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INTRODUCCION

El presente documento contiene la sustentacién al tema de estudio presentado
como proyecto de graduacion. Se pretende plantear una propuesta del disefio para una
terminal de buses y central de transferencia en la aldea San Cristébal Frontera, municipio
de Atescatempa, departamento de Jutiapa. Una propuesta de importancia, siendo un
punto de esparcimiento, y de comercializacion, ademas del mejoramiento de la calidad de

atencion a turisticas del pais vecino; y un medio de uso comercial en la region.

Esto se lograra a través del estudio del problema, delimitacion y premisas
arquitectonicas y urbanisticos de los espacios viales, y de las diferentes instancias del
transporte, y del uso del sitio como punto de encuentro de los buses que proceden de la
capital guatemalteca, salvadorefias y de las diferentes cabeceras municipales de la region

del cono sur.

De llegarse a concretar a futuro serd un importante punto de transferencia del
trasporte de pasajeros. Asi también se pretende que el estudio a realizar sea parte de una

solucion al problema actual.
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1. GENERALIDADES

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En la actualidad, en toda la red de carreteras en las que se transita por nuestro pais,
se generan varios puntos de convergencia vehicular y peatonal, debido a que en estos
puntos se interceptan dos o méas ejes de vias terrestres de comunicacion, los cuales
provocan una aglomeracion de actividades comerciales, vehiculares, peatonales, etc.

Durante muchos afios la poblacién del municipio de San Cristobal Frontera ha
carecido de instalaciones adecuadas para la transferencia comercial y aquellos que
conforman el sector turistico con el vecino pais de El Salvador, sin que se pueda
garantizar un servicio digno. Este es un poblado importante ya que se encuentra en un
sitio de paso fronterizo y es un punto del comercio informal.

Asi también, por la falta de un espacio dedicado al trasporte de personas y productos
menores hay que considerar las probabilidades de desarrollar y mantener la
generacién de ingresos econdmicos al pais, ademas la falta de una zonificacion
definida para cada una de las actividades antes mencionadas. Se utilizara un
indicador importante para el estudio, como lo es la poblacién general de la aldea, la
cual esta estimada al afio 2010, en 3,309.00 habitantes, con una tasa de crecimiento
de alrededor del 3% anual, con base en Xl censo de poblacion y VI de habitacion
2002; y se clasifica a la poblacion econémicamente activa (PEA) en un 52.42% dentro
de la aldea en estudio.

Con estos datos es claro que la poblacion se dedica al comercio y a diferentes
actividades y que en consecuencia se presenta la necesidad de crear diferentes
propuestas el desarrollo de las actividades comerciales de transporte. Esta
aglomeracion de actividades se da en una forma desordenada y en un area que no es
apropiada para el trasbordo de personas de un lugar a otro.

La movilizacién de dicha poblacion mediante la utilizacion del transporte extraurbano a
largas distancias, transporte de rutas cortas y ain mas el uso de los moto taxis
“TucTuc” para el desplazamiento desde un sitio a otro, y para el libre movimiento de
los buses que recorren la ruta CA-1(de la frontera a la ciudad de Guatemala- El
Salvador; y viceversa). 2

! (Proyeccion de poblacién Republica de Guatemala, INE, 2010)
2 (Segeplan, Plan de desarrollo Geografico www.sinit.segeplan.gob.gt s.f.)
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1.2.DELIMITACION DEL TEMA.
1.2.1. Delimitacion de Nombre del Proyecto y estudios a Proponer

Terminal De Buses y Central de Transferencia en San Cristébal Frontera,
Atescatempa, Jutiapa, es un trabajo en colaboracion con la Municipalidad del
mismo nombre. El proyecto que se presenta en este documento esta
delimitado dentro del area de la arquitectura; en el campo de Disefio
Arquitectonico y publico, asi como dentro de los parametros del &rea de
urbanismo.

1.2.2. Sitio especifico o terreno designado:
El terreno se encuentra dentro de lo que se conoce como entorno del casco
urbano y este esta ubicado en la aldea de San Cristébal Frontera, a unos 8
kilbmetros de la cabecera municipal, (a unos 15 minutos del parque
municipal).

1.2.3. Institucidén o Entidad en que se Relacionan el Estudio, Propuesta
y Construccién Futura

* Municipalidad de Atescatempa : estara a cargo del desarrollo del
presente estudio, asi también del anteproyecto, su licitacion,
supervision, avance, y conclusion del mismo.

e Cocodes y Comité de Vecinos del Sector: Segun el sector que se
asigne deberé de participar los representantes del Cocode asi como un
grupo de vecinos de manera que el proyecto sea parte positiva del
desarrollo del lugar, y que se tenga ante todo, la colaboracién necesaria
para la realizaciébn de la terminal de buses y su transferencia a las
diferentes localidades del municipio.

* Ministerio de Comunicacion, Infraestructura y vivienda (CIV) a
través de su departamento de ingenieria de transito (DIT): forma
parte de la division de planificacién y estudio de la direccion general de
caminos. Esta incorporados la seccion de estadistica, la de inventario fisico
de carreteras y la seccion de control de pesos y dimensiones de vehiculos
automotores, la cual tiene presencia fisica en un paso fronterizo.?

3
(Departamento de Ingenieria y Transito (DIT) Direccion General de Caminos (DGC) 2007)
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1.2.4. Delimitacion Temporal del Documento y de la investigacion:
La proyeccion para poder plantear el documento es segin normas que
estipula la unidad de graduacion; y el tiempo que describe el reglamento
vigente de la facultad de arquitectura de la USAC. En base a lo anterior, se
pretende que dicho proceso sea realizado en un periodo no mayor a seis
meses calendario una vez aprobado la resolucién que permita dar inicio a
este proyecto de graduacion.

1.2.5. Delimitacion en la Proyeccidn de proyecto Propuesto:
Con base anterior se lograra definir un horizonte de planteamiento de una
premisa de disefio arquitectonica; al trabajar en las diferentes areas de
planificacion urbanisticas, de manera de satisfacer las necesidades del
comercio, turismo y transporte de la region del Cono Sur y especificamente
para la poblaciéon del municipio de Atescatempa proyectada al afio 2038.

La investigacion se enmarca en los antecedentes histdricos, manifestaciones
y las leyes que lo regulan en la actualidad, logrando el involucramiento de
todos los factores en los campos de cada una de las ramas. Para poder dar
una respuesta a nivel macro y de micro-disefio, se analizaran la problemética
y sus particularidades que lleva inmerso el problema planteado. El area de
influencia del analisis se hizo a nivel local y regional, debido a las relaciones
que se tienen con las otras aldeas del Municipio.

1.3. DEMANDA A ATENDER
Aunque el proyecto parte del hecho de solucionar problemas propios a la
poblacién econ6micamente activa (PEA), se contempla la inclusion de la
poblacion turistica y la poblacion en general que hace uso del trasporte
extraurbano a nivel departamental, municipal y local, al crear un proyecto de
actividades inherentes y acorde a las capacidades de uso cotidiano del usuario.

1.3.1. Demanda de la Poblacion:

Por parte de diversas empresas de transportes de pasajeros se tiene un dato
estimado que estan desglosados en: 37 buses, 35 microbuses y 45 moto
taxis, del cual no existe un lugar apropiado en donde se estacionen, lo que
causa molestias a peatones, automotores, transporte de furgones y al
comercio del alrededor. * Se propone a la vez que el partido arquitecténico
logre poseer el caracter de “comun de patrimonio” con lo cual implica no solo
a la municipalidad sino también a algunas instituciones nacionales,
empresas del transporte extraurbano para que puedan mantener con vida el
proyecto.

4 (Datos estadisticos de transito Muncipalidad de Atescatempa, Asociacion de transporte de rutas cortas y moto taxis
2010)
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1.4. ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

Actualmente en el municipio de Atescatempa se ha creado diferentes programas
como proyectos en funcion del mejoramiento y de la circulaciéon de vehiculos en la
area congestionada, sin embargo ninguno de estos programas ha dado una
solucion viable para el comercio, visitantes y principalmente el transporte
extraurbano. Esta aglomeracion de actividades se da en una forma desordenada
y en un area que no es apropiada para el trasbordo de personas de un lugar a
otro.

Entre los diferentes planes de contingencia para cubrir este problema, han sido de
escalas menores, como puede mencionarse en cuanto a ordenamiento del
transporte urbano sin tener mayor resultado. Entre los mas relevante que se
mencionan estan : el cambio de via para rutas cortas y el transporte de camiones
de carga, que usan la calle principal que corresponde a la colonia El quetzal, el
cual tiene un sistema de adoquinado y sefializacion, para dirigir hacia la calle que
conduce a la cabecera principal, el proyecto de traslado de moto taxis de ubicarse
en dos puntos vitales como es el sitio del triangulo, el cual se encuentra sobre el
boulevard principal de la aldea y el otro punto sera sobre el final del boulevard y
cruce con la via principal de la colonia El Quetzal, y algunas vias con sefializacion
de salidas alternas sobre la entrada del barrio el Turco y hacia la Aduana . Sin
embargo ninguno ha tenido éxito en su objetivo.

Otros programas de apoyo para la saturacion de transito y parqueo de buses en
el lugar lo cual incluye ayuda de la policia municipal de transito de Atescatempa,
programa de sefializacion ya antes mencionado, programa de apoyo al comercio,
sin embargo muchos de estos programas han sido de bajo costo y sin la
proyeccion a un crecimiento o un desarrollo en conjunto y sin una proyeccion
clara. Tampoco ha existido hasta el momento estudio alguno sobre este
problema. La movilizacion de dicha poblacion mediante la utilizacion del
transporte para el desplazamiento desde y hacia el municipio de Atescatempa, en
donde se crea un problema de transito, ya que en la actualidad, no se cuenta ni
con la infraestructura ni con las normas de seguridad propias de un sistema vial y
de transporte.
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Situacion del problema

El desorden urbano v e mal uso de la via publica ha provocado atascamiento vial asl, como problemas al
peaton y de seguridad (en las imigenes se aprecia ia ubicacion de los busas Tipo Pulman, comercio y &l
resgo que corre los vecings al no haber una acera por donde transitar)

El Transporte publico extraurbano, transporie local (microbuses ¥ moto Taxls “Tuc Tuc") ¥ transporte
pasado hacen usoc de la via publico como sitio de parqueo. Aca se ochserva & entroque aniré varios
franspories y la ofra imagen muestra ei comercio al pie del punto da migracion antre Guatemala y El
Salvador.

El transpone local (microbuses) se encuentran a
galida del munmicipio y de manera precaria se
ubican frenle a comercio y areas de venia de
alimenios, Con asio se reduce & ancho il de via
=  delacametera Interamericana CA-1

llustracién 1 Problema actual en San Cristébal Frontera
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1.5. JUSTIFICACION
La necesidad de dar un lugar de esparcimiento vehicular y peatonal, con lo cual,
se pretende lograr una libre transicion del transporte extraurbano y local. Debido a
gue no se cuenta con una terminal de buses lo que provoca incomodidad en la
poblacion, asi como un deterioro parcial y progresivo de las calles. Posee un
sistema vial informal e inadecuado ocasionado por las paradas desordenadas y
fuera del lugar que hacen los buses en las calles donde circulan.

1.5.1. Justificacion Social y Econdmica:
Ademas de alejar a los individuos de los riesgos de caracter delictivo, el mal trato
en servicio e incluso dentro del ambiente econémico, con lo cual se convierte la
terminal de buses como parte una solucibn adecuada que demanda dicho
problema.

15.2. Justificacion Urbanay Vial :

La propuesta de este proyecto se deriva de la serie de inconvenientes planteados
por la Municipalidad y vecinos del Municipio en relacion con el congestionamiento
vehicular, la contaminacién ambiental y la incomodidad que sufren tanto los
usuarios como los vecinos, asi como los mismos pilotos y ayudantes del
transporte, por carecer de instalaciones para cubrir necesidades de sitio, fisiologica
y de mantenimiento a las unidades de transporte. Asi también brindar un servicio
adecuado y que de una regularidad al transporte denominado “Pesado” y que este
tenga una circulacién definida

1.5.3. Justificacion Institucional Municipal

Esta propuesta cuenta con el aval municipal, ya que pretende que sea incluida
dentro del plan municipal de desarrollo como necesidad prioritaria de comercio y el
transporte; asi como una futura y potencial fuente de ingresos para la
municipalidad, ya que desde afios ha sido imperante en esta localidad fomentar la
libre locomocion en dicho &rea afectada y que estos cuenten con una amplia
alternativa para el desarrollo integral de la regién. Es importante recalcar, que se
encuentra en un punto como lo es un paso fronterizo y del cual transitan vehiculos
con destinos no solo a El Salvador sino también al resto de Centro América asi
como, Guatemala y parte de México.

1.5.4. Justificacion del Arquitecto ante el problema:

El arquitecto es el eje por el cual debe realizarse el proyecto, debe considerarse a
tal profesional con la capacidad de crear y desarrollar sensaciones a través de los
espacios. Asi también la complejidad en un proyecto como este debe ser dado por
estas mismas sensaciones de la solucién entre las circulaciones peatonales y las
circulaciones vehiculares. El arquitecto también debe considerar todas aquellas
distribuciones del ingreso, carga, mantenimiento, atencion, informacion, estaciones
del transporte (lineas, empresas, y rutas).




Terminal de Buses y Central de Transferencia, San Crist6bal Frontera, Atescatempa, Jutiapa.

1.6. OBJETIVOS

1.6.1. GENERAL

Elaborar el disefio a nivel de Anteproyecto de una terminal de buses que
logre integrar diferentes modalidades de transferencia de personas y
mercaderias a los diferentes sitios del municipio, que pueda desarrollarse
dentro de un espacio de caracter flexible y funcional; apto para las
necesidades de la poblacion y de la capacidad de construccion de las
autoridades ediles.

1.6.2. ESPECIFICOS

e Generar un documento base que contribuya en la toma de decisiones y
en la gestién del proyecto de infraestructura (terminal de buses y central
de transferencia) frente a las diferentes entidades competentes.

» Disefiar a través de Premisas, da énfasis en la integracion de las
instalaciones con su entorno y con la realidad de la comunidad.

* Realizar una evaluacion sobre la incidencia del transporte en
Atescatempa, Jutiapa en relacién con los servicios y funcionamiento de
la infraestructura existente para proponer una respuesta arquitectonica.

» Dotar de un proyecto viable y autofinanciable para la municipalidad,
mediante la integracion de la actividad social y comercial.
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1.7. METODOLOGIA

El procedimiento metodologico que se empleard seguird los lineamientos que
proporciona la asignaciéon académica del area de La Unidad de Evaluacion de
Proyectos de Graduacion de la Facultad de Arquitectura; asi como lo que dicte las
autoridades municipales, en donde se tendra una serie de pasos los cuales se debera
seguirse segun sea necesario, y segun se redacte el documento final.

Se ha iniciado por la presentacion del proyecto a trabajar, la sustentacion y la
seleccion del terreno, para luego proceder con el desglosado en diferentes puntos de
investigacion y que para su mejor visualizacion se elabora los siguientes diagramas:

a) Referente Teorico
La investigacién Participativa con la Comunidad,
transporte, y Municipal

« Conceptos, definiciones y clasificaciones
A traves de:
b) Contexto Local
 Descripcién de la region (comunidad de estudio)

 Entrevistas a Autoridades durante el proceso de Ejercicio
Profesional Supervisado, y analisis Vivencial (durante este
periodo)

* Entorno del area de estudio

» Estadisticas (basado en documentacién dada por
autoridades municipales en base al INE)

* Localizacion del terreno

eldentificacion de areas de conflicto y zonas comerciales
(Congestionamiento)

¢) Premisas de disefio
d) Desarrollo del proyecto
* Anteproyecto

* Ante presupuesto
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2. CONCEPTOS, CLASIFICACIONES DEL TRANSPORTE, VIAS, Y
PASAJEROS

Este documento académico da a conocer los conceptos que seran Utiles para definir el

problema y

se indica el enfoque que se le ha dado a la problematica planteada. Se hace

una resefia de conceptos e historia de la evolucion del transporte y presentar las razones
y motivaciones histéricas, antropolédgicas y biologicas las que llevaron al hombre a

desarrollar

los diversos medios de transportes existentes. Pero también la curiosidad

caracteristica del ser humano, lo que lo ha incentivado a querer explorar su morada, la
cual ha llamado tierra. ° Los Medios de Transporte:

2.1. Origenes del problema de la movilizacion del ser humano

2.1.2

2.1.3

214

Circulacion:
Movimiento de lo que circula. Ordenacion del trafico °

Espacio geogréafico:

Unidades espaciales mas 0 menos extensas cuyas partes tienen un
determinado numero de caracteristicas similares o idénticas en el orden
geoldgico, topografico o climatoldgico

Transporte:

Accion de llevar de un sitio a otro. Acarreo: transporte de mercancias.
Conjunto de diversos medios para trasladar personas o mercancia .En el
desarrollo y la economia de un pais, es fundamental el transporte. Hay que
considerar en él, su eficacia y rendimiento asi como los diferentes medios que
lo integran, los cuales son: transporte aéreo, transporte acuatico, transporte
terrestre. Cada uno de estos tipos de transporte tiene una relaciéon con el
equipamiento de carreteras. El puerto necesita de carreteras y ferrocarril para
poder transportar los productos que se importan y se exportan. El transporte
aéreo precisa de buenos accesos terrestres, todos precisan el uno del otro
para que el conjunto del transporte sea econémico y eficaz. El transporte
mecénico genera un conjunto de elementos que para su funcionamiento
requieren de una infraestructura vial, asi como equipamiento de servicios de
abastecimiento.

> (http://www.wikilearning.com/monografia/el_origen_de_las_cosas-los_medios_de_transporte/5440-56 2010)

6 (Baldizon s.f.)

11
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Transporte mixto

Cuando el transporte de carga es utilizado para pasajeros, o se mezclan las
dos actividades, lo realizan los buses, microbuses y ferrocarriles. Los
camiones, traileres y pick-ups, tienen prohibido transportar pasajeros,
Unicamente con permiso especial.

Transporte publico extraurbano:

Es el que se efectla entre dos poblaciones urbanas, de una poblacién urbana
a cualquier otra rural y viceversa, de una poblacion urbana o rural a cualquier
punto del territorio nacional o viceversa, con fines de lucro. Es una prestacion
de servicio, esencial.

Transporte publico urbano:

Es el servicio publico de transporte que se efectia dentro del perimetro
urbano entre sus colonias y distintas zonas con fines de lucro. Es una
prestacion de servicio, esencial.

Transporte terrestre:

Medio para trasladar personas, mercancias, animales y encomiendas utiliza
vehiculos automotores, bestias de carga, vehiculos rudimentarios de carga
tirados por bestias, bicicletas, a través de caminos y carreteras.

Transporte aéreo:
Medio para trasladar personas, mercancias, animales y encomiendas utiliza
naves aéreas.

2.1.10 Transporte acuatico:

Medio para trasladar personas, encomiendas, mercancias y animales utiliza
barcos de distintas empresas navieras estatales de carga y de pasajeros, a
través de mares, rios y océanos. !

Con las definiciones dadas por los transportes utilizados en nuestros medios,
se explicaran especificamente en el transporte terrestre, con el objetivo Unico
de ilustrar los diferentes tipos y momentos historicos en que fueron
evolucionando.

’ (Baldizon s.f.)

12
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DIAGRAMA GENERAL DEL TRANSPORTE

POR EL MEDIO EN QUE SE

DESARROLLA

TRANSFORTE AEREC
TRASPORTE TERRESTRE

THACDADTE R ADITIRAM

| PARTICULARR

COMERCIAL '

| wreawaciona. | PUBLICO
EXTRAURBAND

llustracién 3 Clasificacion del transporte (Elaboracién Propia)

POR SU NATURALEZA ‘
| CONTRATO BILATERAL ‘
Y

PUBLICO URBAND

TERMIMAL DE BUSES Y
CENTRAL DE TRANSFERENCIA

13
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2.2. TRANSPORTES TERRESTRES

La humanidad empieza inmediatamente a desplazarse, sea para comer, para luchar o por
mera curiosidad, por lo que se ve obligadamente a valerse de algtiin medio de locomocion.

Los primeros vehiculos eran trineos de madera, y deben haber sido utilizados por tribus
de todo el mundo. Para transportar cargas pesadas se usaban troncos a modo de rodillos;
finalmente lo construyeron de una sola pieza, al unir los troncos con maderas
transversales y atar todo el conjunto con tiras de cuero. Posteriormente se produjo el
invento de la rueda, uno de los mas maravillosos de la historia. A partir de este invento, se
desarrollaron todo tipo de transportes terrestres.

Se desarrollan en este sitio algunos de los mas aceptados y usados por la gente, aunque
se han inventado numerosos elementos de diferentes formas y de acuerdo con las ideas
de sus constructores, del estilo de los monociclos, biciclos, triciclos y cuadriciclos®.

2.2.1. El Ferrocarril:
El ferrocarril (del latin ferrum,1 «hierro», y carril) es un sistema de transporte
terrestre de personas y mercancias guiado sobre carriles o rieles. Se trata de
un transporte con ventajas comparativas en ciertos aspectos, tales como el
consumo de combustible por tonelada/kilbmetro transportada, la entidad del
impacto ambiental que causa o la posibilidad de realizar transportes masivos,
gue hacen relevante su uso en el mundo moderno.’

2.2.2. La bicicleta :
Es un vehiculo de transporte personal de propulsion humana, es decir por el
propio viajero. El desplazamiento se obtiene al girar con las piernas la caja de
los pedales que a través de una cadena hace girar un pifidon que a su vez
hace girar la rueda trasera sobre el pavimento. El disefio y configuracion
basica de la bicicleta ha cambiado poco desde el primer modelo de
transmision de cadena desarrollado alrededor de 1885.

8 (http://mww.monografias.com/trabajos11/medtrans 2013)

(Diccionario de la Real Academia Espafiola 2012)
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2.2.3. El Automovil
El término automévil (del idioma griego atto "uno mismo", y del latin mobilis
"que se mueve") se refiere principalmente a un vehiculo autopropulsado por
un motor propio y destinado al transporte terrestre de personas o mercancias
sin necesidad de carriles.™

En Espafia, el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento General de Vehiculos, define '‘automaovil' en el anexo
Il como «vehiculo de motor que sirve, normalmente, para el transporte de
personas 0 mercancias, o de ambas a la vez, o para la traccion de otros
vehiculos con aquel fin. Se excluyen de esta definicion los vehiculos
especiales». Asimismo, en dicho Real Decreto se define 'vehiculo de motor'
como «vehiculo provisto de motor para su propulsion. Se excluyen de esta
definicion los ciclomotores, los tranvias y los vehiculos para personas de
movilidad reducida».**

0
(Diccionario de la Lengua Espafiola 2011)

11
(Direccion General de Trafico (DGT), Espafia 2011)
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2.2.4. La Motocicleta
Una motocicleta, cominmente conocida en castellano con la abreviatura
moto, es un vehiculo de dos ruedas, impulsado por un motor que acciona la
rueda trasera, salvo raras excepciones. El cuadro o chasis y las ruedas
constituyen la estructura fundamental del vehiculo. La rueda directriz es la
delantera. Las motocicletas pueden transportar hasta dos personas, y tres si
estan dotadas de sidecar.™

2.2.5. Otros Transportes

' | El célebre matemético y pensador francés
| Blaise Pascal fue quien propuso, en 1661, un
«1" | sistema de carrozas que circularan en
trayectos determinados de Paris, a intervalos
| regulares, por un madico precio.

1 ElI' 19 de enero de 1662 el Consejo del Rey les
otorgb a los financieros del proyecto la
autorizacion de establecer la circulacién de

[ : T ... | carrozas publicas en la ciudad de Paris y
—_ T ﬁ’;.r-'-—. . alrededores. Desde entonces se ha
P g L e e desarrollado una serie de transportes publicos

con precios razonables para la movilizacién de
los pobladores de una ciudad.

« Tranvia: El tranvia fue inventado en 1775 por el inglés John Outram. Este
vehiculo destinado al transporte colectivo circulaba sobre rieles de fundicién y
era tirado por dos caballos; no fue explotado en ciudad.

12 [1] Harley, David V. (2004). Bicycle: The History. Yale University Press, pp. 200-250. ISBN 0-300-10418-9.
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e En 1832, John Stephenson construyé el primer tranvia urbano, en Nueva
York, entre Manhattan y Harlem. En 1852, Emile Loubat tuvo la idea de
encastrar los rieles en la calzada, invento con el cual se construyo la linea de
la Sexta Avenida de Nueva York en ese mismo afo.

La primera linea de tranvia eléctrico operativo fue construida en 1888 por el
norteamericano Frank Spague. Este vehiculo fue precedido por algunos
prototipos de demostracion: el de Siemens y Halske en Berlin en 1879, y el de
Edison, en Menlo Park, en 1880™ .

« Omnibus o Transcolectivo:  En 1825, un antiguo coronel del ejército
imperial francés, Stanislas Baudry, tuvo la idea de poner en servicio unos
vehiculos derivados de las diligencias, que podian transportar unos quince
pasajeros, incluido el cobrador. El coronel puso estos transportes colectivos a
disposicién de sus clientes entre el centro de Nantes y los bafios que él poseia
en los suburbios. Observé que mas habitantes de las afueras que bafiistas
utilizaban el servicio y decidié ampliarlo.

La terminal del centro de la ciudad estaba situada delante del negocio de un
tal Omnes, donde habia un letrero en el que se leia: Omnes 6mnibus. A
Baudry le parecié muy atractivo que dmnibus significara "para todo el mundo",
por lo que decidi6 darle ese nombre a su linea.*

13 (http://www.monografias.com/trabajos11/medtrans 2013)

14
(http://www.viarural.com.uy/agroindustria/camiones/volvo/omnibus-bm10-fig.gif 2013)
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e Taxi: En 1640, el cochero francés Nicolas Sauvage abrié la primera
empresa de taxis en la calle Saint-Martin en Paris. En la casa de Sauvage se
exhibia una imagen de San Simén, por lo cual en Francia fue comuan llamar
simones a los primeros coches-taxis.

Al observar mejor la evolucion y el uso del transporte es necesario entender
conceptos basicos de los cuales se desarrollan las actividades del transporte
de pasajeros y mercaderias, por lo cual se presentan la definicion de este
centro o hitos urbanos:

2.3.  JERARQUIA DE CENTROS POBLADOS: Se establece un sistema de
Centros Urbanos o Sistema Nacional que constituya:

2.3.1. Area metropolitana:

Es el centro urbano de mayor jerarquia administrativa y socioeconémica y
tiene la suficiente potencialidad, capacidad y especializacion para brindar
servicio. El area metropolitana de Guatemala, posee un radio de accién que
cubre practicamente el territorio nacional, como efecto de la concentracion y
auto alimentacion, sostenidas de la actividad econémica puntual y de su
poblacion. En esas é&reas, se encuentran localizados la mayoria de la
industria, servicios, equipamiento, mano de obra especializada, etc. Genera
gran actividad econémica de importancia para el desarrollo nacional. *

15
(Ley Preliminar de Regionalizacién Decreto No. 70-86, INE 1982)
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2.3.2. Centro mayor urbano:
Constituye el centro con el segundo lugar en la jerarquia del sistema nacional
de centros, alrededor del cual gravita un conjunto de ciudades y su respectiva
area de influencia. Trasciende los limites departamentales y cuenta con
ventajas comparativas para el desarrollo industrial. Los centros urbanos
mayores vienen a ser cabeceras de regi6n®®.

Guatemala esta conformada por 8 regiones y divida en 22 departamentos de
esta manera el flujo vehicular, va entorno de cada una de estas.

2.3.3. Centros urbanos intermedios:
“Poseen menor jerarquia administrativa y socioecondmica que el centro
urbano mayor. Son ciudades heterogéneas social y economicamente. Se
sitlan en el cruce de rutas de transporte regional”. En este tipo de centros,
normalmente se da una intermediacion de la siguiente manera:

e« A nivel de produccion: “Reclutamiento de la fuerza de
trabajo, procesamiento de materias primas en plantas de
produccién para un producto de consumo interno y/o de
exportacion”.

* A nivel de comercializacion: “Asiento de nlcleos de
intercambio de mercancias para los distintos niveles de consuma”.

« A nivel financiero: “Flujo de capital bajo la forma de dinero, a
través de agencias bancarias”.

* A nivel de gestion gubernamental:  Desarrollo Rural, de la
Defensa, las que son articulaciones de la gestion gubernamental
con la sociedad civil del centro poblado”.

2.3.4. Centro urbano pequefio:
“Son las poblaciones que teniendo categorias urbanas, ocupan la menor
jerarquia. Posen la infraestructura de gobierno, comercio, educacion, sin
embargo su nivel de economia no es suficiente sélido para dar cobertura a un
area de confluencia mas alla de jurisdiccion municipal. En todo caso,
trasciende dicho nivel pero no mas alla de su microrregion.

16
(Ley Preliminar de Regionalizacién Decreto No. 70-86, INE 1982)
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2.3.5. Puntos fronterizos:

Los puntos fronterizos se constituyen en centros poblados y de gran
importancia econdmica y social, pues son puntos que poseen un radio de
accion que sobrepasa los limites territoriales de una nacién y también puede
estar circunscrito en un radio de accién del pais vecino. Por otro lado, los
centros poblados se ven en la necesidad de poseer infraestructura de
gestién, para apoyar su enorme actividad de intercambio y generacion de
divisas constantes'’.

Es importante destacar que en los centros fronterizos se produce un
fendmeno de transculturizacion, debido a su posicibn geogréfica de
articulacion ante dos culturas que representan a dos paises diferentes. Se
puede mencionar que el Municipio de Atescatempa Jutiapa es un centro
urbano intermedio, por las caracteristicas que posee pero transciende al
tener un punto fronterizo de intercambio cultural.

2.4.Red Vial Nacional

La Republica de Guatemala cuenta con un sistema vial que comunica el 80% de
sus centros poblados, atraviesa todo el territorio nacional hasta sus puntos
fronterizos o limites territoriales a través de rutas nacionales e internacionales.
Esta red la integra una serie de carreteras, principales como la CA-1y CA-9, que
atraviesan transversalmente la Republica de Guatemala, de ellas se desligan una
serie de carreteras que la Direccién General de Caminos les llama nacionales y
departamentales, y cubren todas las regiones de Guatemala.’®

Para lo cual el sistema vial identifica tres ejes principales:
2.4.1. CARRETERA CA-1 O INTERAMERICANA:

Esta ruta inicia y recorre desde el poblado de La Mesilla, La Democracia,
Huehuetenango, ubicado en el limite norte y oeste de la Republica Mexicana,
hasta el poblado de San Cristobal Frontera, Atescatempa, Jutiapa, en limite
este de la Republica de Guatemala.

2.4.2. CARRETERA CA-2 O DEL PACIFICO:
Esta ruta inicia y recorre desde el poblado de EI Carmen, Malacatan, San
Marcos en limite oeste con la Republica Mexicana atraviesa la costa sur,
hasta el poblado de Ciudad Pedro de Alvarado, Jutiapa, en limite este con la
Republica de El Salvador.

17 (Diccionario geografico de Guatemala, Instituto Geografico Militar. 1970)
18 (CIV, Direccién General de Caminos, 2002)
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2.4.3. CARRETERA CA-9 O DEL ATLANTICO :
Esta ruta va desde el Puerto San José, Escuintla, en el limite sur del pais con
el Océano Pacifico, hasta Puerto Barrios ubicado en el limite este con el Mar
Caribe u Océano Atlantico, con la Republica de Honduras y Belice.

La carretera CA-1 converge con la carretera CA-9 en la ciudad capital y la
carretera CA-2 con la carretera CA-9 en la ciudad de Escuintla. Estos ejes
permiten transportar pasajeros desde los puntos fronterizos hasta los puntos
de abordaje y descenso internos de toda la Republica de Guatemala™.

2.4.4. CARRETERAS Y OTRAS VIAS DE ACCESO AL MUNICIPIO:

El Municipio tiene dos vias de acceso principales. La carretera
Interamericana CA-1, completamente asfaltada que comunica la ciudad
capital de Guatemala con San Cristobal Frontera y Atescatempa. La ruta No.
5 asfaltada desde Jutiapa al municipio de Yupiltepeque y desde ese
Municipio hasta Atescatempa con carretera asfaltada. Dentro de la Cabecera
Municipal la mayor parte de la infraestructura es Pavimento y adoquin. Y
hacia las aldeas o caserios la mayor parte es de terraceria, con acceso de
carretera asfaltada hacia las comunidades de Aldea Contepeque, Aldea el
Rosario, Caserio Sansuque.

19 (CIV, Direccién General de Caminos, 2002)
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RUTAS NACIONALES DE LA RED VIAL
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llustracién 4 Mapa General Red Vial (tomado de CONRED)

2.45. El Derecho de Via y sus Componentes en las Carreteras

Regionales

El derecho de via es la franja de terreno que adquiera el duefio de una
carretera, es este caso el Estado, para la construccién de la misma, incluye
dentro de sus limites el disefio de calzadas, distribuidores de transito,
rampas, viaductos, banquetas y demas elementos que conformen la seccion
transversal tipica de las carreteras, conforme su clasificacién funcional asi
como las exigencias considerables de espacio fisico, como en el caso de la
construccion de intercambios o distribuidores de transito.

e Carreteras Colectoras: Son las que estan provistas de una calzada de dos
carriles, con una seccion transversal total de 6.60 a 7.20 metros, para ellas se
considera suficiente disponer de un derecho de via de 20.00 a 30.00 metros de
ancho.

» Carreteras Troncales: Son las que estan provistas de dos calzadas paralelas
de dos carriles cada una, con una seccion transversal total de 7.50 a 11.50
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metros, para ellas se dispone un derecho de via de 40.00 a 50.00 metros de
ancho®.

» Distribuidores de Transito:  Son aquellos que sirven como carreteras de
transicion, permite la transferencia de un vehiculo de una carretera a la otra, en
movimientos sucesivos de separacion y convergencia, como su nombre lo
indica distribuye ordenadamente el transito de forma funcional y eficiente.

Para llegar al disefio de éstos debe tomarse en cuenta varios factores, como la
demanda vehicular de la carretera, el tipo de carretera y las condiciones fisicas de
ella, ya que su disefio dependerd de la necesidad y requerimiento, asi mismo
dentro del disefio debe tomarse en cuenta las longitudes y pendientes
considerables para el distribuidor, de acuerdo al célculo de un Ingeniero Civil, para
tener un criterio al respecto, se proporciona algunos datos recomendables de
acuerdo al manual de Disefio Geométrico de Carreteras de la SIECA:
a) Las longitudes de los distribuidores dependeran del disefio apto para
cubrir la necesidad.
b) La pendiente en las rampas de los distribuidores tendran un minimo de
3% y un méaximo de 8%, puesto que las pendientes se relacionan con la
velocidad se debera establecer en este recorrido una velocidad de 40 a
50 km/h.
¢) La altura inferior libre de los distribuidores con rampa, debe ser de 4.90
metros minimo.

d) Los radios de giro a utilizar oscilaran entre los 14 a 16 metros.

llustracién 5 conexiones vehiculares

0 - - .
Fuente: Normas para el Disefio Geométrico de las Carreteras Regionales de Guatemala, SIECA 2004.
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» Dispositivos Uniformes para el control del Transito Parte integral del
disefio de una carretera, que se debe tomar en cuenta durante todo el
proyecto, son todas las sefiales de transito tanto verticales como horizontales,
las marcas, los semaforos y demas dispositivos para el control de las
operaciones de transito, la extension y cobertura de estos dispositivos
dependera del volumen de transito y del grado de control obligatorio para una
exigente eficiencia y seguridad.

Todos los dispositivos de control del trdnsito deben colocarse de
acuerdo con la normativa vigente, segun la Direccibn General de
Caminos y COVIAL, asimismo se debe tener en cuenta que la
colocacion de semaforos se utilizara en algunos casos para el control de
ingreso o egreso de las rampas respectivas de los distribuidores de
transito.?*

» Longitudes en tramos de aceleracion y deceleracion para ¢ arriles
auxiliares

Se reconocen como tramos de aceleracion y deceleracion a aquellos en los
cuales, se permite integrar un vehiculo con una velocidad referencial a un carril
auxiliar o lo contrario de un carril auxiliar a los carriles de una carretera directa, por
lo que es recomendado que dentro de un disefio de infraestructura vial para este
tipo de alternativas, estos tramos sean tomados en cuenta, como parte de la
velocidad con la que circulan los vehiculos en carreteras principales, para el efecto
se le indica a los conductores frenar o acelerar confortablemente hasta que
alcanzan la velocidad establecida en los carriles respectivos.

Es una practica comun proveer una transicion para facilitar la traslacion del
vehiculo desde un carril sobre la via principal hacia el carril auxiliar lateral o
viceversa. Por lo tanto debe tomarse en el disefio de cualquier carril auxiliar las
longitudes recomendables para el tramo de aceleracion y deceleracion.

Tabla 1 Aceleracion para entrada de vehiculos

Longitud de Aceleracion, La, en metros

2 Valacidad de Diseiia lkm/k) da la Curva da Entrada
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21 Fuente: Normas para el Disefio Geométrico de las Carreteras Regionales de Guatemala, SIECA 2004
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Tabla 2 Aceleracion para salidas de vehiculos
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llustracién 6 Grafica entrada-salida de vehiculos (elaboracion propia)

2.5. ESTUDIO DE CASOS ANALOGOS

De los casos analogos presentados, se analizan los aspectos mas relevantes en su
funcionamiento, que son invariables en los casos presentados, y los hace requisitos indispensables
para su funcionamiento, de acuerdo a la demanda y necesidad especifica de cada caso. Del
mismo modo en los casos anteriores se contempla diversas areas, ofrecen confort a los pasajeros
0 usuarios de los buses, con servicios orientados a la informacién de los diversas opciones d
trasporte, de acuerdo a las necesidades de los usuarios, ademas de areas para kioscos de
revistas.

Para su facil ubicacion de los usuarios todas las areas se encuentran debidamente
sefalizadas. Se da énfasis a los aspectos de seguridad de los usuarios y agentes dentro
de las instalaciones como en el area de parqueo, cuentan con circuito cerrado de
television.
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Las instalaciones minimas para una Terminal de trasporte colectivo, con las que cuentan
los presentes casos son:

. Recepcion, . Acceso a andenes,
. Area de espera, . Cafeteria,
. Oficinas para empresas de buses, . Cocina,
. S.S. para damas y caballeros, . Area de comedores,
. S.S. funcionarios, . Bafos cafeteria,
. Sala de aseo y bodega, . Oficinas administrativas.
. Custodia,

Andenes:

. Andenes para buses,

. Entrada y salida de los buses, zona bodega,

. Zona de lavado de buses y descarga de bafios quimicos,

. Zona de espera frente a los buses.

2.5.1 Caso Analogo Internacional: Estacion Terminal
de Omnibus Cérdoba Cuidad de Cérdoba, Argentina
(TOC)*

La terminal es visitada por 140 mil personas al dia. Los usuarios
y pasajeros pueden ingresar a la Terminal por numerosos
accesos peatonales que estan ubicados en todas las calles que
rodean al complejo, los mismos permiten acceder a todos los
niveles donde se realizan las actividades comerciales, andenes
de 6mnibus y boleterias. La comunicacion entre los distintos
niveles se realiza por tres cuerpos de amplias escaleras ubicadas
a lo largo del complejo, a lo que se suman en las escaleras
centrales dos cuerpos de escaleras mecanicas.

Carteles indicadores permiten ubicar rapidamente los distintos
sectores del complejo. Personal de seguridad recorre en forma
permanente el complejo y orientan a los usuarios y pasajeros si
los mismos lo requieren.

La estructura del edificio, que comprende el conjunto de cuatro niveles:

* Planta superior

« Planta de andenes
e Planta de boleterias
* Planta del sétano

22 .
(es.wikipedia.org/wiki/Terminal_de_Omnibus_de_Cérdoba 2012)
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A.) Detalles del inmueble:

« Energia eléctrica para abastecer a mas de 20 mil habitantes La Terminal tiene una
estacion transformadora de energia propia con una capacidad de 1.500 Kvas, y como
emergencia alternativa un grupo electrégeno accionado por un motor diésel de 60 HP a
1.450 rpm con una capacidad de generacibn de 50 Kvas. La carga total es
aproximadamente de 800 Kv en funcionamiento simultdneo de toda la instalacion. Para
apreciar la importancia de este niUmero basta decir que con dicha carga se daria energia
a una poblacion de 20.000 habitantes.

B.) Escaleras mecéanicas que pueden transportar 8.000 personas por hora: Las dos
escaleras que se instalaron en el hall central que une el nivel de boleterias con el nivel de
plataformas fueron de las primeras en Cérdoba, con una capacidad de 8.000 pasajeros hora.

C) Ambito comercial: se incorpord un comercial acorde a la nueva época, con locales de
venta mejor presentados y con una mayor oferta para el publico usuario. Heladeria, ropa
deportiva, ventas de vehiculos, libreria, estampados, ropa de blanco, jugueterias,
marroquineria, disquera, supermercado, siete locales de gastronomia, café internet,
espectaculos en vivo, etc.

D.) Ambito del transporte : de las 42 boleterias existentes se incrementé el nimero a 77, lo
gue permite la llegada de numerosas empresas de transporte con servicios alternativos. Se
potencid la capacidad de plataformas e incorpord servicios a su playa auxiliar de 11
plataformas.

E.) Ambito de los servicios : se incorporaron dos cajeros automaticos, telecentros y mayor
cantidad de teléfonos publicos, una oficina de informes turisticos, oficinas de EPEC y Rentas,
destacamento policial, farmacia, loceras, peluqueria, etc. Con esto se manifesté un incremento
en el indice de permanencia en el edificio, que pas6 de 15 a 40 minutos promedio, el usuario
destina su tiempo a compras, tramitaciones y/o paseo por las instalaciones de la terminal.?®

F.) Instalaciones especiales: se incorporaron varios sistemas de Ultima generacion
tecnolégica en materia de seguridad: sistema de circuito cerrado de TV grabado con 20
camaras que permiten observar todos los &mbitos, sistema de alarma antirrobo con més de 100
pulsadores repartidos en cada local, stand, boleteria, bafios, administracién y en todo otro lugar
de riesgo, con un indicador centralizado en la guardia.

G) Sistema de control de ronda para controlar a la guardia con mas de 10 pulsadores que
por conexién de tipo aérea, informa todos y cada uno de los movimientos de sus integrantes,
automatizacién del sistema de bombeo pluvial, tanque de agua-cisterna y cloacal; tecnificacion
de los sistemas eléctricos y automatizacion de encendido de luces en 3 etapas segun el nivel
luminico externo (luz solar), etc.

23 .
(es.wikipedia.org/wiki/Terminal_de_Omnibus_de_Coérdoba 2012)
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H.) El Nivel A es el sector del subsuelo donde Usted encontrara

Oficina de Epec (Empresa Provincial de Energia de Cordoba)  Sucursal de la
Direccion Provincial de Rentas Destacamento Policia de Cordoba Oficinas de la
NETOC SA Administracion®*

NIVEL A - SUBSUELD
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@ Cficinas Pablicas W Eaiios
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24 (es.wikipedia.org/wiki/Terminal_de_Omnibus_de_Cérdoba 2012)
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1) En el Nivel B se alojan las boleterias y se desarrolla una amplia actividad
informativa y comercial

Boleterias de las 58 empresas de transporte regulares
- Depositos y despacho de encomiendas

- Banco de Cérdoba

- Gendarmeria Nacional

- Oficina seguridad privada

- Oficinas de ERSEP (Entre Regulador Servicios Publicos)
- Oficina de Informacién turistica

- Restaurantes, bares, confiterias y locales comerciales
- Oficinas de remesas

- Sanitarios y teléfonos publicos

- Descenso y ascenso de pasajeros taxis

- Ingreso a la playa de estacionamiento

- CPCerca (Tramites Municipales)

- Correo Argentino
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Se menciona los otros niveles de los cuales son distribuciones y funciones que
cumplen parte del complejo, los cuales son:

El Nivel C es el area de los andenes y actividades comerciales

- Andenes de 6mnibus (un total de 39)

- Emergencia médica y primeros auxilios

- Cajeros automaticos

- Oficina de contralor e informes sobre el ingreso y egreso de émnibus
- Locker (42 casillas para la guarda de equipaje con monedas)

- Confiterias, bares y locales comerciales

- Sanitarios y teléfonos publicos

- Sector de Espera

El Nivel D planta superior del complejo y brinda los siguientes Servicios

- Supermercado

- Fast Food y Cibercafé

- Boleterias de las 7 empresas de servicio diferencial
- Acceso a plataformas servicio diferencial

-Ascenso y descenso de pasajeros taxis (zona diferenciales)
- Oficina CNRT (Comisién Nacional de Regulacién del Transporte)®

AMPLIACION DE LA FASE 3 ESTACION CORDOBA-ESTACION MITRE EN

LA CIUDAD DE CORDOBA, ARGENTINA ¢

Una propuesta municipal planea duplicar la capacidad de la Terminal de Omnibus
mediante su integracién con la Estacion Mitre. En 1919, la estacién Coérdoba del
Ferrocarril Mitre irrumpié como el escenario monumental de acceso al tren a Retiro.
50 afios después, la modernisima Estacion Terminal de Omnibus de Cérdoba plant6
exactamente al frente otro hito arquitectonico y urbano de la ciudad. Ahora, un
ambicioso proyecto planea unirlas, potenciarlas y generar una estacion multimodal
donde converjan todos los sistemas de transporte masivo del presente y, sobre
todo, del futuro.

El proyecto supone duplicar la capacidad de la Terminal de Omnibus mediante la
construccion de una nave de acceso de colectivos tan grande como la actual que se
ubicard seis metros por encima de los andenes de la Estacion Mitre. Se sumarian
40 plataformas a las 39 de la actualidad. Debajo de esas plataformas, se generaria
una superficie cubierta de 25 mil metros cuadrados.

25 (es.wikipedia.org/wiki/Terminal_de_Omnibus_de_Cérdoba 2012)
26 (http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=542946 2012)
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Ademas, la propuesta técnica preserva las vias férreas a nivel y el histérico edificio
ferroviario para el prometido tren de alta velocidad Cérdoba-Rosario-Retiro, prevé el
acceso de las tantas veces proyectado ferrourbano y también alienta la constitucion
de un centro de trasbordo para el transporte urbano de la ciudad de Cérdoba en el
mismo sector. Ambas estaciones quedarian unidas por un edificio puente sobre el
bulevar Peron -se usarian las columnas que desde hace una década esperan servir
para algo- y todo el sector circundante tendria un replanteo vial que incluye un
nuevo "brazo" para el nudo vial Mitre, un viaducto que uniria el tramo céntrico de
San Jerénimo-Rosario de Santa Fe con la continuacién de esa calle en barrio
General Paz. El bulevar Perdn seria atravesado por un edificio-puente que uniria a
la Terminal y la Estacion Mitre.?’

UNA TERMINAL PARA TODO EL TRANSPORTE DE CORDOBA

Prayecto de integracidn de ia Terminal de Omnibus v la
Estacién Mitre, con miras 3 ls combinacién del transporte Lstacicanmionio l -~
Urbana, los servicios de media y larga distancla, :

# prametido tren de alts velocidad
y &l posible ferrourbana,

o i
sl A
Yarns eireted e Tiavigen o

llustracién 7 Ampliacién Terminal de Cérdoba, (tomado de Skycrapecity.com)

27 (http:/lwww.espacioarquitectura.com.ar/2011/11/nueva-terminal-de-cordoba-ggmpu-
arquitectos/ 2012)
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2.5.2 CASO ANALOGO NACIONAL: CENTRAL DE TRANSBORDO Y
CENTRO COMERCIAL (CENTRANORTE) CIUDAD DE
GUATEMALA

llustraciéon 8 Tomado de Google Maps 2013

Es la primera central de transbordo de caracter privada del transporte extra-urbano al
urbano y viceversa. Esta ubicada en el kildmetro 8.5 de la Ruta al Atlantico. Se espera
recibir a2 Millones de Visitantes al mes Mas de 2400 viajes de Buses urbanos y
extraurbano al dia. 70 mil personas transitaran diariamente en las instalaciones de Centra
Norte?®

Cuenta una con infraestructura disefiada
para la operacion y transbordo de buses
extra urbanos a buses urbanos las
cuales, son aproximadamente en uso
utiliza 60,000 mts2., aunque esta no es
suficiente para el crecimiento de usuarios
por afio que proceden del nororiente del
pais a la ciudad capital y viceversa.

28
(Central de Transbordo y centro comercial, http://www.centranorte.com.gt 2014)
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De esta manera, los usuarios podran transbordar de manera segura, cémoda y
conveniente a su destino. Se presenta la Centranorte como caso analogo debido a que en
él se puede mostrar todo tipo de circulaciones de usuario y de comercios. Ademas de ser
este tipo de infraestructura de mayor auge hasta la fecha.

Se encuentra estratégicamente para que el flujo vehicular que entra y salga de este no
provoque limitaciones y conflictos viales en las arterias principales de la periferia de la
ciudad y junto a la carretera C-9. Esta obra representa un avance en la infraestructura de
la ciudad y una solucion parcial en el ordenamiento vial.

Carreters 8 ARGNECO
a Sy Pusnte
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Catzads |/ oqf. CentraNorte
Le Pax &
{ Boulervard
-
Cafie Los Cipresales, .y
rona 5 %
."I Burger -
q,‘_ — !"u'r_vg — Calrada . i
10 Avenida,J 27 Callo, zora 5 W La Paz g
onad | - |
) | Caizacs
. & Colegio Licea .
Ty L ] Gualsmala
¥ LLEGANDO A CENTRA NORTE POR LA ZONA 5, GUATEMALA
Ay, Raforma

llustraci6n 9 localizacién Centranorte (http://www.centranorte.com.gt)

TABLA No. 3
25% Densidad poblacional donde esta ubicado Centra Norte
65% Usuarios del transporte publico, que habitan el area cercana
2,100,000 Personas transitaran mensualmente en las instalaciones de Centra
Norte.
60,000 mts2 Area de Construccion
25,000 mts? Area rentable
750.00 Parqueos
271.00 Locales y kioscos
2.00 Niveles de Centro Comercial con circulacion en todas las areas

Tabla 3 Cuadro de anélisis funcional y comercial

33



Terminal de Buses y Central de Transferencia, San Cristobal Frontera, Atescatempa, Jutiapa.

Dentro de la mezcla comercial se incluye:

e Supermercado (La Torre)

» Bancos (GyT Continental, Banco Industrial,
Banrural, entre otros)

» Servicios publicos

» Servicios médicos (Centros de diagndstico,
farmacias, venta de equipo médico)

* Restaurantes: (McDonald’s, pizza Hut,
Little Cesar’s entre otros)

* Food Court (comensales)

» Comercios de distintos rubros:
(Electrénicos, ropa, accesorios, zapaterias,
entre otros)

» Kioscos

A.) Andlisis del caso analogo Sétano 1:

v' El 75% del &rea del sétano esta
destinada a plazas de parqueo y
circulacion peatonal y vehicular.

v' Se ubica los médulos de gradas
electromecéanicas

v' Cuarto de maquinas y areas de
guardiania

v Area de mantenimiento del proyecto y
area especificaque no se pudo hacer el
ingreso.
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Analisis funcional de este nivel: Las circulaciones peatonales se cruzan en la
rampa de salida al parqueo exterior. Lo que hace incémodo el traslado al moédulo
central de gradas electromecénicas. No existe suficiente iluminacion.
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B.) Analisis del caso analogo Nivel 1:
Se desglosa en varios sectores entre los que se encuentra el area comercial, el
area de boleteria, kioscos, area de espera, la comercial ancla y circulacion
peatonal y vehicular. Existen areas
exteriores e interiores:

« Area Interior

Se caracteriza esta area al tener en el mismo nivel
el 4rea de abordaje de los diferentes transportes
ademas de contar con las diferentes agencias que
prestan el
servicio del
transporte
extraurban

0
Transporte Monja Blanca, Litegua, Transportes
Daniela, Transporte Guerra, Fuentes del Norte,
Rutas Orientales, entre otras.

Asi también es importante comentar que acd se
encuentra el comercial ancla, el cual es;
Supermercado la Torre. También se ubica un area
de espera, el cual se utiliza para cambio de moneda,
recarga de telefonia, y tarjetas para transurbano.
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Areas exteriores:

En esa misma &rea se coloca los fines de
semana un pequefio mercado de artesanias.
Cuenta con modulo de gradas
electromecéanicas y rampa de acceso hacia el
sétano 1.

El mobiliario de uso comun son las sillas de
espera y otros tantos que se han ubicado en
diferentes pasillos y masetones para vegetacion
varia.

v Area de abordaje buses extraurbanos, buses transurbano, parqueo exterior e ingreso

vehicular

v' Aca puede mencionarse que el abordaje se realiza sobre este nivel, y se trabaja de
manera que el usuario obtiene su boleto en la taquilla que corresponde a cada
empresa, cuenta con su propia area de espera, y salida hacia el patio de
estacionamiento de buses. Todo el estacionamiento de buses se encuentra entorno
al edificio por lo que la circulacion se torna a manera que ingresa en el lado norte del

proyecto y sale por el lado sur.

v' Acé se encuentran los pasillos de ingreso y espera de quienes vienen del interior del
pais. Ademas cuenta con areas bancas para la espera, rotulacion y mantenimiento

de cada plaza de parqueo.

Contiguo al proyecto se encuentra una
estacion de bomberos municipales y garitas
de seguridad. Asi también pasarelas que
comunican a la zona de abordaje de
Transurbano, cuyo Unico acceso es a través
del segundo nivel y con el uso de gradas
electromecanicas.

4 Exterior también se encuentra
la zona de taxis (punto cercano al ingreso) y el
area de extraccion de basura (punto lejano).
Se logr6 observar que hacen uso de
clasificacion de basura.

v" Por su ubicacién topografica, ha sido necesario utilizar talud y muros de contencion

para la adaptacion del proyecto.
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v' El parqueo exterior de visitantes. Se encuentra totalmente expuesto y no hay
sefializacién para realizar el ingreso peatonal, por lo que se vuelve complicado para

el usurario.
v' También se encuentra una sub-estaciéon
de la PMT
. Andlisis funcional de este nivel: No existen

barreras fisicas que impidan el ingreso al andén de
abordaje. La circulacién esta en funcion del comercio,
cuando la funcion primordial es el transporte de los
usuarios, se realiz6 un andlisis visual del desempefio
de visitante y se encontré complicaciones al momento
de hacer el ingreso peatonal. Vehiculos rotativos
como taxis y otros medios de transporte no cuentan con una zona especifica, lo cual ocasionan
congestionamiento en el Unico acceso al parqueo exterior. No existe motor lobby para aquellos
gue desean dejar equipaje o0 mercaderia.

REA COMERCIAL Y DE ABORDAJE

|||
II! ¢

C.) Analisis del caso anélogo Nivel 2:
v Aligual que el primer nivel, este cuenta con areas de comercios
v' Se tiene una pequeia plaza en el segundo nivel y se encuentra el area
comensales, area de servicios sanitarios y un area destinada para las agencias
bancarias.
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v Cuenta con pasarelas de acceso para el uso del sistema de} transporte
Transurbano.

v Su cubierta estd formada por estructuras portantes, estero estructuras y
curvaturas laminares.

veal T LTI TR g
T — - by
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D.) Analisis funcional de este nivel : los servicios sanitarios, son insuficientes e
insalubres, no existe suficiente mantenimiento para toda la cantidad de usuarios que
visita Centranorte. Por otra parte en el tema de cubiertas metalicas, el desarrollo ha sido
bueno, grandes luces entre apoyos y uso de iluminacién natural hacen de este proyecto
gue tenga armonia interior. Todos los acabados son a base de piso ceramicos con
disefios, cielos de tablayeso, y detalles con iluminacion indirecta.

NIVEL 2 — AREA COMERCIAL Y FOOD COURT Y PASARELAS
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E.) ANALISIS GENERAL A NIVEL VOLUMETRIA
La volumetria del proyecto esta basada en una serie de formas tomadas en funcion de la
planta de distribucion, no tiene una tendencia o comportamiento de los cafiones de la
arquitectura contemporanea. Colores y texturas son tomadas como una forma comercial
de atencion al usuario, sin ser estos gratos a crear sensacion de confort. Es claro que se
realiz6 con el objeto de cubrir las necesidades que requeria el proyecto y no las
necesidades del usuario.

En términos del uso de sistemas constructivos es satisfactorio; el uso del acero y del
concreto reforzado, ademas de utilizar sistemas de contenciéon que crean la sensacién
de estabilidad.
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3. ANALISIS DE LOS DIFERENTES SISTEMAS QUE COMPONEN LA REGION,
DEPARTAMENTO Y MUNICIPIO.

La estrategia urbana y sus articulaciones posibilitan la construccion de un escenario en el
cual las disciplinas intervienen en lo mas genuinos de su conocimiento especifico. Si no se
tiene en claro una estrategia, es decir, una decision politica respecto del territorio, desde la
escala urbana/metropolitana hasta la regional, es imposible actuar coherentemente en
cualquier tipo de intervencion para el sector de transporte.

Regionalizacién: Una regién puede surgir de criterios que actlan como arterias y venas
gue nutren un centro urbano y econémico:

3.1. LOCALIZACION TERRITORIAL
3.1.1. Nivel Nacional Guatemala
Oficialmente la Republica de Guatemala (nahuatl: Quauhtlemallan, «lugar de
muchos arboles») es un pais situado en América Central, en su extremo
noroccidental, con una amplia cultura autdctona producto de la herencia maya y la
influencia espafiola durante la época colonial, por lo que es considerado un pais
multicultural, multilingle, multiétnico, ademas de rico en vida natural.

A pesar de su relativamente pequefia extension territorial, Guatemala cuenta con
una gran variedad climatica, producto de su relieve montafioso que va desde el
nivel del mar hasta los 4.220 metros sobre ese nivel. Esto propicia que en el pais
existan ecosistemas tan variados que van desde los manglares  de los
humedales del Pacifico hasta los bosques nublados de alta montafia. Limita al
Oeste y al Norte con México, al este con Belice y el golfo de Honduras, al Sureste
con Honduras y El Salvador y al Sur con el océano Pacifico. El pais posee una
superficie de 108.889 km2 Su capital es la Ciudad de Guatemala, llamada
oficialmente Nueva Guatemala de la Asuncion. Su poblacion indigena compone un
51% de la poblacién del pais. El idioma oficial es el castellano, asimismo cuenta
con 23 idiomas mayas, ademas de los idiomas xinca y garifuna, este ultimo
hablado por la poblacién afro descendiente en Izabal.?

3.1.1 PRELIMINAR DE REGIONALIZACION

ARTICULO 1 Con el objeto de descentralizar la administracién publica y lograr que
las acciones de gobierno se lleve a cabo conforme a las necesidades de la
poblacion, se establecen regiones de desarrollo.

ARTICULO 2. Se entenderd por Region la delimitacién territorial de uno o mas
departamentos que reunan similares condiciones geogréficas, economicas y
sociales, con el objeto de efectuar acciones de gobierno en las que, junto o
subsidiariamente con la administracion publica, participen sectores organizados de
la poblacién.

2 (http://es.wikipedia.org/wiki/Guatemala (Republica de Guatemala) 2011)
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ARTICULO 3. Para el ordenamiento territorial y el funcionamiento de los Consejos
Regionales de Desarrollo Urbano y Rural, se establecen regiones, las cuales deben
integrarse preferentemente en razon de la interrelacion entre centros urbanos y
potencial de desarrollo del territorio circundante, asi:** Guatemala agrupa a los 22
departamentos en 8 regiones:

REGIONALIZACION DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA
Regién 1 o
Metropolitana Guatemala
Regién Il o Norte Alta Verapaz Retalhuleu
Baja Verapaz San Marcos
Region VI o
Chiquimula Suroccidental Solola
Region 1l o
Nororiental El Progreso Suchitepéquez
Izabal Totonicapan
Zacapa Quetzaltenango
Region IV o Region VIl o
Suroriental Jalapa Noroccidental Huehuetenango
Jutiapa Quiché
Santa Rosa
Region VIII o Petén Petén
Region V o Central Chimaltenango
Escuintla
Sacatepéquez

Tabla 4 Regiones de Guatemala (Elaboracion Propia)

30
(Constitucién Politica de la Republica de Guatemala 31 de mayo de 1985)
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REFPUBLICA DE GUATEMALA
FOR DEFPARTAMENTOS

MEXICO
F‘\-\J.r

A i, Guotemala
02 Alla Verapar

afd
05, Chiceémula
05, El Frogress

NORTE e
BELICE - Jutiapa
08 Jafapa
10, Santa Rusa
11 Sacat
12, Escuntia
13, Chimaitsnango

14, Quetzaltenango
15. Toaonicapan

Fagiin
B Regonll
Reeagitn il
Regdn IV
Regidn Y
Regon V1
Regidn Vil
Fegitn Vil

4

EL SALVADOR

llustraciéon 10 Departamentos de Guatemala (Tomado de Segeplan)

3.1.2 A nivel Departamental:

Jutiapa es uno de los 22 departamentos de la Republica de Guatemala, ubicado a 124 km de la
capital, es bastante montafioso y cuenta con playas turisticas al sur del departamento. Su clima
es muy diverso entre célido y templado. Su cabecera departamental es Jutiapa y limita al norte
con los departamentos de Jalapa y Chiquimula; al sur con el departamento de Santa Rosa y el
Océano Pacifico y al este con la Republica de El Salvador Cuenta con una poblacion de
489.085 habitantes. Jutiapa es habitado en su mayoria por descendientes europeos y africanos.
La mayoria de su poblacion es de raza ladino o (mestizo) no indigena. Su extension territorial es
de 3.219 km2.*

31 (Revista Corporacién Municipal de Atescatempa 2010)
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El departamento esta comprendido por los siguientes municipios:

NORTE

_Agua Blanca

. Santa Catarina Mita
Asuncidn Mita
El Progreso
Jutiapa
Atescatempa
Yupiliepeque
Jerez

. Zapotitian

10. El Adelanto

11. Comapa

12. Quezapa

13. San José Acatempa

14 Jalpatagua

15, Conguaco

16. Moyuta

17. Pasaco

W00~ N & 00 M -

llustracién 11 Municipios que componen el departamento de Jutiapa (Segeplan)

3.1.3 A nivel Municipal division Politico  -Administrativa:

La funcion principal de la division politico-administrativa es verificar la localizaciéon y ubicacion
de los centros poblados del municipio e indicar la forma como esta constituida su organizacién
administrativa. La divisién politica de Atescatempa esta distribuida por la Cabecera Municipal,
nueve aldeas, veintidos caserios y doce fincas

Colinda al norte con Asuncion Mita, al sur con Jerez, al este con la Republica de El Salvador y
al oeste con Yupiltepeque. Por la ruta Panamericana, se encuentra a una distancia de 174 kms.,
de la ciudad capital de Guatemala; de la cabecera departamental hasta San Cristobal Frontera,
hay 50 kms, y de esta hacia la cabecera Municipal de Atescatempa dista 8 kms, por la Ruta No.
5.32

32
(Revista Corporacién Municipal de Atescatempa 2
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En su totalidad, la poblacion es catalogada como no indigena o ladina, distribuidos en una

extension territorial de 68 Kms2.*

UBICACION GEQOGRAFICA DEL
MUNICIPIO DE ATESCATEMPA
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Elaboracidn propia. Abrit, 2003

3.1.4 A nivel Imagen Urbana

NOMBRE DEL MUNICIPIO
CABECERA MUNICIPAL
REGION

CLIMA

CULTURA PREDOMINANTE
ALTITUD DE LA CABECERA
LATITUD

LONGITUD

EXTENSION TERRITORIAL
FIESTATITULAR

KM desde JUTIAPA CABECERA

INFORMACION GENERAL DEL MUNICIPIO

Atescatempa (de 3ra Categoria)
Atescatempa (Pueblo)

Este del Departamento de Jutiapa
Calido-humedo

Ladina

670 m SNM

14° 10' 30"

89° 44' 28"

68 Km”

4y 5 de Noviembre (San Nicolas)
60 Km

DIVISION POLITICA -
Pueblo: Atescatempa
Aldeas
1. Amatepeque
2. Contepeque
3. El Rosano
4. El Sitio
5. El Zapote
6. Horcones

del municipio

7. Los Cerros

8. Naranjo

9. San Cristobal Frontera
Caserios 11y

Parajes:

Joya Chiquita

Joya Grande

llustracion 12 (MAGA) - (elaboracion propia)

La imagen urbana que presenta el Municipio es de una cabecera municipal con la
mayoria de sus calles principales pavimentadas y adoquinadas. Cuenta con una
calzada principal de entrada y salida de doble via, el ordenamiento urbano es
convergente, siendo el centro la Municipalidad y el parque central. Existe un tren
de aseo que presta servicio dos veces por semana.

Existen dos bancos (BANRURAL Y AGROMERCANTIL) y agentes de Banco GyT
Continental y del Banco Industrial asi como una sub.-estacion de policia, servicio
de correos telégrafos, y el mercado el cual esta en una de las calles principales,
comercios, servicios de Internet, teléfonos tarjeteros y celulares de todas las

compafias del pais.

3 (Revista Corporaciéon Municipal de Atescatempa 2010)
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Crecimiento urbano

La administracion municipal actual conjuntamente con otros entes como el
Consejo de Desarrollo, instituciones gubernamentales y privadas ha promovido y
desarrollado obras de infraestructura social, mejoria del ornato, asi como un
mejor ordenamiento y distribucion territorial para la construcciones de vivienda y
se ha planificado contar a corto plazo con la demarcacién de la nomenclatura
urbanistica.

Planificacion urbana

El crecimiento y demarcacion del crecimiento urbano ha sido de una manera
espontanea y empirica. De hecho no hay normativas para la supervision y
construccion de obras de infraestructura. Actualmente se ha propuesto elaborar
la politica de planificacion urbana que incluyen el ordenamiento territorial,
urbanismo, sefializacién, entre otros.

Presencia institucional gubernamental

La presencia gubernamental en el Municipio esta representada por los
Ministerios de Linea: Ministerio de Educacion, Ministerio de Salud Publica,
Ministerio de Gobernacion,

Contexto organizativo e institucional:

Al igual que otros municipios, tradicionalmente existen y se han conformado
organizaciones comunitarias tradicionales tales como, comités pro-mejoramiento,
de introduccion de agua, pro construccién de escuela y otros. Actualmente el
Caddigo Municipal y la Ley de Consejos de Desarrollo, disponen que se necesario
la conformacién de los Consejos Comunitarios de Desarrollo y Consejos de
Desarrollo Municipal, instancias que representaran los interés de las poblaciones
con el propésito de planificar y fomentar el desarrollo del Municipio.

Actualmente se han conformado 21 Consejos Comunitarios de Desarrollo. Asi
mismo se ha conformado el Consejo Municipal de Desarrollo, quienes han
iniciado un proceso de participacion activa dentro del que hacer municipal®

3.2 ANALISIS DE LA INFRAESTRUCTURA DEL MUNICIPIO

3.2.1

Esta se clasifica en dos areas: Infraestructura Fisica Infraestructura Social

Infraestructura Fisica
Servicio de Agua : El servicio de agua es uno de los principales servicios basicos que
debe tener toda poblacién. Con base a datos de la investigacion realizada el servicio del

34
(Revista Corporacién Municipal de Atescatempa 2010)
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agua entubada es para un 90% de la poblacion, el 5% se abastece de pozos y el otro
5% de nacimientos. El cuadro siguiente, muestra el nUmero de hogares con servicio de
agua:..

Municipio de Atescatempa - departamento de Jutiapa
Distribucién de hogares por fuente de datos segun
categoria de servicio de agua

Totales 472 100 2316 100 2788 100 65 100 316 100 381 100

Fuente: Elaboracion propia, con base en datos del Instituto Nacional de
Estadistica —INE-, cense poblacional de 1994,

Tabla 5 SERVICIO DE AGUA EN EL MUNICIPIO (INE)

* Servicio de Drenajes : Segun el X Censo Poblacional y Habitacional del 2002 del
Instituto Nacional de Estadistica —INE-, la cobertura de este servicio era d un 38% y
conforme el trabajo de campo, se establecié que actualmente el 43% de hogares cuenta
con este servicio, es decir que aumento en cobertura un 5%. Los centros poblados que
cuentan con el servicio son: La Cabecera Municipal, la aldea San Cristobal Frontera (en
ciertas areas) y Aldea Contepeque, y parte de la aldea de Horcones.

+ Tratamiento de Aguas: Conforme la observacion efectuada en las diferentes
comunidades de Atescatempa, se determind que actualmente no existen programas
para el tratamiento de aguas servidas; las provenientes del casco urbano van a
desembocar al rio que se dirige a la laguna de Atescatempa, y las emanadas de las
aldeas y caserios del Municipio, desembocan en los riachuelos aledafios a éstos.

* Energia Eléctrica: Todas las comunidades del Municipio cuentan con el servicio de
energia eléctrica, el cual es proporcionado por la Empresa Distribuidora de electricidad
de Oriente, S.A. -DEORSA-, proporciona un servicio regular, lo cual se puede decir fue
constatado durante el trabajo de campo en donde se puedo observar que aunque la
poblacion no lo haya referido, existe una pequefia proporcion de hogares que por
diferentes razones personales, no cuentan con dicho servicio.®

Actualmente el area rural cuenta con una cobertura del 94% mientras que en el
area urbana del 97%. En resumen el 94% de hogares del Municipio cuentan con el
servicio aunque con irregularidades que producen constantemente cortes de
energia, derivado al inadecuado cableado y personal que no esta capacitado.

35 (INE) 2010)
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* Servicio de Telecomunicacion: La Cabecera Municipal cuenta en la actualidad con el
servicio de correo y telégrafos, Teléfonos comunitarios, teléfonos residenciales y
telefonia celular, ademas posee servicio de Internet.

Se sintonizan las emisoras méas cercanas del Departamento de Jutiapa asi como
también algunas del lado de el Salvador, cuentan con un servicio de Cable por
Television en donde sintonizan los canales locales como extranjeros y un canal local de
informacion dentro del mismo servicio y en algunas aldea que se cuenta con este
servicio tales como Contepeque, Aldea las Vegas, el Rosario, El sitio y otras*®®.

3.2.1 Infraestructura Social
e Salud: En la cabecera municipal funciona un Centro de Salud, catalogado como tipo “A”,
su cobertura lo comprenden Jerez y Atescatempa. En el area rural funcionan cinco
puestos de salud; cuatro autorizados por el Ministerio de Salud Publica y Asistencia
Social y uno que es subsidiado por la Municipalidad. En el siguiente cuadro se presentan
los lugares a donde mas asiste la poblacion cuando tiene problemas de salud. Hay
personas que también asisten al hospital de Santa Ana en El Salvador.

Municipio de Atescatempa - departamento de Jutiapa
Cobertura de salud por fuente de datos segn tipo de institucion

A S OO
A, cJJg

Tipo de Institucion _Encuesta 2002

o

Tabla 6 COBERTURA DE SALUD EN EL MUNICIPIO (INE)

e Educacion: Conforme datos estadisticos proporcionados por la supervision
departamental del Ministerio de Educacion, el Municipio cuenta con varios centros
educativos publicos y privados, que atienden a la poblacién escolar desde el nivel
preprimaria hasta el nivel universitario, se detalla la cantidad de centros educativos y la
cantidad de alumnos que atienden:

% (Revista Corporacién Municipal de Atescatempa 2010)
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Tabla 7 (Informacién INE) / Tabla: Elaboracién Propia

et Al .J,_J.-- P e o

Analfabetismo p por fuente de datos segin cate

Cat . Cenisc 1854 Encuesia 2002
ategoria —

g Poblacion % Pobiacion %
Alfabeto 5,055 86 1,285 g7
Analfabeta 2,616 - 643 33

ii iUU i, 990 iuu
Totales 7,6"‘ - d N -
Fuente: Elaboracién propia. con base en datos dei instituto Nacionai de

Estadistica -INE-, censo pobiacional de 1594.

Tabla 8 (Informacién MINADA) / Tabla: Elaboracién Propia

pio de Atescatempa — departamento de Jutiapa
in por fuente de datos segun nivel de escolaridad
Anos: 1994 v 2002

Comparado con el censo poblacional de 1994, se determin6 que el analfabetismo
disminuy6 en un 1% debido al aumento de la oferta de educacion privada, a la
cercania de las escuelas publicas. Los niveles de escolaridad que existen en el
Municipio se presentan en el siguiente cuadro:

* Vivienda: Los resultados del censo, indican que el 88% de hogares son propietarios de
la vivienda que habitan, el 10% alquilan y el 2% restante refleja una tenencia de vivienda
de propiedad en usufructo.*”

v Tipos de construccion Desde el punto de vista de propiedad la mayoria de la
poblacion del municipio es duefia del inmueble donde habita, pero no
necesariamente son viviendas en condiciones aceptables. Desde el punto de
vista a la estructura fisica la mayoria tiene caracteristicas aceptables, paredes de
block y adobe, piso de cemento y techo de lamina. Sin embargo se observa un
porcentaje considerable de viviendas donde aln prevalece el piso de tierra,
situacion que se deriva del bajo nivel de ingreso de la poblacién, una de las
razones es que se gana menos del salario minimo.

37(Instituto de Fomento Municipal, INFOM 2010)
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* Centros de acopio: Se entiende por acopio a la funcion fisica de reunir la produccion
procedente de distintas unidades, hacen lotes homogéneos para facilitar el transporte y
otras funciones de la comercializacion. Un centro de acopio tiene como objetivo
concentrar, regular la oferta, buscar economias de escala, que la producciéon se
distribuya y no se pierda o sufra merma por deterioro se pudo establecer que en el
Municipio hay dos centros de acopio de productos agricolas, Cooperativa Agricola
Integral “Aescatel” R.L. Asi mismo funciona una cooperativa para el beneficio de café,
denominada “Renacimiento 59”.%

* Recreacion: Para cubrir las necesidades de recreacion para la poblacion, se cuenta con
los siguientes centros recreativos:

v El estadio de futbol se cataloga como centro recreativo, ya que concentra una
gran cantidad de personas a practicar u observar los partidos de fatbol durante el
dia y principalmente el fin de semana, cuenta con graderios para comodidad de
los espectadores, posee grama el campo de juego, asi también con un sistema
de iluminacion nocturna con tecnologia Led para exteriores. Lastimosamente no
cuenta con un complejo ganadero agricola destinado para la realizacién de la
feria municipal, exposiciones agricolas y ganaderas e instalaciones para la
practica del jaripeo usualmente son estructuras temporales, y para tiempos de
feria se acostumbra realizarlo en el parque municipal y todas sus cercanias.

* Mercados: Existe dos mercado en la cabecera municipal, con infraestructura informal
ubicado uno en la cabecera municipal. En él se distribuye a la poblacién productos de la
canasta familiar y otros de primera necesidad. Las aldeas y caserios no disponen de
instalaciones para este fin. El segundo se encuentra ubicado en San Cristobal Frontera
donde el comercio en su mayoria son productos que pueden adquirir tanto de
Guatemala como de El Salvador, debido a su ubicacion fronteriza entre ambos paises.
En aldeas secundarias son pequefios puntos donde se comercializa verdura y otros
suministros.

e Cementerio El cementerio del casco urbano se encuentra ubicado en el barrio del
mismo nombre. También se cuenta con cementerios autorizados en las aldeas
Contepeque, Amatepeque, El Naranjo, Horcones, El Zapote y San Cristébal Frontera.

» Servicios Generales: Los servicios productivos son fundamentales para el desarrollo de
los centros poblados, entre los que cuenta el Municipio se puede mencionar los
siguientes: bancos, cooperativa, hoteles y pensiones, centros educativos, clinicas
médicas, oficinas profesionales, tiendas, farmacias, almacenes de ropa y accesorios,

38 (Revista Corporacién Municipal de Atescatempa 2010)
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gasolineras, talleres de enderezado y pintura de automdviles, almacenes de muebles y
electrodomésticos, ferreterias en otros.*

3.2.2 Diagnostico de la demanda de servicios de infraestructura en el
Municipio:

En funcion del andlisis realizado a los servicios que existen actualmente en el municipio,
tanto de caracter fisico como social, se llegé a la conclusion que como parte de la
infraestructura del municipio se detectaron algunos servicios deficientes con cierta
demanda por parte de la poblacion, para que se le preste la atencidén necesaria de los
cuales no existen y que son requeridos para el mismo desarrollo del municipio. Se
describe un resumen de los servicios necesarios ya antes mencionados, de los cuales
aun no cuenta en su cien por ciento la poblacion y un andlisis de la jerarquia de
priorizacion de estos segun su demanda:

a. Terminal de buses y Extraurbanos, y central de transferencia para rutas cortas y
moto-taxis, y mercaderia

b. Mercado Municipal para la aldea de San Cristébal Frontera y Cabecera

municipal

Area para eventos de Feria y Fiestas ganaderas

Ampliacién del Centro de Salud

Ampliacién de la escuela por cooperativa en cabecera municipal

Centro recreativo municipal en laguna de Atescatempa

~® Qo0

Por lo cual el presente proyecto se ha tomado como base la demanda mayor
pronunciada por la poblacién (inciso “a” del listado anterior) y la misma unidad
Administrativa municipal, que requiere la propuesta disefio a nivel anteproyecto que
tome muy en cuenta como parte a la solucion al problema de transporte y seguridad al
peatdn de dicho municipio y al comercio.

Se presenta un desglose de las generalidades del proyecto para entendimiento del
problema y de los diferentes factores que son afectados por la falta de ordenamiento
urbano y de infraestructura vial.

» Sistema Vial Regional de Sur-Oriente: El sistema de esta region, esta constituido por
2 importantes vias, que son: La CA-1 que comunica la Ciudad Capital con San Cristébal
Frontera (con la Republica de El Salvador), catalogada como tipo “C” y la CA-9 (ruta del
Atlantico), que conduce de Guatemala, Ciudad Capital, hasta puerto Barrios,
Departamento de Izabal, esta clasificada como tipo “A”, segun la Direccion General de
Caminos; estas carreteras son completamente asfaltadas, transitables todo el afio,
ambas de dos vias, constituyen las principales carreteras de la regién, tanto la CA-1

39 (Revista Corporacién Municipal de Atescatempa 2010).
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como la CA-9 tiene bastante flujo vehicular, transporte pesado y buses extraurbanos, el
cual es considerable.*

e Sistema Vial a Nivel Departamental : En términos generales el sistema vial del
departamento de Jutiapa estd comunicado con la Capital y con el resto de los
departamentos, la principal es la carretera Interamericana CA-1 que atraviesa el
departamento hasta llegar a San Cristobal Frontera, con la Republica de El Salvador.
Ademas, tiene importancia la carretera nacional del Pacifico CA-2 que también conduce
hacia El Salvador y por ende atraviesa el Departamento de Jutiapa. Cuenta con un
ramal de la linea férrea que parte de Zacapa y llega hasta Anguiatu, en donde se enlaza
con el sistema ferroviario de El Salvador, segun la Direccién General de Caminos, hasta
el afio 1997.

A través de la Direcciébn General de Caminos, el municipio de Atescatempa es
interceptada principalmente por la carretera CA-1 denominada ruta Interamericana,
con la que se comunica directamente con el Departamento de Jutiapa, la Ciudad
Capital y la republica de El Salvador.**

* Rutas de Acceso del municipio  Existen varios accesos como se ha mencionado, el
principal por tener el mayor volumen de transito es la carretera CA-1 (ruta
Interamericana), asi mismo le sigue la RN-No0.23 (ruta de Jutiapa a Yupiltepeque y de
alli hasta Atescatempa), en donde se concentra la otra parte transitable que
desembocan al municipio. 1

40 . - .
(CIV, Direccién General de Caminos, 2002)
41 (CIv, Direccién General de Caminos, 2002)

52



Todos los accesos desembocan en el &rea comercial del casco urbano del municipio de
Atescatempa y en el area de San Cristébal Frontera, por lo tanto el mayor porcentaje de
vehiculos llega directamente al centro urbano de estas dos ciudades, realizando
estacionamientos de transporte pesado, autobuses extraurbanos y vehiculos en general.
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También se hace énfasis que en la carretera CA-1 transita mayoritariamente el
transporte pesado y el transporte extraurbano mas que vehiculos livianos, debido a
la comercializacién que existe entre Guatemala y el Salvador, sin perder de vista
gue como parte de esta comunicacién y la ubicacién del municipio de Atescatempa
dentro del Departamento, el flujo del transporte extraurbano demanda el recorrido
dentro de la cabecera del municipio.

llustracion 13 Analisis Municipio de Atescatempa
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» Estado Fisico de las Calles También se ha explicado que por ellas transita la mayor
parte de los vehiculos, esto se debe a que son las Unicasen la cabecera que han
recibido més atencion respecto a su conformacion y mantenimiento, pero sin
embargo sufren deterioros en algunos tramos La cabecera municipal cuenta
aproximadamente con sus calles asfaltadas o adoquinadas y aun existen tramos de
calles de terraceria pero balastadas.*

NOMBRE DEL TIPO DE VIA DE COMUNICACION
POBLADO NECESARIA
Asfalto  Terraceria Vecinal
Sansuque - X - 29
La Gloria - X = 25
Las Yegas X - - 25
El Petén - X - 3
San Cristobal X - - 85
Frontera
Las Brizas - X - 95
El Retiro - .t - i
El Pretil - E X 4
El Amatal - X - 10
Amatepeque - X - 77
El Coco - X - 3
Quebrada Seca - X - 4
El Jicaral X X - 5
Agua Fria x = - 5
El Matazano - X - &
El Corozo - X - [ 4
Horcones - X = 7
Tuchico - X - 5
Contepeque - X - T
Guacamayas - X - [
El Naranjo - X - 7
Buenos Aires - X - 8
El Sitio - X - 5
El Rosario - X - 8
Las Barrancas - X - 1.75
Los Cemos - X - T
Hacienda Vigja - X - 4
El Zapote - X - 6.5

Tabla 9 Tipo de acceso vial del municipio

42 (CIV, Direccion General de Caminos, 2002)
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» Conteos de Transito en los ejes que afectan el Municipio: Se investigo uno de
los dltimos conteos realizados sobre el transito de vehiculos, sobre el eje principal que
afecta directamente al municipio de Atescatempa y para el efectos de estudio se
presenta las cantidadesy puntos referenciales para obtener un dato que toma en

cuenta para realizar un diagnostico de la situacion vial y por ende de la
proyeccion del proyecto.

Fecha de analisis de investigacion: junio-septiembre 2011:

a) Punto de Referencia: ElI Amatén, Aldea del municipio de San José
Acatempa, Jutiapa (km. 118), carretera Interamericana CA-1, Eje Sur
Occidente. 35,000 vehiculos livianos y de carga diarios (en  ambos carriles)

b) Punto de Referencia: Mongoy , aldea del municipio de Asunciéon Mita,
Jutiapa (km. 140), carretera Interamericana CA-1, Eje Sur Occidente. (A 12
kms. De la frontera con el Salvador) 30,000  vehiculos livianos y de carga
diarios (en ambos carriles).

¢) Punto de Referencia: de Yupiltepeque hacia Atescatempa, carretera RN-
23, se intercepta a la Carretera Interamericana CA-1, Eje Sur Occidente.
2,000 vehiculos livianos y de carga diarios (en ambos carriles)*

Indicandose que el indice anual de crecimiento de transito en estos ejes es
del 1.65% y que como marco referencia para el calculo de proyeccién debe
tomarse Unicamente el 70% del total de vehiculos sumados en dicho conteo,
ya que se ha detectado que el 30% de vehiculos no ingresan al municipio
generalmente.*

» Diagnostico de la Problemética Vial actual y efecto en el Municipio: Los problemas
observados en el municipio de Atescatempa, Jutiapa, especificamente en la red vial de
San Cristébal Frontera existente son los siguientes:

a. No existe una regulacion que permita seleccionar areas de estacionamiento
vehicular definidos, sobre todo para el transporte urbano y extraurbano.

b. Tampoco existe un reglamento para canalizar el transporte extraurbano que
llega a la cabecera municipal.

c. Por la concentracion del volumen de transito sobre los ejes especificos de
circulacion, no existe una infraestructura vial funcional en los recorridos
principales y alternos. Los anteriores incisos mencionados son causa del
problema vial actual, por lo cual producen los efectos siguientes:

43 Fuente: Direccion General de Caminos-CIV. Fuente: Instituto Geografico Nacional — IGN 2005.
a4 (Elaboracion propia 2011)
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Se recomienda analizar la implementacion de un sistema vial, apto al transito
gue se maneja dentro del perimetro de la aldea, para lo cual se debe tomar
en cuenta lo siguiente:

o Verificacion de las cantidades de transporte y vehiculos en general que
utilizan la infraestructura vial urbana, para dar una solucién conjunta con
el sistema de transporte colectivo.

o Proponer alternativas de solucion a la infraestructura vial del municipio,
como parte de un estudio de impacto del desarrollo urbano, toma en
cuenta opciones como distribuidores de transito, bahias de circulacion de
transporte, pasarelas, etc.

3.3 ANALISIS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE EN EL MUNICIPIO Y ENTORNO AL
PROBLEMA PLANTEADO:
3.3.1 ALDEA SAN CRISTOBAL FRONTERA

San Cristobal Frontera, segun la demarcacion politica del pais esta clasificada
como aldea del municipio de Atescatempa en el Departamento de Jutiapa y esta
ubicada en el limite fronterizo entre Guatemala y la Republica de El Salvador, lo
gue le da importancia a esta comunidad por ser puerto terrestre, existe en la
misma una alta actividad aduanera y comercial, asi como de paso de personas
que todos los dias. En este capitulo se hace énfasis en los aspectos urbanisticos
de la aldea.

llustracién 14 Tomado de Google Maps (San Cristobal Frontera, Atescatempa
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3.3.2 SERVICIOS - SALUD

Entre los afios 70 y 74 se construyo el puesto de salud actual, el cual es
atendido por una enfermera, una asistente, y un médico no residente. En el
sector privado soOlo existen parteras, paramédicos y farmacias de segunda
categoria. En casos especiales o de atenciobn mayor, visitan los hospitales
del IGSS, centros nacionales o privados de las ciudades de Jutiapa y Santa Ana
en la vecina republica de El Salvador donde le dan atencién gratuita. El puesto
de salud se encuentra ubicado 300 metros en direccion oeste  al paso
fronterizo, la edificacion es de un solo nivel, el acceso al mismo se hace a traves
de una las calles principales de doble via adoquinadas, la misma es la salida
hacia la cabecera municipal, su accesibilidad en dias de mercado se ve afectada
por las ventas que  ocupan su Unica via de acceso.

3.3.3 UBICACION

En su situacion geogréfica se ubica 654 metros sobre el nivel del mar; latitud
norte 14°11" 00", longitud oeste 89°40" 04". La p arte urbana de la aldea tiene
una extension aproximada de 1 Km La aldea de San Cristébal Frontera cuenta
actualmente con 5 caserios los cuales son El Amatal, El Amate Blanco, El Limén,
El Manguito y La Pitajaya. La topografia en esta area presenta unas quebradas
al lado norte del paso fronterizo hacia el sur una elevacibn moderada que no
supera el 10% de pendiente, hacia el oeste de dicha area una planicie de
aproximadamente 5km cuadrados.

s e

- iR A MAPA TOPOGRAFICO
- @. DE LA ALDEA SaN CRISTOBAL FRONTERA

Escala grafica

llustracion 15 Analisis Topografico de San Cristobal Frontera (basado en mapas IGN)
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DEMOGRAFIA

Existen actualmente un total de 3,309 habitantes distribuidos en 600 viviendas
con una densidad de 5.515 habitantes por casa. Demogréficamente la poblacion
es joven, el 42.07% menor de 17 afios y el 76.78 % es menor de 40 afios®.

VIVIENDA
En la aldea San Cristobal frontera el 87% de las viviendas son formales y un 13%
se dividen en apartamentos vecindades y ranchos.

SERVICIOS DE TRANSPORTE A NIVEL MUNICIPAL:

Para el municipio de Atescatempa, el transporte es una actividad que aporta
beneficios a la comunidad en funcién de que sirve de base para la locomocién de
sus habitantes aparte de beneficiar también en la actividad comercial entre la
poblacion urbana y rural y otros poblados circunvecinos. ElI municipio en sus
ultimos afios ha generado efectos positivos y negativos en cuanto al transporte
urbano y extraurbano se refiere, ya que beneficia de esta forma parte de
comunidades aisladas del area urbana, crea mas opciones de utilizar transporte
urbano y extraurbano para viajar a las distintas comunidades y con mayor
afluencia y por otra parte al incrementar el servicio del transporte ha generado
problemas en el sistema vial de la aldea de San Cristobal Frontera.*®

45 (INE) 2010)

(Revista Corporacion Municipal de Atescatempa 2010)
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3.3.7 Transporte Urbano:

El transporte urbano es bastante eficiente debido a las distintas rutas que existen, las
cuales atienden todas las aldeas del municipio y otras que se dirigen a municipios
aledafios como lo Jerez, Yupiltepeque, Asuncién Mita, Atescatempa, y Jutiapa
Cabecera, todos estos son del mismo Departamento. Entre de las rutas urbanas,
segun los datos del departamento de transporte de la municipalidad, se encuentran
en funcionamiento buses extraurbanos, moto taxis, y microbuses rotulados de acuerdo al
destino, entre ellos:*’ El resto de las comunidades de menor importancia estan omitidas
para dar mejor una mejor perspectiva del tema de estudio.

v RUTAS CORTAS OTROS MUNICIPIOS (Micro Buses) 16 unidades
hacia el municipio de Asuncién Mita, Jutiapa

hacia el municipio de Ipala, Chiquimula

hacia el municipio de El Atescatempa, Jutiapa

hacia el municipio de Jerez, Jutiapa

hacia el municipio de Yupiltepeque; Jutiapa

hacia el municipio de Jutiapa, Jutiapa

~®oao0op

v" RUTAS DE CORTAS (Micro Buses ) 11 unidades
hacia Aldea Horcones

hacia Aldea Contepeque

hacia Caserio el Naranjo

hacia Aldea San Cristébal Frontera
hacia Atescatempa Cabecera

® o 0o

El horario de la mayoria de las rutas urbanas es de 6:00 a 19:00 horas. Solamente los
moto taxis funcionan hasta las 5:00 pm.

47 (Revista Corporacion Municipal de Atescatempa 2010)
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3.3.8 Transporte Extraurbano:

En el caso del transporte colectivo extraurbano, no tiene un lugar determinado que
permite el abordaje y desabordaje de pasajeros, carga y estacionamiento de estos
vehiculos, este espacio lo ocupan en cualquier area del casco urbano de la aldea de
San Cristébal Frontera, provoca inseguridad para los pasajeros, conflictos viales y otra
serie de problemas, asi también se observdé que el transporte extraurbano estd
establecido por autobuses, uno por el tipo Pullman, los cuales tienen la funcion de
trasladarse a nivel municipal, departamental y regional.*®

v RUTAS LARGAS 18 unidades : GIRALDAS, DUQUE, ELVIRA, PEZAROZZI.
Entre los principales poblados estan:
a. Enlaruta Ciudad Guatemala,

En la ruta Barberena, Santa Rosa

En la ruta Cuilapa, Santa Rosa

Jutiapa, Asuncion Mita, Jutiapa

San Cristébal Frontera, Atescatempa, Jutiapa

®ooo

3.3.9 Transporte urbano y extraurbano
en el Municipio:
Debido a la mala planificacion de la
utilizacion del suelo del érea
urbana del municipio, el sistema de
transporte a nivel general crea una
probleméatica en el centro de la
Aldea, en donde se hace evidente
el impacto que provocan los
sistemas de transporte con el
crecimiento que tiene este en el
municipio, por lo que todas las
unidades de transporte utilizan
como zona especifica para
estacionamiento de las diferentes
unidades, las calles y avenidas.

Lo anterior sin importar los riesgos
a los que son expuestos los
peatones en general y ocasionan
una serie de conflictos y problemas
urbanos, falta de seguridad vy
confort para los usuarios y los
agentes del servicio, con sus
inevitables consecuencias de congestionamiento vehicular y peatonal.

48 (Revista Corporacion Municipal de Atescatempa 2010)
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La falta de soporte estructural de planificacion y desarrollo urbano crea
problematica sobre los siguientes aspectos relevantes:

Contaminacién generada por estas actividades que se constituye como un efecto
negativo. Asi es como el sistema de transporte crea un comportamiento inseguro sin
alternativa mas que la de una solucion integral de equipamiento necesario que satisfaga
las funciones y actividades propias del transporte urbano y extraurbano de pasajeros y
de un centro de transferencias.

3.4 ENFOQUE DEL PROYECTO
La optimizacion del sistema de transporte del municipio, se lograra a través de un
Proyecto que esta dirigido al equipamiento urbano de transporte necesario segun el
resultado de la investigacion y analisis realizado sobre las diversas actividades y
procesos que conlleva el dar solucidon al problema que actualmente demanda el
municipio de Atescatempa, respecto a brindar seguridad a la circulacion de sus
peatones, lo cual establece que la causa principal es el caos en el sistema del
transporte colectivo, provocado inicialmente por la falta de estacionamientos
adecuados para el transporte urbano y extraurbano, lo que da como efecto que los
peatones vivan expuestos a accidentes conjuntamente a un desorden vy
congestionamiento de transito.

Dado al estudio realizado sobre las causas y efectos del problema y el propésito de
desarrollar este proyecto, se considera la planificacion de un ordenamiento para el
sistema de transporte apto para el municipio, encaminado al desarrollo socioeconémico
del mismo y con el objeto de mejorar las condiciones de vida de los habitantes.

=
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Por lo cual el enfoque adopta una estrategia puntual sobre el de plantear una propuesta
arquitectonica-urbana para el desarrollo de este proyecto y tiene como finalidad
proporcionar a los usuarios y agentes involucrados la utilizacién de espacios adecuados;
en funcién de brindar la seguridad deseada para los peatones, el ordenamiento del
sistema de transporte colectivo y el mismo desarrollo econémico, cubriendo una vida util
de 20 afos, de acuerdo a la proyeccion de la propuesta.

3.4.1

DEFINICION DEL OBJETO DE ESTUDIO:

Segun la problematica del sistema de transporte colectivo en el municipio,
causada por los estacionamientos irracionales del transporte en general, dentro
del casco urbano del municipio, se evalia que el proyecto tiene como objeto
principal: El planteamiento de una solucion arquitectdnica y urbanistica; el cual
determine criterios y aspectos funcionales para mejorar la seguridad de los
peatones al circular por la calles del municipio. Toma en cuenta las siguientes
categorias:

o Clasificado como un tipo de infraestructura Urbano — vial: Cubre parte del
ordenamiento dentro de un area urbana, brinda de esta forma la seguridad a
los peatones del municipio.

o Incluido dentro de la categoria de transporte colectivo urbano y extraurbano,
ya que éstos son los que mayormente demandan el uso de las calles y
avenidas de un area urbana, provoca diversos conflictos si no se da un orden
en la circulacién del mismo. - Ademas se ha estudiado que es un municipio
en donde convergen otras rutas hacia otros municipios y aldeas de esta
region, lo cual conlleva a crear proyectos de desarrollo urbano vial, que
generen beneficios tanto de comunicacién como econémicos a la comunidad
y a la region en general.

Por lo cual la propuesta aplica a determinarse como una TERMINAL DE BUSES
Y CENTRO DE TRANSFERENCIAS, por el mismo caracter que conlleva la
demanda al ser analizada y estudiada, para la ejecucion de la propuesta se
deberan considerar los siguientes factores:

De acuerdo a la demanda que se presenta de este municipio, proyectada a largo
plazo, lo recomendable es tomar en cuenta que el espacio del transporte
estacionario (en linea) con el de transferencia, debe estar separado, ya que cada
uno de ellos tienen un determinado tiempo de estacionamiento variable, por lo
cual debera evitarse un mayor congestionamiento en la circulacién misma de
cada uno.
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Asi mismo deberdn hacerse los calculos necesarios, para determinar los
espacios requeridos en las plataformas tanto del transporte en linea como el de
transferencia, en base a los conteos de circulacion del transporte e
investigaciones realizadas sobre la demanda que se tenga de cada uno de éstos.

VISION DEL PROYECTO EN ESTUDIO:

Recomendaciones De acuerdo a entidades que planifican y regulan el transporte
colectivo a nivel nacional y extranjeras, recomiendan que las terminales de
transporte deben dimensionarse y disefiarse para una proyeccion maxima de 10
afios de manera que éstas no queden sobre disefiadas y econdmicamente sean
rentables, sin embargo en este caso no serd aplicada ya que corresponde el
disefio a un municipio con menor densidad poblacional, considerando la
proyeccion a 25 afos.

Asimismo, se recomienda trasladar la terminal a las afueras del casco urbano del
de la Aldea de San Cristobal Frontera o fuera del area de mayor conflicto
vehicular y evitar futuros problemas urbanos, considerando que debe ubicarse en
un punto accesible, de facil comunicacion con las vias principales, para no crear
congestionamientos y que sea seguro para los pasajeros y usuarios en general.

Debera considerarse que los busitos interurbanos de rutas cortas dentro de las
instalaciones de la Terminal, ya que por su funcidbn misma de transitar, es
conveniente que se mantengan dentro del conjunto a plantearse para integrar un
proyecto multisectorial. Para la planificacion de dicha terminal debe tomarse en
cuenta factores de sefializacion, para dar un mejor ordenamiento urbano en
funcion de brindar la mayor informacion a los agentes y usuarios de la misma.
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4. BASE LEGAL DEL SISTEMA DEL ESTADO

Todo proyecto arquitectonico debe tener una base legal sobre la cual se justifica ante las
entidades locales, estatales e internacionales, por ello se presentan los reglamentos,
especificamente para este tipo de proyectos, como mercados, centros comerciales,
terminales de buses debe fundamentarse en la siguiente legislacion.

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala enfatiza entre las obligaciones
fundamentales del estado, el fomento necesario a los productos nacionales, promover el
desarrollo adecuado y eficiente del comercio interior y exterior del pais, asi como reconoce
la importancia econdémica y la utilidad publica que tiene el servicio de trasporte, al cual, el
estado le proporciona proteccion especial.

Una estrategia urbana y sus articulaciones posibilitan la construccién de un escenario en el
cual las disciplinas intervienen en lo mas genuinos de su conocimiento especifico. Si no se
tiene en claro una estrategia, es decir, una decision politica respecto del territorio.

4.1 Base Legal del Transporte
Para regirse sobre la base legal, se hard mencién a la Ley de Transportes (Decretado
por el Congreso de la Republica), mediante el Decreto nimero 253, en los articulos del
namero uno al numero trece. Asimismo  sobre la Base Legal del Sistema mediante la
Constitucién de la Republica de Guatemala en los articulos namero veinticinco y ciento
treinta y uno.*

Asi también del cédigo civil y de referencia. La constitucion politica de Guatemala:
destaca entre los deberes del estado, la importancia de facilitar los servicios del
trasporte, al cual le pone proteccion especial.

Segun la Constitucién Politica de La Republica de Guatemala: Articulo 118, 119, 131,
Seccion Décima, Régimen Econdémico y Social, 1985, pp. 28, 29,31, indica que el
régimen econdémico y social de la Republica es fundada en principios de la justicia social,
la cual abarca obligaciones fundamentales entre las cuales estan:

o Promover el desarrollo econémico de la Nacion, estimulando la iniciativa en
actividades agricolas, pecuarias, industriales, turisticas y de otra naturaleza.

o Promover en forma sistemética la descentralizacion econdmica administrativa, para
lograr un acuerdo desarrollo regional del pais.

o Velar por la nivelacion del nivel de vida de todos los habitantes del pais, procurando
el bienestar de la familia.

49 Fuente: Ley de Transporte, Decreto No. 253.
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o Otorgar incentivos, de conformidad con la ley, a las empresas industriales que se
establezcan en el interior de la Republica y contribuyan a la descentralizacion.

o Promover el desarrollo ordenado y eficiente del comercio interior y exterior del pais,
fomentando mercados para los productos nacionales. Gobernacion, La Direccion
General de Transporte y Municipalidades son las entidades del gobierno encargadas
de organizar el funcionamiento de transporte y comercio de cada Departamento.
Gobernacion se encarga de extender el permiso para la instalacion de cualquier
servicio de transporte nacional o internacional, extendido el permiso gubernamental
la Direccion General de Transporte regula un reglamento al cual tiene que ser
absorbido la entidad que haya fundado dicho servicio. Y por ultimo el papel que la
Municipalidad desempefia es la de brindar un buen servicio en la central de
transferencias, terminales, central de mayoreo, mercados, etc. Debido a que ellos
son los administradores de dichos servicios bajo reglamentos internos que estos
poseen.>

0 Articulo 26. Libertad de locomocién Se consigna que toda persona tiene
libertad de entrar, permanecer, transitar y salir del territorio nacional y cambiar de
domicilio o residencia, sin mas limitaciones que las establecidas por la ley.

0 Articulo 119. Obligaciones del estado:
b) Promover en forma sistematica la descentralizacibn econémica administrativa,
para lograr un adecuado desarrollo regional del pais.
f) Otorgar incentivos de conformidad con la ley, a las empresas industriales que
se establezcan en el interior de la Republica y contribuyan a la descentralizacién.

0 Articulo 131. Servicios de transporte comercial. Por su importancia
economica en el desarrollo del pais, se reconoce de utilidad publica y por lo
tanto, gozan de la  proteccion del Estado, todos los servicios de transporte
comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos dentro de los cuales
guedan comprendidos las naves, vehiculos, instalaciones y servicios. Las
terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se
consideran bienes de uso publico comuln y asi como los servicios del transporte
quedan sujetos Gnicamente a la jurisdiccion de autoridades civiles. >

Para la instalacion y explotacion de cualquier servicio de transporte nacional o
internacional, es necesaria la autorizacion gubernamental. Para este propdésito
una vez completados los requisitos legales correspondientes por el solicitante, la
autoridad gubernativa debera extender la autorizacion inmediatamente.

50 (Constitucion Politica de la Republica de Guatemala 31 de mayo de(E8&&gis afiadido)

51
(Constitucion Politica de la Republica de Guatemala 31 de mayo de 1985)
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4.2 BASE LEGISLATIVA
Es necesario mencionar algunas leyes y reglamentos a los que tiene que estar sujeto
cualquier tipo de proyecto relacionado con el transporte y mercadeo.

Los entes encargados de velar por el funcionamiento eficiente, formulacion y aplicacion de
las leyes concernientes a la administracion del transporte comercial son bésicamente:
Direcciébn General de Transporte del Ministerio de Comunicaciones, Transporte y Obras
Publicas, las Municipalidades y Sanidad Publica®.

4.2.1 ACUERDO GUBERNATIVO No. 42-94 REGLAMENTO DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE EXTRAURBANO DE PASAJEROS POR CARRETERA
v' Articulo 2: En el presente reglamento regula el servicio de transporte
extraurbano de pasajeros que se efectué por medio de vehiculos terrestres tales
como autobuses, 6émnibuses, microbuses y otros. Para los efectos de este
reglamento se entiende por servicio de transporte extraurbano de pasajeros el
que se efectta:*

a) de una cabecera municipal a otra

b) de una cabecera municipal a cualquier lugar de otro municipio o viceversa.

¢) de un lugar a un municipio a cualquier lugar de otro municipio.

d) de una cabecera municipal o algun lugar municipal a cualquier sitio fuera del
territorio nacional o viceversa.

4.2.2 LEGISLACION DEL TRANSPORTE TERRESTRE EN LA REPUBLICA DE
GUATEMALA (APLICADO A LAS UNIDADES DE DGT, CIV y GRETEXPA):

v Articulo 2 : del capitulo II; aplicaciones: “Se entiende por servicio de transporte
extraurbano de pasajeros el que se efectla de una cabecera municipal a otra, de
una cabecera municipal a cualquier lugar de otro municipio o viceversa, de un
lugar de un municipio a cualquier lugar de otro municipio, de una cabecera
municipal o de algun lugar municipal a cualquier punto situado fuera del territorio
nacional”.*®

Asi mismo describe dentro de los servicios de transporte en el articulo 43 el
capitulo VII, los Servicios de primera y segunda categoria...“estos deben
prestarse directamente entre puntos de terminales, cubriendo para estas
categorias los autobuses tipo pullman y los de parrilla.

52 (Constitucion Politica de la Republica de Guatemala 31 de mayo de 1985)

53 (Reglamento del servicio de transporte extraurbano de pasajeros por carretera acuerdo gubernativo 42-94. 1994.)

54 (Reglamento del servicio de transporte extraurbano de pasajeros por carretera acuerdo gubernativo 42-94. 1994.)

585 (http://www.un.org/esa/dsd/dsd_aofw_ni/ni_pdfs/NationalReports/guatemala/transport.pdf
2014)
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4.2.3 LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE
Regula el transporte extraurbano de pasajeros, de carga nacional e internacional; y
emite reglamentos para el control de su funcionamiento y licencias para su
operacion.

424 DECRETO No. 253, LEY DE TRANSPORTES DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA

v ARTICULO 1: Que se establezcan todos los servicios publicos de transportes, de
carga o de pasajeros, para funcionar en el territorio de la Republica,
llenando las condicionen de esta ley; para sus efectos se comprende
también dentro del territorio de la Republica el espacio aéreo y el mar
territorial.

v ARTICULO 2: REQUISITOS DE OPERACION Para el funcionamiento de
los servicios de transporte expresados en el articulo anterior, se requiere
previa autorizacion y registro por parte del Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructura y Vivienda, a través de la Direccion General de
Transportes.

v" ARTICULO 6: Los transportes se clasifican en los siguientes grupos:
* Transportes Urbanos.
» Transportes Extraurbanos.
» Transportes Internacionales

v' ARTICULO 8: Las municipalidades podran celebrar contratos y otorgar
concesiones para el establecimiento y funcionamiento de los servicios
expresados en el articulo anterior, siempre que se llenen los requisitos
estipulados en el articulo 3°., de la presente Ley, y los siguientes:*®

0 Que los interesados se comprometan a cumplir expresamente todos
los requisitos y condiciones que, en el contrato respectivo, fije la
Municipalidad para la explotacion de ésta clase de servicios;

0 Que la Municipalidad fije, a su prudente arbitrio, el nimero, rutas o
lineas del servicio que se va a establecer y el nimero de vehiculos
que deban servirlas.

56 . - .
Ley de Concesiones, Decretos legislativos 46, tomo 5 y 1396, tomo 44 y en Leyes vigentes de Fomento, el Decreto

legislativo 2311, tomo 57 y articulo 98 de la Constitucion. La Ley de Fomento Industrial en Decreto 459, tomo 66.
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Las municipalidades son quienes administraran y mantendran los servicios que
preste la Terminal de Buses y Central de Transferencia de acuerdo, con propios
reglamentos internos o aquéllos que emanen del Instituto de Fomento Municipal
(INFOM).>’

4.3 ANALISIS DE LAS FUNCIONES DE LOS AGENTES Y USUARIOS DEL MUNICIPIO
Son aquellas personas o instituciones que se encargan de generar un servicio a favor de
los usuarios, tanto en el funcionamiento como en el mantenimiento de las instalaciones.

4.3.1 Usuarios:

Son todas las personas que hacen uso de algun servicio. En este caso los que
utiizan la Terminal de Transporte y Centro de Transferencia. Dentro de las
instituciones que prestan algun servicio en el municipio de El Progreso, Jutiapa, y
gue de alguna manera estan relacionadas con la propuesta de disefio de la Terminal
de Transporte y Centro de Transferencia, son las siguientes: Municipalidades,
Gobernacion Departamental, Proyectos Internacionales en coordinacién con el
Gobierno de Guatemala, Instituto de Fomento Municipal —-INFOM-, Policia Municipal,
Bomberos Voluntarios, Asociacion de Transportistas, Direccion General de
Transporte —-DGT, Secretaria de Administracién Tributaria —SAT-, etc.*®

Tienen como fin todas estas instituciones el de contribuir con el desarrollo de
Guatemala. Para comprende mejor la funcién de los agentes y los usuarios
individualmente, se hace una clasificacion a través de cuadros descriptivos.

4.3.2 La Direccién General de Transporte

Regula el transporte extraurbano de pasajeros, de carga nacional e internacional; y
emite reglamentos para el control de su funcionamiento y licencias para su
operacion. Las municipalidades celebran contratos y otorgan concesiones para el
funcionamiento del servicio del transporte urbano; las municipalidades son
propietarias de los terrenos, edificios e instalaciones de los mercados publicos. Son
las que administraran y mantendran los servicios que preste la Terminal de Buses y
Central de Transferencia de acuerdo, con propios reglamentos internos o aquéllos
que emanen del Instituto de Fomento Municipal (INFOM).>®

57 . -,
(Instituto de Fomento Municipal, INFOM 2010)
58
(Secretaria General de Planificacion Nacional (SEGEPLAN) segeplan.gob.gt 2012)

%9 (Instituto de Fomento Municipal, INFOM 2010)
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4.4 REGLAMENTO DE DISENO DE ENTRADAS, SALIDAS Y DISPOSICION DE
ESTACIONAMIENTOS PRIVADOS EN EL MUNICIPIO DE GUATEMALA

Para un proyecto de estas dimensiones existe una clasificacion y definicion de
normativos de gran importancia, para el desarrollo del Proyecto de Central de
Transferencia de buses urbanos y extraurbanos se utilizara por analogia el de la
Municipalidad Guatemala, ya que en Atescatempa no se cuenta con un reglamento
establecido.

v’ Articulo 4. Ubicacion del é&rea de estacionamiento. Para que un
estacionamiento pueda ser autorizado con exclusividad de uso, deberd estar
ubicado por completo dentro del lote y el disefio debera ser tal que permita el
ingreso y la salida de vehiculos de frente. Asimismo, el &rea de maniobra
requerida para ingresar y salir de cada una de las plazas de estacionamiento
también debera quedar por completo dentro del lote.

v' Articulo 7. Areas de carga y descarga exclusivas. Para que un area de
carga y descarga pueda ser autorizada con exclusividad de uso, deber& estar
ubicada por completo dentro del lote y el disefio debera ser tal que permita el
ingreso y la salida de vehiculos de carga de frente. Asimismo, el area de
maniobra requerida para ingresar y salir de cada una de las plazas de carga y
descarga debera quedar por completo dentro del lote.

v Articulo 8. Anchos méximos de entradas y salidas. (Modificado por
Acuerdo Municipal de fecha 14 de Marzo del 2001)
d) En lotes con frentes entre veinte metros (20.00 m) y veintinueve punto
noventa y nueve metros (29.99), doce metros (12.00 m).

e) En lotes con frentes mayores de treinta metros (30.00m), dieciocho
metros (18.00m) El ancho indicado podréa ubicarse en un solo punto o
repartirse en distintos lugares del frente del lote, siempre y cuando se
cumplan con las otras normativas de este capitulo. En lotes con frentes
hacia mas de una via publica rige cada frente por separado.

v' Articulo 9. Entradas y salidas combinadas.
Unicamente podra utilizarse una entrada al mismo tiempo como salida en
estacionamientos de cuatro (4) vehiculos 0 menos.

v"Articulo 10. Anchos minimos de accesos y salidas.
b) Para estacionamientos de cinco (5) vehiculos o mas, tres metros (3.00 m).
Como minimo se debera proveer una entrada del ancho indicado por cada
cuatrocientos (400) vehiculos o menos que tenga un mismo estacionamiento.

60 - .
(REGLAMENTO DE DISENO DE ENTRADAS, SALIDAS Y DISPOSICION DE ESTACIONAMIENTOS PRIVADOS 2000)
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Articulo 11. Entradas y salidas en lotes de esquina.

Las entradas y salidas en lotes de esquina deberan localizarse al menos a
guince metros (15.00 m) de la esquina del lote. Si ninguno de los frentes
permitiera esto, el acceso debera localizarse en el limite mas alejado de la
esquina.

Articulo 12. Rampas.

En ningln caso podran ubicarse rampas en el espacio publico para acceder
estacionamientos privados. Si luego de la entrada o antes de la salida fuera
necesario ubicar rampas, las mismas deberan iniciar al menos cinco metros
(5.00 m) por detras del limite de propiedad.

Articulo 13. Espacios de acumulacion en las entradas.

Segun el tipo de control de ingreso, deberéa dejarse una longitud libre entre el
limite de propiedad y el elemento indicado, de acuerdo a los siguientes
lineamientos:

b) Acceso libre: seis metros (6.00 m) o mas antes de la primera plaza
de estacionamiento

Articulo 14. Nivel del pavimento de entradas y salidas

El nivel de pavimento de accesos y salidas puede ser entre el nivel de la
acera y diez centimetros (10 cm.) por debajo de ésta. Si la entrada o la salida
se hacen al nivel de la acera, el pavimento utilizado debera ser analogo al de
ésta. Para accesos y salidas de estacionamientos de cuatro (4) vehiculos o
menos es obligatorio mantener el mismo nivel que el de la acera.

En aquellos lugares donde la acera tenga una pendiente mayor al tres por
ciento (3%) no aplica lo indicado en el péarrafo anterior, pero las entradas y
salidas deberan disefiarse a modo de dejar la menor diferencia de nivel con
respecto a la acera.

Articulo 15. Radios de giro de entradas y salidas. Los radios de giro de las
entradas y salidas, que pueden estar ubicados en el espacio publico,
dependen de la velocidad promedio de circulacion, la cual sera determinada
por la autoridad en base a un plano de jerarquizacién vial que elaborara. Los
datos son los siguientes:

Para velocidades de circulacion de cincuenta kilémetros por hora (50 km/h):
mayor o igual a cinco metros (5.00m).
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o Para velocidades de circulacion de cuarenta kilometros por hora (40 km/h):
mayor o igual a tres metros (3.00 m); ubicacion de carriles de desaceleracion
para ingresar a un estacionamiento privado cuando estos se ubiquen a lo
largo de una autopista 0 una via rapida sin carril auxiliar, en el frente que dé
directamente a rampas de un paso a desnivel o en cualquier otra situacion
gue considere necesaria la autoridad.

o El fin del carril es Unicamente el de desacelerar, por lo que tampoco se
permitira la espera para ingresar al estacionamiento. Los pardmetros de
disefio a cumplir son los siguientes:

a) Ancho del carril: tres metros (3.00 m) o mas;

b) Longitud del carril sin incluir la transicion:

o Para velocidades de circulacion de cincuenta kildmetros por hora (50 km/h):
veinte metros (20.00 m) o més; transicion uno a ocho (1:8) o mas suave. Para
poder incorporar el carril de desaceleracion, el propietario del lote debera
reponer el espacio no vehicular ocupado por el mismo en el interior de su lote
y restablecer la acera y la vegetacion analogamente a como se encontraban
anteriormente. Para el efecto, se considerara un cambio de trayectoria de la
acera de 45 grados como el maximo aceptable.

v Articulo 22. Concesion de aceras. (Modificado por Acuerdo Municipal de

fecha 5 de Diciembre de 2002).

La Municipalidad podré otorgar la concesion de las aceras que deberan ser
de un ancho mayor a siete punto cincuenta metros (0.75). Para el efecto,
seran tomados en cuenta los aspectos urbanisticos de circulacion vial y de
calidad ambiental del lugar en cuestion. Si se concesionaria la acera, ésta
debe tener por lo menos dos punto cincuenta metros (0.50m) de ancho libre
para circulacion peatonal. La Municipalidad de Guatemala cancelara la
concesion cuando el espacio concesionado se requiera para proyectos
urbanos, viales o ambientales.

4.5 REGLAMENTO ESPECIFICO DE EVALUACIONES DE IMPACTO VIAL PARA EL
MUNICIPIO DE GUATEMALA °

v Articulo 13. Componentes de una revision de impacto vial. Las revisiones
de impacto vial estableceran potenciales conflictos para la circulacion del
transito del sector analizando los siguientes aspectos en cuanto a su
disposicién, localizacion, disefio, dimensiones e idoneidad con respecto a la
vialidad del sector:

a) Plaza de estacionamiento.

b) Entradas y salidas vehiculares

61 (www.fodhap.org 2012)
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c¢) Controles de ingreso

d) Funcionamiento interno del estacionamiento

e) Operaciones de carga y descarga

f) Derecho de via que respeta el proyecto.

g) Facilidades para otros modos de transporte (transporte publico,
peatones, ciclistas, etc.)

v Articulo 25. Condicionamiento a cambios externos. Para minimizar el
impacto vial generado por el proyecto, se podra exigir cambios externos para
mejorar los niveles de servicio. Algunos de los cambios externos que se
pueden solicitar son:

a) Ampliacién de vias.

b) Creacion de carriles de aceleracion o desaceleracion.

¢) Instalacion de semaforos.

d) Construccion de un paso a desnivel.

e) Creacion de un carril de viraje continuo.

f) Eliminacion de estacionamiento.

g) Construccion de una parada de bus.

h) Construccién de aceras.

i) Construccion de camellones o isletas de canalizacion.

j) Creacion de bahias para ascenso y descenso de personas.

k) Restriccion horaria de operaciones de carga y descarga o de

ingreso/egreso al estacionamiento.
I) Eliminacion de carriles, altoparlantes y ventanillas de servicio.

4.6 LEY DE TRANSITO DE GUATEMALA
v Articulo 13. Componentes de una revision de impacto vial. Las revisiones de
impacto vial estableceran potenciales conflictos para la circulacion del transito
del sector analizando los siguientes aspectos en cuanto a su disposicion,
localizacién, disefio, dimensiones e idoneidad con respecto a la vialidad del
sector:
a) Plaza de estacionamiento.

b) Entradas y salidas vehiculares

c¢) Controles de ingreso

d) Funcionamiento interno del estacionamiento
e) Operaciones de carga y descarga

f) Derecho de via que respeta el proyecto.

g) Facilidades para otros modos de transporte (transporte publico,
peatones, ciclistas, etc.)

62 (http://www.provial.gob.gt/pdf/Ley_Transito.pdf 2012)

76



Terminal de Buses y Central de Transferencia, San Cristobal Frontera, Atescatempa, Jutiapa.

h) Otros aspectos propios del proyecto que “el Departamento” considere
pertinentes y que estén relacionados con el ambito de transito o el
transporte.

v Articulo 27 . Parqueos. Se autoriza construir y habilitar parqueos
subterraneos o por elevacion en calles, parques u otros bienes nacionales o
municipales de uso comun. i dichos predios publicos carecieren de inscripcion
en el Registro General de la Propiedad, bajo juramento del funcionario
respectivo, se inscribirdn en dicho Registro mediante escritura publica y en
base a plano autorizado por ingeniero colegiado, a favor de la Nacion o el
Municipio, segun el caso.

v Articulo 51 . Los anchos de via definidos en el Articulo 49 de estas
disposiciones deberan variar cuando se presenten los casos de excepcion
siguientes:

o Cuando cualquier tipo de urbanizacion requiera de area comercial, siempre
gue ésta esté servida por vias: V-1, V-2, V-3 y V-4, el ancho de via sera
ampliado en el costado colindante con dicha area, la dimensién minima de
ampliacion serd de 5.10 metros y de 3.00 metros minimo de ampliacion en el
rodamiento de la via para el estacionamiento publico de automaviles.

4.7 CONCLUSION LEGAL Y LEGISLATIVA

* Las leyes y los reglamentos establecen las limitantes a las que se deben someter los
proyectos en la formulacién, ejecucién para que funcionen adecuadamente y
contribuyan a las necesidades de la poblacion de las comunidades cercanas como en
beneficio de la nacién en general.

» Para garantizar un sustento legal de los proyectos a desarrollarse en el estado de
Guatemala, asi mismo, los reglamentos leyes que contribuyen al mejoramiento y
cuidado del patrimonio de la nacion, en este caso un proyecto de desarrollo publico
como este.

* Se debe estimular y promover las leyes vigentes de manera que permitan el buen
desarrollo de proyectos de caracter local, municipal y departamental ya que son de
interés social, econdémico y del desarrollo del pais.
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5. Analisis del entorno al terreno:

Para el andlisis del entorno de la nueva terminal de buses y central de transferencia en la
aldea de San Cristébal Frontera, municipio de Atescatempa, es importante tener
conocimiento significativo que influirdn en la localizaciéon del predio, se haréd un andlisis de
los factores fisicos, sociales y naturales, que serviran de parametros que conforman la
justificacion del terreno apto para dicho proyecto. Asi mismo se hace necesario analizar en
qgué forma la nueva terminal afectara el entorno por lo que se obtendra una vision general
de las caracteristicas del predio y su entorno. Ha tomado una lista de requerimientos los
cuales se presentan :

5.1 ANALISIS PARA LA SELECCION DEL SITIO (TERRENO IDONEO)

5.1.1 Requerimientos de Localizacion:
Para encontrar el predio que mejor caracteristicas presenta y tomar la decision, fue
necesario desarrollar cuadros y diagramas que contienen los requerimientos que
conllevan a la justificacion del area propuesta. Esto no fue facil, ya que el casco urbano
de la aldea de San Cristobal Frontera, no presenta sitios baldios y disponibles por la
Municipalidad, asi como los topes naturales que implica un crecimiento adecuado de la
terminal en la misma.

Se hace necesario conocer las caracteristicas fisicas, naturales, proximidad de
infraestructura basica de apoyo, entorno urbano a nivel de accesos, vias, limites y
colindancias, caracteristicas constructivas predominantes.
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llustracion 19 Mapa General de la aldea, ubicacion del terreno referencia (basado en mapas municipales)

5.1.2 Las Areas Centrales:
Son las mas congestionadas en la ciudad, carecen de areas verdes, sus calles son
reducidas lo que genera congestionamiento vehicular y tienen pocas posibilidades
de expansion.

5.1.3 Las Areas Periféricas:
Son las mas adecuadas para este tipo de proyectos, ya que son areas poco
congestionadas, con poco transito vehicular, cuenta con areas verdes y existe
espacio para crecimiento. Asimismo para determinar la mejor opcién, debe tomarse
en cuenta la tendencia de crecimiento de la aldea de San Cristébal Frontera, para
poder determinar cudl es el sector mas apropiado para dicho fin, ubicado en la
periferia y con menor densidad poblacional.
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llustracion 20 Mapa General de la aldea, uso del suelo (Elaboracién propia)
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llustracién 21 Imagen satelital de la topografia y ubicacién del terreno

Es importante presentar los servicios con que cuenta la aldea y todas las ventajas
gue dispone ante el crecimiento poblacional. Se detalla los diferentes servicios que
dispone la comunidad a través de un mapa de ubicacion:
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IDENTIFICACION DE SERVICIOS
SAN CRISTOBAL FRONTERA |
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llustracion 22 Identificacion de los servicios de la aldea (elaboracion propia)
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Asi también, es importante recalcar que el estudio se enfoca en ser parte de la
soluciéon al problema del congestionamiento y desordenamiento del transporte
extraurbano del lugar. Sin embargo, no se puede dejar de mencionar que la aldea
de San Cristébal Frontera debe pasar por un proceso de ordenamiento territorial.

De esta manera se presenta un diagrama que contiene la propuesta del nuevo
ordenamiento territorial, quedando a criterio de las autoridades actuales considerar
Gtil esta propuesta.
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llustracion 23 Zonificacion de la aldea (Elaboracion propia)
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5.2 ANALISIS DEL TERRENO (CARACTERISTICAS PRINCIPALES)
En el analisis del terreno se han tomado los factores fisicos, sociales y de impacto
ambiental.

o Factores legales: el terreno es propiedad privada, que se encuentra en
venta bajo convenio de palabra con autoridades anteriores de la
municipalidad.

o Vialidad econdmica: EIl aspecto econdmico es importante tomarlo en
cuenta para que pueda ser ejecutado, en cuanto a que pueda ser un
proyecto racional, economia constructiva, disposicion de terrenos.

0 Su ubicacion en la periferia, cuyo acceso esta directamente relacionado
con las vias principales, se propone un cambio en los flujos actuales del
transporte.

o Esto pretende alcanzar una reorganizacion vial para que las unidades del
transporte no transiten por el centro de una forma arbitraria, y evitar asi,
el congestionamiento y la contaminacion ambiental en las areas mas
pobladas del Municipio

- ANALISIS CLIMATICO DEL TERRENO

De condiciones calido-humedo, con una temperatura
promedio anual de 26°C en los meses mas calurosos y 18°C
en los meses mas frios
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o Accesibilidad: el terreno tiene un area que actualmente se utiliza como
parqueo de camiones y trailer (privado) ademas tiene acceso de
servidumbre por la carretera de ingreso a la aldea y del camino que se
dirige a la cabecera, por el sitio conocido como el caserio del Amatal que
pertenece a la Aldea de San Cristobal Frontera, se encuentra a una
distancia de ochocientos cincuenta metros que conduce hacia la Aduana
y el paso Migratorio

o Clima: De condiciones calidas humedo, con una temperatura promedio
anual de 26C en los meses mas calurosos y 18C en los meses mas
frios, altura promedio sobre el nivel del mar es de 620 m. La precipitacién
anula, tiene variaciones, en los meses de enero a abril, con sequia
prolongada dado el deterioro causado por el mal uso del suelo, y la
deforestacion en la region.

0 Vegetacidon: el terreno cuenta con poca vegetacion y arboles en su
entorno. La mayoria de arbustos y &rboles son los que conforman los
mojones.

0 Localizacion: entorno natural atractivo se encuentra lejano de focos de
contaminacion, comercio, basureros y transito.

o Paisaje: en la parte posterior del terreno se encuentran los cerros y fincas
pertenecientes a personas particulares. Se encuentra en su cercania con
la laguna de Atescatempa, el Cerro de las viboras, cerro Alto

0 Vientos dominantes: los vientos predominantes son de Noroeste al
Sureste y los vientos secundarios son de Sureste a Noroeste.

o Clasificacion de los Suelos: El suelo de San Cristobal, Frontera tiene
una formacion volcanica con residuo abundante de lava y una arena
gruesa de color negro, su clasificacion de acuerdo a la serie-mongoy,
material madre de lava, con un espesor aproximado de 15 a 30 cm color
café/oscuro

o0 Pendientes: el terreno cuenta con pendientes que van del 4% de
pendiente al 6%, se considera con pendiente suave.

o Entorno : las areas colindantes se encuentran con cultivos, las vistas del
terreno son hacia areas verdes y montafiosas. Area de limite municipal
entre Asuncion Mita y Atescatempa.
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o Ubicacion respecto al centro urbano:  Se recomienda que esté alejado
del centro urbano, por ser un centro de convergencia de flujos
vehiculares, con el fin de evitar el congestionamiento del transito.

o Infraestructura basica Todos los servicios esenciales para el buen
funcionamiento del proyecto, evitando contratiempos, como: el servicio de
agua potable, red municipal de drenajes, y servicio eléctrico.

0 Infraestructura complementaria Dentro de la infraestructura
complementaria se puede mencionar: alumbrado publico, red de
teléfonos, y servicio de extraccion de desechos. También es importante
mencionar que se encuentra a las cercanias del cementerio de la aldea.

FIHCA AT

FINCA MR TRIE

LOCALIZACION Y ZONIFICACION DEL
__ENTORNODEL TERRENO

llustracion 24 (Elaboracion Propia)
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Equipamiento del sector: encuentran viviendas a cuatrocientos metros,
las &reas colindantes son vocacion agricola.

5.3 CONDICIONES DEL SITIO
Las condiciones idoneas para que el sitio califique para el proyecto, son:

Alejado de las &reas de educacion, salud, vivienda e iglesias: Se requiere que este
alejado de las &reas antes mencionadas, para evitar futuras complicaciones, en cuanto a
accidentes peatonales, congestionamiento vehicular y contaminacion.

VISTA 02

A FINCA
.

VINLE Y

VISTA 01

O

s

 CONTAMINANTES Y VISUALES

e

llustracion 25 (Elaboracion Propia)
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5.3.1 Diagrama fotogréfico del terreno
Se presenta fotografias del terreno con el cual contiene todo lo descrito en el analisis

del terreno:
VISTA 02 VISTA 03 VISTA 04
CALLE DE SERVIDUMBRE, A VISTA PANCRAMICA DEL TERREND SE OBSERVA LA LEVE TCPOGRAFIA
TRAVES DE UN PUETE DE PASD

VISTA 06

VISTA 05
CARRETERA INTERAMERICANA
Y EL CEMENTERIO DE LA ALDEA

3

ESTE SECTOR ESDE ALTO
RELIEVE ¥ POCA VEGETACION

VISTA 01
PANGRAMICA DEL TERRENG, SEGUNDO PLAND SE |
SE OBSERVA EL AREA DE PARQUED DE TRAILERS,

¥ CERROS QUE CONFORMAN EL PAISAJE
VISTA 07
LIMITE DEL TERRENO QUE COLINDA CON ANALISIS FOTOGRAFICO
EL CEMENTERIO DE LA ALDEA- e ——

llustracion 26 Elaboracién propia
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6. CRITERIOS DE DIMENSIONAMIENTO

6.1 Dimensionamiento de la Terminal de Transporte y Centro de Transferencia
Para la realizacion del dimensionamiento de la Terminal de Transporte y Centro de
Transferencia, se tomo6 como base algunos pardmetros proporcionados y utilizados en el
Plan Maestro de Transporte Urbano de la Municipalidad de Guatemala y por la Direccion
General de Transporte Extraurbano avalados por la Municipalidad de Guatemala a
través del plan de desarrollo Metropolitano 2020 y su sector de Transporte, para ser
utilizadas en proyectos de transporte del Pais®.

En esta Terminal se tomara en cuenta los vehiculos particulares (pick-up, camiones de 6
ruedas y otros) que transportan carga, ya que éstos conforman parte del comercio y
parte del transporte diario dentro del municipio y es su origen-destino el mercado y el
area comercial del municipio, ademés de considerar su ubicacion fronteriza. Al plantear
la solucién a la problematica, se da a conocer el funcionamiento y crecimiento del
transito y el transporte colectivo de pasajeros en el municipio, por lo que debe
determinarse lo siguiente:

Calcular la demanda del transito vehicular, proyectado a 25 afios (afio 2038) al aplicar la
férmula utilizada por la Direccion General de Caminos DGC, para este caso:

v" De acuerdo al dato obtenido del Conteo de transito realizado en el afio 2004 (segln el
70% referenciado)

v' Calcular la demanda de transporte colectivo de pasajeros para el afio 2038, con la
formula utilizada por la Direccion General de Transportes DGT para estos casos:
D2038= Da * F, Demanda para el afio 2038
Da= Demanda de Transporte Actual

F= Factor de producto de tasa de crecimiento poblacional (K) a 25 afios de proyeccion.

Para hacer el calculo de buses que albergara la terminal de buses y centro de
transferencia en el afio 2038, es necesario conocer la hora de mayor actividad vehicular
al dia, por lo que se tomaron los datos obtenidos de la investigacion de conteos de
buses, sus horarios de salida y entrada, cantidad de personas por bus y tipo de
transporte, con el propésito de determinar la hora y la cantidad de buses a esta hora®.

63 (Plan Maestro del Transporte en la Ciudad de Guatemala 2020 2010)

64 (Reglamento de Servicios de Transporte extraurbano de pasajeros por Carretera 1994)
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El resultado de la investigacion es que la hora pico es de 12:00 a 14:00 horas cuando se
encuentran estacionados 22 automotores al mismo tiempo (entran 8.00 salen 6.00 y
estacionarios 8.00), de los cuales 15.00 unidades son buses de transferencia
(microbuses) y los otros 7.00 son estacionarios de linea tipo (pulman) que representan el
48.88% de los 45 buses en total (27 microbuses y 18 autobuses tipo pulman)
provenientes de los diferentes accesos que hay al municipio, del departamento y desde
la ciudad capital del pais, con una capacidad promedio de 30 pasajeros por microbus y
de 55 por autobus tipo Pullman, con un total de 1,800.00 usuarios del transporte , que
se determind por la capacidad de cada bus y el porcentaje de ocupacion.

Para calcular el nimero de usuarios, circulando en la terminal en una hora pico:

Se tomé el total de buses estacionados proyectados en la hora pico (13:00 a 14:00
horas) igual a 22 buses, por el nUmero de pasajeros promedio de ocupacion de cada
unidad (30) y (55), lo cual da un resultado de: 22 buses en estacionamiento (15.00
unidades son buses de transferencia (microbuses) y los otros 7.00 son estacionarios de
linea tipo “pulman”) x 35 pasajeros promedio = 835 usuarios de la Terminal.
Capacidad de las plataformas, de acuerdo al tipo de transporte (Transferencia y
Estacionarios en linea).

Nota: Si la proyeccion calculada, define una cantidad determinada, como prevencion
sumar un margen del 20% a las cantidades para  mayor seguridad a la demanda. * (1,800
usuarios x 20%= 2,160 totales)

6.2 Desglose de ambientes del conjunto:
Las areas de la Terminal de Transporte y Centro de Transferencia se encuentran divididas

AREA ADMINISTRATIVA

Gerente/Presidente

Sala Reuniones

Contabilidad/caja

Area de Archivo

Guardiania/ S. S. / Seguridad
Servicios Sanitarios/Mujeres-Hombres
Garita

Recepcion

Recursos Humanos

Comedor

I A O

65 1 Fuente: Plan Maestro del Transporte en la Ciudad de Guatemala 2020 (Municipalidad de Guatemala).

92



Terminal de Buses y Central de Transferencia, San Cristobal Frontera, Atescatempa, Jutiapa.

AREA SUB-ADMINISTRACION OPERATIVA

I I O B A

O

Sub gerentes Terminal

Sala Reuniones Comun
Secretaria

Area De Espera

Taquilla/ Boleteria

Oficina Linea de Transporte /
Encomienda

Bodegas/ sanitarios/ hombres-

Mujeres

AREA OPERACION EXTERNA

0 O O R

Estacionamiento Publico
Estacionamiento Administrativo
Estacionamiento Tuc Tuc
Estacionamiento Microbus
Garitas de Control

AREA COMUN (PUBLICA Y ADMINISTRATIVA)

U
U
U
U
U
U

buses

Cafeteria / Restaurante
Kiosco/varios

Area de Cajeros

Area Telefonia publica

Area Comercial

Area Financiera (4 bancos)

Area de Estar/ Sala de espera de

N A

O

I o R

N A

Cabina de Radio

Cuarto CCTV, Alarma, Vigilancia
Oficina de Correros

Bodegas

Oficina Policia Municipal

Oficina Depto. Técnico y/o de
informatica

Taller/ mecénica

Patio de Maniobras
Estacionamiento de Autobuses
Area De Abordaje

Servicios Sanitarios

Area Carga/Descarga (camiones)

Area de Mesas (food Court)
Oficina Turismo

Enfermeria

Servicios de Sanitarios
Bodegas Administrativas
Area Informacion/ VOCEO

AREA DE ASEO Y MANTENIMIENTO DE PERSONAL

I o |

Vestidores para personal limpieza
Oficina seguridad

Oficina mantenimiento

Deposito y clasificacién basura
Bodega mantenimiento

AREA DE EQUIPO MECANICO

I o |

Sub-Estacién

Planta tratamiento de Agua
Cisterna abastos de agua potable
Sistemas Hidroneumatico contra
Central de Aire Acondicionado

incendios
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6.3 DESCRIPCION DE AMBIENTES

6.3.1 AREA ADMINISTRATIVA
v Administrador/Gerente de la Terminal de buses
Se encargard del control y el buen funcionamiento de las &reas que lo
integran, es decir, servicio de la Terminal de buses las areas que integran el
uso publico, exceptuando el area de comercio.

v/ Sala de juntas Esta sala sirve para reuniones periddicas que se tendran
con el personal administrativo, se realizan para llegar a mutuos
acuerdos para mejoras de la Central de Transferencia y Terminal de
Buses.

v" Departamento de contabilidad

Se encargara de llevar la contabilidad del proyecto. Debe contar con atencion
al publico y a los trabajadores. Tendrd a su cargo el cobro y de emitir
cheques.

v" Archivo Esta area almacenara todo tipo de documentos clasificados y
almacenados en archivos o anaqueles.

v' Guardiania Las personas encargadas de la seguridad del proyecto,
podran descansar en el mismo durante el dia o durante la noche,
dependiendo del turno asignado. Contara con literas, servicio sanitario
completo, cocineta y sala de estar.

v' Servicios sanitarios hombre/mujeres (Area administrativa)

Para el célculo de los servicios sanitarios publicos se tomaran en cuenta la
cantidad de usuarios en el area administrativa, 67 usuarios/18 horas= 4
personas para el uso de los servicios sanitarios durante una hora. Se
determina que del 100% de los usuarios, el 40% son hombres y el 60% son
mujeres. Por lo tanto 1 Hombre y 3 Mujeres por lo que se requiere:

¢ Hombres : 1 artefactos;

* Mujeres : 2 artefactos
Basado en esta férmula y al no ser aplicable para las éareas
destinadas, se considera las areas de trabajo, visitas y area técnica
de cada uno de ellos se considera de manera logica la siguiente
distribucion:
1 Mddulo servicio sanitario Visitas (servicio general)
1 Médulo servicio sanitario administrativo (para hombres y mujeres)
1 médulo de servicio para area de seguridad.
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v Garita

Se encargara de llevar el registro y control de los automotores, personal
administrativo y particular que haga ingreso al complejo, ser& la supervision
general en cuanto a cumplir el normativo interno y aplicarlo desde cada uno
de los ingresos y egresos que disponga el proyecto.

v' Recepcion

Se atenderd a los usuarios y se les informard respecto a los servicios,
horarios y localizacibn de comercios ubicados dentro del proyecto. Ademas
contara con camaras de seguridad y alarmas en caso de emergencia.

v' Oficina de Recursos Humanos

Se encargara de llevar el registro del todo el personal que labora en dicho
proyecto, asi mismo ayudara en algun momento al reclutamiento de nuevo
personal cuando sea necesario.

v" Comedor

Areas destinas para comer y tomar beber alimentos del personal
administrativo. Consta de mesas, sillas cocineta, lavatrastos area de
calentado y otros elementos que conforman el proceso.

6.3.2 AREA SUB-ADMINISTRACION OPERATIVA
v Oficina de Subgerente
Sirve de apoyo para los Gerentes ya que a través de él los gerentes
delegan actividades determinadas.

v Sala de reuniones comun
Esta sala sirve para reuniones periodicas que se tendran con el personal
administrativo

v Secretaria
Se encontraran dos secretarias encargadas de asistir al Gerente de la
Terminal y de la Central de Mayoreo respectivamente.

v Area de espera
Sitio destinado a la espera del visitante o persona que ha sido invitada a
encontrarse dentro del area de oficinas administrativas y la funcién
primordial es dar comodidad a quienes se encuentren en ella, mientras
llega el momento de ser llamado. Es importante que tenga iluminacion
natural y un amplio espacio que permita al visitante sentirse comodo
mientras hace la espera.

v Taquillas / Boleteria
Habra taquillas para cada agencia, estaran numeradas y con sefializacion que
indiquen el tipo de servicio de venta que se esta realizando. Preferiblemente se
deberan ubicar cerca de los vestibulos de llegada y salida para evitar
congestionamiento y cerca de la sala de espera.
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v' Oficina Linea de Transporte/Encomienda
Las agencias de transporte contaran con los siguientes servicios:

Encomiendas Las agencias de buses prestan el servicio de llevar paquetes hacia
los diferentes destinos establecidos, por lo que se hace necesario contar con los
siguientes ambientes

Atencion al pablico
Area de almacenaje con estanteria
Administrador
0 Servicio Sanitario
v" Bodega de limpieza
Es una pequefia bodega que contendra accesorios e implementos basicos
de limpieza para asear el &rea administrativa.

O O o

v Cabina de radio

Su importancia radica en poder animar el complejo, brindar musica
constantemente y dar un servicio de publicidad a través de anuncios, poder
dar a conocer los diversos locales y actividades a realizarse dentro del
proyecto.

v' Cuarto CCTV, Alarma, vigilancia

Su importancia se debe a que este es el centro de operaciones y soporte de la
seguridad interna del complejo a través de un sistema de circuito cerrado de
television (CCTV) y de un control con los sistemas de alarmas y de cada uno
de los establecimientos privados que se encuentren dentro del proyecto, de
esta manera garantiza el bienestar de los usuarios, empresarios y personal
administrativo y operativo.

v Oficina de correos y telégrafos
Este servicio estara cerca de los usuarios para realizar cualquier tipo de envio

de documentos, y otros de mensajeria tradicional.

v' Bodegas

Esta bodega contendra el equipo necesario para realizar una limpieza general
al final del dia. Contara con un pequefio lavadero. Y area destinada a guardar
los implementos de limpieza y todo producto que sea utilizado para este fin.

v' Oficina de Policia Municipal
Esta oficina tendrd a su cargo varios agentes que prestaran servicio dentro de
la Central de Transferencia y Terminal de buses. Area destinada para el
resguardo, coordinacién y ejecucion de proyectos de control vehicular.
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v" Oficina departamento Técnico y/o informatica
El departamento de informatica tendrd a cargo el manejo del sistema interno
de informacién, redes, mantenimiento del equipo de cémputo y asistencia con
el resto de unidades de informacion requeridas para el funcionamiento del
complejo.

Departamento técnico. Serd el encargado de reparacion, instalacion y
mantenimiento del proyecto para que este posea un buen funcionamiento y
ofrezca un buen servicio. Ademas, el proyecto deberda contar con
sefalizaciones para ser utilizadas en caso de emergencia.

v" Talleres/ mecanica
Servira para que las unidades de transporte estén en buenas condiciones. El
que dicho servicio sea utilizado por las agencias de transporte, las mismas
deberan cancelar determinado monto por el servicio. Consta de los siguientes
ambientes:

[0 Fosa para inspeccion de [0 Bodega de herramientas y
vehiculos equipo

v" Bodega/ Servicios sanitarios hombre/mujeres
Para el calculo de los servicios sanitarios del sub area administrativa operativa
se tomardn en cuenta la cantidad del personal a encontrarse en las areas
antes mencionadas el cual el total es de: 130.00 Usuarios 130 usuarios/12
horas= 11 personas para el uso de los servicios sanitarios durante una hora.
Se determina que del 100% de los usuarios, el 40% son hombres y el 60% son
mujeres. Por lo tanto 4 Hombre y 7 Mujeres por lo que se requiere:

« Hombres : 2 artefactos;

* Mujeres : 3 artefactos
Basado en esta férmula y al no ser aplicable para las areas destinadas,
se consideran las areas de trabajo, visitas y area técnica de cada uno
de ellos se considera de manera ldgica la siguiente distribucion:
1 Médulo servicio sanitario Visitas (servicio general)
1 Mddulo servicio sanitario administrativo (para hombres y mujeres)
1 Médulo de servicio para area de seguridad.

AREA OPERACION EXTERNA AREA DE AREA DE PARQUEOS TERMINAL

DE BUSES.

Se calcula en base a la demanda actual, la que consiste en hora de mayor
frecuencia la cantidad de personas que bajan de un autobus es de
aproximadamente 90 personas de 6 microbuses, mas el 20% de personas que
utilizan el servicio de transportes de cuatro buses que pasan en horas pico,
suman 180 personas al tomar en cuenta que los buses no se llenan en
totalidad, 36 personas, y suman del cual suman 216 personas.
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Por ser la terminal de buses integrada al complejo de comercio y que no posee
gran magnitud en &reas de abordaje, el parqueo para esta en estudio de
campo es de 3 carros, en espera por lo que estara integrado dentro del
estacionamiento particular del complejo comercial.

v Estacionamiento Publico: vehiculos particulares y motocicletas
Los usuarios del proyecto para el afio 2038 de la Terminal de Buses, los
usuarios seran de 3,794 de los cuales el 30% son de otros Municipio, es decir,
1,138. Solo el 10% de la cuenta con vehiculo y/o moto para poder
transportarse al proyecto.

v/ Estacionamiento de tuc tuc y microbuses
Los taxis son un servicio urbano, para lo cual los usuarios deberan comprar su
boleto para su uso, ademas los taxis estardn en cola para que se puedan
abordar uno seguido del préximo. Los microbuses se toman en consideracion
como rotativos, ya que tienen una programacion en su ingreso y egreso.

v Garita de control
Se ubicaran en los ingresos al proyecto, cada garita contard con dos personas
encargadas del control de ingreso y egreso tanto vehicular como peatonal y de
esta manera poder mantener seguridad dentro del mismo.

v' Patio de maniobras
Los taxis son un servicio urbano, para lo cual los usuarios deberan comprar su
boleto para su uso, ademas los taxis estardn en cola para que se puedan
abordar uno seguido del proximo

v' Estacionamiento de autobuses extraurbanos

Seran asignados dos estacionamientos de buses para cada agencia, se
utilizara uno para que las personas aborden la unidad mientras que el otro
servird para que las personas desaborden el mismo. Otros estacionamientos
seran asignados para las demas rutas que prestan servicio de Terminal, los
cuales salen a cada hora u hora y media. Se asignara 3 parqueos por
empresa, las cuales son 7 por lo que se tendra 21 parqueos y 4 mas para
alguna otra empresa.

v' Plataforma de ascenso y descenso (abordaje)
Es un espacio al que los usuarios se dirigen para abordar el autobus y se
dispone de forma lineal.

v Area de Carga y Descarga
Se entiende por operacion de Carga y Descarga sobre via publica, la accion y
efecto de trasladar una mercancia desde una finca a un vehiculo estacionado
en la misma o viceversa. La Carga y Descarga de toda clase de vehiculos
deberan efectuarse dentro del horario establecido por las Autoridades
Municipales.
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6.3.4 AREA COMUN (PUBLICA Y ADMINISTRATIVA )
v Cafeterias/restaurantes
Areas destinas para comer y tomar bebidas de forma rapida y ligeramente.
Consta de los siguientes ambientes:

[l Mesas [1 Caja
[1 Barra de servicio [1 Cocina

v' Kiosco/varios
Un quiosco, kiosco o glorieta es una construccion, a modo de pabellén o
templete elevado, erigido en lugares publicos; generalmente...

v Area de Cajeros
Areas destinas para la instalacion de sistemas de cajeros automaéticos de los
diferentes sistemas bancarios que se maneja, asi como un area segura para el
usuario en el cual pueda realizar sus transacciones bancarias.

v' Teléfonos publicos
Estaran ubicados en un lugar visible para que puedan ser utilizados por las
personas que se encuentren dentro del proyecto.

v Area Comercial
Se encontraran areas destinadas al comercio al por mayor o menor, de
variedad de productos que se puedan llegar a ofrecer, contara con lo siguiente:

[ Locales comerciales con servicio sanitario
[ Kioscos
[1 Supermercado

v Area de Estar/Sala de espera de buses
Esta area debe brindar comodidad y tranquilidad mientras el usuario espera
ser llamado para abordar un autobus o viceversa. Contara con sillas para que
las personas que desean ingresar a la administracion puedan esperar mientras
se les llama.

Al tomar como base el periodo de 8 horas (de 8:00 a.m. a 4:00 p.m.), se hizo el
siguiente calculo: 8 horas por 60 minutos = 480 minutos. Cada 20 minutos sale
un bus, cuando no es hora pico 480 minutos / 20 minutos = 24 salidas.

En hora pico el transito peatonal es mas fluido por la misma urgencia de salida.
24 salidas de bus x 60 personas cada bus = 1,440 personas durante 8 horas.
1,440 / 8 = 180 personas por hora. Se dara 1 metro cuadrado por persona lo
que equivale a180 m cuadrados.
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Es importante que tenga iluminacion natural y un amplio espacio que permita al
usuario colocar sus pertenencias sin obstruir el paso. Los asientos pueden ser
plasticos y poseer respaldo, ya que son muy resistentes.

v' Area de mesas (Food Court)
Plaza de comidas es una agrupacion de restaurantes en lo que se denomina
en inglés food court (puede ser interior o exterior) de diferentes ofertas
culinarias en la que existe un espacio comUn para sentarse. En Estados
Unidos las plazas de comida han sido populares desde los ochentay se han
integrado en los centros comerciales y aeropuertos.

v Oficina de turismo
Esta oficina estara destinada para informar a las personas provenientes de
distintos lugares sobre los diferentes lugares turisticos que pueden ser
visitados no s6lo en el municipio, sino en todo su Departamento.

Esta agencia podra proporcionar informacion al usuario, turista o viajero sobre
paquetes de viaje que se realizan dentro y fuera del departamento.

v' Bodegas Administrativas
Esta bodega contendra el equipo necesario para realizar una limpieza general
al final del dia. Contara con un pequefio lavadero.

v Informacién/voceo
Se debe ubicar en el vestibulo principal, en un lugar visible y de facil acceso.
Su importancia radica en informar a los pasajeros que llegan y/o salen de la
Terminal de Buses.

Se atendera a los usuarios y se les informara respecto a los servicios, horarios
y localizacién de comercios ubicados dentro del proyecto. Ademés contard con
cadmaras de seguridad y alarmas en caso de emergencia.

AREA DE ASEO Y MANTENIMIENTO DE PERSONAL

v' Vestidores para personal limpieza
Dependiendo del nimero de personas que trabajaran dentro del complejo, se
debera colocar, para ambos sexos, servicios sanitarios, lavamanos, duchas y
vestidores. Esto servira para que los empleados puedan tener lo necesario
para su higiene personal.

v Oficina de seguridad
Se encargaréa del control directo del personal que estara asignado para hacer
del complejo, un lugar seguro para el comerciante y para el usuario.
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v" Oficina de mantenimiento
Se encargara de mantener un control estricto en cuanto a limpieza y el buen
cuidado de todo lo disponible dentro del Complejo.

v' Deposito y clasificacion de basura
La basura deberd estar clasificada en bolsas de color para que el personal
encargado de recoger la basura por medio de carretones cerrados, pueda
colocar la misma en su clasificacion y/o ducto respectivo.

La basura serd recogida posteriormente por camiones encargados de
transportar los desechos a un deposito final, éste podra ser reciclado (papel,
vidrio, plastico, etc.) mientras que los desechos organicos se deben llevar a la
planta compost y los desechos biolégicos a empresas encargadas de
fabricacion de concentrados. Aproximadamente, cada puesto de mercado
genera 0.25 metros cubicos de basura al dia, es decir:

88 Puntos de extraccion de todo el inmueble X 0.25 = 22 metros cubicos al dia
22 /5 metros de altura = 4.40 metros clbicos como minimo.

v' Bodega de mantenimiento
Esta bodega contendra el equipo necesario para realizar una limpieza general
al final del dia. Contara con un pequefio lavadero.

AREA DE EQUIPO MECANICO

v' Sub-Estacion- Planta eléctrica
Se utilizara en caso de emergencia un Grupo electrégeno diésel (trifasico), el
cual consta de un motor diésel, generadores, compresores de aire de
admisién, bateria de arranque y un armario de conexion con dispositivo
automatico de arranque, el cual pone en marcha la planta en caso de
emergencia.

v' Planta de tratamiento de aguas negras
Los drenajes deberan ser recolectados por medio de tuberias y llegar a una
caja de union para posteriormente pasar por la planta de tratamiento y luego
dirigirse a la candela municipal. Su importancia radica en que el agua ya
utilizada no contamine con gran magnitud el lugar a donde desembocan los
drenajes municipales.

v' Cisterna abastos de agua potable
El proyecto contard con una cisterna para ser utilizado en caso de emergencia
0 incendio, un pozo propio y un equipo de bombeo encargado de mantener un
circuito de agua constante.
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v Sistemas Hidroneumatico contra incendios
Para el sistema contra incendios, es importante la colocacion de detectores
opticos, los cuales avisan la concentracion de humo y calor originado por el
fuego, detectores de humo los cuales se colocardn a 50 cm. de la pared.
Ambos detectores deberan colocarse a cada 25 a 50 metros cuadrados.

Se colocaran ademas extinguidores, mangueras en gabinete, tomas de agua
de extincion y ademas, el agua caera de forma parabdlica al colocar sprinklers
tipo paraguas.

v" Central de aire acondicionado

Si en un futuro existe la necesidad de colocar aire acondicionado, este podra
ser controlado desde el departamento técnico del complejo y sera ubicado en
areas cerradas, asi como en areas donde se encuentra la mayor parte de
usuarios como es el caso de la Terminal de Buses en determinados puntos
especificos. Paquete Auto contenido, éste divide un ramal para llevar el aire
mientras que el otro se encarga de retornar el aire ya utilizado y de esta forma
reciclarlo.

6.4 Plaza de ingreso

Se ubicard en la entrada principal y ayudara a distribuir a los usuarios, agentes y
comerciantes, a las distintas areas del proyecto a las cuales se dirijan segun el tipo de
actividad que deben o desean llevar a cabo.

6.5 PREMISAS DEL PROYECTO

¢ Qué es una premisa? Se denomina premisa a cada una de las proposiciones de un
razonamiento que dan lugar a la consecuencia o conclusion de dicho razonamiento.
Las premisas son expresiones linglisticas que afirman o niegan algo y pueden ser
verdaderas o falsas. Las premisas fundamentales de la arquitectura son tres:

« General - « Concreto - * Practica — Teoria
Particular Abstracto

éstas premisas ayudaran en nuestra vida profesional sobre todo en la materia de
Proyectos.

Seguir responsablemente los tres pasos: analizar, criticar y proponer, solo asi se puede
hacer una arquitectura que sea Uutil; esto, si se hace de una forma ética y moral que no
lleve a una simple copia de ideas que pudieron funcionar en un cierto lugar.®®

66
(Buenas tareas http://www.buenastareas.com/ensayos/Premisas-De-Arquitectura/1966113.html 2012)
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6.6 Criterio de Disefio Morfoldgica interior y de entorno:

PREMISAS ¥ CRITERIOS DE DISERD

Sé basan en ba forma de chimo a ser ol proyecto o edificacidn gue estamaos snakizands el cual es wno de los factores que

debemaos tomas en cuenta al momento de diseflar,
FREMISAS MORFOLOGICAS DEL INTERIDR

Ihuros bajos para kioscos y Cublertas:

deben ser acorde a materiales deben innovadores
aque Influyan a 1z modernidad del lugar,

spacins Ablering: estos estardn ubicados en el
nterior y en toda la edificacidn, para provocar

blenies agradables dentro de la misma,

i |
K #::w"ﬂ- ,

APLICACICH DEL CONCEPTD DE
INTEGRATION MATE RIALES AL
INTERICH

APLICACIIMN DE AFERTURA DEL
ESPACIC INTERICR

PREMISAS DE DISERD MORFOLDGICAS DEL ENTDRND

Vdecuada utilizacion del suelo: Esto debe ser
rnpm“-chadu &n porcentaje mésima para & busn
anejo del proyecio,

88
: —

CONCEPTC ¥ IMRECTRICES DEL
S0 DEL SUELD

[;n ublcackin del proyecto dentro del terrenc
ermite una visualizacion agradable v un drea
de amortiguamiento para el Ingreso y epreso de

buses extraurbanc.

APLICACION DEL LSO DEL
SLMELD ¥ ENTORMD

| aprovechamiento de uso delsuelo se logra a
raviss de la utilizacion de varks niveles
ermitiendo poseer dreas de amonigusmiento,
ME|Ores SCCEsDs, BTG

ey

APLICACION DEL TERREND
ALTIMETiA

Tabla 10 (Elaboracién Propia)

6.7 Criterio de Disefio Exterior, sensaciones del usuario y de funcién:
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PRER 545 DE DISENO MORFOLOGICAS EXTERIORES ¥ SENSACIOMES DEL USUARID

Diaterminan |2 configuracion del objsts segin el
cofcepto gue manep el dkefadar, por sjempla,
el brilla puede resaltar teclas de jersequia e un
tablero y b transparencia puede mastrar o
imiErar dewn chjeto —coma ks computadoras
|i#ac segun oriterios del disefiadar.

APLCATEON DEL CONCEPTO DE
BRILLD Y TRAMNSFARENCIA

La gtilizacicn de techas cuavos y smi curvos ios
permite integrar ol proyecto 3 su entoma de
edificios pibdicos, ademas de kograr versatilidad
en formras yvolimenss mas novedosos, pare
terramrientos perimetrales agregandn su sendillo
sistzrna de engrape modulzr v disafio de s perfil
dando hermeticidad sin goteras 3 largoplazn.

FORMA DE DISERD
VOLUINETRECD

Sirve esencialmente para diferenciar componentes
| trawés de contrastes o diferencias de tinta, para
cusstiones de sepuridad, parz ajustarse a un prupo
de usuarios 0 ancledad, eic.

APUTACION DEL COLGR

Tambicn s aplica en diferenciacin de componen-
iy mategorias fundonales, pero en este casa lz
sextura pueds sor absoluizmente funcional, como
|&d engriltadc o repeticion de wn mpduiz

BPLCATICH DEL DOMCEPTOD
DE TEXTURA

PRERSAS FUNCIOMALES.

El disefvo de todo ef conjunto, 2si como en Sendcios
Sanitarins, elementos de interconedin {pasillos o
vestibulos) ytodas a5 dress de esdio, por medio
B TAITpas o B porcentaE de 6%,

ARCUITECTURA SN BARRERAS

Tabla 11 (Elaboracion Propia)
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6.8 Criterio de funcionales:

|Premasas runcionaLEs.

bldo a cantidad y diversdad de flujos 1anio DERMIR FLUD DE LA
ehiouares como peatonalss 52 determing unz CIRCURLACION, USURID,
ompleta separacitn de sy para evitar el cruce de ¥ DE VEHINLDS
droulzcionss. mantendendo anicamente dentro del
w3 Mujos de buses
lizz1 los concepios de anropometria para LA ANTROPOMETRILA ¥
E!‘:l:’rmar los amblentes y para Iz sleccidn de RS OMNOMETRIA DEL SER
ric, facllitando la accesibifidad de los nifios HUMANG

2 bos diversos servidos.

finir los criterios que perminn la optimizzcidn de
lzs diferentes areas vuteriares por donde se

2 tada uha rona vehioelares y peatonales de
nera que &l conjunto sea ordenado. Aprovecha-

LEICATION ¥ ACTESDS DEL
COMRINTO PARA GENERAR
VISIBIIDAD, VIABILIDAD & BUSES,
VEHICLADS ¥ PEATORN (A NIVEL

todel entoma natural EXTERIOR)

| confunio s integrara @ traves de un periferico vial

ided cual se encontrara en su interior ef conjunto SUPERPOSIION ¥ CONCEFTO
cipad del comglejo, creando una supermantanz DE SUPER MAMZANA

oncepio aceptable demiro de s premiss de
urbanismo

staran definidas por corredores-on linez daraments
tablecidas & interrelacionados entre sh, con
isibilidad entodo el drea, pars que ol vsvario pueda

calonaday o quebradas, ya que s desperdicia o
o, ancho minbmo debe de ser 2.40m1s.

tratccitar sk dificultad. Deben de svitarse drculadiones

DESPIATANEENTOS HORCONTALES
¥ VERTICALES DEL USUARID

Tabla 12 (Elaboracién Propia)
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6.9 Criterio de funcién climéatica

PRENESAS CLINATICAS.

Factor determinante pare o confor de Las instalaciones a disefiar.

dantes, rieninms que los muros deben ser igual de
geras pero baja capacidad térmica; en caso de plsos,
debe ser balanceada la copackdad thrmica,

Eebm ser ligeras de materiales sspedalmenis
I

MURDS ¥ CUBIERTAS
(PROTECOON AISLANTE]

arteluz o mained &4 un ebement o arquitectdnico
entante, on forma de columna o pllar, guese
dispone en & contro ded vano de un aron,
sparilendos la slurs de ese vann, es decir, divididgndo
dos vanos Exrecomendable e que sidn a 85
rados princhpalments en las ofentacones sur-oeste,

EL S0 DE PARTELUCES

be procuranse un constente y pErmanenie
imbenta deldres en espacios sxteriones y
fiabre 1odo en los sspadios interkores o efecio
bventurs gue se realize mediante ventlacdn
Joruzada en la parte superior de s edficacidn.

MOVINIENTD DEL AIRE

spacks enire Edificaciones: Lo separacion de estod
ser amplla no menor a 5 veces su altsra,
Itir que sntre brisa ol ambiente.

ESPACIC ENTRE [ DIFBCACICMNES

| el edificio tiene wna proporcidn sprosmadan 1:2 o
yor, delbe orlentarse perpendicular efe norte. H
el mids impartante en b chmatizackin de un
ificlo &5 la orlentacion y el soleamlento, ya que
eite dependerd la ganancla domica a la que se
CORIFArn expusstod los murss

DISTRIBUCKCM ¥ CRIENTACION
BE 105 EMACIOS

= utilizara o efecto de termosifon, que se realiza
diferencia de temperaturas, B aire frio poses
yor densdad que o calients godo que thende 3
eCipitare; misntras gue ol alre calentado por
adiackin solar, personas y otros tlende a slevarse
il wna salida en b parte sapericd.

U-)’.”.

iFnam BV P

MANE XD DE LA TEMPERATURA
INTERICH

Tabla 13 (Elaboracion Propia)
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6.10 Criterio de tecnologia

PREMISAS TECNOLOGICAS

Loz cimbentos corridos tendrdn un valor soporte

mencr gue ol suelo cements can 20 cm de espesar.

Las zapatas principales que sastengan b estructusa de
Trayor Ervergadura seran armadas con hésrro legitima
calibre &0 de-entre disrmetro de %y 1 pulg. Digtribuidos
estos en fonma retioular de acwerds al caloulo
estructural esperifico de cads base, se utilizara
concretn pusobinico resistencia de 5,000 psi fsalvo
indicaciones que = catoula indigue Io cortranin

H edificio princigal tene la caractenstica de contar con
vientanalies altes los cusles deben estar fabricados con
Aurrinio esiructural § vidrio réfles de Smilimetros de
espesor, la ventilzcifn debe seratreves de
ventaneriasproyeciables para dejar by opcidn del uso
de dire acondicionads donde puedan requerirlo,

Todo ststema de cableado eléorin v eleciranion
debieran conducinse de manera sublemans s,
determinando tajas de registro con distancas no
Frapores 240 mis y dsponicndo de uno o mas cearos
de controles especiicos.

|El proyecio conter can una fasa séptica ubicada
en un lugar estratégico dentrodel conjunto donde
pueds tener Tcl acoess pars 4u mantenimisnlsy
ubicads en un nivel bajo del terrenc y donde este
|la mmas cerea posible ded drenaje municipal. Se
sigiere una fosa séptica de 4 6 Bmis.

o KA T i O e A T (TR TR

Tabla 14 (Elaboracién Propia)
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7. DIAGRAMACION DEL PROYECTO

Para disefiar el conjunto arquitecténico se estudié una serie de aspectos que permitieron
elaborar, de una mejor forma, el proyecto, cubriendo globalmente las necesidades que tiene el
transporte del municipio de Atescatempa, Jutiapa. Se contempla dentro del cuadro de
ordenamiento de datos establecer el area de cada sector como lo son:

. AREA ADMINISTRATIVA

« AREA ADMINISTRACION OPERATIVA

« AREA OPERACION EXTERNA

«  AREA COMUN (PUBLICA Y ADMINISTRATIVA)

. AREA DE ASEO Y MANTENIMIENTO DE PERSONAL
« AREA DE EQUIPO MECANICO

La matriz de relaciones sera utilizada, para determinar qué relacion ya sea directa o indirecta,
tiene una ambiente o &rea con otra. La relacion directa es aquella que es necesaria o inmediata
entre dos ambientes, la indirecta aquella que no es contigua, entre dos ambientes.
Seguidamente se emplea el diagrama de relaciones, para agrupar las areas segun su relacion,
con la medida que ninguna éstas se intercepte con otra. El diagrama de bloques, es la
distribucion preliminar de areas, que conjuntamente con la idea generatriz, puede darle una
distribucion final, de acuerdo en proporcion o forma. Se mencionan las matrices que sirvieron de
guia para sintetizar los espacios que se tomaron en cuenta para el desarrollo del anteproyecto
arquitectonico.

e Cuadro de ordenamiento de datos
e Matriz de relaciones

» Diagrama de relaciones

» Diagrama de blogues

* Idea generatriz
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7.1. CUADRO ORDENAMIENTO
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7.2. DIAGRAMA DE MATRIZ DE RELACIONES

llustracion 27 Matriz (Elaboracion Propia)

ANEA OFERACIIN EXTERNA AREA ADMINISTRACTON OFERATIVA

115









Terminal de Buses y Central de Transferencia, San Crist6bal Frontera, Atescatempa, Jutiapa

WANTENM ENTO /
AREADE asEnY Lk
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7.5.DIAGRAMA DE BLOQUES

llustracion 30 Diagrama 3 (Elaboracion Propia)
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CONCLUSIONES:

1. La Terminal de Buses aportard mucho al desarrollo del Municipio, al ser parte de los

servicios publicos y del mejoramiento urbano y vial.

2. El proyecto de la Terminal de Buses y Central de Transferencia serd parte de la
solucion al problema de congestionamiento vehicular y ayudara al ordenamiento territorial de la

aldea.

3. El complejo de la Terminal de buses y central de transferencia, acogera un grupo de
servicios comerciales, bancarios y de abasto para las diferentes empresas de transporte que

redundara en beneficio de los habitantes de las comunidades cercanas.

4. El complejo en estudio, es un proyecto que incrementara los ingresos municipales y

comerciales no solo del municipio, sino de la regién, al encontrarse en un punto fronterizo.

3. La Terminal de Buses y Central de Transferencia proporcionara comodidad, confort y
seguridad al usuario por medio de instalaciones amplias y ambientes agradables en donde

podré realizar las actividades de abordo y trasbordo.

RECOMENDACIONES:

1. La investigacion de campo y de gabinete han sido de utilidad para entender que la
poblacién necesita lugares idéneos para el transporte y el comercio de la region, por lo que se
recomienda a las entidades municipales, departamentales y nacionales, promover la

construccion de una terminal de buses que pueda ser parte de solucién al problema actual.
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CONCLUSIONES ARQUITECTONICA:

1. El terreno actual consta de 35,094.20 mt cuadrados de los cuales estard destinado
18,037.68 mt para area de parqueos, patio de maniobra y calles de acceso vehicular y
peatonal. Instalaciones de apoyo 1820.19 Y un éarea estimada de edificaciones de
4,236.20 metros cuadrados de edificaciones lo cual me permite tener un area verde
12,820.32 que conformaran las fases de ampliacion, area de construccion de mercado,
jardines, plazas y retiro municipal (area verde).

2. El proyecto consta de un sistema constructivo a base de marcos rigidos, y cerramiento
perimetral con mamposteria, lo cual permite una ejecucién rapida del proyecto,
estabilidad ante movimientos sismicos. Y aislamiento térmico. La estructura estara
conformada por cerchas metdlicas tipo “Joist” lo cual permitird cubrir grandes “luces”
entre apoyos estructurales la cubierta laminar esta formada por maneles de doble forro,
lo cual permite un aislamiento térmico. Dichos techos tienen un variantes en altura que
permitan la libre circulacién de los flujos de aire caliente (ventilacion cruzada).

3. Uso de la doble altura para mejoras climéticas interna. Ventanales completos que
permitan integrar el espacio exterior-interior. No hacer uso de materiales sobre puestos.
Las fachadas son limpias y libre de elementos que aporten una solucion funcional.

4. La distribucion y forma del proyecto esta dada en la necesidad de generar circulacion lineal que
sea clara, directa y rapida para usuario al momento de abordar un bus, o salir del inmueble.
(movimiento similar a un aeropuerto)

RECOMENDACIONES ARQUITECTONICAS:

Se recomienda que el proyecto sea ejecutado bajo una orientacion solar de acuerdo al
estudio planteado en este anteproyecto, y del cual permite generar confort y evitar el sobre
costo en uso de sistemas climéaticos. Mantener el concepto de supermanzana, asi como de

plazas y otros caminamientos que son de usos funcionales para el proyecto.
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