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Guatemala, un pais diverso y multicultural ubicado en una posicion estratégica que por su
modesta extension territorial el principal medio de locomocién interregional es terrestre. La
transferencia junto con el embarque y desembarque en diferentes puntos del pais arrojan como
resultado diferentes actividades y dindmicas que son parte de uno de los pilares economicos
mas elementales de nuestro pais, el comercio. Debido a esta situacion que le precede, nace la
necesidad de un ente capaz de articular el territorio y establecer conexiones adecuadas entre
rutas urbanas, trans-urbanas y extraurbanas, la misma debe contemplar un equipamiento vial,

arquitectonico y urbano, que se acomode de manera optima a las demandas contextuales.

“Actualmente el municipio de Salcaja, y especialmente su cabecera, muestra una dinamica
comercial inica en la region del altiplano, siendo un nodo productor y a tractor de actividades, a su vez
provocando desplazamientos de personas y productos dentro y fuera de su casco urbano,
realizandose estos movimientos en diferentes modos de transporte: vehiculo liviano, pickups, vehiculos
de transporte publico [pasajeros] y privado (pasajeros y carga), motocicletas y bicicletas.

Plan de Movilidad para una Salcaja Sostenible

Gracias a los procesos “Botton-up™ con métodos participativos en pro de una ciudad
incluyente y de caodigo abierto el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de Salcaja, a través del
Plan de Uso de Suelos (PLUS] y Plan de Movilidad Sostenible, ha establecido los usos del suelo
para el territorio, sin embargo, se ve necesaria una propuesta de interconexion que promueva el
uso de transporte publico, es por ello que la Municipalidad y los Concejos Comunitarios de
Desarrollo, junto con los actores viales y poblacion en general, dentro del marco de procesos
“Crowdsoursing® para elaboracion de los Planes antes expuestos, se priorizo la necesidad de
intervenir sobre la problematica que a futuro representara la movilidad del area urbana, es a
partir de estos planteamientos que nace la necesidad a corto plazo de la planificacién de una
nueva terminal de buses urbanos y extraurbanos que pueda articular el municipio de manera
ordenada y que ademas pueda actuar como un area de aparcamiento para vehiculos de carga
en dias de plaza con una conexion directa al mercado central y sus dinamicas comerciales. La
presente propuesta se proyecta que actué como detonante en las iniciativas creadas por el Plan
de Movilidad y que pueda ser un aporte importante y significativo al Municipio de Salcaja, esto
con el fin de acceder a un camino correcto donde el desarrollo urbano, social y economico vallan
de la mano y que ademas pueda aumentar de manera sustancial la calidad de vida de todos los

ciudadanos.

2 Estrategia de procesamiento de informacion de abajo hacia arriba, es decir desde la ciudadania hasta los mas altos
rangos.

2 Colaboracién abierta o distribuida entre ciudadanos a procesos que anteriormente eran cerrados y burocraticos.
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CAPITULO

MARCO

“Se plantea una fase

introductoria al tema en estudio,

en ella se describe el problema a tratar y
sus principales delimitaciones temporales y
espaciales, esto para dar paso y conclusion
hacia los objetivos generales y especificos
del proyecto”



TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

En el municipio existen dos terminales improvisadas, una adherida de manera parcial al
mercado municipal y la otra al norte del municipio, la primera mucho mas espontanea que la
segunda, esto debido a las dindmicas conjuntas que tiene entre si el transporte y el mercado
municipal. Estas terminales carecen de orden, logistica y de una infraestructura adecuada que
pueda estructurar alrededor de 20 rutas que circulan diariamente por este punto de la ciudad,
en ella existen dos tipos de transporte, uno colectivo y el otro exclusivamente de carga. Los
esfuerzos del gobierno municipal para resoclver de alguna forma estos problemas, han dado
como resultado la creacion de instituciones como es la policia de transito, en su departamento
de transporte colectivo, pero esta carece de fuerza y herramientas Utiles para poder ser un ente
adecuado que pueda regular y asumir el cargo de la terminal, esta situacion conjunta con las
antes expuestas dan como resultado una conexion nula en este punto que pueda ser un
articulador capaz de ordenar el trafico en el drea y actuar como propulsor de una movilidad
adecuada que ademas de una modernizacion integral del sistema de transporte pueda traer
beneficios a conductores y principalmente a peatones.

Actualmente iniciativas como el Plan de Movilidad para el Municipio de Salcaja han hecho
gue la poblacién se interese poco a poco en proyectos que puedan traer un beneficio a corto
plazo para la comunidad, el presente estudio muestra como resultante principales directrices
para el desarrollo de proyectos prioritarios que puedan ordenar el trafico en alza que afecta el
municipio, principalmente durante dias de plaza, aunque la municipalidad concentra sus
esfuerzos en este momento en la Policia municipal de Transito para generar un orden en esta
zona, esta aun parece deébil que sumada a la falta de recursos y principalmente infraestructura
debilitan un verdadero cambio en las dindmicas viales en el municipio.

Mapa 1. : Sistematizacion Taller de Movilidad Salcaja

N

JERARQUIA VIAL PRESENTE
SALCAJA

Carretera Nacional (RN-1)

Fuente; Segeplan, 2014

La falta de un complejo de abordaje y des abordaje de unidades de transporte urbano y
extraurbano que cumpla estadndares nacionales e internacionales y que ademas sea
ecoldégicamente responsable, ha dado como resultado impunidad entre operadores de las rutas
en funcion ademas de una desarticulacion vial dentro del municipio.
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

El municipio cuenta con una terminal improvisada y deficiente, carente de accesibilidad
universal e incapaz de ordenar de manera eficiente los ejes y rutas dentro del municipio, esto
con el fin de actuar como un elemento de estructuracion territorial que aporte a la viabilidad de
la ciudad. Dentro del sistema de transporte muchas veces impera la impunidad ocasionando
paradas ndmadas y puntos céntricos de abordaje cadticos.

Existe dentro del limite municipal una terminal improvisada dentro de la cual no hay un
orden adecuado de buses urbanos y extraurbanos segun sus rutas establecidas, Esto desvirtia
de alguna manera el sistema de trasporte local y regional, ademas de contribuir al
congestionamiento vehicular.

El estado de Guatemala y sus instituciones se encuentran hoy muy centralizadas y a su
vez no muestran interés por un plan estratégico que pueda maodernizar y mejorar el sistema de
transporte nacional, delegando a cada municipalidad lo que cada una pueda hacer con recursos
economicos y técnicos, que en muchas ocasiones resultan muy limitados.

Debido a estas carencias, la poblacion muchas veces recure en su defecto al uso del
automavil para transportarse dentro de la metropoli teniendo un mayor impacto en la economia
familiar y en el medio ambiente local y global, sin embargo existe un grupo de la poblacién con
menos recursos que obligadamente tiene que recurrir al uso de estas terminales emergentes e
improvisadas, que no cuentan con ningun aporte a la calidad de vida del usuario. El estado de
Guatemala esta en la obligacion de proveer infraestructura que pueda aportar al desarrollo de
cada region mediante la conexién de cada comunidad con un sistema de transporte extraurbano
adecuado.

El Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de Salcaja de reciente implementacion,
mediante el Plan de Uso de Suelos [PLUS), ha establecido un gestion adecuada para el
territorio, sin embargo, se ve necesaria una propuesta de interconexion fisica entre dichos usos,
en base a la bisqueda de una movilidad sostenible adecuada al contexto, dentro de la cual se
prioricen sistemas de movilidad no motorizados, y con ello se proponga una jerarquizacion vial
gue delimite los espacios prioritarios para los diferentes tipos de transporte, dentro de ellos el
trasporte publico como principal articulador, como lo refiere el Plan de Movilidad para el
Municipio de Salcaja, este asi mismo contempla sistematicamente una terminal central de
abordaje y un serie de estaciones secundarias.

Es asi como la formulacién de nuevos proyectos arquitectonicos pro-desarrollo, como
una Terminal de Buses Urbanos y Extraurbanos para el municipio de Salcaja evidenciaria una
verdadera ponderacion del desarrollo y estructuracion regional a través del transporte ademas
de un beneficio real a la falta de articulaciéon del territorio con transporte intermodal y la
deficiente relacion entre las dinamicas socioeconomicas de la zona, todos estos elementos de
intervencion seria un aporte sustancial a la mejora de vida integral del ciudadano en conjunto
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

con una responsabilidad ambiental coherente, la finalidad principal seria un aporte diferente y
alternativo respecto a los proyectos arquitectonicos convencionales, una propuesta fresca,
integral y enfocada hacia el vinculo apropiado y optimo entre las dindmicas sociales, econémicas
y culturales del municipio.

Mapa 2. Propuesta Sistematizacién Taller de Movilidad Salcaja

N

@

INEBI, 2,

Propuestas de Terminales O
Estaciones de Buses

; Fuente Segeplan, 2014

La Municipalidad y los Concejos Comunitarios de Desarrollo, junto con los principales
actores viales y poblacion en general, en el marco de los procesos participativos elaborados para
el Plan de Ordenamiento Territorial y Plan de movilidad, priorizaron esta misma necesidad de
intervenir sobre la problematica que a futuro representara la movilidad dentro del area urbana,
principalmente en una de sus principales directrices, el sistema de transporte y sus terminales.

La Universidad de San Carlos de Guatemala, como institucién auténoma estatal, por
medio de la Facultad de Arquitectura, deberd contribuir a resolver los problemas
arquitectonicos reales, sociales y humanisticos del pais.

Un proyecto de infraestructura de servicio orientado a los usuarios del sistema de
transporte publico a nivel local y regional como también a usuarios que cuenten con alguna
discapacidad, planteando una accesibilidad universal adecuada a las necesidades.

En principio se proyecta crear un ente estructurador del sistema de transporte capaz de
ordenar de manera optima las unidades rotativas urbanas y extraurbanas. En mediano plazo el
principal reto serda una mejora en la vialidad del municipio y en la calidad de vida de los
ciudadanos mejorando la conectividad entre espacio urbanos y los principales destinos de los
usuarios, en principio el proyecto se enfoca en lograr un periodo de uso optimo de 20 a 30
afnos, a partir de 2016, ademas de crear un modelo dentro de la region que sea capaz de
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

integrar exitosamente una terminal de abordaje y des abordaje a dindmicas urbanas cotidianas

en el espacio publico de una ciudad.

El planteamiento del proyecto
se encuentra delimitado
geograficamente dentro del municipio
de Salcaja en el departamento de
Quetzaltenango, abarcando la zona
nor-este de la metrépoli de los Altos
ubicado en latitud 14° 52' 45" y
longitud 91° 27' 30", ubicdndose a una
altura de 2,321 metros sobre el nivel
del mar.

Mapa 3. Mancomunidad de los Altos
Fuente: metropolidelosaltos.com

San Carlos Sija

,

La Esperanza

San Juan Ostuncalco

Quetzaltenango

El area de estudio se ubicara dentro del municipio de Salcaja en el Departamento de
Quetzaltenango, dentro de un solar de 19,352.00 mts2 sobre la Bta calle, zona uno -1- de dicho
municipio ademas de un area paralela al rio que se habilitara y se tratard mediante un

planteamiento urbano

Mapa 4 .Delimitacion Fisica y Espacial, Quetzaltenango

Fuente: Mapa de Elaboracién Propia.
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

Formulacion del anteproyecto arquitecténico que pueda atender todo el sistema de
transporte colectivo regional y local, es decir, una Terminal de Buses Urbanos y Extraurbanos
para la ciudad de Salcaja y su Conexion Urbana peatonal en direccién a el mercado municipal.

v' Materializar un proyecto Arquitectonico que cuente con una conceptualizacion
teorica filoséfica coherente de acuerdo a su uso especifico y su aspecto formal.

v' Potencializar el disefio de Paisaje con elementos naturales propios del entorno,
teniendo la menor repercusion dentro del ecosistema natural del lugar para
aportar al proyecto un caracter y una pertinencia cultural.

v' Plantear un anteproyecto racional que pueda ser complementario a una
conexién urbana que se acomode 6ptimamente a la reorganizacion de dinamicas
socio-econémicas urbanas actuales y futuras de la zona.

v' Desarrollo de un anteproyecto que cuente con accesibilidad universal en todas
sus areas internas y externas.

v' Generar una propuesta que considere la gestién para la reduccion de riesgos y
desastres respaldado en narmas NRD-1 y NRD-2.

v" Implementacion de criterios que minimicen el impacto ambiental del proyecto a
través de un disefo bioclimatico optimo y la eficiencia de los recursos, que este a
su vez pueda convertirse en un modelo de arquitectura responsable dentro de la
region en términos de sustentabilidad ambiental y que ademas cuente con
criterios para su certificacion ambiental.

v' Generar una nueva metodologia de premisas y estrategias contextuales que
pueda ser alternativa a metodologias tradicionales de disefio como la “Glass
Box”.

v' Aportar un documento técnico de referencia a la Facultad de Arquitectura de la
Universidad de San Carlos de Guatemala.

Para alcanzar los objetivos, el presente trabajo se divide en las siguientes seis fases, que
a su vez conforman los capitulos del documento.

Primera fase:

Se plantea una fase introductoria al tema en estudio, en ella se describe el problema a
tratar y sus principales delimitaciones temporales y espaciales, esto para dar paso y conclusion
hacia los objetivos generales y especificos del proyecto. Se analizan aspectos como:

v" Antecedentes
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Definicion y planteamiento del problema:
Justificacion

Delimitacion Conceptual del tema
Objetivos

ASANE NN

Segunda fase:
Se procede a la formulacién y analisis de términaos tedricos-cientificos, filoséficos y legales ya
establecidos para emplearlos como directrices principales en el planteamiento general en pro
del desarrollo de la fase pre figurativa y formal de la propuesta arquitecténica.

Tercera fase:

De forma paralela a la sintesis de la informacién conceptual se analiza el contexto
geogréfico del solar y sus planes especificos de desarrollo local, partiendo desde una escala
nacional hacia un una escala municipal, dentro de la cual se realiza mayor énfasis. Se presentan
aspectos como:

Anélisis demografico

Analisis ambiental

Andlisis de riesgo

Andlisis de equipamiento urbano y servicios
Anélisis de transporte colectivo y de carga

SNANENENEN

Cuarta fase

En esta fase se desarrolla un anélisis objetivo, al igual que la fase anterior se opera desde
una escala mayor hasta finalizar en una escala menor, esto con el fin de determinar el espacio
gue ocupa el contexto estudiado en el pensamiento colectivo de la ciudad de Salcaja, es decir, se
plantea un estudio urbano de las dinamicas y fendmenos sociales que afectan la ciudad y su
catidianidad, para luego dar paso a un analisis de sitio dentro del solar y finalizar con un estudio
especifico de los futuros usuarios de la Terminal de Buses. Comao parte de la investigacion se
utiliza una herramienta de campo como la encuesta, para un diagnostico actual y adecuado, con
esto se analiza ademas un perfil antropolégico del usuario tomando en cuanta aspectos sociales,
econoémicos, culturales y socio politicos del mismo. Se presentan tres fases:
Analisis Urbano
Anélisis del Solar
Anélisis de Usuarios
Perfil del Usuario

ASANE NN

Quinta fase:

Se presenta una prefiguracion y pre dimensionamiento del espacio dentro del solar. Se
presenta como aporte académico un conjunto de diagramas de premisas y estrategias que
sinteticen resultantes en un esquema espacial alternativo al ya tradicional sistema de diagramas
tipo “Glass Box” o caja transparente, este sera generado por condicionantes del entorno urbano
y ambiental, es decir, de afuera hacia adentro ,esto con el fin que pueda desarrollarse como
herramienta alternativa a nivel académico, al convencional analisis pre figurativo que se
desarrolla de dentro hacia fuera.

Sexta fase:

Presentacion de anteproyecto para la comprension de este, se proyectan plantas,
elevaciones, secciones, apuntes, visualizaciones y esquemas, ademas como parte del programa
para la ejecucion se incluye diagrama de Grant, cuantificacion, estudio de mercado y una
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memoria de disefio, se finaliza con la presentacion de conclusiones y recomendaciones
generales del trabajo realizado.

* Antecedentes

* Justificacion

* Plantamiento del praoblema

¢ Delimitacion del Problemay Objetivos

MARCO INTRODUCTORIO

* Referente historico

* Referente Conceptual
MARCDO TEORICO * Referente Teorico

* Referente Legal

* Casos Analogos

*Contexto Nacional y Regional
* Situacion Actual de Salcaja
*Planes de Desarrollo

¢ Andlisis de Dinamicas Urbanas
¢ Anélisis del Solar
* Analisiis del Usuario y Metodologia de Investigacion

Diagrama 1. Metodologia de Investigacion
Elaboracion Propia.

*Estrategias Urbanas
*Premisas de Disefio
PREFIGURACION Y *Programa de Relacién de Celulas
PREDIMENSIONAMIENTO *Analisis de Usuarios
*Programa de Necesidades
*Pre dimensionamiento de areas

*Disefio Urbano
* Planificacion
*\/isualizaciones Arquitectonicas

Diagrama 2. Metodologia de Diserio
Elaboracion Propia.
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CAPITULO

MARCO

‘Se procede a la formulacion

y analisis de conceptos tedricos para
emplearlos como directrices principales
en un planteamiento general para
desarrollo de las fase pre figurativa y
figurativa de la propuesta
arquitectonica.”.
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‘La sociedad es un conjunto de ciudadanos conformada para un fin comun, sujetos a
leyes o0 reglas, que se van determinando debido a un contexto fisico y por un momento
historico”’

Dentro del municipio de Salcaja solo se cuenta con una estacion central de paradas
improvisadas 0 némadas, que a su vez generan problemas como congestionamiento, deficiente
sefalizacién, baja educacion vial, impunidad dentro de los conductores, irrespeto al peaton |,
inseguridad, incomodidad en espera de abordaje y una mala articulacién de las principales redes
de transporte del municipio. En la presente investigacion, se reconoce la deficiencia del
transporte terrestre con servicios extraurbanos con el objetivo de plantear una solucion a la
problematica existente en ese campo. En tal sentido, se desarrolla un estudio y analisis de
conceptos, a partir de las costumbres, tradiciones, calidad de vida y dinamicas sociales del
municipio, con el propdésito de no romper los patrones y esquemas establecidos por los
habitantes de la comunidad de Salcaja y su desarraollo histarico.

Dentro de un entorno econdmico, cultural y social, a través del desarrollo de diferentes
etapas de la historia guatemalteca como nacion y como colonia espanola, el transporte ha
venido tecnificandose y actualizandose constantemente.

2.2.1.tpoca Prehispanica

Como parte del desarrollo social se preveia el trazo de rutas definidas para el transporte
comercial de productos, ya fuera de manera terrestre como de manera acuética, con esto se
cubria de forma extensa en un 60% el territorio mesoamericano. En nuestro pais la civilizacion
Maya fue un precursor en todo el continente de un desarrollo comercial avanzado y optimizado,
se desenvaolvian econédmicamente de forma interna y externa, dentro de la estructura de la
civilizacion se evidenciaron dos centros comerciales importantes, Nito y Xilango con una
comunicacion estrecha Naco en Honduras, aunque también existian centro importantes
ubicados en la costa maritima como tal es el caso de Tulum en México. °

Los mercados se ubicaban a lo largo de las rutas comerciales ya trazadas. La regién trazada
en la zona costera de Chiapas y Guatemala fue la mas extensa en las rutas comerciales sus
principales intercambios de mercaderia eran productos como mantas, miel y sal.’

2.2.2.tpoca Colonial
Fue una etapa sustancialmente de tecnificacién, con la venida de los espanoles a Ameérica
ingresa con fuerza los carretones jalados por caballos y bueyes, claramente influenciado por el
desarraollo comercial europeo de esa época. El transporte maritimo se vio también envuelto en
una clara evolucién con la implementacion de barcas de gran soporte de carga, mayor
resistencia al mar y con la capacidad de cubrir mayores distancias. °. Se generan los primeros
caminos rurales de terraceria.

4 Rosa Maria Torres , Participacién Ciudadana y Educacion, Experiencias en América Latina (, Conferencia,Instituto
Frenesis, Septiembre 2001)

5 “Epoca Prehispénica en Mesoamérica” [National Geografic, Diciembre 1975)
6 Luis Lujan Mufioz, “La Plaza Mayor de Santiago de Guatemala” (Instituto de Antropologia e Historia, 1969).
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2.2.3.Epoca Moderna

Una época con clara influencia de la Revolucién Industrial europea, ingresa el mercado
automotor como una linea clara a seguir, se afiade el comercio aéreo con la implementacion de
vuelos aéreos comerciales, se cubren rutas mas largas en un tiempo que antes eran
inimaginables, las lineas férreas se hacen muy populares en Europa, mientras que en América
son implementadas aunque no con el mismo éxito debido a razones culturales y econédmicas.
Durante finales de siglo XIX se implementan formalmente el primer sistema de carreteras de
terraceria, estas mismas solo conectaban las principales ciudades del pais.’

Como analisis de objeto de estudio, es necesario abordar a nivel conceptual ciertos
términos que se vinculan directamente con el presente documento.

2.3.1.1.Cabecera de Regidn

Las cabeceras de region poseen un radio que cubre todo el territorio de la misma, debido al
efecto que produce la concentracion y auto alimentacion sostenida de la actividad que se genera
en ellas. Ademas, estas cabeceras desempefian un rol de importancia en el contexto nacional al
ser un punto sobresaliente por la consolidacion como ciudad, que poseen, y a su alto indice de
supremacia, situacion que se explica por la especialidad en este caso, al ser considerar las
generadoras de un ndcleo de importancia, que produzca dicha supremacia de intercambio
comercial y de transporte.

Légicamente la generacion de estos ndcleos se deriva de la jerarquia en el crecimiento
urbano, demogréfico, posicidon geografica, vialidad y su influencia hacia otros puntos, los que se
constituyen en ndcleos de gravitacion alrededor de este espacio Geoecondmico. ° Dentro de
todo este contexto, se permite ubicar las cabeceras de regién dentro de un sistema de
escalones, que indican definicion y complejidad en sus sectores productivos.

Se define en principio como la caracteristica o estado segun el cual pueden satisfacer las
necesidades de la poblaciéon actual y local sin comprometer la capacidad de generaciones
futuras o de poblaciones de otras regiones de satisfacer sus necesidades. °

El costo natural y humano a nivel global desde la revolucion industrial ha sido muy alto,
debido a un crecimiento sin limites y sin ningdn nivel de conciencia social y ambiental,
principalmente, el inicio del siglo XXl sera recordado como una edad “ambiental” dentro del cual
muchos sectores con importante incidencia social y econémica de la poblacién global ha hecho
conciencia del costo real que le ha llevado al planeta ambientalmente hablando, un crecimiento
desmedido sin ningun escrupulo, que nos ha llevado a un punto de dafos irreversibles de la cual
todos somos responsables.

7 *Municipios Mancomunados Metrépoli de los Altos”, Metrépoali de los Altos, acceso el Junio 10 de 20186,
http:/ /www.metropolidelosaltos.org/index.php/ ct-menu-item-15/ ct-menu-item-19

8 Ley Preliminar de Regionalizacién de 1988 (Decreto no. 70-86].

9 Informe de la Comisidn Mundial sobre el Medio Ambiente (Programa de Naciones Unidas Para el Desarrollo
Mundial, Enero 2011).
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“El Informe sobre Economia Ambiental y Sostenible del Programa de las Naciones

Unidas para el Medio Ambiente demuestra que los proyectos y economias verdes son un nuevo

maotor del crecimiento, generan empleos decentes y son vitales para eliminar la persistente

pobreza. El Grupo de alto nivel sobre la sostenibilidad mundial creado por el Secretario General,

seriala que un futuro que merezca la pena es aquel basado en los costes verdaderos para la

gente y el medio ambiente, en su informe «Pueblos resistentes en un planeta resistente: un
futuro que vale la pena elegiry.”

Informe sobre el desarrollo Humano 2011

Programa de Naciones Unidas para el desarrollo

Diagrama 3. Diagrama de Venn

Fuente: Texto Desarrollo Sustentable -Ecologia Word Press.- Ing. Ignacio Zarate

2.3.2.1 Gestidn Ambiental

La gestion ambiental es un proceso que esta orientado a resolver, mitigar y/o prevenir los
problemas de caracter ambiental, con el propaésito de lograr un desarrollo sostenible, entendido
éste como aquel que le permite al hombre el desenvolvimiento de sus potencialidades y su
patrimonio biofisico y cultural. ™

2.3.2.2 Sustentabilidad

Se define como un proceso de objetivos sustentables, aquella que se puede mantenerse en
el tiempo por si mismo, es decir sin ayuda exterior y sin que se produzca la escasez de los

. 9
recursos existentes.

10 Licenciado Douglas Baldizon “Ecologia” (Facultad de Arquitectura, Universidad San Carlos de Guatemala, 1986)

Tomol ll.
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2.3.2.3 Sostenibilidad

Se define como la caracteristica o estado segln el cual pueden satisfacerse las necesidades
de la poblacion actual y local sin comprometer la capacidad de generaciones futuras o de

. . . . 9
poblaciones de otras regiones de satisfacer sus necesidades.

2.3.2.M Sostenibilidad Econdmica
La sostenibilidad econémica es un termino que implica el uso de practicas o politicas
financieramente rentables que sean tanto social como ambientalmente |"esp0nsables.9

2.3.2.9 Sostenibilidad Social

Persigue como aspecto principal, las busqueda de objetivos comunes en la pablacién en general,
.. . e . . . 110
sin importar el estatus social del individuo, basada en el mantenimiento de la cohesion social.

2.3.2.6 Sostenibilidad Ambiental

La sustentabilidad ambiental se refiere a la administracion eficiente y racional de los
recursos naturales, de manera tal que sea posible mejorar el bienestar de la poblaciéon actual sin
comprometer la calidad de vida de las generaciones futuras. Uno de los principales retos
globales es incluir al medio ambiente como uno de los elementos de la competitividad y el
desarrollo econémico y social. Solo asi se puede alcanzar un desarrollo sustentable.
Desafortunadamente, los esfuerzos de conservacion de los recursos naturales y ecosistemas
suelen verse aobstaculizados por un circulo vicioso que incluye pobreza, agotamiento de los
recursos naturales, deterioro ambiental y mas pobreza.

“ Es momento de convertir la sustentabilidad ambiental en un gje transversal de las politicas
publicas ”

Plan Nacional de Desarrollo Federal

Gobierno Estados Unidos Mexicanos 2007

En tiempos modernos, principios del siglo XXI, la demanda de un disefio y construccion
mas amigable con el medioambiente ha incrementado sustancialmente, de ser esto a ser una
decision personal, ha pasado a ser una obligaciéon y una responsabilidad moral de parte del
disefador, muchas instituciones a lo largo de mundo a tomado el rol de desempefiarse como
entes que regulen y certifiquen este tipo de procesos para mejorar el comportamiento
medioambiental de infraestructura y edificios.

En Guatemala existen dos instituciones que certifican edificios en materia de sostenibilidad una
principalmente avalada y con respaldo de la facultad de Arquitectura de la Universidad San
Carlos de Guatemala, y la segunda una institucion a nivel global con sede en nuestro pais la
GGBC - Guatemala Green Build Council -.

Como sintesis de los diversos aspectos que forman parte de un proyecto sostenible, en
referencia a economia, ambiente y sociedad,
La arquitectura sostenible se basa principalmente en:

11 pian Nacional de Desarrollo Ambiental (Estados Unidos Mexicanos, Ing. Felipe Calderan, enero 2008).
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La consideracion de las condiciones climaticas, la hidrografia y los ecosistemas del
entorno en que se construyen los edificios, para obtener el maximo rendimiento con el
menor impacto.

La eficacia y moderacion en el uso de materiales de construccion, primando los de bajo
contenido energético frente a los de alto contenido energético. Materiales del lugar,
reciclables y de bajo coste energético.

La reduccion del consumo de energia para calefaccion, refrigeracian, iluminacién y otros
equipamientos, cubriendo el resto de la demanda con fuentes de energia renavables.
Utilizacién de la masa de la edificacion como regulador de las variaciones térmicas.
Ventanas adecuadas en nimero, ubicacion, dimensién y forma.

Captacion solar mediante elementos encristalados.

Diferenciacion de la calidad climatica de las fachadas segun las orientaciones. o
Sistemas de fachadas de doble piel o multifuncionales.

Sistemas de control solar: parasoles verticales, horizontales, pasarelas. 0 Geometria
formal adecuada a la implantacion y demas condicionantes.

Uso de vegetacion como regulador y proteccion externa.

Racionalizacion del tipo, disefio y gestion de las instalaciones que reduzcan el uso de
energia no renovable.”

La arquitectura sustentable se centra en el uso y tratamiento de los residuos en el sitio,
incorporando cosas tales como sistemas de tratamiento de aguas grises mediante filtros y
estabilizacién biolégica con juncos y otras variedades vegetales acuaticas. Estos métodos,
cuando estan combinados con la produccion de compost a partir de basura organica, la
separacion de la basura, pueden ayudar a reducir al minimo la produccién de desechos en un
edificio. ™

2.3.3.1 Arquitectura Bioclimatica

Principalmente se basa en la composicion de soluciones arquitecténicas a partir de ciertas
técnicas que tendran como fin principalmente lograr un confort climatico adecuado que pueda
cumplir con las exigencias del usuario y con el clima del lugar. La concepcion bioclimatica es ante
todo una especie de compromiso cuyas bases son: *

A SANENENENEN

Un programa optimo de arquitectura
Arquitectura del Paisaje

Pertinencia Cultural

Materiales Locales de bajo uso energético
Nocién de bienestar y confort
Condiciones climaticas

Arquitectura Ecologica, Biolégica, Ambiental son algunos términos que definitivamente no
son sinénimos pero persiguen un comun denominador, promover disefios con el objetivo de
restaurar el balance o equilibrio entre el medioambiente y lo creado y manipulado por el hombre.

12 Ana Graciela Rodriguez Veloza ‘Estrategias Medioambientales como herramientas de Diserio Sostenible en la
formacion del Arquitecto” (Universidad La Gran Colombia, Agosto 2009).

13 “Systentable y Sostenible” (Del Toro y Antinez Arquitectos, Publicacion Octubre 201 3)

14 patrick Vardou y Varoyian Arzoumanian “Sol y Arquitectura” (Editorial Gustavo Gil, 1980)
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El buen comportamiento bioclimatico de la arquitectura ha de pasar por entender y optimizar, en
relacion con el edificio, los ciclos de material, energia e informacién. ™
Diagrama 4. Bisqueda de Confort

Fisico Psicélogico  Cultural

Aspectos Aspectos Aspectos
Biofisicos Constructivos Antropolégicos
Termicos Funcionamiento Estéticos - Culturales
Acusticos Economia Constructiva Historicos - Antropologicos
Luminicos Durabilidad
Materiales

Sistemas Constructivos

Fuente: Elaboracion Propia
Aspectos Bioclimaticos

Confort Térmico

Se define comdnmente como la ausencia de calor o frio sensorial en cualquier parte del
cuerpo. La cantidad de calor producida por el metabaolismo es igual a la cantidad de calor cedida
al ambiente en reposo absoluto y estado de comodidad, la produccion minima de calor en el
cuerpo humano es de 70 Kcal/hr (1Kcal/hr por Kg de peso] . (B0 Kcal/h sentado en un trabajo

normal de oficina, 200 Kcal/h caminando despacio, 500 Kcal/h trotando y 600 Kcal/h con
trabajo duro. ™

Diagrama 5. Diagrama Bioclimatico
Fuente: Bioclimatica, Victor Olgyay, '

Universidad de Berkeley

15 Maria Lépez de Aisan Alberich ‘Estrategias Bioclimaticas en Arquitectura’ (Diplomado Internacional, Criterios
Arquitectonicos Ambientales, Universidad Auténoma de Chiapas, 27 de Enero, 2003)
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Cuadro 1. Cuadros de Mahoney Valle de Guetzaltenango

Cuadro de Mahoney

Introduccion de datos

ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC
Media de las temperaturas maximas | 20.6 | 224 [ 228 224 | 220 | 209 |213 [220 |21.3 |221 |215 |21.2
Media de las temperaturas mmimas [ -02 |03 |79 74 102 | 107 |9 9 9.2 10.6 2 6.3
Humedad relativa maxima (%) 78 79 76 30 26 76 83 82 91 88 75 76
Humedad relativa NMimama (%) 62 60 55 63 66 5 66 64 74 66 54 57
Lluvia (mam Hg) 95 388 |333 [147.9|28%4[729 | 140 15441851 | 238 | 162
ESTRES TERMICO
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
Majiana Frié Frié Frié Confort Confort Confort Confort Confort Frié Frié Frié Frib
Dia Confort Confort Confort Confort Confort Confort Confort Confort Confort Confort Confort Confort
Noche Frié Frié Frié Frié Frié Frié Frié Frié Frié Frié Frié Frié
INDICADORES
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
HI Ventilacion y humedad X X X X e X p:4 z X X P4 X
H2 Ventilacion deseable X X b4 X X
H3 Proteccion contra la lluvia X X X X X X
Al Inercia Térmica X & & X X X
A2 Problemas con el frio X X X X b4 b4 p:S

Fuente: INSIVUMEH Labor Ovalle, Olintepeque, Elaboraciéon Propia

Trayectoria Solar

Siendo el sol la principal fuente energética que afecta al disefio bioclimatico, es importante
tener una idea de su trayectoria en las distintas estaciones del afilo. Como se sabe, la existencia
de las estaciones esta mativada porque el eje de rotacion de la tierra no es siempre
perpendicular al plano de su trayectoria de traslacién con respecto al sol, sino que forma un
angulo variable dependiendo del momento del afio en que nos encontremaos.

Efecto Inuernadero

Es el fenémeno por el cual la radiacién entra en un espacio y queda atrapada, calentando,
por tanto, ese espacio. Se llama asi porque es el efecto que ocurre en un invernadero, que s un
espacio cerrado por un acristalado. El vidrio se comporta de una manera curiosa ante la
radiacién: es transparente a la radiacion visible (por eso vemos a través de él], pero opaco ante
radiacién de mayor longitud de onda [radiacion infrarroja).

Cuando los rayos del sol entran en un invernadero, la radiacion es absorbida por los objetos
de su interior, que se calientan, emitiendo radiacién infrarroja, que no puede escapar pues el
vidrio es opaco a la misma. El efecto invernadero es el fendmeno utilizado en las casas
biocliméaticas para captar y mantener el calor del sol. ™

Orientacidn

Un aspecto muy importante para la reduccion del gasto total de energia luminica no
renovable, ademas de la optimizacion de la circulacion de aire y el efecto térmico dentro del
edificio. Accesos al sur en el Hemisferio Norte, o al norte en el Hemisferio Sur, se capta mas
radiacién solar en invierno y menos en verano, aunque para las zonas mas calidas (con
temperaturas promedio superiores a los 25 °C) es sustancialmente mas conveniente colocar

16 “Conceptos y Técnicas de la Arquitectura Bioclimatica” Organizacién EcoHabitar, Acceso el 29 de Mayo, 2016.

http:/ /www.ecohabitar.org/wp-content/ uploads,/2013,/03,/ Conceptos-y-tecnicas-de-la-Arquitectura-
Bioclimatica.pdf
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los acristalamientos en el sentido opuesto, esto es, dandole la espalda al ecuador; de esta forma
en el Verano, la cara acristalada so6lo sera irradiada por el Sol en los primeros instantes del alba
y en los ultimos momentos del ocaso, y en el Invierno el Sol nunca bafard esta fachada,
reduciendo el flujo calorifico al minimo y permitiendo utilizar conceptos de disefio arquitecténico
propios del uso del cristal.

Energias Renouables

Uno de los aspectos mas popularizados en la arquitectura, con este tipo de tecnologia se
podra llegar a cubrir un gran porcentaje del consumo total de la edificacion mediante generacion
propia, ya sea en energia solar, edlica, hidrica, geotérmica, etc. ™

Soleamiento y Proteccidn Solar

Vanos al norte en el interior del muro, generalmente por nuestra posicion geografica cerca
del ecuador son menos afectados por la radiacién solar en verano y al noreste en invierno,
aungue en algunas situaciones se opta por el uso de barreras vegetales como protectoras como
uso logico y que aporta frescura al edificio, siendo el Unico inconveniente en ventanas alargadas
gue buscan una visual adecuada, optando para estos casos algunos para luces , aunque
condicionando de alguna manera la visual que buscan estos elementos.

Recoleccidn de Agua de Lluuia y Atrapa nieblas

Una de las grandes soluciones que hacen frente a la escasez de agua es el aprovechamiento
eficiente del agua de pluvial, una practica que se utiliza hace ya mas de 5000 afos. A lo largo de
distintas épocas, culturas en todo el mundo desarrollaron métodos para recoger y utilizar el
recurso pluvial, sin embargo con el progreso de los sistemas de distribucion entubada, estas
practicas fueron abandonada. Actualmente frente a el reto que supone el aumento de la
pablacién y la escasez del suministro, tanto en las zonas urbanas como rurales, la captacion de
agua de lluvia y nuevos sistemas para su correcta gestion, vuelven a verse como una solucion
para ahorrar y aumentar las reservas de agua.

Solo una parte infima del agua de lluvia es utilizada. De acuerdo a los especialistas, se podria
reducir el rezago en abastecimiento de agua en el pais si se aprovecharan los métodos de
captacion y gestion del agua de lluvia. Si se captara toda la lluvia en los techos y en algunos
suelos, se podria ahorrar de 10% a 15% del agua que se consume en los hogares.

Si se aprovechara el 3% de la lluvia que cae cada afo en el pais, alcanzaria para suministrar
de agua no potable para usos como limpieza o sanitarios a 13 millones de personas, para que
50 millones de animales pudieran beber o para regar 18 millones de hectareas de cultivo.” Los
atrapa nieblas, son redes de finas mallas levantadas en laderas con niebla, capturan pequefas
gotitas de agua que luego, cuando la cantidad es suficiente, caen dentro de canaletas. Esta agua
fresca puede ser almacenada en tanques. Los atrapa nieblas han sido usados alrededor del todo
el mundo para consumo de agua y para riego por mas de 50 afos, generalmente son
empleadas en altitudes entre 600 y 1.200 metros sobre el nivel del mar.

Urbanismo Bioclimatico

El fin de este tipo de Urbanismo es adecuar ejes urbanos a condiciones singulares del clima
en el entorno inmediato, haciendo un analisis de el entorno ecolégico para crear una
planificacion y disefio urbano optimo que sea caracteristico y diferenciado de otros con otras

17 Pilar Cereceda “Los Atrapa nieblas, Tecnologia alternativa para desarrollo rural’, Revista Medioambiente y
Desarraollo, Cipma, ,Vol XVI - N® 4: 51-56
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relaciones de acuerdo al lugar donde se encuentra. “ El urbanismo bioclimatico se genera a
partir de :

v' Un trazado que responda a criterios de soleamiento y viento local (jerarquia y seccion
transversal).

v' Calles adaptadas a la topografia, buscando las orientaciones Gptimas de soleamiento y
viento local.

v' zonas verdes adecuadas a las necesidades de humedad y evaporacion ambiental (en
superficie, conexion y especies vegetales apropiadas).

v' Morfologia urbana de manzanas que generen fachadas bien orientadas y una adecuada
proporcion de patios de manzana segun el clima.

v' Parcelacion que genere edificios con fachadas y patios bien orientados.

v Tipologia edificatoria diversa y adecuada a las condiciones del sol y viento del lugar.

“Habria, en suma, que establecer normativas de edificacion mas exigentes en calidad,
habitabilidad y sostenibilidad, resucitando o reinventando la arquitectura vernacula de la
mano del urbanismo hoy llamado “Bioclimatico” , para subrayar implicitamente que la
arquitectura ordinaria, guiada por el ‘“estilo Universal” hace abstraccion del clima, la
orientacion o cualesquiera otras condiciones del entorno. Los resultados de estas politicas
serian ecoldgica, economica y socialmente mas saludables, permitirian una mejor
conservacion del patrimonio ya construido y un uso mas eficiente del mismo, liberarian para
mejores fines el ahorro de los hogares que hoy absorbe la financiacion de unas plusvalias
crecientes. Reconducirian el metabolismo urbano hacia comportamientos menos
degradantes de energia, materiales y territorio o si se quiere, mas Sostenibles”

Urbanismo en el siglo XXI, Madrid, Valencia, Bilbao, Barcelona, Una vision Critica. Jordi
Borja - Zaida Muxi

Para lograr que en cada lugar la ordenacién sea consecuente con el medio en que se
desarralla, se propone la siguiente metodologia:

v/ Establecer una sintesis de los condicionantes del medio por medio de planos o textos
sintéticos de diagnosis.

v/ Establecer las determinaciones que condicionan el microclima local, sobre todo las de
viento y sol, al objeto de cuantificar las necesidades locales y, asi poder formular las
principales estrategias para conseguir los objetivos que se persiguen.

v’ Estas estrategias generales se plasmaran en los documentos de planificacién territorial
0 urbana que sean oportuno, articulados mediante los sistemas generales urbanos [red
viaria, equipamientos y red de zonas verdes y espacios libres), y la redaccion de
ordenanzas ambientales principalmente.

Como parte del analisis también se abordan diferentes teorias que de igual manera se
vinculan directamente con el proceso de disefio-

18 Ester Higueras, “Urbanismo Bioclimatico” (Editorial Gustavo Gil, 2006) Primera Edicion.
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Se define como el arte de proyectar espacios abiertos en relacién directa con el
microclima del entorno inmediato, creando una especie de “Match” que se genera entre la
arquitectura y la Botanica, e incluso existir la posibilidad de adecuar aspectos de la Biologia. Con
esta situacion crear la relacién de cualquier ser vivo con la arquitectura, seria algo innovador y
enriqguecedor en esta area y no tan descabellado como pudiese sonar, en lo personal el autor
percibe este tema como un gran reto para el paisajismo tradicional en parte debido al deficiente
concepto generado de la arquitectura del paisaje en Guatemala que muchas veces se relega al
diseno superficial de jardines interiores y exteriores.

Mas especificamente y tradicionalmente dentro del desarrollo de la profesién como
paisajista se encuentran algunos proyectos directamente como, la restauracién
medioambiental, la planificacién del lugar o region, el urbanismo, el disefio urbano, el desarraollo
residencial, la planificacion de parques y espacios de recreo y la conservacion histérica. El
paisajista en principio, debera dar doble enfoque a la profesion, en primera como cientificos,
deben estudiar las condiciones climaticas, topograficas, ecolagicas, geolégicas y econémicas del
terreno sobre el que habran de operar, y ademas como artistas, crear un paisaje bello, util y
sano sobre ese terreno. El Paisajista debera manejar principios basicos como:

2.4.11 Launidad del Disefio

El paisaje disefiado segun las condiciones antedichas debe poseer un caracter propio, una
coherencia y una unidad de escala que subordine sus partes a la totalidad. Dentro de ella, habra
gue imaginar una divisién de espacios que sea lagica y que posibilite moverse libremente de una
zona a otra. La forma del terreno debe ser objeto de especial atencion, ya sea para amenizarla,
como al erigir torres en tierras planas, o para conservarla si asi se desea, respetando siempre
las leyes de la perspectiva y la 6ptica.

2.4.1.2 Planteamiento Urbanistico

La arquitectura del paisaje desempefia hoy un papel fundamental. Se considera, en suma,
gue es preciso incluirla como un factor mas en el planteamiento general del ndcleo urbano, a fin
de que eéste constituya una unidad organica y estructurada, y no una sucesion de
compartimentos estancos donde las zonas naturales se superpongan irracionalmente a los
bloques de edificios. El trabajo conjunto de arquitectos, ingenieros, socidlogos y profesionales de
otras disciplinas resulta imprescindible para conferir un entorno mas humano a la vida en las
grandes ciudades. Otros principios esenciales de la arquitectura del paisaje se refieren al
apravechamiento de las luces y las sombras naturales, al contraste de las texturas de los
elementos que se emplean -desde rocas y arboles hasta cemento y marmoles-, al juego de sus
colores y a la seleccion de las especies vegetales que han de constituir partes vitales del
proyecto.

2.2.9.3 Elementos del Paisaje

Para concretar un proyecto paisajista, el disefiador debera tomar en cuenta los aspectos
mas relevantes los cuales contendra el proyecto de este tipo, en principio para realizar un disefio
totalmente armanico. Los elementos de la composicion del disefio se pueden dividir en dos
ramas principalmente elementos naturales, artificiales y complementarios. ™

19 José G. Torres Arroyo, ‘El Paisaje, Objeto de Diserio” (Universidad de Palermo, 2002)
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Elementos Naturales
Los elementos naturales se componen de disposiciones especificas de la misma locacion sin
que el ser humano halla intervenido aun, también podréan ser introducidas al medio por el
hombre para su disefio, con esto llevara la sensacién de naturaleza debido a su origen
ecoldgico. Estos elementos son: ™

Topografia

Agua

Vegetacion
Aromas

Sonidos

Suelo

Fauna

Clima y Microclima
Botéanica

NN N N N S N NN

Elementos Artificiales
Son aquellos elementos que son fabricados por el hombre e insertados en el paisaje para
satisfacer las necesidades de ellos mismos. En esta clasificacion destacan seis tipos de
elementos; los cuales son los edificios, las estructuras o instalaciones, escultura, el mabiliario, los
pavimentos y la iluminacién. ™

Relaciones Uisuales
Fisonomia del lugar provoca emaciones.
Formas de percibir los espacios: de impacto y como una sucesion.

Composicion tridimensional basada en aspectos perceptivos: profundidad, amplitud de
campo, nivel de detalle, legibilidad y memorabilidad.

v Efectos visuales producidos por el entorno urbano y natural (teoria de Gordon Cullen).
v Filosofias de disefio: mostrar recorrido u ocultar espacios.

ANRNERN

Este término se emplea en la actualidad para referirse al sentir de las personas de
formar parte de algo o de corresponder y aceptar acciones que contengan sus pensamientos,
ideologias y caracteristicas culturales. Que a la vez sea algo que promueva el respeto por su
historia, cultura, y tradiciones, valorizando la herencia recibida por los antepasados, la cual es
testimonio de su existencia y de su vision de mundo, de sus formas de vida y de su manera de
ser.

En este concepto recae la importancia de los aspectos culturales de una forma fisica y
simbalica al proyecto donde se vean reflejados los valores, tradiciones, caracteristicas y modos
de comportamiento del lugar; pues solo asi se lograra el sentido de pertinencia tanto para las
personas locales, quienes aceptaran y se beneficiaran del proyecto como para los visitantes que
aprenderan y conoceran de la diversidad de culturas que hay en el pais de Guatemala.
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“Adaptabilidad es ‘ser capaz de diferentes usos sociales'. [...] La adaptabilidad se logra a
traves de disenar ceélulas o unidades de modo que puedan ser usadas en una variedad de
maneras, en primer lugar a través de la manera como las habitaciones estan organizadas, los
patrones de circulacion y la designacion. La adaptabilidad, entonces, cubre la ‘polivalencia’; el
termino empleado en particular por arquitectos, urbanistas y tedricos holandeses para describir
espacios que pueden ser usados en una variedad de formas, generalmente sin realizar cambios
fisicos”. Schneider, Tatjana; Till, Jeremy (2007]) Flexible . London

En las dinamicas urbanas de una ciudad existen ciertas variables de uso del espacio, esto
condicionado a dias y horarios especificos, esta situacién en la mayoria de veces se extiende
dentro de un aparente caos, pero citar a José Samayo en El hombre Duplicado (2003), “el Caos
es un orden aun por descifrar’. Esta situacion se desarrolla de manera espontanea y en base a
auto organizacion de los ciudadanos, las necesidades primarias que cada usuario tenga, lleva a
la versatilidad del cualquier objeto o espacio a la adaptabilidad segin requerimientos propios.

La adaptabilidad ha estado presente a lo largo de la historia y el desarrollo del ser
humano y esta como tal, es un reflejo tipico de la naturaleza humana; el cambio, si se hiciera un
recorrido por diferentes posturas y momentos de la historia, reflejarian una nocion del tema en
constante maovimiento pero con la misma esencia, conceptos como el nomadismo, organicismo,
arquitectura cientifica adaptable, movimiento metabolista o adaptabilidad arquitecténica o la
movilidad segun Yona Friedman, nos llevarian a un punto en comdadn. *

Imagen 1. Adaptabilidad

2

P e 2 A

Fuente: Urbanismo Adaptativo, Equiciudad, Manu Fernandez

Genius Loci; aproximacién a una fenomenologia de I3 arquitectura

Como lo define la mitologia romana cada ente auténomo e independiente cuenta con un
“genius”, un espiritu protector, que al mismo tiempo brinda vida y energia a las personas y a
lugares determinando asi también su caracter y esencia. Como lo describe Louis Kahn, el Genius
denota lo que una cosa es o desea ser,

‘Es suficiente expresar que el hombre antiguo experimenté su medio como algo
consistente en caracteres definidos. En particular, reconocio que es de una gran importancia
existencial llegar a tener buenos terminos con el «Genius» de la localidad en donde su vida tiene
lugar. En el pasado, la sobrevivencia dependia de una buena relacién con el lugar, tanto en forma
fisica como psicologica. En el antiguo Egipto, por ejemplo, el campo no era cultivado solamente

20 Ricardo Franco, Pilar Bacerra, Caralina Porras “Adaptabilidad Arquitectonica” (Revista Digital de Disefio,
Universidad del Bosque, 2008
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de acuerdo a las corrientes del Nilo, pero la variada estructura del paisaje sirvic como modelo
para el trazado de los edificios publicos, los cuales deberian dar al hombre el sentido de
seguridad, simbolizandole un orden eterno en su medio. El Genius Loci ha permanecido como
una realidad viviente durante el curso de la historia a pesar de no haber sido expresado como
tal, artistas y escritores han encontrado inspiracion en el caracter local y han explicado el
fenémeno, tanto en el arte como en la vida cotidiana, cuando se han referido al paisaje y
espacios urbanos.”
Genius Loci: Towards a Phenomenology of Architecture
Christian Norberg-Schulz

Dentro de la fenomenologia y su relacion con el genius loci se ha empleado a lo largo del
tiempo la palabra morar para indicar la relacion total entre el hombre y el lugar, para definir este
termino es necesario abordar la distincion entre espacio y caracter. Cuando el hombre mora, él
esta simultaneamente localizado en un espacio y se encuentra expuesto a un caracter del
ambiente, estas dos funciones psicolégicas involucradas pueden ser llamadas “orientacién” e
“identificacién”. Para ganar una fundamentacién existencial, el hombre debera poder orientarse
€l mismo y saber donde esta ubicado, a si también debera identificarse él mismo con el medio,
reconocerse el mismo dentro de cierto lugar. Especificamente al problema de orientacion se le
ha dado una considerablemente importancia en los trabajos tedricos mas recientes de la
planeacion y arquitectura, como lo refiere Kevin Lunch en conceptos como “nodo”, “senda” y
“distrito”, estos denotan la estructura espacial basica del objeto de la orientacién humana. La
interrelacion percibida entre estos elementos, constituye una imagen del medio, dentro de este
contexto Lynch expresa: “una buena imagen del medio da a su poseedor un sentido importante
de seguridad emocicn “*' Sin quitarle importancia a la orientacién debemaos definir que el morar
por encima de todo, supone la identificacién con el medio ambiente. De este modo, identificacion
y orientacion son aspectos de una relacion total, aunque tengan una cierta independencia dentro
de la totalidad. Asi, el lugar solo se experimenta con un caracter general gratificante, una
verdadera pertenencia se da, cuando se supone a las dos funciones psicolégicas totalmente
desarraolladas. En las sociedades primitivas se encontrd que aun los mas pequenos detalles del
ambiente eran conocidos y tenian un concepto de fondo, un significado. En las sociedades
modernas, sin embardo la atencién se ha centrado en la funcién practica de la orientacion, en
donde la identificacion ha sido dejada al azar, como resultado, el morar en un sentido psicolégico
ha sido sustituido por la alineacidn, por ello es necesario propiciar un entendimiento completo
del concepto de “identificacion y del “caracter”. En nuestro contexto, “identificacién” deberia ser

el llegar a ser “amigos” con un medio particular.

‘Heidegger expreso; “la poesia no vuela por encima ni superando la tierra para escapar
de ella y cernerse sobre ella. La poesia es la que primero entrega al hombre interior de la tierra,
haciéndole pertenecer a ella y de esta forma le brinda el morar. Solo la poesia en todas sus
formas, [también como el “arte de vivir’] hace la existencia humano con significado existencial, y
el sentido en la necesidad humana fundamental”. La arquitectura contiene poesia y su proposito
es ayudar al hombre en el morar, pero la arquitectura es un arte complejo, hacer ciudades y
edificios en la practica no es suficiente, esta llega a su esencia cuando un “medio ambiente total
se hace visible”, retomando la definicion de Susanne Langer, en general significa concretizar el
genius loci. Hemos visto que ello es posible por el significado de construir lo cual redne las
propiedades del lugar y las brinda cercanas al usuario.”

Revista Morar 1
Facultad de Arquitectura, Universidad Nacional de Colombia

En el desarrollo y la economia de un pais, es fundamental el transporte. Hay que
considerar en él, su eficacia y rendimiento asi como los diferentes medios que lo integran, los
cuales son: transporte aéreo, transporte acuatico, transporte terrestre.

21 Christian Norberg-Schulz “Genius Loci: Towards a Phenomenology of Architecture (Rizzoli, 1979)
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Cada uno de estos tipos de transporte tiene una relacion con el equipamiento de
carreteras. El puerto necesita de carreteras y ferrocarril para poder transportar los productos
gue se importan y se exportan. El transporte aéreo precisa de buenos accesos terrestres, todos
precisan el uno del otro para que el conjunto del transporte sea econémico y eficaz y puedan
cumplir de manera optima su ral tan importante dentro del mercado comercial a nivel global

El transporte mecéanico genera un conjunto e elementos que para su funcionamiento
requieren de una infraestructura vial, asi como equipamiento de servicios de abastecimiento.
Cuadro 2. Estructura de Transporte

TRANSPORTE

AEREO TERRESTRE }—‘ MARITIMO

I

l

PARTICULAR

PUBLICO PUBLICO
INTERNACIONAL EXTRAURBAND }—‘ URBANO ‘

PUBLICO PUBLICO
INTERNACIONAL EXTRAURBANG URBANO ‘

]

TERMINAL DE BUSES
Y CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

COMERCIAL

I
I

o

Fuente: Erick Velarde E. Terminal de Buses - Ciudad de Tecun Uman.

2.4.4.1 Sistema de Transporte

Es el conjunto de elementos integrados por infraestructura y por equipos moviles que
suministran servicios de transporte a una region geografica. Como soporte del mavimiento
social, el sistema de transporte constituye un organismo contradictorio, que evoluciona en el
tiempo y en el espacio, segln el nivel de desarrollo social que alcance.

Cuadro 3. Medios de Transporte Terrestre

GRAFICA DE LOS DIFERENTES MEDIOS
DE TRANSPORTE TERRESTRE (No. 1)

TRANSPORTE DE PASAJEROS TRANSPORTE COLECTIVO
COLECTIVO Y PARTICULAR

TRANSPORTE DE CARGA TRANSPORTE DE CARGA
LIVIANA PESADA

TRANSPORTE PUBLICO
TRANSPORTE MIXTO URBANO Y EXTRAURBANO

Fuente: Maria E. Cifuentes, Terminal de Buses, San José Pinula, Tesis de Grado
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2.4.4.2 Transporte de Pasajeros:

Se define como el sistema que se utiliza principalmente para poder transportar personas de
un punto a otro, este es utilizado de acuerdo con la capacidad econémica del usuario, lo cual
hace que haya transporte colectivo, particular, publico y privado . A diferencia de un sistema de
transporte privado, el publico se ve condicionado con horarios, restricciones y rutas que define el
operador.

El transporte publico puede ser proporcionado por una o varias empresas 0 consorcios, los
costos de estos son coherentes en base a un estudio de mercado y diferentes aspectos
socioecondmicos de la paoblacién.

Transporte Colectiuo

Es un servicio publico por el cual el usuario paga una tarifa por el recorrido. Hay dos tipos de
automotores, los buses y microbuses. El trayecto que realizan puede ser a nivel urbano vy
extraurbano. *

Transporte Particular

Lo utilizan las personas que pueden adquirir un vehiculo propio. Les sirve para auto
desplazarse con fines de trabajo y diversion. El numero de pasajeros depende del tipo de

personas que el vehiculo tenga capacidad. 1

Transporte Publico Urbano

Es el servicio publico de transporte que se efectia dentro del perimetro urbano entre sus
colonias y distintas zonas con fines de lucro. Es una prestacion de servicio, esencial. 1s

Transporte Publico Extraurbano

Es el que se efectia entre dos poblaciones urbanas, de una poblacion urbana a cualquier
otra rural y viceversa, de una poblacién urbana o rural a cualquier punto del territorio nacional o
viceversa, con fines de lucro. Es una prestacion de servicio, esencial. 1s

2.4.4.3 Transporte de carga

Sirve para transportar productos de un lugar a otro. Hay dos tipos: de carga liviana y de
carga pesada.

2.4.4.4 Transporte de carga pesada

Sirven para transportar productos de mas de diez toneladas de peso, por medio de traileres,
furgones y tanques, desde un punto A hacia un punto B.

2.4.4.5 Complejos de Abordaje y Des abordaje
Extremo de conjunto que facilita las conexiones. Sitio a donde llega y de donde sale el
transporte o hace empalme entre la ciudad y los departamentos. 19

Central de transferencia

Es un lugar, de punto de partida y llegada, tanto de personas como de mercancias de
consumao. Fundamentalmente los tipos de centrales de transferencia se dan de acuerdo con los

22 \Whittic Arnold, “Enciclopedia de la Planificacion Urbana” (Instituto Nacional de Administracion Publica, 1975).
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medios de transporte: aéreo, maritimo y terrestre. Para el presente trabajo, se analiza una
central de transferencia terrestre especificamente de personas y mercancias livianas, a nivel
urbano y extraurbano. Este objeto arquitecténico es el que resuelve la interconexién de vehiculos
de servicio colectivo, publico y privado, que da paso al intercambio de pasajeros y /o
mercaderias. Cualquiera que sea el tipo de central de transferencia, su funcién es:

Origen y /o destino de buses urbanos. Origen y /o destino de buses extraurbanos.

Cuadro 4. Matriz de Funcionamiento de Central de Transferencia

MATRIZ DE FUNCIONAMIENTO DE LA
CENTRAL DE TRANFERENCIA

Ciudad Central de transferencia metropolitana
metrépoli (transf. Internacional, nacional y terminal)

Centro urbano fronterizo

Central de transferencia fronteriza
(transferencia nacional y terminal)

Centro urbano Central de transferencia Intermedia
Mayores e intermedios (transferencia regional y terminal)

Fuente: Maria E. Cifuentes, Terminal de Buses, San José Pinula, Tesis de Grado

Terminal de Transporte

La construccion de terminales, como se concibe en el Plan Nacional de Terminales,
constituye parte de un sistema integral de actividades de organizacién que busca elevar el nivel
de prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros y hacer compatible con las
necesidades corrientes exigidas por servicios publicos de este tipo. Asimismo permiten efectuar
una remodelacion urbana en las localidades, dando una utilizacién mas objetiva y racional de la
distribucion de las actividades urbanas y la planeacién de nuevas vias y la ampliacién de las
existentes.”

Para realizar la planeacién de una terminas de buses se hace necesario tomar en
cuenta diferentes factores, aspectos y criterios que planteamaos a continuacion.

2.4.3.1Recursos Naturales

Los factores naturales estan por encima de los factores sociales. Estos recursos
determinan el tipo y el nimero de areas. La ambientacion determina la adquisicion de los
espacios abiertos en contraposicion de las necesidades propias de la poblacion para mantener
dicho espacio.

23 Decreto No.108-96, Ley Nacional de Fomento de Transporte 1999
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2.4.5.2 Actividades

Las tendencias de actividades en una terminal de buses determina que instalacién o espacio
deberéd planificarse con un futuro, lo cual determina que la oferta creara la demanda, y los
factores sociales prevalecen sobre los naturales. Debido a su énfasis en actividades y tendencias
pasadas, este analisis puede no responder muy bien para acomodar las necesidades de las
personas de la poblacién que lo utilizara.

2.4.3.3 Factores Econdmicos

La economia y los recursos Fiscales de una poblacion determina el montg, tipo y localizaciéon
del recurso, una dotacion de los mismaos condicionada por costo y beneficios es de gran valor

para el analisis de beneficios econémicos, la carga de usuarios y proporcionar criterios para
racionalizar.

2.4.5.4 Funcionamiento

Esta propuesta es compleja, puesto que requiere de valores, criterios, desarrollo de medidas
dignas, credibilidad y altos niveles de participacion de la poblacion. Es importante, ya que se
analizan las necesidades inmediatas de la poblacion, desarrolla propuestas y tendencias para un
mejor enfoque de los servicios en una terminal de buses.

2.4.5.5 Propuesta combinada

Es una combinacion de las anteriores, utilizando los beneficios de cada una determina un
aprovechamiento de usuarios y recursos. La propuesta combinada compone el proceso de
planeamiento:

Inventariar y evaluar lo existente, y la potencialidad de sus recursos.

Identifica al usuario y lo caracteriza.

Estima la oferta y la demanda.

Aglomera los conocimientos con planificaciones y estudios adecuados, costo-beneficio

ANANENEN

La estructura, administracion y operacion del sistema de transporte debe responder a
las demandas de una ciudad creciente y cambiante que exige la planificacién de medios de
transporte moderno, eficiente y no contaminante.

Las terminales de buses se clasifican dependiendo de:

Tipo de infraestructura
Radio de influencia
Actividades que se realizan en las comunidades
Ndmero de lineas que ingresan a la comunidad
Rutas que recorren los cuales son: rutas cortas o rutas largas
o Rutas Cortas:
= Aldeanas
= Inter-aldeanas
=  Municipales
o Rutas Largas:
=  Municipales
= Mas de 50 kildometros Departamentales
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v Diferentes medios de transporte colectivo como lo son:
o Buses Urbanos
Buses Extraurbanos
Buses Interurbanos
Flota de Transporte
Taxis
o Vehiculos fleteros
v Estudio de Proyeccion
o Planificacion
o Ejecucion
o Funcionamiento
v Existen diferentes tipos de terminales de buses, dependiendo de su organizacion,
infraestructura y servicios que ofrecen:

O O O O

o Parqueo para buses

o Bodegade

o Administracion encomiendas

o Secretaria

o Mantenimiento

o Servicio sanitario de o Administracion
personal o Sala de espera

o Taquillas para venta o Servicios sanitarios
de boletos o Cafeteria

o Agencia de linea o Parqueo para buses

o Guarda equipaje o Venta de boletos

o Bodegade
encomiendas
o Oficina de despacho

. o Uficina para venta de
de pasajeros

boletos

o Sala de espera L -
- o Servicio sanitario
o Informacion
. para encargado de
o Cafeteria -
o o oficina
o Servicios sanitarios
o Comercios

En la actualidad, en Guatemala, existen pocas terminales de buses que presten los
servicios completos necesarios para el desarrollo optimo de una central de buses. **

Terminal de Transporte

El estudio en desarrollo en este apartado permiten un anélisis en temas especificos para
la concepcion primaria de un modelo tedrico ideal, a efecto de presentar el funcionamiento
hipotético del transporte urbano y extraurbano dentro y fuera de la comunidad propuesta en
este proyecto de graduacion, se describe una vivencia en tercera persona en funcion de crear
un modelo ideal para el sistema del transporte.

24 Flaboracicn Propia de Autor (Investigacion de Campo, Mayo 2016)
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ASANE NN

Planteamiento Hipotético de / Usuario Nlormal

Usuario: Edgar Lopez

Origen: Aldea Chuatroj, Totonicapan

Destino: Mercado Municipal, Municipio de Salcaja
Moativo de Viaje: Compras comunes, Dia de Plaza

Recursos Disponibles
v" Medios de Informacion [Kioscos Informativos, Telefonicos, sefalizacion,
publicidad, etc)
Transporte disponible debidamente organizado y sefalizado
Puntos especificos de transferencia (Terminales de buses]
Bahias de abordaje y des abordaje de rotativos
Paradas nomadas

ANENENEN

Proceso

El usuario sale de su domicilio cerca de las 7.00 de la mafana a la parada de buses mas
cercana que se encuentra a 300 mts, esto para abordar un bus autorizado dentro de
una ruta extraurbana alimentadora con direccién al municipio de Salcaja.

Después de un recorrido cercano a 18 kms o su equivalente en tiempo aproximado 35
min, el usuario sin ninguna dificultad arriba a la Terminal de Buses de Salcajd, cerca de
las 7.40 am, donde el transporte colectivo se estaciona en la bahia indicada y permite el
descenso de los pasajeros en el anden de ingreso al complejo.

Luego de ingreso a la terminal de buses, el usuario se dirige al modulo de informacién, en
el interior del complejo e inmediato a los andenes, en este punto indican de acuerdo a su
destino, que ruta rotativa urbana debe tomar y en cuanto tiempo abordara, y si ademas
existe un modulo de venta de boleteria especifica.

Con la informacién anteriormente brindada, el usuario se dirige a la ubicacién de las
bahias para abordaje de buses rotativos urbanos, si el usuario lo desea, debera tener
cercano un modulo de venta de alimentos y bebidas a su disposicion inmediata.
Posteriormente podra abordar la unidad de trasporte por la puerta indicada
debidamente senalizada y ubicada -7.50 am-.

El bus rotativo se traslada a la parada némada de el Mercado municipal a 400 mts de la
terminal de buses, desembarcando a los pasajeros en el anden establecido. 8.00 am.

El usuario finalmente arriba a su destino final para realizar sus compras necesarias.
Luego de tiempo debido el sefior Lépez camina hacia la parada establecida para buses
rotativos del Mercado Municipal y realiza de las misma forma el proceso de abordaje
hacia la terminal de buses Central y luego hacia su lugar de residencia, Aldea Chuatra.

Como alternativa al abordaje de una unidad rotativa urbana. El usuario podra pedir
informacion en el unidad para el alquiler y uso de una bicicleta municipal para
transportarse al mercado municipal y area de dia de plaza ubicada a 400 mts de la
terminal, y dirigirse en una franja de conexién urbana sobre la rivera del rio, al terminar
el recorrido el usuario finaliza el uso de la bicicleta y la deja en un modulo preestablecido
destinado a estacionamiento y alquiler de estas, con esto se plantea hacer un uso
eficiente del espacio publico.
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ASANE NN

Planteamiento Hipotético de / Uendedor Informal Regional
Usuario: José Hernandez

Origen: Cabrican, Quetzaltenango

Destino: Piso de Plaza, Municipio de Salcaja

Motivo de Viaje: Venta de Mercaderia en Dia de Plaza

Recursos Disponibles
v" Medios de Informacion ([Kioscos Informativos, Telefonicos, sefalizacion,
publicicdad, etc)

Conexién Urbana de uso [tinerante debidamente sefalizado en horarios
habiles

<\

Aparcamiento para transporte de carga

Puntos especificos de transferencia (Terminales de buses]
Bahias de abordaje y des abordaje de mercaderia

Palicia Municipal de Transito

SNENENRN

Proceso

El vendedor sale desde su municipio de domicilio cerca de las 4.00 am a bordo de un
pickup, su transporte de carga, con destino hacia el dia de plaza en el municipio de
Salcaja.

Luego de un recorrido de cerca de 55 kms el sefior Hernandez llega a su desting, un
puesto en exterior del mercado autorizado por la municipalidad de Salcaja, a
continuacion con ayuda de un agente de la Policia de Transito hace uso del tiempo que le
brinda el reglamento para descarga de mercaderia.

Luego de esto el vendedor dirige su vehiculo de trasporte sobre la conexién urbana que
existe, hacia el aparcamiento de vehiculos de carga dentro de la terminal de buses, esto
durante el horario establecido dentro del programa de Uso iterativo de la franja en la
rivera del rio.

El transporte de carga llega hacia el aparcamiento y accede a una tarifa comidn mensual
de uso.

A partir de las 6.pm que es la hora indicada que finaliza el horario de plaza, el vehiculo de
carga se dirige hacia el mercado municipal para recoger su mercaderia y partir hacia su
municipio de residencia.

La cronologia que se presenta anteriormente hace referencia a un sistema de trasporte
colectivo y de carga optimo, que en teoria de acuerdo a parametros y en cumplimiento de
reglamentos establecidos por organizaciones afines al tema es como deberia de ser un
funcionamiento adecuado y capaz. Ademas se puede observar que para obtener resultados
positivos, debe existir una cadena de actividades y sistemas ordenados bien planificados vy
gjecutados.”

* Metodologia de: Karina Lisseth Navarijo, “Terminal de Transporte y Centro de Transferencia para el Municipio de EI
Progreso, Jutiapa” (Tesis de Grado, Universidad San Carlos de Guatemala, mayo 2006)
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Como cumplimiento de parametros legales y normativos, se analiza desde la legislacion
nacional hasta la municipal, con el fin de un proyecto que cumpla con aspectos legales
adecuados.

Constitucidn Politica de Ia Republica de Guatemala

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala enfatiza, entre las obligaciones
fundamentales del Estado, el fomento necesario de los productos nacionales, que promueve el
desarrollo adecuado y eficiente del comercio interior y exterior del pais, y reconoce la
importancia economica y la utilidad publica que tiene el servicio del transporte, al cual el Estado
le proporciona proteccién especial. *

ARTICULO 1de La Ley Forestal

Inciso a) Reducir la deforestacion de tierras de vocacion forestal y avance de la frontera
agricola, a traveés del incremento del uso de la tierra de acuerdo con su vocacién y sin omitir las
propias caracteristicas de suelo

Inciso b) Propiciar el mejoramiento del nivel de vida de las comunidades al aumentar la provision
de viveres de bienes y servicios provenientes del bosque para satisfacer las necesidades de lefa,
vivienda, infraestructura rural y alimento.

ARTICULO 26 libertad de locomocidn:

Se consigna que toda persona tiene libertad de entrar, permanecer, transitar y salir del
territorio nacional y cambiar de domicilio o residencia, sin mas limitaciones que las establecidas
por la ley.

ARTICULD 119 obligaciones del estado:

Inciso b) Promover en forma sisteméatica la descentralizacién econémica administrativa, para
lograr un adecuado desarrollo regional del pais.

Inciso f) Otorgar incentivos de conformidad con la ley, a las empresas industriales que se
establezcan en el interior de la Republica y contribuyan a la descentralizacion.

ARTICULD 131 seruicio de transporte comercial:

Por su importancia econdmica en el desarrollo del pais, se reconoce de utilidad publica y
por lo tanto, gozan de la proteccion del Estado, todos los servicios de transporte comercial y
turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos dentro de los cuales quedan comprendidas las
naves, vehiculos, instalaciones y servicios. Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos
maritimos comerciales, se consideran bienes de uso publico comudn y asi como los servicios del
transporte quedan sujetos Gnicamente a la jurisdiccion de autoridades civiles.

La Direccion General de Transporte regula el transporte extraurbano de pasajeros, de
carga nacional e internacional; y emite reglamentos para el control de su funcionamiento y
licencias para su operacion. Las municipalidades celebran contratos y otorgan concesiones para
el funcionamiento del servicio del transporte urbano; las municipalidades son propietarias de los
terrenos, edificios e instalaciones de los mercados publicos. Son las que administraran y

26 Constitucion Poalitica de la Republica de Guatemala (Acuerdo Legislativo No.18-93, Noviembre 17 de 1993)
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mantendran los servicios que preste la Terminal de Buses y Central de Transferencia de
acuerdo, con propios reglamentos internos o aquellos que emanen del Instituto de Fomento
Municipal [INFOM].

Norma NR-2 / Coordinadora Nacional de Reduccidn de Desastres -CONRED-
ARTICULO 10 Determinacion de Carga de Ocupacidn

En la determinacion de la Carga de Ocupacion se debe presumir que todas las partes de
un edificio estaran ocupadas al mismo tiempo. La Carga de Ocupacion sera determinada de la
siguiente manera:

Inciso a) Para areas con asientos fijos, la Carga de Ocupacién sera determinada por el
namero de asientos fijos instalados. El ancho requerido de los pasillos entre asientos fijos no
podra ser utilizado para ninglin otro propoésito. Para areas con bancas fijas, la Carga de
Ocupacion no sera menor a una persona por cada cuarenta y cinco (45) centimetros de banca.
Cuando se utilizan cabinas en areas de comida, la Carga de Ocupacion sera una persona por
cada sesenta (60) centimetros de cabina.

ARTICULO 13 Numero de salidas de emergencia.

Cada edificio o parte utilizable del mismo debera contar con, por lo menos, una salida de
emergencia, no menos de dos (2) y salidas adicionales cuando:

Inciso a) Cada nivel o parte del mismo con una carga de ocupacion de quinientos uno
(501) a un mil (1,000] personas no tendra menaos de tres (3] salidas de emergencia.

ARTICULO 15 Ubicacién de salidas de emergencia.

Cuando se requieran tres (3] o mas Salidas de Emergencia, por lo menos dos (2] de ellas
deberéan estar ubicadas con una separacion medida por una linea recta entre ambas salidas
cuya longitud no serd menor a la mitad de la distancia de la diagonal mayor del edificio o area a
ser evacuada. Las salidas adicionales deberan tener una separacion adecuada entre si, de
manera que si una de ellas quedase bloqueada, las otras sigan estando disponibles para una
evacuacion. No se podran utilizar puertas que se abran en las dos direcciones cuando:

a) La carga de ocupacion sea de cien (100) o mas.

b) La puerta sea parte de un sistema de proteccion contra incendios.

c) La puerta sea parte de un sistema de control de humo.

Cuando se utilicen puertas que abren en las dos direcciones, estas deberan tener
una ventana no menor a un mil doscientos noventa (1290]) centimetros cuadrados. Las puertas
deberéan poder ser abiertas desde el interior sin necesitar ningdn tipo de llave, conocimiento o
esfuerzo especial.

ARTICULO 26 Asientos Fijos.

Los siguientes requerimientos se aplican a lugares con asientos fijos instalados. El
espaciamiento libre minimo entre filas de asientos sera de:
v' Treinta (30] centimetros para filas con 14 o0 menos asientos.
v' Treinta (30) centimetros mas 0.76 centimetros por cada asiento adicional después del
catorce (14), hasta un maximo de cincuenta y seis [56]) centimetros.

ARTICULO 28 Rotulacién de salidas de emergencia y rutas de euacuacion

Sera obligatorio rotular las Salidas de Emergencia cuando se tengan dos (2] o mas
salidas de emergencia. Esta rotulacion debera contar con una iluminacién interna o externa por
medio de un minimo de dos ldmparas o focos, o ser de un tipo auto luminiscente. Los rétulos
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deberéan estar iluminados con una intensidad minima de 53.82 lux de cada foco. La energia de
uno de los focos sera de la fuente principal de energia y la energia del segundo foco sera
proporcionada por baterias o por un generador de energia de emergencia.

Reglamento de Plan de Ordenamiento Territorial del Municipio de Salcaja
ARTICULD 10 Suelo de proteccion especial, cuerpos de agua ESP-CA

Inciso b) Usos permitidos: En las franjas de amortiguamiento a los cuerpos de agua, se
debe procurar la cobertura permanente de vegetacion (Bosques de galeria), asi como la
habilitacion de areas de circulacion multimodal segun los siguientes parametros:

Cuadro 5. Franja de proteccion especial, cuerpos de agua Fuente: POT Municipalidad de Salcaja

FRANJA DE AREA DE COCLOUIA

CUERPD DE AGUA AMORTIGUAMIENTO R partir de franja de RREADECALLE
: . . . \ A partir de linea de crecida
a partir de linea de crecida Amortiguamiento
Rio Samal3 (Categoria
Urbano) 10.00 mts 8.00 mts .00 mts

ARTICULD 23 Area uerde publica

Son las areas conocidas como jardines, plazoletas, parques y aquellas en donde se
realizan actividades de esparcimiento al aire libre en terrenos sin pendiente, o terrenos con
pendientes y en las riberas de los rios. En el drea verde publica debera existir una cobertura
vegetal entre el 25% y 50%, el resto podra ser utilizado para caminamientos o instalacion de
mobiliario urbano adecuado al uso de recreacion. Se considerara “area verde publica” las &reas
verdes de lotificaciones o urbanizaciones cedidas a la Municipalidad, las cuales deberan ser para
el uso publico.

ARTICULD 26 Estacionamiento para edificaciones de uso pablico
La dotacion de estacionamientos minima deberé ser la siguiente:
v Edificaciones destinadas al establecimiento de locales comerciales, incluyendo
mercados, supermercados, centros de mayoreo, expendios, centros comerciales
y otros similares: Una plaza por cada 35.00 metros cuadrados o fraccion.

ARTICULO 51 Perfiles viales en Suelo Urbano
Las dimensiones de los perfiles viales para cada tipologia se encuentran en el Plan de
Movilidad para el Municipio de Salcaja, Quetzaltenango, sin embargo se consideran los siguientes
requerimientos geometricos minimaos:
v" Ancho de carpeta de rodadura para paso de vehiculos livianos y pesados: 3.50
metros
v" Ancho de carpeta de rodadura para paso exclusivo de vehiculos livianos: 3.00
metros
v" Ancho de banquetas: 1.50 metros paralelo a la alineacion
v Area de estacionamientos: 2.50 metros paralelo a la banqueta.

Requerimientos Técnicos Minimos

Derecho de Uia

El derecho de via es la franja de terreno que adquiere un propietario para circular, en el
caso mas comun este ral de propietario adquiriente, lo toma el Estado, para uso publico en la
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mayoria de casos, incluyendo dentro de sus limites el disefio de calzadas, distribuidores de
transito, rampas, viaductos, banquetas y demas elementos que conformen la seccion
transversal tipica de las carreteras.

En Guatemala la determinacién del ancho del derecho de via de una carretera regional
conlleva la determinacion del ancho éptimo de los componentes de la seccion transversal tipica,
por lo cual se menciona a continuacion la clasificacion que se da a las carreteras regionales
para la determinar anchos 6ptimos, del dimensionamiento del derecho de via:

Carreteras Colectoras
Son las que estan provistas de una calzada de dos carriles, con una seccion transversal

total de 6.60 a 7.20 metros, para ellas se considera suficiente disponer de un derecho de via de
20.00 a 30.00 metros de ancho. @

Carreteras Troncales

Son las que estan provistas de dos calzadas paralelas de dos carriles cada una, con una
seccion transversal total de 7.50 a 11.50 metros, para ellas se dispone un derecho de via de

40.00 a 50.00 metros de ancho. 20

Distribuidores de Transito

Se definen como carreteras de transicion, que son capaces de permitir la transferencia
de un vehiculo de una carretera a la otra, en movimientos sucesivos de separacion vy
convergencia, como su nombre lo indica distribuye ordenadamente el transito de forma funcional

y eficiente. 20 A continuacién se exponen algunos elementos que manual de Disefio Geométrico
de Carreteras de la SIECA recomienda:

v Longitudes de los distribuidores dependeran del disefio apto para cubrir la necesidad.
v' La pendiente en las rampas de los distribuidores tendran un minimo de 3% y un maximo
de 8%, puesto que las pendientes se relacionan con la velocidad se debera establecer en

este recorrido una velocidad de 40 a 50 km/h.
v La altura inferior libre de los distribuidores con rampa, debe ser de 4.90 metros minimo.

v Los radios de giro a utilizar oscilaran entre los 14 a 16 metros.

Longitudes en tramos de aceleracidn y deceleracion

Se llaman tramos de aceleracion y deceleracion a aquellos en los cuales, se permite
integrar un vehiculo con una velocidad referencial a un carril auxiliar o lo contrario de un carril
auxiliar a los carriles de una carretera directa, por lo que es recomendado que dentro de un
disefio de infraestructura vial para este tipo de alternativas, estos tramos sean tomados en
cuenta, como parte de la velocidad con la que circulan los vehiculos en carreteras principales,
para el efecto se le indica a los conductores frenar o acelerar confortablemente hasta que

alcanzan la velocidad establecida en los carriles respectivos 20

27 “Normas Para El Disefio Geométrico de las Carreteras Regionales de Guatemala” (Secretaria de Integracion
Econémica Centroamericana, SIECA, 2004)
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Cuadro 6. Longitud de Desaceleracion

Longitud de l-)ocoloracién. L, en metros,
para la Velocidad de Diseno de la Curva de Salida, km/h

Velocidad
Velocidad | de Ruedo - e e 2l e 60 L —
de Diseno de la .
de la Caveters. Velocidad de Ruedo, en km/h
Carretera,| enkm/h | o | 29 | 28 | 35 | 42 | 51 | 63 | 70
en km/h
50 47 75 70 60 45 - - - =
60 55 95 20 80 65 55 - - -
70 63 110 105 95 85 70 55 - -
80 70 130 | 125 115 100 90 80 55 -
20 77 145 | 140 135 120 110 100 75 60
100 85 170 | 165 155 145 135 120 100 85
110 91 180 180 170 160 150 140 120 105
Fuente: Disefio Geométrico, Carreteras Regionales de Guatemala SIECA 2004
Cuadro 7. Longitud de Aceleracicn
Longitud de Aceleracion, La, en metros
Para la Velocidad de Diseno (km/h) de la Curva de Entrada
Velocidad
Velocidad | de Ruedo, 0 20 30 40 50 60 70 80
de Diselio| dela Velocidad Inicial de Entrada, en km/h
de la Carretera,
Carretera, | en km/h
on km/h ) 0 20 28 35 42 51 63 70

50 37 60 - - - - - - -
60 45 100 85 70 - - - - -
70 53 145 | 125 110 85 50 - - -
80 60 195 | 180 165 135 100 55 - -
20 67 275 | 260 240 210 175 130 50 -
100 75 370 | 345 330 300 265 220 145 55
110 81 430 | 405 390 360 330 285 210 120

Fuente: Disefio Geométrico, Carreteras Regionales de Guatemala SIECA 2004
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A continuacion se presentan tres proyectos que partiran como referencias en el
desarrallo del proyecto, de ellos se analizaran sus principales directrices y factores comunes,
estas alimentaran de virtudes y contras en un diagnostico final, esto para la generacion de
premisas generales para el Proyecto Terminal de Buses Para Ciudad de Salcaja.

Se analizaran tres proyectos en tres escalas diferentes, Global, Continental y Nacional.

Ismo Arquitectura (Glabal)

‘El juego de cubiertas inclinadas, que protege las diez darsenas, contrasta con la horizontalidad
del prisma rectangular abierto con lucernarios
arquitecturaviva.com/Ismoarqg

Imagen 2. Terminal de Buses de La ciudad de Trujillo
Fuente: Ismo Arquitectura, Malaga Espana

A. Especificaciones

Arquitectos: Ismo Arquitectura

Ubicacian: Trujillo, Caceres, Espana

Arquitectos Sacios: Isabel Amores, Modesto Garcia
Area: 2643 mt2

Anfo de Ejecucion: 2015

Arquitecto Colaborador: Isabel Gonzalez

Estructura: M. Del Mar Mufoz-Reja, Alejandro Cabafas
Instalaciones: Laura Fernandez, Felipe Ramos

ASANENENENENENEN

B. Manejo de Entorno

Trujilo es una ciudad con una extension de 649.53 kms2, que politicamente es un
municipio espafol de la provincia de Caceres, ubicada a 257kms de Madrid, el proyecto de ubica
sobre la Autovia A-5 que comunica directamente ala ciudad con la capital espafola, esta zona del
ayuntamiento se asienta sobre un area muy rocosa de naturaleza granitica, en una zona de las
mas altas en toda la ciudad, las caracteristicas mas importantes y que mas se pueden
encontrar son: Pastizales arbolados, cultivos de Secano, eriales y pastizales, arbolado de ribera,
repoblaciones en su mayoria de eucalipto.

Las principales premisas ambientales y arquitectonicas del proyecto encuentran un
manejo de entorno no tan desarrollado, pero no por esto débil, la terminal cuenta con un
concepto vital como lo es el confort térmico; la buena ubicacion de vanos, orientacion solar
adecuada, ademas de un anélisis de entorno, topografia, el estudio geotécnico y un profundo
estudio climatolégico, ayudaron a minimizar el impacto de la edificacion en el medio ambiente. La
continuidad del campo de berrocales se hace patente en la presencia de la piedra mostrada en
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sus distintos estados: aflorando como tal junto al acceso, apilandola para crear un talud de
proteccion o aprovechando la inercia térmica y pesadez que nos protege bajo ella.

1)

et

Imagen 3. Entorno y Ubicacion Fuente: Ismo Arquitectura, Malaga Espafa

C. PlanUrbano

EL plan de conjunto del proyecto persigue la integracion en el solar entre el campo y la ciudad,
donde el trazado urbano va desapareciendo hasta la individualidad. Esto se encuentra a través
de una via pecuaria y un area verde muy extensa donde se ubica la estacion de buses.
Construida como una gran piedra que da la sensacion de elevarse, la construccion se adapta a
su entorno y protege el exterior, con esta premisa el edificio consigue apenas apreciarse desde
el exterior y mostrar su caracter publico y accesible, arropando el interior.

Adaptada a una topografia suave se ubica en el interior del solar, para dentro de la zona
verde proyectada, permanecer permeable al paso de la vegetacion.
Una cualidad de este tipo de edificios es el necesario espacio exterior, cubierto o no, para
establecer las circulaciones y diferenciar de manera ordenada el transito de vehiculos vy
personas.
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Imagen 4. Ejes Urbanaos, Plan Urbano Fuente: Ismo Arquitectura, Malaga Espafia
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0. Accesibilidad

Ya dentro del solar se establecen dos cotas diferenciadas: una, la plataforma para
transito de vehiculos y otra, la asociada a los movimientos del viajero. Los accesos se distinguen
igualmente, de manera que los autobuses entren y salgan a traves de la cota natural del terreno
sin rampas para interferir lo menos posible en sus movimientos. Mientras, el acceso peatonal se
dispone en la parte mas alta, cercano a la ciudad.

Un suave juego de niveles introduce la calle de adoquines en el solar para bajo la “gran
piedra” parar y, ya cubiertos, acceder a la Estacion. El viajero en su llegada a Truijillo desde el
autobls percibe cémo se va introduciendo bajo la “piedra” hasta su parada. En su partida
enfocara hacia la parte alta de la ciudad, recuerdo de lo que dej6 atras para emprender el viaje
de regreso. *

E. Funcionalidad

La circulacion de la terminal determina una cualidad del proyecto en el espacio exterior,
este punto diferencia de manera ordenada el transito de vehiculos y del peaton. Debajo de la
gran losa de concreto el espacio exterior va tejiendo la forma de un vestibulo general tanto de
entrada como de salida para el transito peatonal, asi la estructura inclinada se asocia de una
manera optima al recorrido, con el pliegue esta aumenta su volumen, transforméandose desde
aparcamiento de vehiculos de personal a zona de mantenimiento de buses, ademas de dar
forma a un partico de paso hasta cubrir darsenas y andenes.

Imagen 5. Funcionalidad yEpacio
Fuente: Ismo Arquitectura, Malaga Espafia

La disposicion de patios, materializados hacia el recorrido interior se materializan como
taquillas traslucidas, estas mismas se encargan de subdividir el espacio en distintas salas de
espera segun los distintos tipos de viajes: de cercanias o largo recorrido. La cafeteria, como
otra sala de espera mas, abre directamente a los andenes y, culminando el espacio de espera
interior, da paso a un patio arbolado, que orientado a sur y de mayores dimensiones que los
anteriores, se vincula al espacio de espera exterior creando un lugar de estancia soleado. Los
locales comerciales se conciben como espacios igualmente abiertos y se disponen en
continuidad visual con el recorrido de acceso y con el vestibulo exterior.

El resto se organiza en tres areas de espacios cerrados: zona de administracion, zona
de aseos publicos, consigna y policia y espacios complementarios. La administracion, junto al
acceso, controla los movimientos de salida y entrada a la Estacion. A través de una baliza da
paso a los autobuses de entrada comunicando su llegada, para al final organizar las salidas.

28 “Egtacion de Buses Ciudad de Trujillo” (Ismo Arquitectura, Mélaga Espafia, 2015])

ah



TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

La funcionalidad del espacio se organiza principalmente teniendo como eje al acceso y la
salida de buses, desprendiéndose de este los jardines antes en mencion, y estos vinculados de
manera estrecha a la zona de espera en el interior, las circulaciones interiores se plantearon
para que fueran lo mas proximas entre si, con aberturas visuales que brindan experiencias
sensoriales al usuario. En el interior existe un pasillo que divide como eje principal el espacio
publico y el espacio privado administrativo, en opinién personal la considero como uno de los
pocos puntos negativos del proyecto, me parece que la solucién pueda que sea adecuada, pero
no las optima, ni la mas arquitecténicamente correcta.

Ihagen 6. Plano Funcional
Fuente: Ismo Arquitectura, Malaga Espana

€ planta baje 1

F. Materialidad

El “match” entre el concreto expuesto en diferentes estados y el entorno inmediato
generan una continuidad interesante entre el campo de berrocales y la edificacion. La
adecuacion en la topografia crea un talud de proteccion en el acceso dando paso ademas al
apraovechamiento de la inercia térmica y la pesadez que esta misma provoca bajo ella. A partir
del talud granitico que culmina los campos emerge una estructura de hormigén visto que se
pega y despega del suelo y alineaciones para asentarse como otra infraestructura mas de la
ciudad con su propio cadigo y materialidad. Asi se unifican suelos, paredes y techos, a modo de
elemento monolitico.

A

Imagen 7. Elevacion Principal
Fuente: Ismo Arquitectura, Malaga Espana

El granito del subsuelo, es una textura que se presenta cercana al hombre, signo de lo
permanente, en adoquines de la calle de acceso y alfombra interior, en bancos y talud. El
hormigoén visto delimita los espacios de circulaciones interrumpido Unicamente por el paso de
instalaciones y el revestimiento interior de los espacios cerrados. Los vidrios separaran
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fisicamente espacios y cerraran patios, creando un efecto de transparencias y brillo propio del
interior de la roca. El espacio se talla para elevar lo menos posible, optimizando asi la
construccion al maximo. Con un programa interior estricto se dilata el espacio cubierto en
horizontal y no en vertical redundando en el efecto de pesadez “bajo la piedra”. Sobre el espacio
interior, la cubierta plana-aljibe servird como plataforma de instalaciones. El resto de cubiertas
seran inclinadas.

Un punto interesante es el aporte dentro de la composicion que genera los depdsitos
industriales en la parte posterior al proyecto, el arquitecto definitivamente se percata de este
elemento y juega dentro del disefio con esta geometria, dando como resultado una unidad
interesante entre si, aprovechando al maximo el entorno natural e industrial del solar.
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Imagen 8. Galeria de Imagenes
Fuente: Ismo Arquitectura, Malaga Espafia

/ Nicleo de Arquitetura (Continental)

‘El proyecto se desarrolla en diserio urbano esencial, el usuario puede recorrer todo el proyecto
en su rutina sin darse cuenta que lo ha hecho ”
Ndcleo Arquitetura

Imagen 9. Terminal Da Napa, Rua Guaicurtd Fuente: Nucleo Arquitetura, Sao Paulo Brasil
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A. Especificaciones

v' Arquitectos: Ndcleo Arquitetura

v" Ubicacién: Raa Guaicurd . Agua Branca, Sao Paulo, Brasil

v" Arquitectos a cargo: Luciano Margotto, Marcelo Ursini, Sergio Salles

v Area: 7015.0 mt2

v" Ano de Ejecucion: 2003

v" Arquitectos Colaboradores: Alex Gaiotto, Ana Virginia, Andre Yamaguishi, Lui
Claudio.

v’ Estructura: Hauy / Bechara Engenheiros Associados

v" Paisaje: CGM Caio Gionco e Tieko Matsuda

v" Construccion: Paulitec

B. Manejo de Entorno

La ciudad de Sao Paulo reconocida en Latinoamérica como la urbe con mayor dinamica
economica de la region y la ciudad mas grande en extension del continente americano, cuenta
con alrededor de 11 millones de hab y mas de un millén y medio de kms2 en extension. En ella
existe una terminal estratégica de sistema de trenes metropolitanos de muy importante con
nombre Agua Branca, perteneciente a la linea 7-Rubi Ubicada al Oeste en el Barrio de Lapa.

Dicho barrio en mencion es una region en la cual se encuentra la sede del gobierno del
estado de Sao Paulo, esta zona es probablemente el drea con mayor auge para los negocios,
ciencia, cultura, gastronomia y vida nocturna, un barrio con dinamicas urbanas diversas, cuenta
con una poblacién de 60,000.

La Terminal Da Lapa esta contenida en un barrio cosmopolita el cual conforme a sus
exigencias no se podia permitir un disefio austero, el proyecto no utiliza un solar en el cual la
linea tenga que tomar un desvio significativo para su acceso, en cambio esta ubicada en la linea
la cual se incrusta de manera muy légica y optima en su funcion.

Imagen 10. Entono Inmediato Terminal Da Lapa. Fuente: Nucleo Arquitetura
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C. PlanUrbano

En principio el entorno es totalmente urbanizado, pero la estacion se adhiere a un linea
ecolagica que se extiende por 3 kms y desemboca en el rio Tiete a 500 mts al norte de la
estacion. El aspecto mas interesante y zagas del proyecto en principio pareciera su perfecta
orientacién en un punto en cual convergen 9 vias de las cuales 2 son de alto transito, un aspecto
dificil de llevar en principio para cualquier plan urbano.

TR oL LT

_WR— \

Imagen 11. Plan Urbano, Terminal Da Lapa Fuente: Nucleo Arquitetura

0. Accesibilidad

Este punto en principio pareciera ser uno de los aspectos mas complejos de los cuales el
disefador resolvi, existen muchos puntos en los cuales el complejo pareciera tener acceso,
pero se debid tomar la decision de cuales de estos tendria menos repercusion en la dindmica
vial de la zona, el acceso principal se ubica al este del solar, una via con menos carga vehicular a
las demas vias periféricas, el acceso peatonal al sur con una zona publica de amortiguamiento
muy adecuada, la cual forma parte de un eje ecoldgico el cual va hacia al norte hasta
encontrarse 500 mts al norte con el rio Tiete, anteriormente mencionado. El complejo cuenta
con accesibilidad universal a personas con incapacidades fisicas e incapacidades visuales con
cambios de textura en piso.

& T

Imagen 12. Accesibilidad Fuente: Ndcleo Arquitetura

E. Funcionalidad

Aunque el programa de necesidades deja der muy amplio debido a ser una terminal
intermedia entre lineas de transporte, cuenta con espacios amplios y optimos para desarrollar
su funcién adecuada, en la parte sur, al frente muestra un dialogo adecuado con lo ecolégico, un
gran acceso para el usuario.
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Internamente, se prestd especial atencion a los problemas de iluminacion y confort
ambiental . En dos grandes plataformas elegidas por el predominio de la luz natural indirecta y
difusa. Pestafas horizontales funcionan como elementos de correccion de incidencia solar de la
reunién entre la estructura metalica y las vigas principales . Los arcos metalicos ligeros dan
forma a la sensacion espacial tipica de la vieja maniobra interno mientras eficiente transmitir los
esfuerzos de la estructura transversal de grandes vigas .

La dispaosicién en el interior muestra un pequefio modulo administrativo, que cuenta con
tres areas de boletaje con una zona posterior que vincula todo lo administrativo, a esto se une
una bateria de bafios al sur de complejo y una pequefa al norte para personal de la terminal.
Dentro de esta existen dos andenes de este a oeste para los autobuses, una garita en el acceso
para controlar los horarios definidos de cada linea en particular.
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Imagen 13. Plano Funcional
Fuente: Ndcleo Arquitetura

F. Materialidad

La relacion que tiene el complejo con el entorno en el cual se desarraolla es muy intima ,
ya que el proyecto esta ubicado en un barrio econémicamente de los mas apremiantes en el
distrito de Sao Paulo, definitivamente su disefio organico no se queda atras, cuenta con una
cubierta que no es mas que el reflejo de una arquitectura sofisticada que no escatima
econémicamente y no representa estrictamente austeridad, en opinién personal representa un
disefio un poco ambiguo, aunque cabe resaltar que cumple éptimamente su funcién aunque la
relacion entre la parte sur y los andenes no sea exactamente una virtud de “unidad”. En la parte
frontal el disefiador trato de llevar el disefio organico, con un plano ondulado en varias ocasiones
que brinda un sensacion contemporanea y pura al usuario, este plano se encuentra con un
recubrimiento de ladrillo en su totalidad.
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Imagen 14. Elevacion Fuente: Nucleo Arquitetura

Municipalidad de Guatemala (Nacional)

“El Plan a Futuro de Sistema BRT, Transmetro, cuenta con ejes distribuidos por toda la ciudad,
con el fin de darles a nuestros ciudadanos un transporte mas atractivo, que sea mas rapido y
con un plan de tarifas integrado y mas opciones de viaje dentro el mismo sistema”

Municipalidad de Guatemala

Imagen 15. Centra Sur, Municipalidad de Guatemala
Fuente: Elaboracion Propia

A. Especificaciones

Arquitectos: Direccion de Planificacion, Municipalidad de Guatemala
Ubicacion: Sur de La ciudad de Guatemala, zona 11

Arquitectos a cargo: Municipalidad de Guatemala

Area: 20,000 mts Aprox.

Ano de Ejecucion: 2007

Estructura: Municipalidad de Guatemala

Construccion: Municipalidad de Guatemala

AN NN

B. Manejo de Entorno

La ciudad de Guatemala cuenta con una topografia muy accidentada, esta razén ha
llevado a condicionar de cierta manera los ejes urbanos principales de la ciudad, pero esta
misma razon ha ocasionado nuevos esfuerzos de parte de organizaciones y la municipalidad
para la recuperacion de estos espacios perdidos --barrancos- - esto en cierto modo vy la
creacion de una dependencia que crea nuevas estrategias urbanas desde el gobierno local --
Urbanistica-, ha dado lugar al nacimiento de nuevas paliticas urbanas dentro del municipio en pro
de una ciudad permeable al ciudadano y que también pueda recuperar y apropiarse espacio
publico y vacios urbanos, partiendo de esta breve introduccién, como opinién personal, me
parece un poco traicionada esta filosofia por parte de los planificadores, no hace falta mucha
analisis para concluir la cero permeabilidad en el complejo y clasificar este aspecto como uno de
los mas deficientes del proyecto.
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Imagen 16. Manejo de entorno y Permeabilidad Centra Sur
Fuente: Google Earth, Elaboracion Propia

C. PlanUrbano

El proyecto debido a las condiciones urbanas en el entorno se ve de cierta manera
condicionado, esto debido a que se encuentra en una zona con poca o nula planificacion y gestion
territorial, alta densidad en los alrededores al oeste y el sur, mientras una topografia irregular al
este, esto aprisiona el solar y le dejo pocas opciones al planificador. La terminal establece una
relacién directa, mas no continua con los ejes urbanos establecidos en la zona, y establece un
complejo con una planificacion urbana coherente acomodandose a las condicionantes de la zona.

1

Imagen 17. Plan Urbano, Ejes Urbanos
Fuente: Google Earth, Elaboracién Propia

0. Accesibilidad

La accesibilidad del proyecto se define a través de un plan maestro de un proyecto, el
acceso principal y unico viene de la arteria principal norte-sur de la ciudad de Guatemala,
Calzada Radul Aguilar Batres, en principio podria a preciarse como condicionada, pero esta
responde muy bien a la carga vehicular méaxima -transporte publico- que ingresa al complejo, la
terminal cuenta con dos pistas que al ingreso se distribuyen de manera optima a buses urbanos
y extraurbanos. El interior estos dos tipos de transporte también se distribuyen en dos niveles,
creando una fluidez vial adecuada.
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Imagen 18. Accesibilidad Fuente: Google Earth, Elaboracion Propia

E. Funcionalidad

La terminal de buses se encuentra divida en dos plataformas, una de buses
estacionarios extraurbanos y las otra exclusiva para la empresa municipal de transporte urbano,
buses de transferencia, estas plataforma cuentan con un extension aproximada de 80 mts de
longitud que permite multiples abordajes.

En el interior el complejo con un area de restaurantes con un area central de mesas y
una bateria de bafos, esta se encuentra adosada a un pequefo centro comercial el cual
contribuye con la rentabilidad del proyecto, al este de la terminal, existe un area administrativa
privada y una zona para empleados. Hacia el este se encuentran tres islas de aparcamiento para
autobuses urbanos, mientras al noreste ya fuera del terminal y parte una Central de Mayoreo
adosada al proyecto, una zona para buses extraurbanos. En conclusiéon personal la funcionalidad
el proyecto es optima en los aspectos mas esenciales como en las areas para plataformas de
autobuses, pero en otras como en el aspecto comercial, la funcién podria ser un poco mas
optima y objetiva, debido a su posicion modesta y hasta un poco conservadora.
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Imagen 19. Funcionalidad
Fuente: Nuestro Diario

F. Materialidad

Como edificio publico su aspecto podria llegar a ser un poco austero, peroc no por su
modestia deja de ser interesante, el disefio del complejo no deja de ser pragmatico, objetivo y
bastante funcional, la materialidad de sus edificios se basa principalmente en el concreto y
acero. El aspecto interior es de apertura visual al usuario, como debe de ser, mientras en la zona
de plataformas es bastante practico y en algunas areas poco ortodoxo, pero sin dejar de cumplir
a cabalidad sus funciones prioritarias.
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Imagen 20. Materialidad
Fuente: Skypercity

Centra Sur - Guatemala
Contexto Nacional

Estacidn Cntral.- Ciudad Trujillo, Es.
Contexto Global

Terminal Da Napa - Sao Paulo, Br.
Contexto Continental

Positiuo Negatiuo Positiuo Negatiuo Positiuo Negatiuo
La ubicacién de Su distribucién
La relacidn de las La circulacion Su distribuciéninterna  Sus andenes se los andenesesun interna de pronto
células internas son  interna debido a es basica y légica, su encuentran punto muy resulta
ldgicas y optimas, su proximidad a condicién de parada segregados, acertado, la demasiado
. su disposicién los andes toma secundaria adherida 3 arriesgan en diuisién entre alargada y divida,
A. Funcional . : . . A
inmediata a los una forma en la estacidn del metro cierta manera la buses I3 ubicacidn de
andenes de abordaje  exceso lineal y la hace solo de paso integridad del estacionarios yde los seruicios
es de manera pocas dindmicas pero optima pasajeroalahora  transferencia es sanitarios con la
adecuada. internas funcionalmente de abordar segln las plantas  terminal pudo ser
del complejo. mas inmediata.
En ciertos La materialidad de
A L sectores su este complejo es
Su simplicidad le da . La materialidad ) pel .
o La estructura exterior formalidad es austero y de bajo
un caracter Gnicoal  Su aspecto formal pudo tener mas .
e . . se acomoda . ciertamente coste, aunque se
edificio, [a unidad y en algln punto unidad en su L
S perfectamente a sus . condicionada en contaban con
la continuidad llega a . ingreso y la zona L
A. Formal necesidades y el plano su funcionalidad, estas
generan una comprometer en . de andenes, sus "
o . con mouimiento en el p estoes un condicionantes su
materialidad cierta manera su uolomenes son -
- . . acceso peatonal es . aspecto positiuo aspecto formal
monolitica muy régimen funcional . demasiado .
. bastante sensorial. ya que euita pudo abordar un
sobresaliente. segregados. .
elementos mejor caracter y
superfluos. unidad.
. El plan urbano en Sus ejes urbanos . -
Su emplazamiento . . Su integracidn
cierta manera se mantienen una
_— dentro del contexto . - urbana pudo ser
Su disefio urbano ue demasiado continuidad y )
. Su plan urbano urbano es su mayor . . mejor, aunque
interno es muy : . . condicionado y unidad en el .
; hacia el exterior potencialidad, su plan A L . debido a Ia sobre
coherente y simple, B : comprometido, interior , ademas
. ., pudo haber mejor  urbano era complicado T - cargadela
su integracién al . . esta situacidn estos son l6gicos . .
e y mas integral, el debido a encontrarse auenida Aguilar
A. Urbano edificio es elocuente . hace que sus y coherentes )
complejo esta en en un punto de : Batres no dejaba
y acertada. La ; ) recorridos en conforme alas .
. exceso asilado a conuergencia de tres ) muchas opciones,
accesibilidad es o . - muchas necesidades del )
las dinamicas del  auenidas principales. . . su dialogo con el
acertada al sur del L ocasiones sean sistema urbano y )
. entorno Pero el disefiador lo ha . entorno debid ser
complejo. . complejos y con extraurbano que ;
resuelto de la mejor ) ; mas amplioe
. radios de giros hacen uso del .
manera posible. L inclugente.
minimos. proyecto.
El edificio cuenta Aunque cuenta Su integracidn La extension del Su aspecto se Su condicién
con un sistema de con dos aspectos  ambiental es proyecto hace reduce 3 emergente y
aprouechamientode  de adecuada, aunque el que no sea tan aplicacién de austera hace que
A Ambiental inercia térmica aprouechamiento  entorno es complicado  sustancial su conceptos el proyecto no
: adecuada dirigida ambiental, el ya que es un barrio aporte ambiental.  generales tenga demasiado
por un talud al edificio pudo muy denso, el ahorro La locacion bioclimaticos definida esta
oriente del complejo,  tener mas energético, también hace como orientacién,  linea de
cuenta con paneles conciencia reutilizacion de aguay  reducir su uentilacidn, etc. interuencion
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solares ambiental, y mejor  eficiencia bioclimatica  relacién y
aprouechamiento  lo hacen un proyecto comunicacién con
de los recursos de  ambientalmente lo natural.
la zona. responsable

Cuadro 5. Cuadro comparativo Casos Analogos
Fuente: Elaboracion Propia

Consideraciones de Casos Analogos

v' La terminal Da Napa mantiene un gran plan urbano optimamente adecuado a
condicionantes complejas del barrio donde se ubica, sus ejes urbanos y su continuidad
es tomada como base para la integracion del entorno vial al proyecto.

v El Unico caso analogo adecuado dentro del pais es Centra Sur ubicado en Ciudad de
Guatemala, los esfuerzo de la municipalidad para un ordenamiento del sistema colectivo
es modesto pero adecuado, el complejo mantiene una linea directriz en la funcionalidad
antes que cualquier otro aspecto, siendo esta su principal virtud.

v El principal aporte para la implantacion en este trabajo de la terminal ubicada en la
ciudad de Trujillo, dentro de un contexto global, es la materialidad, este es un edificio con
un caracter muy interesante y una unidad digna de extraer conceptualmente para la
aplicacion de los principios basicos al proyecto que se realiza en el presente trabajo.

v' Proyectos como las terminales de buses en paises emergentes en Latinoamérica
mantiene una linea funcionalista, dejando a un lado la materialidad y su aspecto formal,
cabe mencionar que no es una decisidn equivocada, al contrario el manejo de
prioridades es un obligacién dentro de economias condicionadas como la nuestra, pero
es necesario también mencionar que arquitecto ha a olvidado que el espacio es una gran
fuente de inspiracion como lo menciona Tadao Ando (2011), aun en condiciones
complejas, el disefador debe de ser mucho mas creativo para crear espacios que
puedan aportar al paisaje, una de las directrices prioritarias que mantiene el
anteproyecto Terminal de Buses para la Ciudad de Salcaja y su conexicn Urbana.
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En base al desarrollo del presente capitulo se define un diagrama como fundamento
tedrico-conceptual que seréd el principal directriz y articulador de ideas para el desarrollo pre
figurativo del anteproyecto “Terminal de Buses Para la Ciudad de Salcaja”,
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Diagrama 6. Filosofia Conceptual
Fuente: Elaboracion Propia

La relacion entre las diferentes directrices teoéricas del programa generan
conceptualmente una idea que sera adaptable hacia las diferentes necesidades especificas de
los ciudadanos que haran uso del complejo, asi mismo también debe de ser una pieza de
articulacién entre las diferentes dinamicas urbanas-econémicas que definen la zona homogénea
en la cual hace uso.

La relacion espacio-tiempo intimamente ligada es definida como una simbiosis para
lograr una conjuncién adecuada de organismos para beneficiarse mutuamente, esta relacion
encuentra la materialidad en el capitulo cinco a través de programa especifico de uso itinerante.
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Consideraciones Tedricas-Conceptuales
A continuacién se presenta una serie de conclusiones del analisis teérico conceptual
anterior, que definen los ejes principales de intervencion del Anteproyecto arquitecténico.

v

Aunque la Arquitectura sea inminentemente pragmatica debe de contar con un
fundamento teorico - filoséfico amplio y certero, razén por la cual se plantea una
propuesta teorica-arquitectonica en el presente proyecto.

De manera teodrica el disefador definird como una base solida los conceptos
generados y relacionados al Genius loci y la Fenomenologia hacia la arquitectura,
expuesta por diferentes teéricos como se describe el presente capitulo, el
principal reto del autor sera reunir todos los aspectos contextuales y crear una
identificacion plena del lugar con el fin principal de generar un elemento con un
sentido de pertenencia importante y una fundamentacion existencial concreta.

La arquitectura Sostenible debe de ser una directriz imprescindible y un eje
transversal dentro de las politicas publicas, durante los Ultimos afios ha pasado a
ser una necesidad real ante los flagelos ambientales que afectan globalmente,
dentro del Anteproyecto la gestion ambiental es un pilar para generar un modelo
dentro de la regién que pueda mitigar e introducir nuevas herramientas de
mitigacion, prevencion y resiliencia al ecosistema.

Los conceptos bioclimaticos dan paso para lo que mas adelante seran las
premisas ambientales dentro del disefio evidenciado en el capitulo cinco del
presente documento.

Se debe considerar la introduccién de la propuesta a programas de seguimiento
de bajas emisiones de diéxido de carbono, mediante el uso eficiente energético e
hidraulico.

Algunos conceptos antropolégicos como la pertinencia cultural, son vitales para
considerar tendencias socio-culturales que a la postre garantizaran el éxito de la
propuesta y su relacion con el usuario.

La temporalidad del espacio intimamente ligado a la adaptabilidad se transforma
conceptualmente en “como desafiar el tiempo” , un eje concretico que mas
adelante redefine el espacio en programas especificos y en la relacion de células
internas y externas.
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El principal objetivo del presente capitulo sera el analisis general del entorno geogréfico,
ademas de obtener un enfoque general de la investigacion dentro del contexto sociopolitico y
sociocultural del municipio.

Guatemala -oficialmente, Republica de Guatemala— es un pais situado en América
Central, en su extremo noroccidental, con una amplia cultura autéctona producto de la
herencia maya y la influencia castellana durante la época colonial.

A pesar de su relativamente pequefa extension territorial, Guatemala cuenta con una
gran variedad climatica, producto de su relieve montafioso que va desde el nivel del mar hasta
los 4.220 metros sobre ese nivel. Esto propicia que en el pais existan ecosistemas tan variados
gue van desde los manglares de los humedales del Pacifico hasta los bosques nublados de alta
montafa. Limita al oeste y al norte con México, al este con Belicey el golfo de Honduras, al
sureste con Honduras y El Salvadory al sur con el océano Pacifico. El pais posee una superficie
de 108.888km=2. Su capital es la Ciudad de Guatemala, llamada oficialmente Nueva Guatemala
de la Asuncidn. *

Plan Nacional de Desarrollo

La politica de gobierno, contempla cinco ejes de trabajo:

Seguridad democratica y justicia

Desarrollo econémico competitivo

Infraestructura productiva y social para el desarrollo
Desarrollo social

Desarrollo rural sustentable, en éste ultimo esta contemplado en el sub
inciso 5.4. el Ordenamiento Territorial.

ASANENRNEN

Para la ejecucion de ésta agenda, se estan desarrollando tres grandes programas o
acuerdos nacionales, conocidos como “3 pactos”, éstos son:
v' Pacto Paz, Seguridad y Justicia
v Pacto Hambre Cero
v Pacto Fiscal y de competitividad

En cuanto a planificacion territorial, se cuenta con la Agenda Katun, Nuestra Guatemala
2032, la cual inscribe al pais en una légica de desarrollo sostenible, buscando equilibrio entre el
crecimiento econémico, la reduccion de las brechas y desigualdades sociales, el desarrollo rural
y urbano sostenible, para el mejoramiento de los medios de vida y la proteccion del medio
ambiente y de los recursos naturales, mediante los siguientes ejes:
Pablacién ¢ Cuantos guatemaltecos seremos?
Territorio ¢sen dénde vamaos a vivir?
Bosque, Agua y Energia
Seguridad y Justicia: Un pais seguro y pacifico para el 2032
Desarrollo Humano

SNANENENEN

29 Gail Francis, “Diccionario Geografico de Guatemala” (Instituto Geografico de Guatemala ,CA, 1981)
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Dentro de esta vision, se prevé un aumento de la poblacion que vivira en las areas
urbanas, se proyecta que tendremos dos ciudades globales, una de ellas la Metrépoli de Los
Altos, la cual esta conformada por los municipios que se encuentran en el Valle de
Quetzaltenango, dentro de estos, el municipio de Salcaja.

Diagrama 7. Plan Nacional de Desarrollo Katun 2032
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Fuente: SEGEPLAN

El Decreto No. 70-86 del Organismo Legislativo, establece que la regionalizacion en la
gue Guatemala se encuentra se divide en ocho regiones, las que se integran por la delimitacion
territorial de uno o mas departamentos que rednan similares condiciones geograficas,
economicas y sociales. Quetzaltenango se encuentra ubicado en la regién VII O Suroccidental del
pais. Esta regién estd conformada por Huehuetenango, Quiché, Solold, Totonicapan vy
Quetzaltenango, siendo Quetzaltenango su centro administrativo.

Ley preliminar de regionalizacidn:

Decreto No. 70-86, Articulo 2: “Se entendera por region la delimitacion territorial de uno
0 mas departamentos, que rednan similares condiciones geograficas y sociales, con el efecto de
efectuar acciones de gobierno en las que junto o subsidiariamente con la administracion publica,
participen sectores organizados de la poblacion”*

Mapa 5. Regionalizacién en Guatemala
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Fuente: Ley Preliminar de Regionalizacién y Consejos de Desarrollo Urbano y Rural.

30 | ey 52,87, Consejos de Desarrollo Urbano y Rural (Acuerdo Gubernativo con sus reformas, 1041-1987.)
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El departamento de Quetzaltenango se ubica en el altiplano del pais, este es de clima frio
y mayormente himedo, colinda al norte con el departamento de Huehuetenango; al este con los
de Totonicapan y Solola; al sur con los de Suchitepéquez y Retalhuleu; al oeste con el de San
Marcos. Quetzaltenango fue erigido en departamento por decreto de la Asamblea Constituyente
del 16 septiembre 1845.”" Se le ha asignado debido a sus dindmicas econdémicas como la
segunda ciudad de mayor importancia dentro del pais.

El Municipio es contemplado como la capital de la regién occidente y su principal motar
econémico es la agricultura, la economia informal y la prestacion de servicios, aunque
antiguamente la ciudad era una zona franca industrial, con el paso de los afios esta dinamica
econémica ha disminuido de manera considerable, esto debido a las deficientes politicas e
incentivos de inversion del pais y al desmedido centralismo del Gobierno Central.

Cabecera: Quetzaltenango

Altura: 2,222 MSNM

Extension: 1,951 Km2

Coordenadas GTM. 14° 5022 " Latitud; 91° 31 10" " Longitud
Poblacién: 635,155 habitantes

Municipios del Departamento:

Quetzaltenango

Olintepeque

San Carlos Sija

Sibilia

Cabrican

Cajola

San miguel Siguila

San Juan Ostuncalco

San Mateo

San Martin Sacatepéquez
Almolonga

Cantel

Huitan

Zunil

Colomba

El Palmar
Coatepeque
Genova

Flores Costa Cuca
La Esperanza
Palestina de los Altos
San Fransisco la Union

Mapa 6. Division Politica Municipio
Fuente: Elaboracion Propia

31 Julio Cesar de La Roca, “Biografia de un Pueblo” (Quetzaltenango, Guatemala, 1966) Capitulo IIl.
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El Plan de Desarrollo Departamental de Quetzaltenango, fue consensuado entre diversos
actores locales en el seno del Consejo Departamental de Desarrollo -CODEDE-, a través de un
proceso participativo facilitado por la SEGEPLAN con acompafiamiento de técnico de la Unidad
Técnica Departamental. Dentro de sus principales propuestas, visiones y modelos estan:

A. Uisién Departamental

“En el afio 2025 el departamento de Quetzaltenango tiene mejor calidad de vida basada
en la igualdad de relaciones interculturales y de género, los derechos humanos y de los pueblos
indigenas; se ha logrado el desarrollo en aspectos socioeconémicos reflejado en la seguridad
ciudadana, asi como, una economia competitiva con tecnologia y sostenibilidad econdmica vy
ambiental; ademas existe un territorio organizado, con instituciones publicas cohesionadas,
descentralizadas y desconcentradas que en alianza con instituciones privadas funcionan de
manera articulada para la eficiencia y calidad de los servicios en areas de un tejido social
fortalecido.” s

B. Modelo de Desarrollo Territorial Departamental
A continuacion un listado de las principales propuestas contenidas en el modelo:

v' Servicios publicos eficientes e incluyentes en las comunidades de los 24 municipios del
departamento.

v' Generacién de oportunidades de inversién, produccién, empleo, a través del
transporte, comercio, educacion, salud, turismo y tecnologia de comunicacion.

v" Comunicacion: Transformacion de redes viales, con la construccion de un anillo
periférico metropaolitano y aeropuerto de Quetzaltenango.

v' Creaci6n de 3 terminales modernas ubicadas estratégicamente.

Plan Estratégico Territorial de Ualle de Quetzaltenango

Elaborado por Municipios Democraticos y la Mancomunidad Metropoli de Los Altos,
abarca el area integrada por los municipios de Quetzaltenango, Almolonga, Zunil, Cantel, San
Juan Ostuncalco, San Mateo, La Esperanza, Olintepeque y Salcaja del departamento de
Quetzaltenango y los municipios de San Andrés Xecul y San Cristébal del departamento de
Totonicapan.

El objetivo General del Plan es impulsar el desarrollo econdmico-social con equidad,
mediante la activacion de las potencialidades y vocaciones econémicas, politicas, culturales e
histéricas del Territorio del Valle de Quetzaltenango, para reducir las inequidades, utilizando la
metodologia del SINPET. *

Dentro de sus objetivos estratégicos, se contempla uno, denominado “Objetivo
estratégico del eje de ciudades y centros poblados”, que trata sobre elaborar e implementar
una palitica de Ordenamiento Territorial intermunicipal con enfoque multicultural, y como
objetivas operativos contemplan la elaboracion de un Plan Regulador sobre urbanismo, fomentar
capacidades en materia de ordenamiento territorial en las oficinas municipales de planificacion
con enfoque de género y étnico e implementar la oficina intermunicipal de planificacion con
enfoque de ordenamiento territorial para todos los municipios de ésta mancomunidad, se

32 pian Estrategico Territorial del Valle de Quetzaltenango (Mancomunidad de los Altos, 201 1) Pagina 64.
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incluyen programas como Gestion Catastral, reglamentacion municipal, transporte colectivo de
la mancomunidad, SIG de la mancomunidad, sostenibilidad de a mancomunidad a través de la
recaudacion del IUSl y de las licencias de construccion.

En el afo 2002 se manifiesta por primera vez la intencion de constituir una
mancomunidad en el &rea de influencia de la ciudad de Quetzaltenango, solo hasta finales del afo
2004, esta iniciativa tiene eco dentro de las autoridades municipales del area. A mediados de
mayo de 2005, las autoridades municipales locales de los municipios de Almolonga, La
Esperanza, Olintepeque, Quetzaltenango, Salcaja, San Juan Ostuncalco, San Mateo, Zunil, Cantel
y representantes de la Fundacion [DEMUCA) y (AECI] participan en una reunion de trabajo para
definir los alcances y viabilidad de ejecutar un proyecto de ordenamiento territorial para los
municipios al constituirse en mancomunidad.

El 5 de septiembre de 2005, previa definicion del proceso legal, los ocho municipios se
constituyen legalmente en la mancomunidad de municipios denominada: “Metrépoli de Los
Altos”. En la misma fecha aprueban sus estatutos los miembros fundadores de los municipios de:
Almolonga, La Esperanza, Quetzaltenango, Olintepeque, Salcaja, San Juan Ostuncalco, San Mateo
y Zunil, para dar prioridad a los temas de: Ordenamiento Territorial, Medio Ambiente, Agua y
Saneamiento, Transporte y Vias de Comunicacion, Electrificacion, Salud, Educacién y Cultura. *
"Al 2020, la Mancomunidad Metrdpoli de Los Altos sera un espacio territorialmente ordenado,
sano y seguro que garantice la prestacion de servicios como el desarrollo integral sostenible y la
calidad de vida de sus habitantes. *

Red Mancomunada de Transportes colectiuos

Este es un estudio a nivel de pre factibilidad, realizado por la Mancomunidad Metrépoli de
los Altos y Apoyo Urbano, con el apoyo de FUNDEMUCA, con la finalidad de proponer un sistema
de transporte colectivo en la Mancomunidad. Analiza la situacion del transporte colectivo
(urbano y extraurbano] dentro de la ciudad de Quetzaltenango y la relacién con los municipios
mancomunados. Presenta varias propuestas de solucion emanadas de los diferentes actores
consultados para mostrar al final en conclusion, las acciones que deberian ponerse en practica
en futuro préximo para tratar de solucionar el problema del transporte colectivo, dentro de las
que se encuentran: Crear una comision de transporte de la mancomunidad, realizar estudios
mas profundos e implementar una fase de consulta con los diferentes sectores para encontrar
una solucién en diferentes plazos.

Plan Director del area Metropolitana de los Altos

Se considerd la propuesta contenida en el Plan Director del Area Metropolitana de los
Altos, el cual fue concebido a escala metropolitana dentro de las estrategias de Desarrollo
Urbano y territorial que impulsa la Subsecretaria de Politicas Territoriales de la SEGEPLAN vy la
Direccion de Ordenamiento Territorial para ser vinculante con los respectivos Planes de
Ordenamiento Territorial de los Municipios que integran la Metropoli del Valle de Quetzaltenango-
Totonicapan. Este Plan Director, plantea las siguientes propuestas:

v' Propuesta de Vision Territorial:
v' Agenda Pendiente de Territorio en tres principales areas:

33 Dtto Rolando Paiz, “Disefio e Implementacién de manuales Administrativos para la Mancomunidad de los Altos”
(Mancomunidad de los Altos, Quetzaltenango, 2000).

34 plan Estratégico de Desarrollo de Mancomunidad “Metrépoli de los Altos” ([Mancomunidad de los Altos)
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o Erradicar la pobreza extrema
o Lograr la ensefanza primaria universal
o Garantizar la sostenibilidad del medio ambiente

v Plan director de Uso de Suelo:
o Ambientalmente responsable
o Socialmente equitativo
o Establecer una serie de Proyectos Estratégicos necesarios para impulsar el
desarrollo econémico y con alta competitividad:
o En el tema de accesibilidad, se propone la creacion de un Periférico
metropolitano y la ampliacién a 4 carriles de algunos tramos existentes.

Mapa 7. Plan Director de Ordenamiento Territorial, Metropoli de Los Altos
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Fuente: Secretaria General de Planificacion SEGEPLAN / PDMA

El municipio de Salcajgd ubicado en el departamento de Quetzaltenango fue fundado el 7
de mayo de 1524 dentro de lo histéricamente se ha llamado Llanos de Urbina, este abarca una
extension territorial de 13.11 kilbmetros cuadrados, cuenta con una poblacion de 17,535
habitantes segun estimacion del Instituto Nacional de Estadistica -INE- en el censo paoblacional
realizado en el afio de 2009, este representa una densidad promedio de 1,460 hab./kms2, su
ubicacion dado en coordenadas GMS s, es una latitud 14° 52' 45" y longitud 91° 27' 30", a una
altura de 2,321 metros sobre el nivel del mar, la topografia en todo el valle es suave con
pendientes menores a 6% dentro del valle.

Segun el Archivo General de la Municipalidad de Salcaja, en el transcurrir de su historia
ha ocupado un espacio de trascendencia, en la conformacion de Guatemala, desde la época
prehispanica. El Valle de Salcaja, se establecid un entorno de guarnicion para controlar a dos
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ciudades indigenas, Xelaju y Totonicapan. Salcaja se fundd con 662 habitantes declarada como
VILLA en el Gobierno del General Jorge Ubico en el afio 1,933. Salcaja fue conocido como Sag-
kaja como lo menciona el “Popol Vuh” libro sagrado de los Quiches que significa Saq = Claro o
blanco Ka = amarga Ja= agua posteriormente se le llamo Xalcaja, Tzal caja, Saccaha, Zaccaja..
En 1524 Pedro de Alvarado en su marcha a Gumarcaaj o Utatlan dejé en Salcaja, una
guarnicion al mando del capitan Juan de Ledn y Cardona, quien fundo el primer asentamiento
hispano y mestizo. En Salcaja, se realizd el primer mestizaje, al nacer en estas tierras Dofa
Leonor de Alvarado Xicotencatl hija del Adelantado Pedro de Alvarado y dofa Luisa Xicontecatl
princesa Tlaxcalteca™. A la llegadas de los hispanos a esta regidon trajeron en un estandarte la
imagen de la Purisima Virgen de Concepcion a quien llamaron la conquistadora, construyendo el
primer templo o Ermita de la Concepcion donde se realizd la primera eucaristia y la conversion al
cristianismo. *,

Imagen 21. Plano regional del Valle de Salcaja 1776
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Fuente: Enciclopedia de Guatemala, Jorge Mufioz

Salcaja queda fundada como pueblo, politica y administrativamente organizada. Salcaja
fue fundada con 622 habitantes, en el afio de 1,780 figura con el nombre de San Luis Salcaja, a
distrito del curato de Totonicapan y al ser repartidos lo pueblos del Estado de Guatemala para su
administracion de justicia por el sistema de Jurados del cadigo de Livingstone decreto fechado el
27 de agosto de 1,836 fue declarado como villa en el Gobierno del General Jorge Ubico en el
afno de 1,933 clasificado asi en el censo por el nimero de habitantes por kilometro cuadrado.
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35 “I a Recordacién Florida o Historia del Reyno de Goathemala” primer discurso narrativo escrito en Guatemala que

relataba el paso de conquista y fundacién de poblados en nuestro pais. (Juan Francisco de Fuentes y Guzman ,1690)
36 Segun documenta Pedro Cortéz y Larraza , en la Real Audiencia a Guatemala, el 8 de diciembre de 1776.
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lglesia La Ermita y EI Contexto Arquitectdnico

Los franciscanos construyeron la primera capilla en estas tierras bajo la advocacion de
la virgen de la Concepcion, representada en un triptico medieval que segun el cronista Francisco
Vasquez, en 1,690, era una tela e 2 2 de alto por 2 varas de ancho, con la Virgen, llamada La
Conquistadora, de 1 %4 varas de alto, con sus atributos y letreros con que se le suele
representar, como Santa Isabel y San Juan Bautista. A principios del Siglo XIX el triptico ya no
existia, de acuerdo al historiador Domingo Juarros.

Salcaja mantiene su traza urbana y sirve de paso hacia Quetzaltenango. Su arquitectura
es de caracter vernaculo y predomina el uso del adobe y techaos de artesén con teja. Alrededor
de las calles principales, después del terremotos de 1902, se desarrollo una exquisita
arquitectura neoclasica con piedra tallada en las portadas, repisa de ventanas, guardacantones
y rejas de hierro forjado de intrincado disefio y delicada elaboracion. En los dltimos afios un
“desarrollo y modernismo incontrolado” la lleva, de manera irreparable e irremisible a su perdida
como centro historico.

Imagen 22. Ermita “La Conquistadora”y Parques de Salcaja
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Fuente: Municipalidad de Salcaja

Plan De Mouilidad Para el Municipio de Salcaja
El objetivo principal del plan de movilidad es Desarrollar un modelo de movilidad
sostenible y ambientalmente amigable para el municipio de Salcaja, contribuyendo esto a la
mejora de la calidad de vida de la poblacién, mediante la dotacién de espacios seguros y dignos
para el desarrollo de sus actividades, contando con alternativas modales asequibles para su
movilizacidn tanto dentro como fuera del municipio. Algunos de los objetivos principales son:
v' Generacion de una metodologia base para la futura realizacion de Planes Integrales de

Movilidad y Transporte para municipios con procesos POT avanzados.
v' Generacién de un plan para un transporte sostenible que promueva de manera

eficiente el desarrollo dentro del municipio

<\

Jerarquizar y caracterizar la red vial del municipio de Salcaja
v' Generar los parametros normativos minimos que permitan la implementacién de
espacios adecuados de movilidad intermodal.

v' Promover la seguridad vial, y sobre todo velar por la seguridad peatonal en el municipio.

Salcaja en su mayor parte cuenta con una poblacién joven, Segun el censo realizado por
el instituto nacional de estadistica INE en 2008, era de 17,535 habitantes, con cerca del 60%
de esa pablacién en centros urbanos, seguida por la Aldea Santa Rita y el Cantén Marroquin al
norte del municipio, sin embargo actualmente, la concentracion de pablacién urbana, ademas de

3



TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

ocupar las cuatro zonas urbanas, se desplaza sobre el eje que constituye la Carretera que
conduce de 4 Caminos a Quetzaltenango. *

La poblacion en el area rural, es dispersa. La densidad bruta para el 2009 fue de 1235
hab/km2. Mientras la poblacion para el 2012 segun la Proyeccion de Poblacion SIGSA e INE
como se muestra a continuacion es de 18,600 habitantes lo que resultaria en una densidad
bruta de 2450 hb/km2. Segun el Plan de Desarrollo Municipal, se considera 0.99 crecimiento
vegetativo, el 17.2% de la poblacién vive en pobreza y el 1 % en pobreza extrema ,con una
concentracion de poblacion del 71% que vive dentro del area urbana, seguido con un 11% que
reside en la Aldea Santa Rita, y el 9% en el Cantén Marroquin.

Cuadro 6. Proyeccicn de Poblacion 2012 - 2030 en Salcaja

PROYECCION 2012 PROYECCION 2030
RANGOS ETAREDS

06 1884 1884 3768 4145 4145 8290
F 12 1445 41 2839 3179 Im 6290
13 18 1291 1238 2529 2840 efed 3564
19-24 1161 1075 2236 2354 2365 4919
23-60 3412 2585 3997 ?306 3687 13193
60 - + 660 331 121 1432 1212 2664
TOTAL 9853 8°4? 18600 2167¢ 19243 40920

Fuente: Elaboracion Propia en base a proyeccion SIGSA

Segun la proyeccion anterior, se espera que para el afo 2030, la poblacién del municipio
haya ascendido a casi 41,000 habitantes, con una densidad bruta promedio de 3,127
hab/km2. Dentro de la composicion de la poblacién dividida por genero, 7682 son mujeres,
mientras 7147 son hombres. El municipio cuentan con varias organizaciones comunitarias,
religiosas, culturales, se tiene organizado el sistema de Concejos de Desarrollo en el nivel
comunitario y en el nivel municipal, el COMUDE. Las areas rurales estan dividas por sectores,
cada sector cuenta con un Alcalde Comunitario que atiende directamente las necesidades de
sus vecinos.™

: Dinamica Poblacional
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37 “Gestion de Territorio, Analisis de Territorio” (Oficina de Ordenamiento Territorial, Municipalidad de Salcaja, 2011)

38 “Gestion de Territorio - Plan de Ordenamiento Territorial * (Direccion de Ordenamiento Territorial, Salcaja, 201 1)
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Los poblados mas densos, se encuentran en su orden, el area urbana, la Aldea Santa
Rita y el Cantén Marroquin, seguidos por el caserio El Tigre y Curruchique, los poblados menos
densos son Bafios de San Juan y Casa Blanca o zona 5, en éste Ultimo, sucede que se desarrolld
una lotificacion, pero no todo se encuentra ocupado, sin embargo por sus dimensiones la
densidad resulta baja. En estos poblados de baja densidad, es importante anotar que en las
areas en donde pasa la carretera que conduce de 4 caminos a Quetzaltenango, si se puede
encontrar una densidad similar a la del area urbana, pues este eje vial estd ocupado por
comercios, viviendas, incluso industrias.

Mapa 10. Densidad Demogréafica

Sacrearado Planicacisn Densidad Demografica - Subregion
do a Prosidenci POT, Salcaja, Quetzaltenango
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3.1.2.1 Suelo

El municipio de Salcaja de clima frio principalmente, se encuentra ubicado entre el paso
del rio Samala, segun el andlisis de la USDA, todo el territorio del municipio esta clasificado con
capacidad de uso de suelo Il, es decir, tierras cultivables con pocas limitaciones, realmente aptas
para cultivos de bajo riego, generalmente tiene relieve plano, ondulado o suavemente inclinado
con un alta productividad de manejo moderado.

Existe dentro del municipio un area en su mayor parte propiedad privada, de zona
boscosa, un 20% de la extension territorial, cabe resaltar que hasta hace poco que no se
oficializaba el Plan de Ordenamiento Territorial esta no contaba con ningun tipo de legislacion
gue la protegiera parcialmente. Cada vez el area boscosa se reduce, debido al avance
indiscriminado de las fronteras agricola y urbana. Las especies de arboles predominantes son
las coniferas y latifoliadas en algunos casos existen bosques mixtos.™

39 “Gestion de Territorio” (Oficina de Ordenamiento Territorial, Municipalidad de Salcaja, 2011)
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Mapa 11. Serie de Suelos
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N

Los suelos Camancha erosionados ocupan pendientes inclinadas, la erosion resultd del
cambio de uso de bosque y pasto por cultivos; es impaortante en este suelo construir canales de
desviacion para drenar el exceso de agua. Los suelos de Quetzaltenango son profundos, bien
drenados, se han desarrollado sobre ceniza volcanica débilmente cementada, ocupa relieves casi
planos, casi todo ha sido limpiado y cultivado. Cabe resaltar que los suelos aluviales no
diferenciados, estan bien drenados, son arenosos, de reaccion neutra a alcalina y son solo
moderadamente oscuros. Pero en otros pobremente drenados, son pesados y 0scurgs, €stos
son buenos para la agricultura.

3.1.7.2 Geologia y Topografia

El area del municipio, en mayor proporcion se encuentra situada dentro de la cuenca de
Salam4, una franja del lado Oeste del el cantéon Marroquin pertenece a la cuenca del Rio Xequijel,
mientras del lado Este, en la Aldea Santa Rita, la Cuenca de Curruchique. En total segun el
Ministerio de Agricultura MAGA se encuentran 3 cuencas de Nivel 8 *, Segun diagnostico del
Plan de Desarrollo Municipal, existen 20 fuentes de agua dentro del territorio municipal, algunas
de éstas se encuentran cerca del botadero municipal, por lo que existe riesgo de contaminacion
de las mismas. Los pozos mecéanicos que surten de agua al municipio han encontrado el manto
freatico a 400 pies de profundidad, pero éste también corre peligro de contaminacién por
lixiviaciéon de plomo que proviene de las tintorerias.

En cuanto al tipo de roca, es un relleno de rocas piro clasticas que incluyen
principalmente ignimbritas y pdmez, a la orilla del rio se encuentra un detritus laharico fluvial.
Las areas que tienen algun tipo de pendiente, corresponden a tres pequefios cerros: Victoria, La
Cruz y el Carmen, como se puede observar en el siguiente mapa, actualmente el area urbana se
desarrolla en la parte mas plana en el gje continuo al Rio Samala entre los pequefos cerros. ™

40 pian Municipal de Desarrollo (Secretaria de Planificacion, Municipalidad de Salcaja, 2015)
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Mapa 12. Mapa Cuencas Nivel 8
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Salcaja se encuentra ubicada en la latitud 14° 52' 45", longitud 91° 27' 30". A una
altura de 2,321 metros sobre el nivel del mar, su extension territorial es de 12 Km2, en el
territorio se encuentran los rios Cancoja, Curruchique, Xequijel y Samald, toda su superficie
pertenece a la regién fisiografica del “Valle Tectdnico de Samald ”, la topografia es suave, con
pendientes menores al 6%. Es atravesado de Norte a Sur por el Rio Samala, existe una falla
gravitacional que ha dado origen a un “horst” en la parte plana y varios blogues levantados,
donde sobresalen las fallas de Olintepeque en el Limite Norte y la de Zunil en el limite Sur. *

3.1.7.3 indices Climaticos

Los principales datos climaticos promedios anuales que maneja la unidad de medio
ambiente de la Municipalidad de Salcaja, son indicadores que provienen principalmente de la
base de datos de la estacion meteorolégica Labor Ovalle, ubicada en Olintepeque a 2,380
msnm.

Cuadro 7. Principales Indicadores Climaticos

INDICE CLIMATICO URLORES

Temperatura C° max-min 213 38
Absolutas C° max- min 296 113
Precipitacién max  min en milimetros 1300
Brillo Solar total/hrs/promedio mes 2013
Humedad Relatiua en % 80
Uelocidad uiento Promedio Kms/hr ’
Euaporacidn en milimetros 125.2

Fuente: Municipalidad de Salcaja/ OCHQ

41 Mapa Fisiografico-Geomorfolégico de la Replblica de Guatemala, memoria técnica (Ministerio de Agricultura,
Guatemala, 1999)
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En los meses de principio y fin de afo, se han registrado temperaturas minimas de hasta
-10.5 C en el 2002, de -8.0 C en el 2000, en las denominadas “Heladas” que afectan
principalmente las areas agricolas del municipio. Otro factor importante a considerar es la
fluctuacion entre las temperaturas minimas y altas, tanto durante el dia, como a lo largo del afig,
lo cual se debe tomar en cuenta en la eleccion de materiales de construccion.

312N Contaminantes

La situacion actual de contaminantes al medio ambiente no deja de ser preocupante
para el municipio, existe deforestacion, reduccion de areas boscosas, contaminacion de agua y
rios, en el caso del Rio Samala , éste es contaminado por descargas de desechos liquidos,
sélidos y quimicos (residuos de tintes para textiles), incluso aguas arriba del municipio.
Actualmente la mayoria de sectores del area urbana estéan cubiertos por el servicio de
recoleccion de basura municipal, sin embargo este se realiza de forma gratuita, los usuarios no
pagan por este servicio. No existe una adecuada disposicion de desechos sdlidos, la basura se
traslada a un botadero, en un terreno privado arrendado por la Municipalidad. Las areas rurales
no tienen servicio de recoleccion de basura. 42

Definitivamente la vulnerabilidad que representa estar rodeado de montafas y volcanes
es natural, aunado a la posicidn altamente sismica en la que se encuentra el pais. Esta situacion
potencializa ciertos riesgos y minimiza otros tantos. A nivel local para nadie es un secreto el
riesgo potencialmente alto que representa el Rio Samala en invierno, cuando este se desborda
por la alta precipitacion pluvial, algunas zonas, en especial donde se encuentra con el rio
Curruchique, son altamente peligrosas para construccion que estan al borde del rio,
edificaciones que no contaron con ningun diagnostico técnico de riesgo en su momento.

Como parte de estos también existe un riesgo moderado y latente a deslizamientos y
deslaves generados por fuertes lluvias, mayormente en las zonas mas cercanas a barrancos,
como se muestra en el mapa anterior.
Esta susceptibilidad se incrementa por
la extraccion sin control de lefia secay |
broza, lo que reduce la regeneracion
natural de bosques.
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42 “Gestion de Territorio” (Oficina de Ordenamiento Territorial, Municipalidad de Salcaja, 2011)
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Dentro de las areas rurales, los riesgos corresponden principalmente a deslaves y a un
area identificada de drenaje colapsado, en el area del limite de la Aldea Santa Rita y en el
barranco que se ubica al limite con San Raman, pues este con el tiempo se esta socavando con
el agravante que existen viviendas en la orilla del mismo; por otro lado hay un area en donde se
anega agua proveniente de la circunvalacion, sobre la calle principal que esto mismo lo convierte
en un zanjon improvisado que acarrea riesgo en la zona.

Mapa 14. Riesgos Identificados en el Municipio

Secretaria de Planificacion
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Fuente: Municipalidad de Salcaja/ SEGEPLAN

3.1.9.1 Seruicios Poblicos

El municipio de Salcaja casi en su totalidad cuenta con los servicios basicos, cuenta con
un servicio de energia eléctrica de (servicio domiciliar y alumbrado publico) de 110 y 220 voltios,
la empresa que surte el servicio lo presta ENERGUATE encargada de llevar la energia a la
mayoria de los hogares, también asi contando con agua potable y drenajes, son pocos los
sectores que carecen de drenaje, por ejemplo el Paraje Buena Vista, como se observa en el
siguiente mapa; la demanda mas comun de los vecinos del area rural es la necesidad de mas
alumbrado publico.

La ciudad respecto a agua potable, cuenta con mas de 5 tanques con capacidad de
57,000 litros cada uno, abastecidos por tres pozos, pero los mismos a las horas pico no logran
abastecer a la paoblacién, por lo que muchos vecinos han recurrido a construir sistemas
independientes para el consumo individual como tanques cisterna o depositos elevados. Segun la
municipalidad se han realizado estudios para verificar si el agua llega a su destino y si el liquido
llega de una manera eficiente a cada vivienda. El 90% de la paoblacion disponen del servicio, el
porcentaje restante esta representado por aquellas unidades habitacionales ubicadas en las
areas de expansion urbana, quedando al margen de los circuitos de la red de distribucion.
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Mapa 15. Areas sin servicios basicos
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Fuente: Municipalidad de Salcaja/ SEGEPLAN

3.1.9.2 Equipamiento Urbano

Las actividades de la poblacién que es la sintesis de todas las diversas acciones que los
habitantes de una ciudad pueden realizar, tales como trabajar, recrearse, trasladarse,
comerciar, o hacer uso de servicios. El concepto de estructura urbana surge como la necesidad
de simplificar las multiples partes y complejas relaciones que componen la ciudad para la mas
facil comprension de la misma. Esta se ha reducido a siete grandes componentes que son:®

Los espacios adaptados
Redes

Comunicacion
Ciudadania
Accesibilidad

Espacio Publico
Renovacion Urbana

AN NN

Definitivamente un aspecto dentro del cual la actual Corporacién Municipal no ha
escatimado esfuerzos, es en mejoramiento del espacio publico y por consiguiente el
equipamiento de este, aunque los avances son modestos, existe dentro de la Direccion
Municipal de Ordenamiento Territorial un plan estratégico el cual prioriza algunos proyectos
urbanos detonadores los cuales puedan ser capaces de desencadenar una planificacion
eficiente y evidente dentro de la ciudad.

43“ Silvana Fernandez, “Espacios Urbanos Estigmatizados” (Instituto de Investigacién y Formacién en Administracion
Publica, Cérdova, Argentina. 2007.
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Mapa 16. Andlisis de Espacio Publico, Barrio el Carmen
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Dentro del analisis llevado en el Barrio El Carmen, -colindante con el solar y un barrio aun
no intervenido- se evidencia un déficit de area destinada para el peaton, una zona de la ciudad
reconocida como una de las mas tradicionales y con mas identidad del municipio que deberia
tener espacios para caminar e interactuar.

El espacio de aceras y andenes cuenta con un 28% del area total de espacio publico
versus un 72% de area de rodadura, cabe mencionar que del porcentaje de aceras -28%- solo
un 7% son andenes adecuados que cuentan con accesibilidad universal, evidenciando asi la falta
de zonas adecuadas y dejando un gran margen de trabajo para la autoridades municipales: las
cuales ya hacen esfuerzos a través de diagnasticos y planes estratégicos como detonantes de
proyectos urbanos, esta situacién nos da un claro reflejo de la situacion actual de la ciudad y del
entorno del solar.

3.1.9.3 Red Uial

Conectividad dentro de red Nacional
Guatemala dentro de su extension geografica cuenta con un sistema vial que comunica
el 80% de sus centros poblados, desde su capital politico-administrativa hasta puntos fronterizos
o limites territoriales a través de rutas nacionales e internacionales. Esta red la integra una serie
de carreteras, principales como la CA-1 y CA-9, que atraviesan transversalmente la Republica de
Guatemala, de ellas se desligan una serie de carreteras que la Direccion General de Caminos les
llama nacionales y departamentales, abarcando todas las regiones de Guatemala como lo
establece los Sistemas Operativos de Carreteras de la Direccion General de Caminos.
En total se identifican tres ejes principales dentro del territorio nacional:
v Carretera CA-1 o Interamericana
v Carretera CA-2 o Ruta del Pacifico
v Carretera CA-9 o Ruta al Atlantico
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Mapa 17. Estructura Vial de Guatemala
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Fuente: Mapa Red Vial Guatemala, COVIAL, 2000

Conectiuidad dentro de red Departamental y Municipal

El departamento de Quetzaltenango cuenta con una red vial de las mas modernas del
pais, aunque de muy bajo mantenimiento, la principal arteria nacional que la atraviesa es la ruta
Interamericana CA-1 de 4 carriles. Dentro de su extension territorial el municipio cuenta con 58
kms de la ruta CA-1, también cuenta con 172.1 kms de rutas Nacionales que distribuyen hacia
cabeceras departamentales y 293 kms de Rutas Departamentales, estas principalmente
distribuyen a cabeceras municipales. En el departamento, muy cerca del Municipio de Salcaja, se
encuentra uno de los principales entronques del occidente del pais, “ Cuatro Caminos” este
distribuye el trafico con destino hacia Totonicapan, Quetzaltenango, Ciudad de Guatemala y
Huehuetenango. Los principales accesos al municipio se dan al sur con el municipio de
Coatepeque, al noroeste con la ruta CA-1 que conduce a San Marcos, y al este con la misma
ruta que conduce a Guatemala.

Mapa 18. Estructura Vial de
Quetzaltenango
Fuente: Mapa Red Vial Guatemala, COVIAL.
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A nivel municipal la principal arteria que atraviesa Salcaja es la Ruta Interamericana, que
a nivel local se conoce como circunvalacién de Salcaja. Dentro del ciudad existen rutas
municipales que distribuyen el trafico dentro de la ciudad, dichas arterias seran analizadas a
fondo mas adelante en el capitulo cuatro del presente documento. Cabe mencionar que el
entronque “Cuatro Caminos”, anteriormente mencionado, se encuentra a 15 kms al este de la
ciudad, teniendo un gran impacto vial dentro del municipio que debera ser tomado en cuenta en
el diagnostico final.

31.9M.Transporte

El sistema de transporte el municipio cuenta con servicios de Transporte publico
extraurbano “de paso” que se dirigen principalmente a Quetzaltenango, Totonicapan y Solol3,
ademas existe transporte de carga y fleteros, por ejemplo en la Aldea Santa Rita el servicio es
diario, abarca los sectores 10,9,8,3 y 4, los dias de plaza llega hasta el sector 11. Los
principales desplazamientos de la poblacion son al area urbana de Salcaja, luego a San
Francisco el Alto y San Cristébal Totonicapan y Quetzaltenango.

Dentro de la alta demanda que existe en el municipio y la baja capacidad del estado en
proporcionar un sistema de transporte adecuado, toma forma un fenémeno que se mucho en
comunidades para suplir estas deficiencias, el uso de pickups que transportan pasajeros, aunque
estas no cuentan con medidas minimas de seguridad muchas veces las municipalidades se ven
obligadas a autorizar este tipo de trasporte para cubrir de alguna forma el alta demanda que
existe, aun si no fueran legales estas circularian de forma ilegal. Partiendo de esto la
municipalidad ha dado paso a un programa que regula de manera minima algunos aspectos de
este sistema de locomocion pero aun asi es demasiado riesgoso para los usuarios frecuentes
utilizar este sistema.

Sistemna Actual de Funcionamiento de Transporte Colectiuo

Actualmente dentro del municipio existen tres tipos de transporte colectivo autorizados
por el juzgado municipal en conjunto con la palicia de transito, dentro de estos encontramos el
servicio urbano, transurbano y extraurbano. Dentro de los vehiculos autorizados se encuentran
un total de 102 en dias normales, esta cantidad aumenta sustancialmente en un 80% en dias
de plaza, llevandolo a una cantidad total de 180 vehiculos entre microbuses, paneles, buses y
pickups, los cuales todos cuentan con un contrato de arrendamiento de espacio para
estacionamiento con la Municipalidad. Cabe mencionar que esta es la forma mediante la cual las
dependencias pertinentes llevan un registro real de todas las lineas autorizas que circulan
dentro de la ciudad.

Diagrama 8 . Transporte Colectivo Diario y Dias de Plaza

HDja Normal

ODia de Plaza

. Fuente: Tesoreria Municipalidad de Salcajg
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Diagrama 9. Tipo de Transporte Colectivo.

®Urbano
OTransUrbano

BExtralUrbano

Fuente: Tesoreria Municipalidad Salcaja

Dentro el rubro total -180- de los vehiculos existen tres divisiones conforme al tipo de
automotor que se emplee. Un total de 93 son pickups autorizados que circulan a nivel trans-
urbano, es decir en la periferia dentro del municipio, seguido de B9 que son microbuses o
paneles de mediano tamarfo y finalizando con 18 buses grandes, estos dos ultimos en su
mayoria circulan a nivel extraurbano.

Diagrama 10.Tipo de Automoator.

B pickups
OMicrobus o Panel

BBuses

Fuente: Tesoreria Municipalidad Salcaja

A. Seruicio Urbano Rotatiuo

Dentro este sistema de transporte encontramos los vehiculos que circulan
estrictamente dentro del casco urbano del municipio, entre los rutas encontramos, Barrio
Nuevo, Casa Blanca, San Jacinto, Barrio el Carmen, Condominio La Paz y el punto central en cual
convergen todas las rutas, Barrio San Luis. En este rubro se encuentran un total de 23 unidades
autorizadas, ya sea en dias normales o dias de plaza la cantidad de rotativos es permanente. De
este total todos son microbuses con una carga maxima de 12 pasajeros por cada uno, el costo
autorizado de pasaje por persona es de 31.25, mientras los horarios establecidos son de 5.00
am hasta las 9.00 pm.

Cuadro 8.Unidades Rotativas Urbanas. Fuente: Unidad de Acceso a la Informacion Moni Salcaja

Rutas Unidades Unidades diade | Mo de Pasajeros / Horario Tioo
dia Usual Plaza Unidad P

Barrio Nueuo

Casa Blanca
S int
ar.1 Jacinto 23 23 12 itz De Transferencia
Barrio Carmen 9.00 pm
Cond. La Paz

Barrio San Luis
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En el cuadro anterior se puede apreciar un listado oficial de arrendamiento de parqueo
de cada unidad en su mayoria microbuses, estos contratos se hacen por un afio a raiz de un
pago mensual total de Q40.00 a la Municipalidad. A las unidades se les destina un lugar de
aparcamiento en un predio municipal que muchas veces no utilizan, pero aunque el cobro segin
el consejo se hace por este servicio, el pago realmente se da como un derecho para abordar
pasajeros dentro de la ciudad.

B. Seruicio Trans-Urbano
El servicio de transporte trans-urbano define a las unidades que circulan con destino
hacia las aldeas, cantones o caserios con ubicacion periférica, a no mas de 15 kms del centro
del municipio, en este caso dichos destinos son; Caserio del Tigre, Aldea Santa Rita, Cantén
Marroquin, Salcaja, San José Chiquilaja, Quetzaltenango y Cantén San Raman Taotonicapan.
Diagrama 11.7Tipo de Automator. Sistema Trans-Urbano .

¥ Pickups
BMicrobus o Panel

BBuses

Fuente: Tesoreria Municipalidad Salcaja

En total las unidades autorizadas que circulan en dias normales y dias de plaza son 47,
de estos cabe mencionar que 7 son microbuses con capacidad maxima de 12 pasajeras, un bus
grande con capacidad maxima de 32 pasajeros y 29 son pickups que mayormente trabajan en
dias que martes y sabados, dias de plaza, estos no cuentan con dictamen oficial de nimeros de
pasajeros autorizados aunque la municipalidad cuenta con un programa que regula condiciones
minimas de seguridad.

El cobro por pasaje de este oscila entre Q2.00 hasta 36.00 segun autorizacion de
consejo de la municipalidad de Salcaja y el horario autorizado va de 4.30 am hasta 8.00 pm.
Para estas unidades usualmente la municipalidad destina espacios para aparcamientos al norte
de la ciudad, a un costado del gimnasio municipal. Este sistema transporta alrededor de 800
personas en dias normales y hasta 1500 en dias de mayor trafico, que son los llamados dias de
plaza, martes y sabado.

Cuadro 9.Unidades Trans - Urbanas.

Rms . . Node Tiempo de
Unidades Dia ) . .
Rutas Redondos De Plaza Psajeros Horario Espera Tipo
dia dePlaza /Unidad 3prox

Caserio del Tigre 9.00 y 12 3.00am 43 min Transferencia
.00 pm

Aldea Santa Rita 10.00 g 10 1308M  30min Transferencia
?.30 pm

Canton Marroquin 3.50 2 12 3.00am 1.30 min Estacionaria
5.00 pm

San José Chiguilaje 10.50 ? 1 300am —y5 hin Transferencia
8.00 pm

8¢
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Cantdn San Ramdn 18.00 29 10 el 15 min Transferencia
8.00 pm

Fuente: Unidad de Acceso a la Informacion Muni. Salcaja

C. Seruicio Extra-Urbano

Este tipo de servicio es el mas frecuente en dias martes y sabado, dias de plaza, este
sistema define a las unidades que circulan con destino a municipios o comunidades de mas 15
kms de distancia, las rutas autorizadas por la municipalidad y la comisién de transporte son;
Cantel, Cabrican y Quetzaltenango cabecera departamental, del departamento de Totonicapan
encontramos aldea Chuanoj, aldea Chuatroj, Cantén Paxtoca, San Andrés Xecul y finalmente
Santa Catarina Ixtahuacan. Las unidades autorizadas a estos destinos son en total 110, estos se
dividen en 39 microbuses con un capacidad maxima de 12 pasajeros, 17 buses con capacidad
para 32 usuarios y 54 pickups que muchos de ellos transportan principalmente mercaderia y no
cuentan con una restriccion de pasajeros. El costo de pasaje normalmente en dias de plaza va
desde los 35.00 hasta los @15.00 dependiendo de la ruta, usualmente los horarios de va desde
las 4.30 am hasta las 8.00 pm. Asi como para el servicio trans-urbano, para este tipo de
sistema la municipalidad también destina a estas unidades aparcamiento al norte de la ciudad.

. Diagrama 12.Tipo de Automotor. Sistema Extra-Urbano

®Microbus o Panel
HBuses

B Pickups

Fuente: Tesoreria Municipalidad Salcaja

Este tipo de servicio es el mas popular y el que contribuye mayormente a la dinamica
econémica dentro de municipio ya que es el principal medio de locomocion de comerciantes que
dan vida a la muy esencial economia informal en la ciudad. Este sistema presta servicio
diariamente a 2000 usuarios aproximadamente, que en dias de plaza se incrementa
sustancialmente a 3000 en dias martes y 4000 usuarios en dias sabados, el de mayor dindmica
comercial durante la semana, esto normalmente es la causa directa de una sobrecarga de
manera exagerada al sistema de transporte en general, obligando al usuario a tener que
recurrir a unidades piratas que operan al margen de la ley. Cabe mencionar que 39 del total de
la unidades son microbuses, mientras 20 son buses de 32 pasajeros.™

Cuadro 10.Unidades Extra Urbanas .

Kms . . Mo de Tiempo de
Unidades Dia . . .
Rut Redondos De Plaza Pasajeros Horario Espera Tipo
utas dia dePlaza /Unidad 3prox
9.00 am
Cantel 24.00 2r 12 10 min Estacionaria
6.00 pm
Cabrican 20.00 1 1 L Estacionaria
.00 pm

44 Contratos Municipales de Arrendamiento de Parqueos [Juzgado de Asuntos Municipales, 2016)
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5.00 am . .
Quetzaltenango 35.00 3 32 300 pm 30 min Estacionaria
Rldea Chuanaj, Toton. 12.00 ? 1 300am o i Estacionaria
6.00 pm
Aldea Chuatraj, Toton. 30.00 p 12 300am g i Estacionaria
6.00 pm
L LI 16.00 39 1 00am e in | Estacionaria
?.30 pm
Aldea San Felipe Recutup 13.00 g 12 3.00am 40 min Estacionaria
.00 pm
Santa Catarina 9.00 am . .
Intahuacan, Solol4 45.00 7 32 6.00 pm 45 min Estacionaria

Fuente: Unidad de Acceso a la Informacion Muni Salcaja

Como sintesis del analisis contextual se presentan las siguientes conclusiones de autor
gue diagnostican de manera tedrica el aporte del presente documento a ejes esenciales en el
desarrollo del territorio.

v

El Plan Nacional de Desarrollo Katin 2032 cuenta como una de sus directrices
principales la infraestructura productiva y social, dentro la cual la Terminal de
Buses y su conexicn Urbana puede ser un ente propulsor del desarrollo
econémico y un modelo socio-cultural dentro de la region.

El modelo de Desarrollo Territorial Departamental contempla la generacion de
oportunidades de inversion, produccion y empleo a traves del buen
planteamiento del transporte colectivo y su infraestructura, en este rubro se
contemplan la creacién de tres terminales modernas, una para cada subregion.
El presente documento resuelve el requerimiento de una de las terminales
necesarias.

El Anteproyecto trabaja de manera paralela al diagnostico efectuado en el
estudio Red Mancomunada de Trasportes Colectivos  realizada por la
Mancomunidad Metrépoli de los Altos, aportando un centro que pueda articular
la zona territorialmente y ademas genere una conexion directa entre las
dinamicas socio-econdmicas de la region y el sistemas de transporte publico.

La Terminal de Buses sera parte de los proyectos estratégicos para impulsar el
desarrollo econémico y su alta competitividad, por parte de el Plan Directo del
Area Metropolitana de los Altos.

Dentro del plan de Movilidad Sostenible para el Municipio de Salcaja se
contempla la creacion de un ente que participe como principal articulador de
espacios adecuados de movilidad intermodal, y que ademas sea ambientalmente
amigable, dentro de el planteamiento y figuracion del Anteproyecto Terminal de
Buses y su conexion Urbana se trabaja en el cumplimiento de los objetivos
paralelos junto a los planos locales de Gestion de Territorio.

Paralelo a los anteriores puntos también se exponen conclusiones especificas del
analisis vial y del trasporte publico colectivo que son condicionantes en la etapa de pre
dimensionamiento y pre figuracion..
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v' La renovacion urbana y su conexion a las dindmicas socio-culturales se trabaja
como una directriz especifica y prioritaria para interrelacionar el Anteproyecto
con la Giudad.

v' El sistema de transporte colectivo muestra un creciente aumento durante dias
de plaza -80%- esto conduce a un planteamiento especifico y un programa para
resolver y ordenar las unidades durante estos dias.

v' Eltiempo méaximo de espera de un usuario en rutas largas es de 45 min.

v"El horario de circulacion de las unidades dentro de los limites del municipio va
desde las 5.00 am hasta las 9.30 pm.

v" Los pickups de pasajeros sera un problema a erradicar poco a poco, ya que sus
sistemas de seguridad son ineficientes y no garantizan un buen servicio al
usuario, es por esta razon que en el presente documento se toman en cuenta
especificamente como un trasporte de carga para los dias de plaza.

v'  La afluencia total maxima en un mismo horario es de 13 buses durante dias de
plaza.
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CAPITULO

ANALISIS DE SITIO

... se desarrolla un analisis objetivo,

operado desde una escala mayor hasta finalizar en una
escala menor, buscando determinar el espacio que ocupa el
contexto estudiado en el pensamiento colectivo de la ciudad
de Salcaja, es decir, un estudio urbano de las dinamicas y
fenémenos sociales que afectan la

ciudad y su cotidianidad”.
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Dentro del municipio existen dinamicas urbanas y sociales especificas que permiten
obtener un diagnostico adecuado a una escala mayor y una escala menor, dentro de este
analisis se especifican areas de mayor prioridad y mayor trascendencia para la conjuncion de
factores que proceden a un resultado que se acomode de una manera optima al que hacer de la
ciudad y sus habitantes. A continuacion se presentan una serie de mapas con temas especificos
como la vialidad, transporte, servicios, etc. Como base del analisis de la urbe y del solar
preestablecido para el desarrollo del anteproyecto.

Mapa 19. Escenario Actual

Secretaria de Planificacion Escenario Actual,

yPrograrr!amén_ &
doa Presidencia POT, Salcaja, Quetzaltenango

SAN CRISTOBAL /
TOTONICAPAN

.—'\-fj/_

.,
SAN ANDRES
XECUL

TOTONICAPAN
Referencia
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Area Urbana £
Area Rural
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Areas en Riesgo mm
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CementeriotTt
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Gimnasio Municipal &
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Mercado Artesanal ()
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Municipalidad de Salcaja &3

SAN CRISTOBAL Parque San Luis B
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Comercio Intenso —
Eje Comercial =
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Carreteras Principales —uy
Fuente: INE, IGN, DMP, MAGA Limite DMP, 13.11 Km2AT%

i Elaborado: SINIT - Segeplan 2012 Limite IGN, 11,37 Km2

Fuente: SINIT, Municipalidad de Salcaja

QUETZALTENANGO
N
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Mapa 20. Escenario Ideal

] g Piopiadeds enmioucicn _ Escenario Ideal,
@ de la Presidencia POT, Salcaja, Quetzaltenango
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Fuente: SINIT, Municipalidad de Salcaja
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4.1.1 + Andlisis de Uso de Suelo

‘ . ..
A Ciudad de Guatem \ AEstadio Municipal
-

A Santa Rita

A Chiguilaja
: : / :
: : / :
: . / 100
: : / i
LK : /
A Quetzalten : / : 0

Imagen a

—
Imagen b

Salcaja como municipio, principalmente es de uso comercial en su zona central, los dias de plaza, martes y sédbados, toda esta drea se
incrementa a tal punto de tomar las principales calles del centro, conforme uno se expanda hacia los costados se va encontrando uso

mixto, entre vivienda + comercio, vivienda + servicios y comercio + servicios, entre mas nos alejamos del centro, mas predominante se
vuelve el uso residencial y los vacios Urbanos.

- Uso Comercial y Seruicios

Dentro de esta zonificacién se encuentra constituida en
su mayoria micro-empresas, desde depdsitos, venta de
textiles, cafeterias, almacenes, en gran parte venta de
trajes tipicos.

- Uso Constitucional

Clasificacion de edificaciones de uso y propiedad exclusi-

|:| Zona de Proteccidn

Se destina una zona especial de proteccion de 25 mts-
desde los limites laterales del rio, dicha zona esta pro-
gramada principalmente para uso de espacio publico.

|:| Uso Residencial

Zona de uso domiciliar, esta area cuenta con construc-

n Orientacién

. Solar

vo del ayuntamiento, tales como la municipalidad, par-
ques, plazas, bibliotecas, museos, juzgados centros
recreativos, puestos de salud, etc.

ciones principalmente de block, con limite de hasta tres
niveles en las areas mas densas como lo establece el
Plan de Ordenamiento.

m m  ias Principales

Textos y Fotografias: Elaboracién propia

93



@ TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

Y.1.2 + Analisis de Imagen Urbana
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Imagen E - F. Al oeste del casco urbano se encuentra
la primer iglesia establecida en C.A. con tintes barro-
cos y coloniales, junto con esta se encuentra el
museo de San Jacinto de orden colonial como parte
de la unidad del complejo. Esta es la zona con mayor
valor patrimonial para la ciudad.

Imagen G - H. El Barrio San Luis. Su influen- Imagen | - J. En la zona este se ubica el Barrio el Carmen, el tercer

cia yace en la época colonial, con algunos
rasgos barrocos de la época, la Municipali-
dad es un edificio muy imponente con estilo
colonial espafol. Cuenta con planes en
ejecucion de mejoramiento de |. Urbana.

mas antiguo de la ciudad, con claras influencias coloniales. Esta
es la principal zona donde la municipalidad empleara a futuro
todos sus esfuerzos en el mejoramiento de andenes y espacio
publico, como parte de planes estratégicos para mejoramiento
de la imagen urbana de la zona.

- Centro Historico

Bienes inmuebles que estan registrados o declarados
con Valor Histérico Patrimonial, por el Instituto de Antro-
pologia e Historia IDAEH que estén comprendidos como
tales y les aplica la Ley para la Proteccion del Patrimonio
Cultural de la Nacién Decreto 26-97.

|:| Zonas Complementarias

- Zonas Adosadas

Area de Proteccion secundaria. Existen algunas areas
adosadas al centro histérico con valor patrimonial prote-
gidas en el Plan de Ordenamiento Territorial como parta
para generar una unidad adecuada en la imagen urbana.
El principal esfuerzo de las autoridades Municipales se ve

reflejado en la autorizacion de Licencias de Construccion.

A
o

Orientacién

Solar

Uias Principales

Rio Samala

un BO% de las construcciones son recientes, su principal materialidad en base a block. Mientras el restante 20% son
construcciones de adobe como lo sefiala un analisis de Gestion de Territorio de la DMOT.

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.1.3 + Seruicios Piblicos
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Imagen K- L. En la parte oeste de la ciudad se ha formado
espontaneamente un distrito recreacional dentro del cual
se encuentra la Laguneta Salcajd, La iglesia de San Jacin-
to junto a un Museo del Barrio, el mercado de artesanias
y un pequefio polideportivo, la cual hace de la zona la de
mayor concentracion de infraestructura recreativa.
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Imagen M - . El centro de la ciudad se establece como la franja
donde sucede principalmente el mayor flujo de dinamicas, con
una actividad comercial informal que claramente es uno de los
pilares de la economia local junto con las remesas, al norte de
este distrito se encuentra el solar que la Municipalidad contem-
pla como parte del Plan para una nueva Terminal de Buses.

Imagen N - . Al este del municipio encon-
tramos un conjunto barrios que cuentan
con dindmicas propias, es mayormente
residencial y cuenta con una plaza princi-
pal la cual los fines de semanas presenta
un alto grado de frecuencia peatonal.

Iglesia La Conquistadora
Iglesia San Luis
Iglesia El Carmen

B

Laguneta Salcaja

Estadio Municipal
Polideportivo San Jacinto

Mercado de Artesanias
Mercado Municipal

.t
S
(2

Centro de Salud
Clinica M. Fisioterapia

Institutos Publicos

Juzgados de paz
@ Terminal de Buses

@ Municipalidad de Salcaja

Centro de Convenciones
Casa de La Cultura

e Rastro Municipal

Parque San Luis
Parque El Carmen

Museo de San Jacinto

ﬂ Orientacién

Solar

m = |ias Principales

m = Rio Samal3

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.14 + Analisis de CUB s y Habilitaciones Urbanas
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Imagen N - O . El segundo centro urbano de mayor frecuencia con el auge Imagen P - Q . El principal centro a tractor urbano es el Barrio San Luis -centro de la
comercial informal de la ciudad, el mercado de artesanias cuenta con alrede-  ciudad-, los dias de plaza martes y sabado, segun datos de la municipalidad alrededor
dor de 300 espacios para comerciantes informales que llegan de alrededor  de 5,000 personas conviven en este espacio dentro de la cual mas del 40% es una
de 25 ciudades colindantes al municipio. La municipalidad en sus esfuerzos

e

poblacién flotante que se transporta de lugares cercanos, esto ocasiona una alta
de mejorar el espacio publico ha puesto en marcha un plan estratégico de  demanda de transporte tras-urbano y extra-urbano, y cerca de 200 pickups que trans-
recuperacién de aceras. Esta zona fue la primera intervenida dentro del plan  portan mercaderia. En esta zona se encuentra la segunda fase del plan de recupera-

en mencidn por la corporacién municipal actual. cion de aceras por parte de la municipalidad de Salcaja.
‘ CUB"s categoria 1 ¢ CUB’s categoria 2 A vrientacion
Centros urbanos secundarios, principalmente a raiz del
Dia de Plaza - Martes y Viernes- y mercado municipal con flujo de mercaderia y personas que ocasiona los dias de . Solar

funcionamiento diario, principal centro urbano dentro de la plaza, como el mapa superior lo demuestra, estos puntos

ciudad. Movimiento de alrededor de SO00 personas, se localizan exclusivamente en paradas nomadas del i o
segun datos de juzgado de Municipalidad. transporte urbano. H mu |ias Prlncmales
-

™ Plan Estrategico de Recuperaci6n de Rceras : )
I omor Mu,.m,paﬁdad b Sa.ua,ép Flujos Principales CUB"s m = RioSamals

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.1.5 + Analisis de Transporte Pablico en dias de bajo Transito

A Guatemala A Estadio Municipal
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—
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b

Imagen B . Uno de los puntos mas
transitados en dias normales, la
parada nomada en este sector
alberga cerca de 7 rutas que circu-
lan hacia sur-oeste de la ciudad

Imagen S . La terminal de buses es el punto
mas concurrido, ya sea en dias de plaza o
dias normales, en dias entre semana la
circulacion en este punto se reduce en un 40
% de la totalidad de unidades de transporte.

Imagen T . Las paradas nomadas de
transferencia en dias que no son de
plaza, resultan tranquilas y sin ningun
conflicto vehicular importante dentro
del casco urbano.

Imagen U . Los buses rotativos son
las que mas circulan en dias semana-
les, mayormente microbuses y pane-
les de 12 pasajeros.

I Trafico Alto

En las vias de mayor afluencia circu-
lan rutas domesticas transurbanas
y extraurbanas con destinos a
Cantel, Cabrican y Chiquilaja, Quet-
zaltenango. ademas de Aldea Chua-
noj, canton Paxtoca y San Andres
Xecul, Totonicapan.

== = |lias Futuras de Trasn.
Plan de Movilidad DMOT

== Trafico Medio

La principal carga se encuentra al
norte de la ruta, en buses extraurba-
nos que cargan en el limite del
barrio el Carmen hacia principal-
mente aldeas de Totonicapan cono
aldea Chuanoj, Chuatroj, Canton San
Ramon, asi como rutas domesticas.

@ Paradas Nomadas

Trafico Bajo

El flujo es bajo debido a que solo
circulan rutas domesticas y transur-
banas, asi como pickups autoriza-
dos con destino hacia canton curru-
chique, caserio el tigre, Barrio
Nuevo, Aldea Santa Rita, Canton
Marroquin, Barrio San Jacinto y
Barrio San Luis -Centro de la
Ciudad-.

Orientacién

Solar

Uias Principales

Rio Samala

g7

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.1.6 + Analisis de Transporte Publico en Dias de Plaza
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Imagen x . La terminal de buses muchas veces

Imagen y . En este punto se concen-

El tercer punto mas

Imagen v . Imagen w . Uno de los puntos con

frecuentado en dias de plaza, en
ocasiones existe acumulacion de
hasta cincos buses de transferencia
en esta parada nomada.

mayor conflicto vial, esto debido a la
reducion significativa de la calle. Los
buses estacionarios son los que
mas frecuentan en dia de plaza.

tran buses estacionarios, esto oca-
siona contaminacion al rio, debido a
lubricantes que estos mismo eva-
cuan de los automotores.

no se da abasto, frecuentan mas de 13 desti-
nos que comunmente se encuentran en horas
de mayor trafico de la ciudad.

=== Trafico Medio

Las vias de trafico medio se reducen y la
zona norte pasa de un trafico medio a
uno alto, dando paso a uno de los puntos
de mayor conflicto, el puente central y
sus zonas perifericas. Al sur se mantiene
regulado en cierta manera aunque
muestra un aumento de 15% versus
dias sin plaza por la actividad comercial.

I Trafico Alto

El transporte en dias de plaza aumen-
ta en un 35% agregandose rutas
extraurbanas principalmente a aldeas
de Totonicapan, ademas de Santa
Catarina Ixtahuacan, Solola asi como a
la cabecera departamental del mismo.
El norte de la ciudad muestra una
sobrecarga notable.

Trafico Bajo

El flup menor se mantiene, solo
aumentando sustancialmente en un
25% en pickups autorizados que
transportan personas de aldeas,
cantones o caserios perifericos, en
dias de plaza.

n Orientacidn
. Solar

m m |ias Principales

== = [lias Futuras de Trasn. = = Rio Samals

Plan de Movilidad DMOT

® Paradas lomadas Puntos en Sobrecarga

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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Y.1.7 + Analisis Cronoldgi
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Mercado Central Municipal

Es el de mayor dinamica dentro del municipio, en
dias de plaza, martes y sabado toma una exten-
sion total de hasta ocho manzanas en la perife-
ria del complejo, cuanta con alrededor de 600
puestos autorizados por parte de la municipali-
dad. En dias de plaza asisten vendedores infor-
males de muchos municipios vecinos, esta situa-
cién ocasiona el uso excesivo de pickups de
carga y de pasajeros, congestionando la zona.

Mercado de Artesanias

Un mercado planificado y ejecutado por la anti-
gua corporacion municipal, debido a la baja popu-
laridad, ubicacién compormetida y baja dinamica
urbana, su funcién y uso se ve condicionado a dias
de plaza. La municipalidad en sus esfuerzos de
recuperar este espacio, ha habilitado puestos
durante los dias de plaza, tomandolo como un
area alternativa a la ya sobrepoblada zona del
mercado central. El impacto vial es menor.

Imagen z . imagen en dias martes y sabado, donde el espa-
cio se ve excedido debido a la alta demanda de comercian-
tes de diferentes municipios perifericos.

Cronologia Dia de Plaza

En primeras horas de la mafiana se regis-
tra el mayor congestionamiento debido a
descarga de mercaderia -Pickups-

En las siguientes horas matutinas la con-
cetracion de personas asciende cerca de
1500 personas por hora.

Pasando las sies de la tarde los comercios
empiezan a desalojar puestos eventuales
causando congestionamiento vehicular

Cronologia Dia Usuval

e El mayor congestionamiento vehicular se
registra durante horas de salida de cole-
gios y escuelas

o Elmercado central es el Unico que traba-
ja en dias que no son de plaza, su concu-
rrencia disminuye sustancialmente.

® La termina registra una baja importante

al igual que el uso de pickups de carga y
pasajeros.

B Uiatipo1

ﬂ Orientacién
. Solar

Laguneta

mm ® i3 tipo 2

== = i3 tipo 3

Uia tipo 4 = = Rio Samald

99

Textos y Fotografias: Elaboracién propia



TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

Y.2.1 + Andlisis de Accesibilidad

Imagen A . érea de accesibilidad libre y adecuada al
Sur-Oeste del solar, como se observa en la parte
derecha de la imagen.

Imagen B . zona ubicada al sur-este que cuenta con
una accesibilidad condicionada, esto debido a monti-
culos de tierra los cuales se observan en la imagen.

Imagen C . Rivera del Rio Samalé al este del solar, en
epoca de invierno el caudal del rio aumenta hasta el
60% que en epoca seca.

I Rio Samala

El rio Samala se intensifica durante los
meses de invierno, cuenta con un
cauce de 4.5 mts de ancho y colinda al
oeste con el solar.

Franja de Proteccitn

Se destinaran segun lo establece el
POT y otras legislaciones locales, una
franja de 25 mts como proteccion de
la rivera del rio, la cual se aprovecha-
réa como Espacio Publico.

[ Salar

El solar prestablecido por la Muni-
cipalidad, destinada para la cons-
truccién de la Terminal de Buses ,
cuenta con éarea total de
19,352.00 mts2, su ubicacién es
al norte de la ciudad y su uso actual
es para ubicar la feria anual patro-
nal que se organiza durante el mes
de agosto. El solar esta actualmen-
te en usufructo a la Municipalidad
de Salcaja.

—>) Acceso Libre

El Sur-Oeste de solar, cuenta con
una accesibilidad adecuada para
cualquier tipo de vehiculo.

l:%> Acceso Condicionado

Al SurEste, el acceso de ve condi-
cionado debido a pequefios monticu-
los de tierra de hasta 1.5 mts de
altura.

Orientacién

Solar

Uias Principales

Rio Samala

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.2.2 + Referencias Topograficas
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COORDENADAS GMS.s

Leuantamiento de Solar: De la informacion obtenida en la Unidad de Planifi-
cacion de La Municipalidad de Salcaja se recoge una cartografia con coor-
denadas GMS s .grados. minutos y segundo- , la cual detalla con puntos
georeferenciados los limites fisicos del solar. Es necesario mendcionar que
su ubicacion es urbana, en una zona mayormete domiciliar, pero que por
su cercania y colindancia al rio, aun se encuentra sin uso.

Orientacién

Solar

Uias Principales

Rio Samala

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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Y.2.3 + Analisis Topografico

Imagen D . Area destinada principalmente a eventos publicos locales como
lo es el caso especifico de la feria patronal en el mes de agosto, la tierra en
este punto muestras serios signos de erosion.

Imagen E . Rivera del rio. Esta zona topografica del solar, es el mas irregu-
lar dentro de toda la extension. la vegetacion en este punto es abundante
y se extiende durante toda el area de locacion.

Imagen F . Como se muestra en la imagen, al nor-oeste del solar, se ubica Imagen G . Este punto se encuentra destinado principalmente al pastoreo
el suelo mas fertil y plano de uso agricola, en esta area se ubican cultivos durante el dia, en invierno logicamente esta actividad deciende y la zona
durante todo el afio, principalmente hortalizas. queda sin mayor dinamica.

La topogrfia del solar, principalmente es plana en toda su extencion, con excepcion de dos n Orientacién m = |imite de Solar

puntos, la primera toda la cinta en la rivera del rio Samalé y la segunda, una linea paralela al

rio, en la cual se forman monticulos de tierra irregulares como se aprecia en la imagen G. o Georeferenciado = Rio Samals
—

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.2 + Plano de Cortes del Solar
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Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.2.5 + Cortes Topograficos o Sgg
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Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.2.6 + Analisis de Uso de Suelo y Frecuencia

SALCAJA, QUETZALTENANGD

99 gg 5 100

Uso Feria Patronal

De uso exclusivo para feria patro-

nal en el mes de agosto. Se apro-
vecha la mayor parte de llanura.

I Rivera Rio Samals

Es el area de mayor vegetacion
dentro del solar, su topografia irre-
gular se extiende a casi 10 mts a
cada lado del rio.

[ ] freade Pastoren

Principalmente ganado vacuno,
aunque tambien se observan
muchos caballos alrededor.

1 ZonaRgricola

Su uso principal yace en la cose-
cha de hortaliza durante el invier-
no.

I firea Construida

Se utiliza para el almacenamiento
de hortaliza que se cosecha duran-
te el invierno.

I firea Boscosa

Es un éarea al oeste del solar que
se encuentra con una pequeia
extension de arboles de un gran
follaje.

Orientacién
Limite de Solar
©  Georeferenciado

Rio Samala
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Y.2.7 + Andlisis Ambiental
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Humedad Relatiua
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Temperatura
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30:
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Promedio Anual
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Esquema 2 . Simulacién de insolacién matutina

Esquema 1 . Simulacién de insolacién anual
dentro del solar.

dentro del solar.

El analisis ambiental se realiza con ayuda de una simulacion de un software especializado, se n Orientacién Norte ™= = Limite de Solar
ubican las zonas mas frescas del solar, direccion de viento, insolacién, radiacién y principales

indicadores ambientales del ecosistema local. " Radiaci6n Solar @ Direccién de Uiento

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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4.2.8 + Analisis de Uisuales y Perspectiuas
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Imagen |. Vista Sur-Oeste

Imagen J. Vista Oeste

Las Mejores visuales del solar se concentran al oeste y sur-oeste, dentro este se forma una
llanura con un engramillado perfecto, la cual brinda una sensacién muy sobria de naturali-
dad. Al este la visual se compromete con la contaminacion actual del rio Samala,

E ﬂ Orientacién = = Limite de Solar

O Georeferenciado === Ri0 Samald

Textos y Fotografias: Elaboracién propia
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El analisis especifico de la poblacién que sera beneficiada es prioritario e imprescindible .
En este punto se plantea un herramienta de estudio en campo para conocer intimamente la
percepcion del usuario respecto a temas como transporte colectivo, movilidad e infraestructura,
con esto se conocera la postura y las necesidades especificas del ciudadano hacia la concepcion
de una nueva Terminal Central de Buses Urbanos y Extraurbanos, conjunto con esto, se plantea
una investigacion especifica de diferentes perfiles de los usuarios en beneficio, ya sea sociales,
culturales, econémicos, paliticos, etc. Esto con el fin principal de tener un criterio mas amplio que
ayudara en el proceso de diagnostico final. A continuacion se hace un desglose de los diferentes
apartados y procesos que contiene la investigacion en mencian.

Y.3.1.Herramienta de Estudio / Encuesta

Dentro de las herramientas mas Util de campo para sondeo de la informacién que no es
posible detectar por simple inspeccion se encuentra La Encuesta. Dado que la investigacion
pretende un enfoque cualitativo en el disefio de la encuesta, se ha optado por mantener un
rango de preguntas cerradas, en algunos casos dicotdmicas (dos alternativas de respuestas), y
en otros casos incluyen varias alternativas que permiten obtener datos especificos que
determinen con mas claridad las necesidades o deficiencias que actualmente La terminal de
buses. Para la tabulacion de los datos de la encuesta se ha realizado como medio auxiliar de
ordenamiento y de diagramacion de datos, graficas estadisticas, en este caso fraccionario. Para
cada pregunta se ha elaborado un cuadro que contiene la pregunta a tabular junto a la grafica
con los resultados finales y un cuadro adjunto donde se encuentran las opciones de respuestas y
sus resultados expresados en porcentajes.

4.3.2.Matrices de Obseruacidn
Las matrices de observacion tienen un doble propésito:
v" Verificar en algunos puntos la certeza de la opinién general de los visitantes y
usuarios plasmados en las encuestas.
v Extraer del entorno datos Utiles y de alta incidencia para el desarrollo del disefo.

v Diagnosticar y concluir en conceptos validos verificables que contribuyan en la
funcionalidad y rentabilidad del proyecto.

4.3.3.Principales componentes de Encuesta

Diagrama 13 . Domicilio de Usuario

BE| Carmen DSantaRita ®San Luis ®San Jacinto ®Curruchique P Casa Blanca

Fuente: Estudio de Campo

En este diagrama se detecta, que la actual terminal de buses, es utilizada por ciudadanos que en su
mayoria cuenta con su domicilio en los barrios aledafos al solar actual propuesto.
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Diagrama 14 . Medio de Transporte que utiliza

El uso de automavil se ve reducido con
un 12% debido a lo reducido del
municipio, en contraposicion se refleja
gue un 36% utiliza el transporte publico
-Auto bus o flete- y un 24% prefiere
caminar. Un dato interesante es que &l
20% utiliza un medio alternativo como

la bicicleta.

BApie OAutobus ®Automobil ®Bicicleta

Fuente: Estudio de Campo

Diagrama 15 . Principal Problema de la Actual Terminal

La encuesta nos muestra una respuesta
muy balanceada en los diferentes
problemas que presenta la actual terminal,
en principio la infraestructura con un 28%

pareciera ser la principal desventaja de
esta, pero muy cerca encontramos
Binfraestructura BBasura BSefializacion ®Ubicacion BEspacio problemas como la sefalizacion -24%-

ubicacion -20%- y espacio -16%-.

Fuente: Estudio de Campo

Diagrama 16 . ;Le pareceria un buen lugar para una nueva terminal
de Buses el actual terreno de la Feria Patronal?

El 48% de las personas entrevistadas
piensa que es adecuado el solar, pero
muy de cerca con un 44% de personas,
piensan que no. A continuacion en las
conclusiones se expondran las razones

por las cuales los encuestados
justifican sus respuestas negativas o
positivas.

B Conozco y parece adecuada  BConozco pero no es adecuada

BNo conozco

Fuente: Estudio de Campo

Diagrama 17 . ;Desde su domicilio , Cuales son los destinos a
los que se transporta con mas frecuencia?

Dentro de este aspecto, se detecto
gue los principales destinos del
ciudadano es el trabajo, que es su
mayoria se encuentra en la cabecera
departamental, muchos usuarios del
transporte urbano se desplazan

BMercado Central B0tro diariamente a Quetzaltenango, por
trabajo, estudio, familia, etc. El 32%
BQuetzaltenango (cabecera) ®Trabajo de los encuestados expresa que su

BColegio / Escuela principal destino es laboral.

Fuente: Estudio de Campo
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Diagrama 18 . ;/Si hubiese infraestructura para una ciclo via
desde su domicilio a la terminal, la usaria ?

El resultado en esta pregunta fue tajante,
el 72 % de las personas esta segura que
si hubiese infraestructura adecuada
dentro de la ciudad para transportarse
en bicicleta por ejemplo, hacia la terminal
de buses, ellos la usarian, mientras el 28
% de los entrevistados dieron una
respuesta negativa aunque hubiera un via
especial para bicicletas.

BSj hubiese DNo

Fuente: Estudio de Campo

Y.3.4.Consideraciones de Estudio

A partir del estudio de campo realizado durante la segunda semana de junio, se
definieron algunas conclusiones principales que serviran para predisponer algunos aspectos
esenciales del anteproyecto, estas a continuacion se presentan:

v' La terminal Actual no cumple su principal funcion dentro de la ciudad, mas de un
B60% de los encuestados, desaprueban el servicio y la infraestructura de la
terminal actual del municipio.

v' Se definiran areas especificas para el uso de transportes alternativos como
bicicletas, tablas de patinar, etc. El 72 % de las personas piensan que si hubiese
infraestructura adecuada y especializada, utilizaria este tipo de transporte hacia
la terminal.

v' El solar que predispone la Municipalidad es adecuado y la gente lo aprueba, su
ubicacion es privilegiada al norte de la ciudad, teniendo una cercana conexion a la
circunvalacion de Salcaja, ademas de encontrarse en la salida directa hacia
Cuatro Caminos y Ciudad de Guatemala.

v' El tiempo natural promedio para transportarse de la personas es de 10 a 15
minutos desde su domicilio hacia su destino principal.

v' El 54% de los encuestados utilizan diariamente la terminal de buses, mientras el
30% ocasionalmente, el 16% restante solo hace uso de paradas némadas
intermedias.

4.4.1.Cultural

Salcaja es un municipio que a través del tiempo ha podido mantener muchas de las
tradiciones de la conquista, a razén de haber sido la primera ciudad con colonia principalmente
espafola en la region la hace tener sumamente enraizado tradiciones hispanoamericanas, los
ciudadanos se sienten muy identificados con estas y con la iglesia catélica y sus tradiciones.
Cabe mencionar que dentro de esta cultura local, cada barrio cuenta con una fiesta barrial que
se celebra mes a mes durante todo el afio hasta llegar finalmente a la feria municipal que se
celebra en honor a San Luis IX Rey de Francia en el mes de Agosto.

Con el tiempo y la evolucién de la ciudad, en parte por la migracion de muchos de sus
ciudadanos a Estados Unidos, han heredado muchas tradiciones anglosajonas como el dia de
“thanksgiving”, “Hallowen”, “july 4th”.etc. El Salcajense se siente muy identificado con estas
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tradiciones y cada vez que llega una de ellas se celebra en grande con fiestas municipales dentro
de la ciudad.

4.4.2.Salubridad

Existe déficit de atencion en salud publica, solo se cuenta con un centro de salud, en el
area urbana, en el Cantén Marroquin, algunos vecinos prefieren trasladarse al puesto de salud
de Chiquilaja o al centro de Salcaja; también se dirigen al centro de salud de San Andrés Xecul,
porque hay mejor atencion las 24 horas y medicinas.

4.4.3.Sistema Educatiuo

El sistema de educativo conforme a cobertura preprimaria y primaria es aceptable
versus otras regiones del pais, existe es importante mencionar que existe un déficit en calidad
como reflejo del sistema actual nacional. Existe por lo menos un establecimiento de educacion
publica en caza zona del municipio, aunque esto no disminuye que en algunos casos los jovenes
desde los puntos mas alejados caminan aproximadamente 45 minutos para llegar al centro
educativo mas cercano. El porcentaje de analfabetismo es menor a la media departamental.

Segun los indicadores que maneja el Ministerio de Educacion en el afno 2013, el
municipio se encontraba en la posicion 41 en el Ranking Municipal Nacional y 6 en el
Departamental con un indice educativo municipal de 75.9, desglosado como aparece en el
siguiente cuadro:

Cuadro 11. Principales Indicadores de Educacion

SUB INDICADOR TASA

Tasa [leta de cobertura de preprimaria 32.2
Tasa [leta de cobertura de primaria 953
Tasa leta de cobertura de basico °0.7
Tasa de terminacidn primaria 106
Tasa de terminacidn 3°. Bsico 354

Fuente: Unidad de Acceso a la Informacion Muni Salcaja

Y.4.4.Perfil Socio-Econdémico

Los principales aspectos productivas relevantes dentro del municipio son la elaboracién
de tejidos, la comercializacién de vehiculos “rodados”, productos artesanales, atractivos
turisticos (la Ermita de la Conquistadora y la Laguneta). Es importante mencionar que la mayor
concentracion de la pablacién econémicamente activa se encuentra en el area urbana, en donde
hay mayor densidad de poblacion.

Cuadro 12. Poblacién Econémicamente Activa por Rama de Actividad

ACTIUIDRD TOTAL

Agricultura, caza, siluicultura y pesca 353
Exrplotacidn de Minas y Canteras 2

Industria manufacturera textil y alimenticia 2,117
Electricidad gas y agua 42

construccidn 2’9

Comercio por mayor y menor, restaurantes y hoteles 1230
Transporte almacenamiento y comunicaciones 168
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Establecimientos financieros, seguros, bienes inmuebles y seruicios prestados a empresas 161
Administracidn pablica y defensa 110
ensefianza 204
Seruicios comunales, saciales y personales 808
Organizaciones extraterritoriales 2
Rama de actiuidad no especificada 49

Fuente: INE Censo 2002

Dentro de la prematura industria que existe en el municipio podemos encontrar la mas
importante y la que mas aporte tiene a la dindmica econémica local, la manufacturera textil, esta
consiste en la produccion artesanal de telas tipicas, las que se utilizan para la fabricacion de
cortes y perrajes, destacan las llamadas “jaspeadas”, cuya caracteristicas es que el hilo sea
tefido de colores a ciertos intervalos, lo que da como resultado partes de color y partes
blancas. Es frecuente observar a los artesanos realizando su actividad atando hilos a lo largo de
las calles. Desde aca, se abastece de telas e hilos para la elaboracion de trajes mayas a todo el
pais e incluso fuera de éste. La actividad no tiene una localizacién especial dentro del territorio,
pues se realiza tanto en el area rural como en el area urbana.® Una actividad econémica
importante dentro del municipio es el comercio de todo tipo de productos, su localizacién es en
el centro del area urbana, en la region se reconoce al municipio por el comercio con vehiculos
usados “rodados” de Estados Unidos. La agricultura en el municipio principalmente es para
autoconsumo.

Los principales dias de plaza son los martes y sabados, seguidos por el dia jueves,
extendiendo el mercados sobre calles principales del centro urbano, como se observa en el
siguiente mapa, aunque los demas dias funciona el Mercado Municipal y la Plaza Centro. Un
aspecto muy importante dentro de la dindmica econémica local, son las remesas, que la mayoria
invierte en la construccion de viviendas, luego algunos en negocios. En relacion al turismo, se
contempla como una fortaleza econdmica para el municipio, asociado al resto de municipios
mancomunados, los principales atractivos son la Ermita de la Conquistadora y la Laguneta. ss

Secretaria de Planificacién Poblacién Economicamente Activa
y Programacion .
POT, Salcaja, Quetzaltenango

SAN CRISTOBAL
TOTONICAPAN

TOTONICAPAN

Referencia

PEA 8564 Habitantes
0-1290]
130 - 333
N 334 -875m
876 - 6272

Carreteras Principales —|  Mapa 21. Poblacion
N Autopista ~| Economicamente Activa

Fuente: INE 2002, IGN, DMP, MAGA LImiSiDME: 126511 KmZee Fuente: SINIT
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4.4.5 Perfil Socio-Politico

El municipio de Salcaja se encuentra dividido en aldeas, cantones y caserios, entres los
principales, Cantén Marroquin, Aldea Santa Rita, Canton Curruchique, Caserio el Tigre y Casa
Blanca, cada uno cuenta con una representacion ante le consejo municipal atreves de un lider
comunitario —Alcalde Comunitario- elegido por la comunidad, este representante es el encargo
de los proceso que existan dentro de su jurisdiccion, para luego entrar a consulta en una reunion
bimensual que se organiza por parte de la comuna para presentar resultados ante el gobierno
municipal. Los principales ingresos econdmicos del la Municipalidad se basa en el Gobierno
central y en el manejo de complejos publicos como terminal de buses, centro turistico La
Laguneta y el centro de convenciones en el centro de la ciudad, esto ha obligado a una
bdsqueda exhaustiva de nuevas fuentes financieras que pueda invertir en municipio.

De acuerdo al desarrollo del analisis urbano, anélisis del solar y perfil del usuario, se
presentan las siguientes conclusiones.

v La zona donde se encuentra el solar se ubica adherida al drea donde se concentra las
mayores dinamicas socio-economicas de todo el municipio, que en gran parte son de
caracter informal.

v' Los centros urbanos mas densos del municipio se ven condicionados vialmente en gran
parte debido a paradas improvisadas del transporte colectivo.

v El analisis cronoldgico que se realiza dentro de este capitulo, fundamenta y define mas
adelante lo que sera el programa de uso itinerante destinado para el area de
conectividad con el mercado central.

v' La accesibilidad del area de intervencion se ve condicionada en gran parte, debido a que
su Unico acceso fisico adecuado, se encuentra al sur, sobre la Bta calle de la zona 1.

v La topografia de solar no muestra mayores variaciones de nivel, casi en su totalidad es
plano con excepcion del area en la rivera del rio Samala.

v" Durante la simulacion digital climatica del area realizada durante el estudio ambiental, se
concluye que el micraoclima del solar es humedo y frio en gran parte del afio.

v' La zona al sur del solar, es el area donde se establece cada afio la feria patronal del
municipio, esta situacion ha dejado algunas repercusiones en el terreno como un suelo
en exceso erosionado y seco.

v El perfil socioeconomico del distrito establece que la zona cuenta con un gran potencial
de establecer una zona homogénea y compacta debido a la destinacién econdmica que
establece, a su conectividad y a la diversidad de servicios pablicos con los que cuenta.
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Como punto de partida para un pre dimensionamiento de la nueva Terminal de Buses
para el Municipio de Salcaja se tomara como principal referencia los parametros establecidos
dentro del Plan Maestro de Transporte Urbano de la Municipalidad de Guatemala avalado por la
Direccion General de Transporte Extraurbano y la Municipalidad de Guatemala dentro del Plan
de Desarrallo Metropolitano 2020. Dentro de la terminal se tomara en cuenta particularmente
pickups como transporte de pasajeros y carga , debido al papel que tienen estos automotores
dentro de la dinamica econédmica del municipio, ademas por formar parte de una peticion
especial por parte de la Municipalidad de Salcaja a través de su dependencia de Planificacion.
Como parte de la solucion se plantea el analisis del crecimiento del transito y transporte
colectivo, en principio se determina lo siguiente.

A. Demanda de Transito Uehicular
Con una proyeccion primaria a 20 afos (aflo 2036), aplicando la formula utilizada por la
Direccion General de Caminos DGC. *°

De acuerdo al dato obtenido de un conteo de transito realizado recientemente -DMQOT- (segun el
70% referenciado)

0.0165 (20 afos) = 0.33
0.33 (14,200 veh) = 4,719 + 14,200 = 19,0189 -vehiculos livianos y de carga diarios para el
ano 2036-

B. Demanda de Transporte

Calculo de la demanda de transporte colectivo para 20 afios (afio 2036]), aplicando la férmula
establecida por la Direccion General de Transportes DGT. 36

D2036 =Da * F (Demanda para el afio 2036)

Da = Demanda de Transporte Actual

F = Factor de producto de tasa de crecimiento poblacional (R) a 20 afios de  proyeccidn

Para hacer el célculo de buses que albergara la terminal de buses y para el municipio de
Salcaja proyectado al afo 2036, es necesario conocer la hora de mayor transito vehicular al
dia, por lo que se tomaron los datos obtenidos en el analisis de funcionamiento de transporte
publico, sus horarios de salida y entrada, cantidad de personas por bus y tipo de transporte, con
el proposito de determinar la hora y la cantidad de buses a esta hora. El resultado de la
investigacion es que la hora pico durante dias de plaza, en su mayoria dia sabado es de 11:00 a
13:00 horas cuando se encuentran en circulacion hasta 9 buses al mismo tiempo en un mismo
lugar, de los cuales 4 son buses de transferencia y los otros 5 son estacionarios de linea, que
representan el 11% de las 87 unidades en total -con excepcion de pickups de carga vy
pasajeros- que salen y llegan durante el dia, lo cual significa que del gran total, alrededor de 40
buses son transferencia y 47 estacionarios de linea provenientes de los diferentes accesos que
hay al municipio, con una capacidad promedio de 22 pasajeros por unidad, con un total minimo
de 2,050 usuarios sumado alrededor de 1,100 personas que hacen uso de pickups

46 Reglamento de Servicios de Transporte extraurbano de pasajeros por Carretera, (Acuerdo Gubernativo 42-94 -
DGT - CIV)

115



@ TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA SALCAJA, QUETZALTENANGD

mayormente en dias de plaza, dando un resultado total de 3,150 usuarios diarios en su
capacidad maxima.

D2036 =DaxF

D 2036=23 ® 1.3 = Y1 buses rotatiuos urbanos para el afio 2036.
D 2036=8x 1.°5 = 14 buses trans urbanos en el municipio para el 2036.
D 2036=56 » 1.75 = 98 buses extraurbanos dentro del municipio para el 2036.
D 2036=9 » 1.75 = 16 buses uarios en hora de mayor afluencia hacia el 2036.

D 2036 = 110 » 1.°5 = 193 pickups de Carga en dias de Plaza hacia 2036.

En total segln el calculo anterior para el afio 2036 el numero habilitado de unidades sera de 153 excluyendo pickups

Para el calculo aproximado de usuarios, circulando en la terminal en su capacidad maxima -
Dias de plaza- Se calcula el total de buses estacionados proyectados al afio 2036, en horas de
mayor afluencia -momento mas critico- de buses estacionados proyectados, esta cantidad es
igual a 16 buses, por el numero de pasajeros de ocupacion maxima (32), lo cual da un resultado
de:

16 buses en estacionamiento ® 32 usuarios maxrimo por unidad =
512 + 20% = 615 usuarios de la Terminal de Buses

La capacidad de las plataformas y andenes sera de acuerdo al tipo de transporte (Transferencia
y Estacionarios en linea). Si 18 buses definen el total de buses estacionados en las plataformas
de la Terminal, en la hora mas critica, entonces:

Para el 2036 seran aprorimadamente 7 buses de transferencia y 9 estacionarios

Nota: Si la proyeccion calculada, define una cantidad determinada, como prevencion sumar un
margen del 20% a las cantidades para mayor seguridad a la demanda. ¥

9.2.2 Zonificacidn
Principalmente la propuesta para la Terminal de Transporte para el Municipio de Salcaja
sera dividida en tres grandes clasificaciones tomando como referencia lo que establece el Plan
Maestro de Transporte para la Ciudad de Guatemala:

Operaciones Externas
Operaciones Internas
Areas de Uso Publico

ASANEN

9.2.2.1 Operaciones Externas

Se define como el sector principal donde se llevarédn a cabo procesos de embarque y
desembarque de pasajeros en las plataformas de buses, ya sea de transferencia como
estacionarios, ademas de comprender el aparcamiento de buses urbanos, trans urbanos,

47 “Plan Maestro de Transporte Guatemala 2020” (Ciudad de Guatemala, 2010)
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extraurbanos, taxis estacionarios, vehiculos particulares, areas de circulacion y accesos a la
terminal.

Plataforma de Buses Estacionarios

La cantidad de pistas o espacios destinados para abordaje la definird légicamente la
proyeccion realizada en el apartado B anteriormente, que describe el calculo de unidades a
futuro que abordaran en las horas mas criticas en dias de plaza. Cada plataforma necesitara un
espacio de 40 mts2 segun el PMTCG sin incluir el espacio de maniobra.

9 unidades = 9 puertos de salida = 360 mts2 + 20% = 432 mts2

Plataforma de Buses de Transferencia

El numero de plataformas destinados a buses de transferencia se determina de acuerdo
a la proyeccion realizada con anterioridad en horas y dias de maximo transito, al igual que para
buses estacionarios, el area destinada sera de 40 mts2 por cada unidad, sin area de maniobra.

7 unidades = ¢ Puertos de Salida = 280 mts2 + 20% = 336 mts?2

Aparcamiento de Uehiculos de Carga

Dentro de este sector se contemplara toda la afluencia de pickups de carga, el cual es el
principal medio de transporte en dias de plaza, y uno de los motores prioritarios de la economia
comercial informal dentro de la ciudad, actualmente segun el analisis hecho en el apartado B del
punto 3.1.7 del capitulo anterior se establece que existen un total de 110 unidades de este tipo,
qgue hacia el afio 2036, alcanzara una cantidad de 193 pickups, cabe mencionar que el 65% son
estrictamente de carga, mientras el 35% se dedica a transporte de pasajeros, si la tendencia se
mantiene -apartado B, punto 4.3- en principio se contempla la posibilidad de crear una zona
especial de aparcamiento dentro del solar para vehiculos de este tipo.

193 unidades (63%) = 123 unidades (12.5 mts2) = 1500 mts2

Aparcamiento de Uehiculos Particulares

Como parte del estudio de campo se observo como un dato interesante que en buses
estacionarios extraurbanos por cada unidad, permanente aparecia uno o dos pasajeros que era
trasladados en vehiculos particulares a la terminal, como parte de dimensionamiento se
materializaré un aparcamiento y medio por cada unidad de transporte en turno, esto excluyendo
parqueos administrativos. Cada aparcamiento se le destinara un area de 12.5 mts2 por unidad
sin incluir espacio de maniobra.

16 unidades en turna (1.3) =24 aparcamientos (12.5 mts2) = 300 mts2 + 20 % = 360 mts2

Aparcamiento de Taxis

Segun el PMTCG establece que por cada dos unidades de transporte en espacio de
abordaje se debe dar derecho de aparcamiento a una unidad de taxi rotativa, el area total por
cada automotor sera de 12.5 mts2 sin incluir érea de giros.

16 unidades en turno / 2 = 8 aparcamientos (12.3 mts2) +20% =120 mts2
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Taller Automotriz Emergente

Como lo establece el PMTCG toda &rea que contenga vehiculos de transporte
estacionario, deberd contar con un area emergente en la cual pueda tratarse problemas
mecanicos comunes de las unidades, esto regula el espacio pensando que solo sera un area de
emergencia, que no contenga equipo automotriz sofisticado. Para esta zona se destinara un
espacio para dos unidades simultaneas y areas de trabajo.

Se contemplaran actividades comao:

v' Area de revision y evaluacion
v' Una fosa de reparacion de carroceria
v Lavado y engrasado de piezas

2 unidades simultaneas = 80 mts2 + 70 mts2 de area de trabajo = 150 mts2

Andenes Peatonales de Abordaje

Este calculo se relaciona directamente con la capacidad maxima que tendra el complejo
en proyeccion a 20 afos, segun lo establecido anteriormente, el numero de usuarios seré de
615 en horas mas criticas de influencia, el area adecuada para una persona es de 1.20 mts2 +
40% que representa un movilizaciéon adecuada.

613 Usuarios (1.20 mts2) (40%) =1033 mts2

9.2.2.2 Operaciones Internas

Se refiere a zonas especiales administrativas del complejo, algunas especificamente a
lineas de transporte estacionarias, se contemplan las siguientes areas.

Boleteria y Encomiendas

Aunque dentro las unidades que operan dentro del municipio existen alrededor de 50
propietarios y multiples lineas que circulan, se destinara una pequena taquilla para venta de
boletos y manejo de encomiendas para cada destino que cuente con al menos una unidad dentro
de la Terminal. En este caso se dimensionaran 10 pequefios madulos de venta de boleteria, cada
modulo se destinara un area de 5.0 mts2. Para espacio de espera -cola- se calculara en
promedio 12 usuarios -capacidad promedio de unidad- con un area de 0.75 mts2

10 médulos (9.0mts2) = 50 mts2 + ( 10 mod. (12 Usuarios ® 0.7 mts2)) = 140 mts2

Administracién Gerencial

Se destinara una zona especifica para el funcionamiento administrativo del complejo, se
contempla una areas para secretaria, gerencia, contabilidad, sala de juntas y servicios sanitarios
privados. Se dimensionaran los espacios en base a referencial principalmente de los casos
analogos expuestos en el capitulo anterior.

v berencia administratiua: 29 mtse
v' Secretaria: 17 mtse
v Sala dejuntas: 20 mts?

v’ (Oficina de Policia Mcpal. De Transito: 10 mts2
v Contabilidad: N mts2
v Sanitarios: 10 mts2
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= Total 96 mts?

Area de Empleados y Uestidores

Un espacio especifico para empleados operadores de toda la terminal, se destinara una
zona para uso general, area de casilleros mixta, sanitarios para hombres y mujeres y vestidores
separados. Las dimensiones establecidas son en base a referencias de casos analogos. Para el
total de empleados se maneja una cantidad entre 15 a 20 personas.

v Sala de Empleados 10 mts2
v Zona de casilleros 10 mts2
v Sanitarios 10 mts2
v lestidores 16 mts2/c/u
v buardiania 6 mts2
= Total 68 mtse

Mantenimiento

Sera una zona destinada para el buen funcionamiento del complejo y prioritaria en el
manejo de desechos para reducir el impacto al entorno que el proyecto genere, las zonas
contempladas en esta area seran dimensionadas en base referencial a casos analogos, los
maodulos establecidos son:

v Bodega de Limpieza 20 mts?
v’ frea de lauado 9 mts2
v Deposito de basura organica 6 mts2
v' Deposito de basura inorganica 6 mts2
v’ Futura planta de tratamiento 25 mts2
v' Depdsitos de recoleccion de agua 50 mts2
v frea de maquinaria 20 mts2
v Bodega General 20 mts?
= Total 156 mtse

5.2.2.3 Areas de Uso Publico

Se definen como las zonas de las cuales hace uso cualquier usuario del complejo, ya sea
compra de boletos, abordaje, des abordaje, uso de locales comercial, uso bancario, etc.

Zonas uestibulares de espera Interior y Exterior

Para el dimensionamiento de esta zona se tomara en cuenta el rol vestibular que puede
llegar a tener, de la capacidad méaxima proyectada dentro del complejo se establecera a un
20% de los usuarios a zonas como la cafeteria y locales comerciales, es asi como se llega a la
cantidad tentativa que albergara las zonas vestibulares exterior e interior.

Cap. Max.= 613 usuarios (P0%) = Y92 usu & 1.2 mts2 = 5390 mts2(20%) = 709 mts2

Seruicio Sanitario
Para determinar el numero de artefactos necesarios, recurriremos al criterio estandar
ubicado en Libro “Edificaciones” de Honrad Sage, el cual establece que para Terminales con area
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minima de 2,500 mts son necesarios como minimo para sanitario de hombres, 5 mingitorios
mas 3 inodoros, de los cuales uno sera con accesibilidad universal y tres lavamanos, y para
sanitarios de mujeres 5 inodoros, uno de acceso universal y 3 lavamanos. Esta bateria de
sanitarios sera distribuida en dos madulos diferente debidamente ubicados para mayor
comodidad

Bafio de Hombres = 30 mts2 aprox / Bafio de Mujeres = 30 mts2 aprox

Total = 60 mts2(2 mddulos) = 120 mts2

Areas Uerdes y de Amortiguamiento

La Organizacion Mundial de la Salud establece que por cada habitante urbano se
debera contar dentro de un espacio publico de 10 a 15 mts2 de area verde por hab.,
situacién que no se cumple en el municipio, por tal razén se brindara especial prioridad a esta
premisa , contando con un area verde -ya sea dentro del complejo o en el area de habilitacion
urbana- por cada usuario de la Terminal de Buses.

613 usuarios (10 mts2) = 6190 mts2 de area uerde

Locales Comerciales

Esta zona sera especial para articulos directamente relacionados a terminales de buses
0 turismo local, algunos como venta de artesanias, periddicos, revistas locales, articulos de
consumo, farmacia, etc. El local sera con una dimension promedio de 12.00 mts. Para hallar la
cantidad ideal de locales se tomo como referencia el calculo revista “Escala - Arquitectura
Latinoamérica” en su edicién “Terminales de Transporte”, en la cual se define la cantidad maxima
de usuarios de la terminal (615] dividido la cantidad de usuarios por puesto.

615 usuarios / 60 usuarios por local = 10 locales comerciales

10 locales & 12.00 mts2 = 120 mtse

Cafeterias

De acuerdo al analisis en el punto C.2.1 de este inciso el 20% del total de usuarios del
complejo seran adecuados en la zona de cafeterias, esto indica que alrededor de 125 personas
seran los usuarios directos de este sector. Se tomara como promedio un area de 3.5 mts2
para cada espacio de una mesa de 4 personas.

125 usuarios / Y = 32 mesas

32 mesas ® 3.5 mts2 = 112 mts2 (20%) = 134 mts2

134 mts2 + 9 mts Roisco (3 Riosco) = 162 mtse

Agencia Bancaria

Un solicitud expresa de la Municipal de Salcajgd es contar con una agencia bancaria
dentro del complejo, situacion que al realizador del presente documento le hace muy pertinente.
Se establecid en una pequefa entrevista con el representante de una empresa bancaria
ubicada dentro del Edificio de La Municipalidad de la ciudad, que las pequefas agencias que
comunmente se encuentran en proyectos como este, deben contar con dos pequefios madulos
en su interior no menor a 25 mts2 cada uno, dando un total de 50 mts2 como minimo.

2 médulos (29 mts2) =50 mts2 min.
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Modulo de Primeros Auxilios

Como lo establece la Coordinadora Nacional de Prevencion de Desastres CONRED, en
este tipo de edificaciones publicas con afluencia alta de usuarios, debera tener un éarea
destinada a emergencias que funcione como un espacio de primeros auxilios, para este sector
se destinara una pequefia area que funcione como un consultorio medico con dos camillas y un
servicio sanitario.

1modulo con dos camillas + seruicio sanitario = 30 mts?

Cabinas Telefdnicas Publica

Para este calculo se tomara también el criterio de la revista “Escala - Arquitectura
Latinoamérica” en su edicién “Terminales de Transporte”, en la cual se define que por cada 5
plataformas de autobuses se dejara 5 cabinas telefénicas. Para cada cabina se destinara un
area de 1.5 mts2.

16 plataformas/ 5 = 3 (3 lineas) = 9 cabinas telefdnicas

9 cabinas k 1.9 mts2 =13.5 mts2 (20%) = 16.2 mts2

Seruicio de Informacidn

Este es un servicio que incluye la informacion turistica, servicio de objetos extraviados e
informacion general. El drea a utilizarse debera ser de 15.00 mts.2 tomando en cuenta que
debe haber 2 areas como minimo en el edificio para un total 30.00 mts2.

2 mddulos de informacidn ® 15.00 mts2 = 30 mtse

30.00 mts2 (20%) = 36 mtse

9.2.3 Conclusién para el Dimensionamiento y Zonificacién

Como conclusion en base al analisis de usuarios y dimensionamiento realizado en las
diferente areas en el inciso B y D, se puede apreciar un desarrollo adecuado conforme a
herramientas que existen en libros, revistas o documentos especializados, las cuales brindan
estandares Optimos para la toma de decisiones adecuadas respecto al confort y bienestar del
elemento mas prioritario de cualquier proyecto arquitectonico; El usuario. A continuacion las
principales conclusiones y recomendaciones para continuar con proceso adecuado en el
desarrollo del anteproyecto arquitectonico.

v La proyeccion de uso del complejo -20 afios- y la ampliacién de un 20% de todas las
areas nos deja una cifra que permitird un crecimiento paralelo de acuerdo a las
demandas crecientes que la economia informal del municipio requiere.

v' Elementos como locales comerciales, arrendamiento de parqueos, agencia bancaria,
cabinas telefonicas y cafeterias promueven en un modesta pero importante cantidad la
sostenibilidad financiera del proyecto.

v’ Las cifras establecidas durante este analisis podran variar a una cantidad mayor, pero
nunca menor de acuerdo a las necesidades durante el disefio del ante proyecto, siempre
y cuando no sea de manera superflua.

v' De acuerdo a este andlisis, el complejo debera cubrir en un 100% el funcionamiento de
circulacion transporte del sector, ya que el proyecto esta enfocado estrictamente a dar
solucion a este sistema.
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v El proyecto debera ser acompariado de una solucion vial proactiva que permita tener el
mejor acceso y resuelva de alguna manera el traslado de mercaderia y el caos vial
durante dias de plaza.

v El andlisis anterior también encuentra en uno de sus objetivos prioritarios cubrir el déficit
de areas verdes dentro del municipio, con esta accion llevar los principales indicadores
locales a cifras establecidas por parte de la Organizacion Mundial de La Salud en pro de
una mejor calidad de vida del ciudadano.

v'El dimensionamiento de las areas y el analisis de usuarios pretenden dar un primer paso
para una solucion viable funcional a la circulacién peatonal, de transito y transporte,
tomando en cuenta el aspecto de la rentabilidad a mediano y largo plazo del mismo.

v Los resultados anteriormente presentados se realizaron de la manera mas profesional y
cientifica posible, por esta razon se pretende que de igual forma su uso general o parcial,
no sea tomado a la ligera.

A partir del analisis y conclusiones establecidas anteriormente se establece que
el programa arquitecténico es el siguiente.

5.2.1+ Operaciones Euternas

“ No, Uni/Usuaria Mts2 x Unidad Total Mts?

Plataforma de Buses Estacionarios 48.00 432.00
2 Plataforma de Buses de Transferencia ’ 48.00 336.00
3 Aparcamiento de Uehiculos de Carga 125 12.30 1500.00
y Aparcamiento Uehiculos Particulares Y 15.00 360.00
3 RAparcamiento Uehiculos tipo Taki 8 15.00 120.00
6 Taller Automotriz Emergente 2 75.00 150.00
Ie Andenes Peatanales de Abordaje 615 1.°0 1033.00

9.2.2 + Operaciones Internas

I I N G

Boleterfa y Seruicio de Encomiendas 14.00 140.00

) Administracidn General 1 221.00
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Contabilidad

SALCAJA, QUETZALTENANGD

14.00

Seruicios Sanitarios

3.00c/u

Aparcamiento Administratiuo

125.00

Sala de Empleados

10.00

Zona de Casillero

10.00

Seruicios Sanitarios

3.00c/u

Uestidores Empleados

16.00 c/u

Guardiania

6.00 mts

Bodega de Limpieza

20.00

HArea de Lauado

9.00

Deposito Basura Organica

6.00

Deposito Basura Inorganica

6.00

Futura Planta de Tratamiento

25.00

Deposito Recoleccidn de Agua

23.00c/u

Area de Maquinaria

20.00

Bodega General

20.00

Area de Descarga

80.00

5.2.3 + Areas de Uso Publico

Ambiente

No. Uni / Usuario

Mts2 x Unidad Total Mts2

HArea de Camillas
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8 Cabinas Telefdnicas Publicas g9 1.80 17.50
g9 Seruicios de Informacidn 2 17.00 36.00
Total ?394.50 mts2

5.2Y + fAireas Totales

I

Operaciones Externas 3931.00

2 Operaciones Internas 20 665.00

3 fireas de Uso Publico 1 7394.30
Total 11989.50 mts2

El volar total en metros cuadrados del anteproyecto sera de 19974.50, mientras el area
total del solar seleccionado es de 19,352.00 mts2, un indice de ocupacion de 61%, dicho valor
en mencion refleja al solar como adecuado de acuerdo a la complejidad espacial del proyecto.

Como parte de la investigacion y un potencial aporte a la academia, se sugiere una nueva
herramienta metodolégica alternativa mas incluyente para la prefiguraciéon y relacién de las
células interiores. Se plantea tres etapas que definen un proceso adaptado al entorno y sus
condicionantes, en alternativa al ya tradicional sistema de diagramas que establecen un
resultado menos inclusivo y que ademas se genera desde el interior hacia el exterior dejando a
un lado estrategias y dinamicas urbanas que deberian tomarse en cuenta. Dentro esta nueva
fisonomia encontramos:

v Estrategias Urbanas
v' Premisas Generales y Especificas -mapeo y bocetos-
v' Programas de prefiguracion células y su dimensionamiento®

“ Metodologia de Elaboracién Propia en base a Investigacion y critica propia de autor.

12



TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

Conectividad Urbana

Una de las estrategias urbanas sera articular la
seccidon del drea en intervencion para lograr una
cohesidn territorial, es decir, una conectividad
entre las dreas de reactivacion urbanas actuales y
las que se proyectan en la planeacién futura de la
rivera del rio. Se enfatizaran variables como:

@ calidad Ambiental
© Amplitud Visual

Q) Variabilidad de Uso

@ Enlazar Sistemas Urbanos
9 Arboricultura Urbana y Paisaje
© Accesibilidad Universal

||||"

quns

Conexion Fisica

mny )
Puntos de Intervencion

Espacio Publico
Programa Actual Municipal + Proyeccion

—

Eje Natural
Estructurante

A&

naturales estructurantes son elementos lineales
que por sus caracteristicas pueden estructurar y
articular nidcleos urbanos, teniendo beneficios eco-
légicos, recreativos, histéricos y culturales.

Se trabajara en tres aspectos escenciales.

o
®
@®

)

Intervencién de puntos concretos a lo largo
del Rio Samala, convirtiendo los mismos en
atractivos oasis dentro del paisaje urbano.

Desarrollo sobre grandes areas concentradas
y conectadas, tratando temas diversos
simultdneamente.

Acciones de recuperacién y/o desarrallo,
bajos principios de integralidad en su
tratamiento ambiental.

Rio Samala
Eje Natural Estructurante

Recuperacion de Espacio Publico

muy L /
Programa Actual Municipal y proyeccion

Como lo sugiere Fabos (2003) Los ejes Innn

o<

Ommm e

~~@.

Ly Iy
i
v a

100

20

Eje natural estructurante

Conectividad

Fuente: Elaboracién propia
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

Zona Homogénea

=2
O

Se proyecta un aporte en la generacién de una
zona geogréfica dentro de los limites urbanos y de
expansién que pueda contener caracteristicas
similares y compactas, es decir, proyectar algunos
de los aspectos imprecindibles e identificar

algunos de ellos - en el anteproyecto de la Terminal
y la Reactivacién urbana - para la consolidacion de !
una zona homogénea fisica.

° Vias

c Estados de Vias

Q Tratamiento Urbanistico

e Conectividad

@ Diversidad en Servicios Publicos

O =t

~~
~~n

e Destinacion Economica

' 4

Economia Informal
Articulador

Programa de Uso
Itinerante

Se sugerird un programa diverso para
uso del espacio, como lo planteara Gehl
(Cities for people 2010) las

actividades las definird un

horario especifico.

g L

oM .

2 x Peatonal

o

av

E g Trans. Carga
oM

o5

a

Comercial

o

=)

£

§D \_Ld Artesanal/Artistico
o

a

Habilitaciéon Urbana
Uso Itinerante

18.30
20.00

12.01
18.30

6.01
12.00

12

i 8

g

Cermsanae e

8

~<

100

20

Zona Homogénea

Programa Uso Itinerante
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

95.3.2.1+ Premisas Urbanas

Super Manzana y Uso de suelo
Regido por un sistema vial periferico,
se conformara un distrito o una
nueva célula urbana transformada
en el interior en donde los alrededo-
res se articularan como vias basicas
y el interior para uso exclusivo del
usuario.

~
~
[)

Accesibilidad Crear una comunica-
cién directa entre los parqueos res-
pecto a las plazas de distribucion y el
edificio de la terminal de buses.
Crear una separacion adecuada
entre el ingreso peatonal con el vehi-
cular y autobuses. Tomar en cuenta
longitudes de derecho de via.

10asp,
SREERRLTERL o ooooo LI

BN

Areas de Amortiguamienta-Permea-

bles En los accesos principales al ﬂ -
complejo se generardn espacios
que sirvan de amortiguamiento y que :
ademas generen permeabilidad al
proyecto.
-
s
L -

Ejes Urbanos La continuidad de los
ejes urbanos sera prioritaria para no
deformar la tipologia de la zona
actual. Esta situacion ademas creara
una parcelacion adecuada que
genera fachadas y areas bien orien-
tadas.

Mobiliario Urbano y Conectividad Uti-
lizar un mobiliario urbano austero
pero adecuado al entorno, funciény a
condiciones climaticas. Emplear de
manera adecuada los elementos en
puntos conflictivos de entronque.
Priorizar pasos peatonales.

o8 n Orientacidn

OEOHYE

rios.

i 100 : © Georeferenciado
Espacio Publico Habilitar una zona K p
d.e conexion paralela al rio dentro del ._.' i === Fyturo Acceso
disefio, la cual conecte el mercado R :
con la nueva Terminal de Buses. : ‘ {
Crear espacios abiertos que vinculen Zon3 de ProtegciGn
el interior con el exterior y generen 20 :
areas de comunicacién entre usua- : = = Limite de Solar

0 :

Rio Samala

Fuente: Elaboracién propia
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

5.3.2.2 + Premisas Ambientales

Soleamiento En la orientacion del
complejo sera prioritario evitar el Su-
roeste y el Noroeste donde la exposi-
cién a rayos solares es mayor. Las
mayores aperturas seran orientadas

hacia el Sureste y Noreste para
aprovechar la luz natural desde las Q
primeras horas de la mafana. i

\/-—/7".____
/

Sistema de Vidrio en Ventanas En la
orientacion oeste de los edificios,
cuando se haga necesario se utiliza-
réd un sistema en ventanas de doble
capa de vidrio, con esto se obtendra
una reduccién a un 39% el paso de
radiacion y calor, y en un 70% el paso
de luz solar.

>~

Atrapaniebla + Recoleccion de agua
de Lluvia Debido al fuerte invierno que
ocasiona alta concentracion de hume-
dad algunas popularmente llamadas
“heladas” durante el invierno, se plan-
tea de manera experimental atrapa
nieblas orientadas a la corriente pre-
dominante de viento, estas junto a la
recoleccion de agua pluvial.

Sistemas de Ventilacion Emplear sis-
temas de ventilacion naturales alter-
nativos para dias de verano, necesa-
riamente de bajo consumo energéti-
co, uno de ellos celosillas a partir de
principios fisicos de circulacién de
aire. Asi como posiciones estratégi-
cas que permitan la circulacién de
aire continua. .

D&

Energia Solar Se contempla la insta- o .
lacién de paneles solares con una
inclinacién inicial de 14 grados hacia
el sur, la mejor posicién para capta-
cion de radiacion solar en el lugar.

53 : ﬂ Orientacidn
Franja de Proteccion’ al-Rio.y Planta
de Tratamiento de Aguas Residuales
Proteger y mitigar el rio con una
franja de proteccion y terrazas que
graduen el nivel del agua y la depuren
durante crecidas que inundan la
rivera del rio durante el invierno.
Ademas se destinara una zona al
norte proyectada a futuro para la ins-
talacion de una planta capaz de reci-

clar las aguas residuales. : .
: Rio Samalg

. 100 Mayor Insolacién

Recepcitn de Humedad
Direccién de Uiento

20
Limite de Solar

<) @

Fuente: Elaboracion propia
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

5.3.2.3 + Premisas De Paisaje

Area Verde Se plantea generar
7394 mts?2 de area verde. Esta can-
tidad se obtiene a partir del numero
de usuarios que tendré el complejo
multiplicada por 12 mts2 , el minimo
de area verde que promueve la Orga-
nizacion Mundial de la Salud por cada
usuario.

Topografia = Adaptabilidad Aunque la
topografia dentro del solar es unifor-
me, existen algunas zonas donde se
aprovechara para el disefio exterior y
disefio de paisaje.

Permeabilidad del Suelo—-Se -afectara
lo menos posible el ciclo hidrico natu-
ral. En algunos sectores del extertior
se priorizara utilizar materiales como
el eco-adoquin antes de concreto.

LT

tecceecsscdeccsccccccscccrasssssss @

Elementos Naturales Crear espacios o
exteriores sobrios y austeros con ele- .
mentos propios del solar, que de- -
muestren la esencia de lo natural de

la zona apoyado con la implementa- o
cion de materiales vernaculos.

Proteccion Solar + Composicion/ del
Paisaje Se utilizaran como protec-
cion natural, arboles de follaje exten-
so que ademas puedan contribuir es-
pecialmente a la composiciéon del pai-
saje y del tratamiento de fachadas en
el exterior.

ﬂ Orientacién

BN Protecci6n Solar

Ecosistema Emplear un tipo de vege-
tacion de acuerdo al ecosistema y
microclima del lugar, esto en pro de
asegurar la adaptabilidad total del
proyecto al entorno

*= |ntegracitn de Entorno
o, Integracidn a Curuas

Bl Extensidn Area Uerde

! Rio Samala

Fuente: Elaboracién propia
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

5.3.2.M + Premisas Tecnoldgicas

Sistema constructivo “Steel Joist”.
El sistema constructivo que se utiliza
tipo Joist, consiste en tres elemen-
tos de alma abierta apoyados (vigas
constaneras y puntales) que actuan-
do en conjunto, permiten salvar
grandes luces y construir naves con
gran economia de apoyos.

Materialidad El aspecto formal del
complejo serd ciertamente condicio-
nado por factores determinantes, uno
de ellos la seleccion de los materiales
locales que ademas daran sensacio-
nes al usuario. Alguno de lo emplea-
dos seran, piedra, acero, concreto y
vidrio, Materiales Puros. estos seran
ubicados de acuerdo a sus propieda-
des en exteriores e interiores.

Elementos Arquitecténicos Mayas Se
interpretara arquitecténicamente
algunos de los elementos mas esen-
ciales de la antigua cultura Mesoamé-
rica y guatemalteca. Elementos como
las plataformas, modulacién, estructu-
ras triadicas, escalonamiento vy
rampas seran empleadas de manera
formal y funcional.

Luz Solar y Ventilacion El sistema de
ventanearia sera con planos exten-
sos donde la orientacién lo permita,
el perfil del marco y la hoja seran con
acero estructural y vidrio réflex de
8mm de espesor, en algunos casos,
hoja doble, la ventilacién debera ser
ventanas proyectables para que si en
algun caso es necesario, hacer uso
dea/c.

Reutilizacion de Agua Con el fin de re-
ducir el consumo hidrico, aunado a la
recoleccion natural de agua, se plante
la sistematizacién para que el agua
utilizada en el lavado, cocina, etc.,
pueda reutilizarse después de un pro-
ceso de purificacién para después uti-
lizarla en jardines.

Sistema Electrico'y Electronico Todo
el cableado del sistema eléctrico y
electronico, deberd conducirse de
manera subterrénea, se ubicaran
cajas de registro con distancias no
mayores a 40 mts, disponiendo
ademas con cuarto de control.

o

.........................................................*'

s

~(_)-‘T"-‘--(

ury
=]
=]

20

Orientacidn

m m Estructura Metalica

Plataformas

Uso de Concreto
Rita Proteccién Solar

m = Uso de Uidrio

Baja Proteccidn Solar

Luz Solar y Uentilacién
Baja Insolacién

= Acometida Electrica

Proyeccidn Plataforma
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Fuente: Elaboracién propia




TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

5.3.2.5 + Premisas Funcionales

Zona Vestibular Como parte de la
organizacion funcional del complejo
se manejara una distribucion siste-
matica concéntrica-centrifuga, en la
cual zonas de espera vestibulares
seran los principales distribuidores
hacia todo el proyecto.

O

Sistema Vial El sistema vial del com-
plejo se integrara a partir de un peri-
férico el cual tendra en su interior la
totalidad del proyecto, creando una
super manzana que en su interior
contara con dindmicas propias.

Parteluces Comuanmente conocido
como parteluz o mainel, es un elemen-
to arquitectonico sustentante, relacio-
nado al confort climatico, su forma es
variable de acuerdo a la necesidad.
Este divide o segrega la luz que entra
a una habitacién que este un poco
comprometida con su orientacion

~<G

solar.

Accesibilidad Universal La implemen-
tacion de Rampas es una necesidad,
que genera proyectos incluyentes
para toda la sociedad. Las rampas
serdn de no mas de 8% de inclina-
cion, andes y aceras de las platafor-
mas contaran con cambios de textu-
ra en piso como parte de la accesibili-
dad para personas no videntes. . .

.
®evvcccee
e - S Y

Flujos Peatonales + Flujos Vehiculares 0 o ﬂ Orientacitin
Debido a la cantidad y diversidad de ey .
flujos que existen dentro de una termi- - K . :
; s o * - . i M Dristribuidor Interior

nal de buses, se considera coherente ¢ :

una completa separacién entre si, -—

para evitar riesgos innecesarios, y 5 : Accesibilidad Uniuersal
cruces de circulaciones

: fin - Protecci6n Solar

i HNE Acceso Peatonal
Accesos + Vialidad + Habilitacion +
Se materializaran criterios que opti-
micen las diferente areas exteriores
e interiores, cada zona vehicular y
peatonal a manera de darle una
unidad y orden al proyecto, la habilita-
cién urbana paralela al rio sera prio-
ritaria.

BB Acceso Transporte C.
: HNE Acceso Uehicular

BB \Uialidad

W m  Habilitacion Urb.

Fuente: Elaboracién propia
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5.3.2.6 + Integracion formal

IDEA GENERATRIZ
6 -
— sl
— T

et o O J

ATy
s ~_

Nzt —

- — Constante Expasion ——3

TEMPORALIZAR EL ESPACIO

Desafiar el Tiempo

Modulacién / b }\?:A | 0/0

SN %

“ S
) —

=< X
& = / M
ML
Estructura triadica Proporcién Aurea

Alineacidn hacia . L . Expansidn + Giro
caida de sol Figuracidn Interior Integracién

I*_7/\
2

.

7

/e

Fuente: Elaboracién propia
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IDEA GENERATRIZ

Figuracidn Exterior
/ Z/r T A // <~

T~

7

*~
Campos
Grauitatorios
WWM
Campos
Grauitatorios
Campos
Grauitatorios
Expansion - Auto-organizarse
Eje Natural

Capacidad de Decision
Zonas Incluyentes
Luz N0 es Lineal

Geometria Actiua - Ondas 6.
Tejido de Ia Ciudad

: m\ i

Amplitud Apertura Uisual
sustracién
Primeras Aproximacidnes
O Inclinacién para captacidn solar
N \ /
N ~— " - A
R ~ O { (

D » = 1 1 9P

LA . \ 3 —7 it L (
N 3&1 e @(\%ﬁ Vel ——  espacio Pablico g S LA

T T "‘* "\’;:\ ANV )

terrazas de proteccion

Esquema climatico

Primeras Aproximacidnes

Fuente: Elaboracién propia
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9.3.3.1+ Programa de relacion de células

Aparcamiento

Autobuses

4 Transporte de
Taller y Carga / Admon.

S TTIN Admon.

PMT Info/PA |2

Operaciones
Internas

a’é\d\)ﬁ
. 0? a\“ﬂ‘ A

EP.

Espera y Andenes
de abordaje

Mantenimiento

Bateria
bafios

Plataforma 1

Area .
Vestibular

Cafeteria EP.

Locales
Comerciales

Operaciones
Externas

Area
Vestibular

Area Verde
Espacio Publico

Amortiguamiento

Amortiguamiento

40
mes [10Cle0
e firea Uestibular Publica = === Relacién Directa
Operaciones Externas Aparcamiento
Operaciones Internas Admon y Funcionamiento EP. 0
Amortiguamiento y Areas Uerdes Interuencidn Urbana 0

Fuente: Elaboracién propia
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5.3.3.2 + Programa de células dimensionadas

Taller

Autobyseg

Platafopn, 2

Operagiones
Extfnas

mes [I0cle0
mm  firea Uestibular Publica
Operaciones Externas
Operaciones Internas
Amortiguamiento y Areas Uerdes

Espera ge andenes
de abordaje

Aparcamien:u de Car, a
Y Generg| ’

Operaciones
Internas

DEScarga

LucaIeS
me”lﬂa/es

Co
F"ataforma 1

Area
Vestibular

Conexidn
Zonas Complementaria

Zona Complementaria

Conexidn Urbana

PTAR

Conexion
Urbana

Conexion
Urbana

Conexién
Urbana

40

10

Fuente: Elaboracién propia
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9.3.3.3 + Uolumen de células dentro del solar

@ Conexidn Urbana

& Pparcamiento General

@
5
e
o
z
8

@ em-oor S
& Cafeterias .S/
& Plateforma?

mm=  firea Uestibular Publica
Operaciones Externas
Operaciones Internas

Amortiguamiento y Areas Uerdes

[ EE ]

@ Planta de Tratamiento

A
; RS frea de Carga (@)
H :'. . Ly . =
: : Administracidn y Mantenimiento &)
H Seruicio Sanitario (&9
: Locales Comerciales \i‘)
i . Plataforma 1, &9
.: :- :. :: :: .... K : A P
: Y 5 ¢ Célula Central ¥&#)

Conexidn

Zonas Complementaria
Zona Complementaria

Conexidn Urbana

40
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Fuente: Elaboracién propia



CAPITULO

PROPUESTA

‘Presentacion de anteproyecto

para la comprension de este, se proyectan
plantas, elevaciones, secciones, apuntes,
visualizaciones y esquemas, ademas como
parte del programa para la ejecucion se incluye
diagrama de Grant, cuantificacion y sus
modulos pertinentes”.



TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

: Terminal de Buses y su Conexidn Urbana

qreta'®
Solar
Gta Calle
N s
© =
(&) © ) S
3 $ 5 5 e
w Z S 2 =
. 2 3 :
g B N ta Calle
=2
ao s . .
s 3 Gimnasio
= Municipal
Yta Calle
Jra Calle
?g % S :% E 20aCalle
7 203 Cfjp S
CL E B
Mercado i L [
: Muni Salcajs ¥ Tt
Artesanias
1ra Call
= = Mercado
Mercado Municipal
Parque Municipal 0 Calle
Central
0 Calle
o - o 2 tale %
1ra Calle
2da Calle
. 2 5
Plano de Localizacion
Parque
. . Lineal
Uniuersidad San Carlos de Guatemala / Facultad de Arquitectura Jatale
Terminal de Buses Urbanos y su Conexién Urbana para la Ciudad de Salcajs 0 90
Municipio de Salcajs, Quetzaltenango — e —
Propuesta Arquitectonica 0
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Fuente: Elaboracién propia
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Zonificacion

( Ingreso P.

Ingresos

g 7 > Terminal
Aparcamiento
Conexion Urb.

Instalaciones
Hidrahulicas y

N | manejo de
. 5 desechos
Planta de Conjunto & i
| AINA — \\\\\\\ 5
Il
Uniuersidad San Carlos de Guatemala / Facultad de Arquitectura T »
Terminal de Buses Urbanos y su Conexidn Urbana para la Ciudad de Salcaja 0 30
Municipio de Salcaja, Quetzaltenango
Propuesta Arquitectonica 10 i 0 \\

13g Fuente: Elaboracién propia
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SALCAJA, QUETZALTENANGO

LTI

Uniuersidad San Carlos de Guatemala / Facultad de Arquitectura

Terminal de Buses Urbanos y su Conexidn Urbana para la Ciudad de Salcaja

Municipio de Salcajs, Quetzaltenango
Propuesta Arquitectonica

hll

Fuente: Elaboracién propia



SALCAJA, QUETZALTENANGD

@ TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

% Jagpunant
(]
......:.---------------------

g = |lehiculos de Carga y Particulares

£ mm Buses y Microbuses

=

oooLL

Planta de Circulaciones

RILIITI

Fuente: Elaboracién propia

M1

Terminal de Buses Urbanos y su Conexidn Urbana para |a Ciudad de Salcaja

Municipio de Salcaja, Quetzaltenango

Uniuersidad San Carlos de Guatemala / Facultad de Arquitectura
Propuesta Arquitectonica



SALCAJA, QUETZALTENANGO

@ TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

Im R36.68

W.

R11.1y

Rio Sama'é

RR.5?

Planta de Radios de Giro &
—— 1 R2-94 — 'H\m vy .,
Uniuersidad San Carlos de Guatemala / Facultad de Arquitectura 10 \& D \
Terminal de Buses Urbanos y su Conexién Urbana para la Ciudad de Salcaja 0 . 30 \
Municipio de Salcajs, Quetzaltenango \
10 30 \\
Fuente: Elaboracién propia

Propuesta Arquitectonica
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© EspacioProgectado Planta de Tratamiento Teirazas de Proteceion.
© Rparcamiento Transporte de Carga | Madulo Administratiyo.
© Rparcameinto Rdministracidn | Buses,de Transferencia, €)
© BombaSH'dm"EUmatlcaS Ingreso Uehiculos ()
Buses e l S S ' . ,:": y
Mgt P oS S R, 4 Doneidnliang

Aronometrica de Conjunto
|
Uniuersidad San Carlos de Guatemala / Facultad de Arquitectura
Terminal de Buses Urbanos y su Conexidn Urbana para Ia Ciudad de Salcaja 0 50
Municipio de Salcajs, Quetzaltenango — e —
Propuesta Arquitectonica 20 100

Fuente: Elaboracién propia
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TERMINAL DE BUSES + CONEXION URBANA

SKATE PARK

RApunte 3 Elaboracidn propia.

PLATAFORMA ESTACIONARIA

RApunte Y Elaboracicn propia.

A
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<Y —

Aireas Publicas Administracion

[T Boleteria 9 Contabilidad y archive 971 Recursos Humanos
[ 2] Locales Comerciales b’ PMT y DGT Superuision
firea de espera 27 P. Auxilios Mantenimiento

Cafeteria [B Gerencia (101 Area de Empleados
[37 Andenes Sala de juntas y Rec. Bodega de desechos

Estacionarios - Transfrencia Recursos Humanas HM Depositos y Bombas
Y7 SSantinarios Superuision Hidroneumaticas
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Planta Arquitectonica - Terminal de Buses &

O X X 7 /1

Uniuersidad San Carlos de Guatemala / Facultad de Arquitectura

Terminal de Buses Urbanos y su Conexidn Urbana para la Ciudad de Salcaja
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1. Palicia de Transito
2. Direccién General de Trans.
3. Sala de espera
Y. Primeros auxilios
5. Archivo
6. Contabilidad y Auxiliar
7. Recepcién
8. Sala de espera
9. Seruicio sanitario
10. Sala de juntas
1. Direccién general
12. Superuisién
13. Recursos humanos
4. Uestibulo Interior

15. Cuarto de Computo
16 Bodega Admon
17 Sanitarios generales
18. Bodega general
19. Cuarto electrico
20. Control empleados
21. Ingreso
22. Lauanderia
23. Bodega
24. Cafetin
25. Seuicios sanitarios
26. Uestidores empleados
27. Zona de carga y des.
28. Manejo de desechos
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Y. Bodega / Uestidor
3. Seruicio Sanitario
6. Ducto de Uentilacién
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B. AGENCIA BANCARIA

7. Ingreso

8. fAirea de espera

9. Cajas

10. Encargado de agencia
1. fArea Uariable

12. Bodega
13 Seruicio sanitario
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1. Buses Urbanos Sur

2. Buses Urbanos Norte
3. Buses trans-urbanos
Y. Buses trans-urbanos
3. Buses trans-urbanos
6. Buses extra-urbanos
7. Buses extra-urbanos

Boleteria
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8. Buses extra-urbanos
9. Buses extra-urbanos
10. Modulo de Informacidén
11. Ingreso Personal

12. Salida de Encomiendas
13. Seruicio sanitario
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INTERIOR TERMINAL

RApunte 5 Elaboracidn propia.

LOCALES COMERCIALES

RApunte 6 Elaboracidn propia.
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ARER DE ESPERA

RApunte 7 Elaboracidn propia.

CAFETERIA

RApunte 8 Elaboracidn propia.
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PROGRAMA DE USOITINERANTE: TRANSPORTE DE CARGA
[IAS DE PLAZA / HORARIO: 4 AM-6 AM Y 2PM-8 PM
RApunte 9 Elaboracidn propia.

PROGRAMEA ITINRAMTE DE USO: USO PEATONAL
(/SO DIARIO 7 HORARIO: 6 AM-7 PM

RApunte 10 Elaboracion propia.

TRANSPORTE DE CARGA

RApunte 11. Elaboracién propia.

USO PEATONAL

Apunte 12! Elaboracidn propia.
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Ingreso Buses y Uehiculos
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Terminal de Buses y su Conexi6n Urbana

Con el propésito de contar con un precio unitario general, a continuacion se desarrolla y
se sintetiza un presupuesto proyectado por areas Yy su costo por metro cuadrado de
construccion.

ARER unioAD CANTIDAD  PRECIO UNIDAD SUBTOTAL

Plaza de Ingreso Caminamientos + Skate me 2903.00 0255.00 0 740,265.00
park
Area Uerde me 1609.00 0131.00 0210,°79.00
Moabiliario Urbano Global 1 (0 89,000.00 (0 89,000.00
Parqueo de takis ma 125.00 0.390.00 0 48,°50.00

Terminal de Buses  Administracidn me 952.00 0 3,650.00 02,014,800.00
Locales Comerciales ma 360.00 03,100.00 0 1,116,000.00
Modulo de Boleteria me 207.00 0 3,650.00 0 755,550.00
Modulo de Mantenimiento ma 187.00 0 3,650.00 0 682,550.00
Plataforma Estacionaria ma 589.00 01,800.00 Q 1,060,200.00
Plataforma Transferencia ma 210.00 0 1,800.00 03r8,000.00
Modulo de Sanitarios ma 154.00 0 3,650.00 0 562,100.00
Estructura central + Piel ma 3607.00 0 1850.00 0 6,6°2,950.00
Area de espera y cafeterfa
Micro cemento Pisos- ma 2950.00 0300.00 Q 885,000.00
Taller Automotriz ma 85.00 03,100.00 0263,500.00
Aparcamiento General ma 4500.00 02,100.00 09,450,000.00

Conexidn Urbana Caminamientos me 3798.00 0255.00 (0 968,490.00
Moabiliario Urbano Global 1 0 275000.00 Q275,000.00
Terrazas me 2433.00 0325.00 Q790,725.00

Sistema Uial Area de rodadura Uehicular me 2122.00 0450.00 0 3,204,900.00
Area Uerde me 1630.00 0131.00 0213,530.00
Sefializacidn Global 1 025,000.00 025,000.00

Areas de Apoyo Garitas de Seguridad (3) me 18.00 02,500.00 0 45,000.00
Planta de Tratamiento Global 2 08400.00 0 16,800.00
Aguas Jabonosas
Pozo de agua pluuial Global 2 09,500.00 (0 19,000.00

Gran Total (Incluge 30% Indirectos) GTQ 030487,889.00

Gran Total (Incluye 30% Indirectos) USD $ 3959466.10

El Costo total del proyecto en moneda nacional es de 4 30,487,889.00, dicha cantidad
incluye costos de mano de obra, materiales, y un 30% de gastos indirectos [Supervisiones,
imprevistos, utilidades, etc.] estas cantidades y porcentajes estan sujetas a cambios debido a
volatilidad de precios y la entidad que se haga cargo de la ejecucion del complejo Terminal de
Buses para la Ciudad de Salcaja y su Conexion Urbana.
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AREA UNIDRD
Sistema Uial me
Plaza de ingreso me
Conexidn Urbana me

Estructura Central y me
Andenes

Médulos Interiores me
Aparcamiento me
Areas de Apoyo me

CANTIDRD

8°52.00
4512.00
6231.00
4406.00

1545.00
4500.00
58.00

Gran Total (Incluge 30% Indirectos) GTQ

Gran Total (Incluye 30% Indirectos) USD

PRECIO UNIDAD

0395.00
024131
0326.00
02041.°9

03491.60
02100
01393.10

SUBTOTAL

0 3443430.00
01,088,°94.00
02,034215.00
0 8,396,150.00

0 5,394,500.00
09450,000.00
0 80,800.00

FASE 1. URBANIZACION
06,566,439.00

FASE 2. TERMINAL DE BUSES
023,921450.00

(1 30,487,889.00

$ 3959,466.10

Se concluye con una sintesis de costo por metro cuadrado por cada area segun sea su
sistema constructivo, como se observa anteriormente los madulos interiores que se proyectan
con una estructura de marcos rigidos de hormigén reforzado se estima en un costo/m2 de
Q3491.00 mientras la estructura central que se plantea con un sistema de viga de acero de
alma abierta se proyecta en un costo/m2 de @ 2041.79. El precio estimado del m2 de las
plazas, caminamientos y mobiliario urbano va desde Q 241.31 hasta Q 326.00 en la franja de
conexion urbana, el precio se incrementa en esta zona debido a las terrazas de proteccion

paralelas al rio.
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Rentabilidad

Uialidad Financiera

Dentro del analisis financiero, se desarrolla un planteamiento de viabilidad econémica
para que el proyecto pueda agenciarse de fondos necesarios para su construccion y operacion,

para efectos de este, se plantea los siguientes aspectos:

v Realizar un estudio de factibilidad con personal técnico-profesional adecuado, contando

con la participacion y asesoria de instituciones publicas pertinentes.

v" De acuerdo a lo descrito por el Instituto de Fomento Municipal, dentro de la ejecucion de
este tipo de proyectos publicos es necesario la conjuncién y sinergia de diferentes
entidades que puedan contar con un beneficio directo de este, ademas del apoyo del

gobierno central por tratarse de una propuesta para el desarrollo regional.

v/ Segun normativo del INFOM, sugiere la creacion al personal operario, de un Manual de
Funcionamiento Administrativo y Financiero del Proyecto para obtener un control total
del complejo y con esto brindar una base de datos adecuada a nuevas autoridades

municipales. “

v' Es necesario contar con una estimacion concreta de ingresos y costos®,de acuerdo a
flujos econdmicos actuales con los que cuenta la Municipalidad de Salcaja en locales
comerciales que administra, se toma como referencia para proyectar cuotas de alquiler
y gastos administrativos del complejo, con el fin de definir la viabilidad financiera del

proyecto.
Cuadro 13. Estimacion de Ingresos por alquiler de espacios.
ARER ARER / LOCAL ALQUILER N0. LOCALES SUBTOTAL MENSUAL

Locales Comerciales 23.00 m2 0950.00 8 07,600.00
Boleteria y encomiendas 19.00 m2 0500.00 10 05,000.00
Agencia Bancaria 60.00 m2 05,000.00 1 05,000.00
Cafeterias 16.00 m2 0950.00 2 01.300.00

Total Mensual 019500.00

Total Anual GTQ (0 234,000.00

Total Anual USD (cambio del dia) 5 30,38980

Fuente: Municipalidad de Salcaja

Las tarifas que se presentan anteriormente, se proyectan a partir de acuerdos que
establece el consejo de la Municipalidad de Salcaja, para crear una referencia de la viabilidad

econémica de la presente propuesta.

Cuadro 14. Estimacion de Ingresos por Estacionamiento de Buses y Vehiculos de Carga.

ARER TOTAL UNIDADES TARIFA SUBTOTAL DIARIO SUBTOTAL MENSUAL

Buses y Microbuses 153 0 15.00/ dia 02,295.00 0 68,850.00

Uehiculos de Carga 125 015.00 / dia 01875.00 0 15,000.00
martes y sgbado

Uehiculos Particulares 29 05,00/ hora (Q1,000.00 0 30,000.00

Taxis 8 010.00 / dia 0 80.00 Q2400.00

49 Reglamento para la asistencia financiera del Instituto de Fomento Municipal a las Municipalidades de la Republica

de Guatemala [Junta Directiva de INFOM, Resolucion No.08-2010, punto No. 3, acta No.2, Enero 19,2010).

50 Karina Lisseth Navarijo, “Terminal de Transporte y Centro de Transferencia para el Municipio de El Progreso,

Jutiapa” (Tesis de Grado, Universidad San Carlos de Guatemala, mayo 2008).
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Total Mensual 0 116,250.00

Total Anual 6TQ 01,395,000.00
Total Anual USD (cambio del dia) $ 181,15883

Fuente: Municipalidad de Salcaja

Resumen de Ingresos

MONEDA NACIONAL GTQ MONEDA EXTRANJERA USD (cambio del dia)
Estimacicn Ingresos Mesuales 0 135,°50.00 $ 17,629.86
Estimacicn Ingresos Anuales ( 1,629,000.00 $ 211558.43

Cuadro 17. Resumen de Estimacion de ingresos. Elaboracion Propia

bastos Administrativos

Se definen como gastos fijos de funcionamiento y mantenimiento, recursos empleados
para remunerar operarios.

PLANILLA CANTIDAD TOTAL MENSUAL TOTAL ANUAL
Personal Admonistracion + 6 0 25,000.00 Q 300,000.00
contabilidad
Personal Mantenimiento 8 020,000.00 0240,000.00
Personal de Seguriad 4 09,000.00 0 108,000.00
Asistencia medica 2 0 8,000.00 0 96,000.00
Seruicio Agua 1 0 1,500.00 (18,000.00
(-25% apror de recoleccién de agua
durante inuierno)
Seruicio Energético 1 04,500.00 0 54,000.00
(-40% aprox de captacién solar en
cubierta)
Seruicio de Telecomunicaciones 1 0 3,000.00 0 36,000.00
Materiales y suministros 1 (0 8,000.00 0 96,000.00
Total Anual GTQ (0 948,000.00
Total Anual USD $ 123,116.88

Costos de mantenimiento

En base a normativas financieras del INFOM*®', los costos de mantenimiento para
edificaciones publicas, se calculan en base a sus utilidades totales, para este tipo de edificacion
este costo sera del 10%.

Gastos y Utilidades Totales

MENSUAL ANUAL

bastos Administratiuos Q79,000.00 0 948,000.00

bastos de Mantenimiento 013575.00 0 162,900.00

Estimacion de Ingresos Totales 0 135,°50.00 0 1,629,000.00
Utilidades Anuales GTQ 0 518,100.00
Utilidades Anuales USD $ 43,175.00

51 Reglamento para la asistencia financiera del Instituto de Fomento Municipal a las Municipalidades de la Republica
de Guatemala [Junta Directiva de INFOM, Resolucion No.08-2010, punto No. 3, acta No.2, Enero 19,2010).
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Como el cuadro anterior lo demuestra, el Municipio de Salcaja se vera favorecido
econémicamente con un ingreso anual de Q@ 518,100.00 que estara a disposicion para
proyectos de otra indole de beneficio para la ciudadania. Si en tal caso se requiere el proyecto
también podria realizar un “payback” o plazo de recuperacién de inversién de los fondos
utilizados para la ejecucion del proyecto.

Memoria de Disefio

Tendencia Arquitectonica

Definir el proyecto dentro de una tendencia resulta en exceso especulativo, o incluso
mencionar criterios de disefio que haga que el proyecto tome rumbo formalmente seria una
equivocacion en este caso. La materialidad y la formalidad de la propuesta arquitectonica , nace
realmente como una critica a lo que resulta poco objetivo y ambiguo querer clasificar el
proyecto a nivel formal, el arquitecto debe ver mas alld de los criterios de disefio y crear una
arquitectura con una base filoséfica y conceptual que demande las necesidades del entorno.

“Arquitectura Contextual” es un termino empleado desde finales del siglo XX, que se
refiere no solo a la adecuacion de elementos en un contexto fisico, si no también empleando
términos histoéricos, culturales, ambientales, urbanos y sociales, dando lugar a aspectos que
caracterizan plenamente el lugar. Es de esta manera como realmente el autor clasifica el
resultante del presente trabajo, el aspecto formal no es mas que el final donde convergen todas
las lineas tedricas-practicas contextuales y conceptuales que se trazaron a lo largo del camino.

Sistema constructiuo

Estructura Central: Se establecié que el sistema constructivo que mejor se adecua a las
necesidades debido a su gran economia y al tiempo de ejecucion fuera estructura metalica de
vigas tipo Joist, de alma abierta, con tres elementos vigas, costaneras y puntales, estas
apoyadas sobre un sistema de columnas tubulares.

Mddulos Internos: Dentro del interior del complejo, los médulos de boleteria, locales
comerciales, administracion y mantenimiento, son totalmente independientes, estos se
planificaron con un sistema estructural tradicional de marcos rigidos con columnas fundidas en
sitio de hormigén armado, los muros se establecid que fueran de mamposteria empleando block
mixto reforzado, en gran parte rigidizados por pines para facil construccion.

Cubierta: La cubierta sera de lamina troquelada debido a su facil instalacién y economia,
pero esta a su vez tendra un revestimiento de 3,500 m2 de colectores fotovoltaicos los cuales
seran instalados de acuerdo a la inclinacion del techo (14 grados hacia el sur] , estos
aprovechando una irradiacion promedio de 1000Wp/me2 y contando con una eficiencia
promedio de 10%, obtendremos un aporte energético aproximado de 2900 kw.h/mes,
suficiente para alimentar dentro del complejo 160 bombillas led de bajo consumo. Esta a su vez
contara con un sistema de canales para obtener dentro de su extension la recoleccion de agua
de lluvia con un total aprox. de 4,550 m3 durante el invierno, de acuerdo a pluviometria local

Acabados e Instalaciones

Pisos: En este rubro la propuesta para interior del edificio es el uso de micro cemento
alisado, una version mejorada del cemento alisado convencional, de rapida colocacion, no sufre
rupturas como su antecesor, ademas de facil limpieza. Con este elemento se busca un aspecto
austero, sofisticado y con color neutro para brindar un aspecto monalitico a la materialidad del
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complejo. Como parte de la accesibilidad universal, los cambios de textura expuestos en los
detalles constructivos en el presente capitulo, seran de piso de goma tactil.

Muros: Se sugiere el uso de repello alisado empleando hormigén arquitecténico blanco
con el fin de buscar de nuevo un aspecto monalitico , acentuar el contraste con los elementos
amarillos y brindar un caracter icénico al edificio.

Columnas y rotulacidn: Para estos elementos que son de acero y aluminio
respectivamente, se recubriran con pintura a base de aceite de color amarillo Liman, esto
haciendo alusién a una pertinencia cultural relacionada con la bandera del municipio.

Piel de Columnas Externas: En las columnas de la plataforma de buses estacionarias, el
tratamiento de estos elementos sera diferente, estos contaran con una estructura especial
como se aprecia en el apunte no.4 y en la seccion B-B” del edificio del presente capitulo, la
estructura sera recubierta con placas de material polietileno de marca Raschel 35%, esto con
fin experimental en la creacién de elementos “atrapa nieblas” para la condensacién de humedad
y recoleccion de agua por goteo durante el invierno.

Uentanearia: La ventanearia refleja la piel del edificio, este material se emplea en los lados
de menor insolacién, esta una cortina de vidrio con marco de pvc en madulos de 1.25 x 3.00
mts. El vidrio en uso seré cristal tinteado color “Evergreen” de 10mm de espesor, este elemento
cuenta con excelentes propiedades de control solar sin tener que recurrir a la aplicacion de
revestimientos reflectivos, estos cristales reducen sustancialmente el calor solar no deseado y
permitiendo totalmente el paso de luz natural.

Puertas: Las puertas internas seran fabricadas de dos materiales segun su ubicacion, las
primeras abatibles del mismo cristal expuesto en la ventanearia con marco de pvc, y las que
contienen los madulos internos seran metalicas de un plano fabricadas dentro de la comunidad.

Paisaje y jardin: Dentro de la franja de conectividad urbana y el area de amortiguamiento,
la propuesta es respetar los arboles ya existentes, la adicion de algunos elementos
complementarios se plantea como arboles de baja estatura para segregar y separar
circulaciones, el adoquin que se implementa es de hormigén claro de mediano transito que
actualmente la Municipalidad utiliza en muchos de sus andenes y cemento permeable que no
afecta el ciclo hidrico natural.

Se emplea el uso de bolardos metalicos recubiertos de pintura a base de aceite color
amarillo limon, esto para proteger el paso de ciclovia, rampas y pasos peatonales especificos.

Instalaciones: Referente a la iluminacion, toda serda de manera subterranea, utilizando
bombillas Led blancas de bajo consumo para cumplir con la estimacion de aporte de captacion
de energia solar en la cubierta.

Sistema Uial: Dentro del manual de operacion de la Direccién General de Caminos, las
carreteras secundarias o alternas deberan tener como minimo 4.00 mts en gabarito, el
material empleado para este elemento sera concreto hidraulico de alto transito con excepcion
del carril habilitado en el programa itinerante dentro de la conexién urbana, este sera fabricado
a base de adoquin de hormigén decorativo.
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v' Se concluye en la formulacion del anteproyecto “Terminal de Buses y su Conexion
Urbana” capaz de atender el sistema de transporte local y regional, y las demandas
especificas de la Municipalidad de Salcaja y los aspectos propios del disefio del complejo.

v' La materialidad y la formalidad de la propuesta arquitectonica , nace realmente como
una critica a lo que resulta poco objetivo y ambiguo; querer clasificar el proyecto a nivel
formal. El arquitecto debe ver mas alla de los criterios de disefio y crear una arquitectura
con una base filosdfica y conceptual que demande las necesidades del entorno,
empleando términos histéricos, culturales, ambientales, urbanos y sociales, dando lugar
a aspectos que caracterizen plenamente el lugar. Es de esta manera como realmente el
autor clasifica el resultante del presente trabajo, el aspecto formal no es mas que el final
donde convergen todas las lineas teéricas-practicas contextuales y conceptuales que se
trazaron a lo largo del camino.

v/ La abtencién e interpretacion de diferentes elementos relacionados directamente al
ecosistema natural del lugar y al paisaje, cumplen con el objetivo prioritario de brindar a
la Terminal de Buses y su Conexién Urbana un “Genius Loci “*, es decir un fisonomia
adecuada al contexto y un caracter cultural.

v' La Terminal de Buses y su Conexion Urbana sera un ente articulador del territorio capaz
de promover una reorganizacion adecuada en las dinamicas socio-econémicas y urbanas
de la region, esto debido a la integracion total de dichas dinamicas dentro de la terminal
de buses y la conexion peatonal que se propone en direccion hacia el mercado municipal
,complementada con un programa itinerante adaptativo de uso que plantea un orden a
las actividades que se desarrallan en el lugar.

v' La accesibilidad universal, una directriz del disefio del complejo, contempla el uso de
rampas internas y externas, cambios de textura para personas no videntes, servicios
sanitarios especiales y aparcamientos para discapacitados, mujeres embarazas y
personas de la tercera edad.

v' Como parte de la gestion para la reduccion de riesgos, se cumplen los lineamientos
contenidos en la normas NRD-1 (disefio estructural) y NRD-2 de CONRED, ademas de
crear una franja de proteccion al rio, que cuenta con terrazas que graduan el nivel de
agua y la depuran durante las constantes crecidas del rio durante el invierno.

v' La sensibilidad ambiental es un eje transversal de la propuesta, el disefio responde a la
pluviometria local (recoleccién de agua pluvial, -1300 mm/anuales-) esto representa
4,500 mts3 de agua durante el invierno, a este elemento se agrega de caracter
experimental, el uso de 9 estructuras atrapa nieblas aprovechando el 80% promedio de
concentracion de humedad anual. El proyecto también contempla aprovechamiento de
iluminacion natural, planta de reutilizacion de aguas grises, permeabilidad del suelo y
finalmente captacién de energia solar atreves de colectores fotovoltaicos donde se

52 Concepto que se refiere directamente a la adaptacion del disefo al lugar y a la obtencion de un alma del sitio donde
habita. Intimamente ligado a la proyeccion de espacio publico a través del paisaje. Christian Norberg-Schulz, “Genius
Loci: Towards a Phenomenology of Architecture.[Rizzoli, 1979)



obtiene alrededor de 2900 kw.hr/mensual para el funcionamiento de 160 bombillas
Led, con esto se reducira 2,213 toneladas de Co2 de ahorro de combustible fosil que es
igual a la siembra de 96,250 arboles limpiando el aire, estos colectores se seccionaran
con lineas blancas para evitar el dafo al ecosistema natural del rio. Todos estos
aspectos podran servir como un punto de partida para la certificacion del edificio en
busca de la insercion en el mercado de carbono.

El sistema tradicional de uso de diagramas hace un planteamiento basado en la
distribucion del espacio, dejando a un lado condicionantes ambientales externas y
estrategias urbanas que son claves para definir una prefiguracién optima que se adapte
totalmente al entorno, por tal razén se concluye en una herramienta de uso alternativo
como metodologia de disefio, respondiendo mas a una arquitectura funcionalista-
contextual.

La temporalidad de la Terminal de Buses y su Conexion Urbana hace enfasis en aspectos
como la capacidad de la edificacion en desafiar el tiempo, es decir aunque la proyeccion
del complejo sea a un numero limitado de arios, este cuenta con areas de expansion de
hasta un 100% de la capacidad proyectada.

La Municipalidad de Salcaja estara en todo el derecho de socializar promover este
documento con el fin de gestionar financiamiento para el desarrollo de la ejecucion del
proyecto.

Si en tal caso las autoridades pertinentes requieran hacer algunas modificaciones a esta
propuesta, estas deberan consultar con el autor en un principio con el fin de no
comprometer la materialidad y las principales directrices de intervencién del proyecto.

Los elementos del paisaje implementados dentro de la propuesta son en base a un
analisis de campo del autor, si se requiriera la seleccion de diferente paleta vegetal, el
autor sugiere la asesoria de un experto cientifico para no comprometer la integracion al
ecosistema natural.

En la zona de la Conexién Urbana es prioritario la implementacion del programa
itinerante de uso, este elemento garantiza el éxito de una reorganizacion adecuada a las
dinamicas socio-econémicas y culturales de la terminal de Buses con la zona franca
comercial del municipio.

Como parte de un proyecto incluyente, la accesibilidad universal debera ser presentado
como premisas prioritarias del disefio de la propuesta, es necesario la creacion de
edificios que albergue a todo tipo de personas sin importar diferentes condicionantes
gue estas puedan tener.

Como parte de la gestion de riesgo, se sugiere que previo al dimensionamiento de los
elementos estructurales, se debera realizar un anélisis de suelos dentro del solar para
conocer la capacidad de carga, y la profundidad y dimensién de elementos como
zapatas y cimentaciones.



Es necesario cumplir con los elementos ambientales planteados dentro de la propuesta,
esto con la finalidad que el edificio contenga una eficiencia energética e hidraulica, este
aspecto es vital para que el complejo pueda aplicar a una certificacién ambiental.

El uso de la herramienta alternativa de prefiguracién se considera en principio
académica pero los criterios empleados en gran parte cuentan con base cientifica y
estos a su vez se también se sustentan con un razonamiento l6gico coherente.

La herramienta se define aun en fase experimental, abierta a todo tipo de criticas y
aportes en pro de la creacién de una nueva metodologia de disefio mas incluyente que
las actuales.

Las estrategias pre figurativas son planteamientos de acuerdo a las dinamicas locales
del territorio del municipio de Salcaja, estan sirven como directrices para el desarrollo y
la conexion urbana de la propuesta, como tratamientos macros estas marcan ciertos
lineamientos de intervencion, pero debido a su alta complejidad el objetivo de la
propuesta se basa en potencializar y hacer uso de algunos aspectos internos de cada
estrategia en la fase de prefiguracion. La seleccion de estas estrategias seran
estrictamente de acuerdo a las dindmicas de cada territorio.

Las conclusiones obtenidas en base a estrategias urbanas y premisas de disefio seran
claras y objetivas mas no rigidas, si el disefiador lo requiere podra hacer uso de espacio
de acuerdo a otras condicionantes que pueda tener el disefio.

El mapeo de premisas dentro del uso de la herramienta sera vital para garantizar el éxito
de la relacion de células y la distribucion del espacio, ya que estas demuestran y
evidencian lineamientos claros a seguir dentro del solar y su entorno en la fase de
prefiguracion.



Disefio de Encuesta

TRICENTENARIA ﬁ
Universida de San Carlos do Guatenmola

Universidad San Carlos de Guatemala
Facultad de Arquitectura
Propuesta Arquitectdnica “ Terminal de Buses Urbanos y Regeneracién Urbana” Salcaja, Quetzaltenango

Con el propésito de un estudio de campo que genere directrices para el andlisis de la actual terminal y
la que pudiera ser una propuesta futura para una nueva Terminal de Buses Urbanos, le invitamos y le
agradecemos de manera muy cordial el llenar la siguiente encuesta.

Edad del Encuestado: Sexo
15 - 25
26-35 Masculino Femenino
36 - 45

46 en adelante
Barrio en donde vive:

Barrio EIl Carmen Barrio La Cruz Barrio Casa Blanca
Santa Rita Barrio San Jacinto Condominio La Paz
Barrio San Luis Barrio Curruchigue Cantén Marroquin

¢ Cual es medio de transporte que utiliza con mayor frecuencia®?

¢Como calificaria la actual Terminal de Buses Urbanos de la Ciudad?
Buena Regular Mala

¢La ubicacién la considera adecuada?
Adecuada Regular, Mala

¢En su opinién cual cree que es el principal problema de la actual terminal?

¢Con que frecuencia hace uso de esta o haria de una nueva Terminal de Buses?
Alta Media Baja

¢Cual es el punto mas lejano que le pareceria adecuada la posicion de una nueva La terminal
de Buses de la actual?
50 - 100 mts (una o dos cuadras) 101 - 250 mts [ dos a cinco cuadras )
Mas de cinco cuadras

¢Conoce el lugar donde actualmente se ubica la Feria Patronal de San Luis en el mes de
Agosto? ¢;Le Pareceria Adecuada?
Si conozco y parece adecuada Si conozco paro no parece adecuada
No conozco

¢ Desde su domicilio, cuales son los destinos a los que se transporta con mas frecuencia?

¢En promedio cuanto tiempo hace a su destino?

Si hubierse Ciclovias hacia la terminal desde su domicilio, ¢las utilizaria?
Si hubiera infraestructura adecuada No

Gracias!....Su opinion es muy valiosa.



Resultados de Encuesta

Diagrama 6 . Genero de Encuestados. Fuente Estudio de Campo

O

BHombre DMujer

En su mayoria -58%- se entrevisto en mayor porcentaje a mujeres que segln la base de datos de la
municipalidad, son las que mas uso del transporte publico hacen.

Diagrama 7 . Edad de Encuestados. . Fuente Estudio de Campo
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36
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B15.25 0p6-35 E36-45 B460mas

La edad de los encuestados en su mayoria se encuentra dentro del rango de 15 a 25 afios -36%-
seguido por el 28% de personas que cuentan entre 26 y 35 afios de edad.

Diagrama 8 . Domicilio de Usuario. Fuente Estudio de Campo

BE| Carmen BSanta Rita ®San Luis ®San Jacinto  ®Curruchique P Casa Blanca

En esta diagrama se detecta, que la actual terminal de buses, es utilizada por ciudadanos que en su
mayoria cuenta con su domicilio en los barrios aledafios al solar actual.




Diagrama 9 . Medio de Transporte que utiliza

o

BA pie OAutobus ®Automobil ®Bicicleta

Diagrama 10 . Calificacion de Actual Terminal
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BBuena HBRegular ®Mala

Diagrama 11 . Considera la Ubicacién Adecuada

O

BAdecuada BRegular ®Mala

Diagrama 12 . Principal Problema de la Actual Terminal
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El uso de automavil se ve reducido con un
12% debido a lo reducido del municipio, en
contraposicion se refleja que un 36% utiliza
el transporte publico -Auto bus o flete-y un
24% prefiere caminar. Un dato interesante
es que el 20% utiliza un medio alternativo
como la bicicleta.

La inconformidad de la poblacion se
evidencia en un 60% que esta de acuerdo
con la mala infraestructura -casi nula- de la
terminal, seguido con un 28% que la califica
de regular.

Esta grafica nos evidencia una clara
familiaridad del usuario con el lugar, el solar
actual de la terminal definitivamente es una
ubicacion predeterminada por la sociedad y
sus necesidades, el 77% piensa que es la
mejor ubicacién para la terminal, mientras el
21% la califica como regular.

La encuesta nos muestra una respuesta
muy balanceada en los diferentes
problemas que presenta la actual terminal,
en principio la infraestructura con un 28%
pareciera ser la principal desventaja de
esta, pero muy cerca encontramos
problemas como la sefializacion -24%-
ubicacion -20%- y espacio -16%-.



Diagrama 13 . Frecuencia de Uso en la Poblacion

En sintesis, la poblaciéon que utiliza el
autobus como principal medio de
locomacion, hace uso de la actual terminal
con alta frecuencia-diario- en un 54%,
seguido con un 30% que la utiliza
ocasionalmente.

BAlta OMedia ®Baja

Diagrama 14 . ;Cual es el punto mas lejano que le pareceria adecuada
una nueva Terminal de Buses?

Un 47% de las encuestados piensan que
la ubicacion de una nueva terminal
deberia de estar a menos de dos cuadras
del actual solar, mientras un 40% que
seria ideal de tres a cuatro cuadras.

B1 .2 Cuadras HB3-5Cuadras ®Mas de 5 Cuadras

Diagrama 15 . ;Le pareceria un buen lugar para una nueva terminal
de Buses el actual terreno de la Feria Patronal?

El 48% de las personas entrevistadas
piensa que es adecuado el solar, pero
muy de cerca con un 44% de personas,
piensan que no. A continuacion en las
conclusiones se expondran las razones

B Conozco y parece adecuada _por‘_las cuales los encuestados_
justifican sus respuestas negativas o
BConozco pero no es adecuada positivas.

BNo conozco

Diagrama 16 . ;Desde su domicilio , Cuales son los destinos a
los que se transporta con mas frecuencia?

Dentro de este aspecto, se detecto
que los principales destinos del
ciudadano es el trabajo, que es su
mayoria se encuentra en la cabecera
departamental, muchos usuarios del

]
Mercado Central transporte urbano se desplazan

O0¢tro diariamente a Quetzaltenango, por
trabajo, estudio, familia, etc. El 32%
BQuetzaltenango (cabecera) de los encuestados expresa que su

rincipal destino es laboral.
B Trabajo P P

BColegio / Escuela




Diagrama 17 . ;En promedio, cuanto tiempo hace a su destino?

B5.10min©11-18 min 816 - 21 min ®mas de 21 min

Diagrama 18 . ;/Si hubiese infraestructura para una ciclo via
desde su domicilio a la terminal, la usaria ?

BSj hubiese DNo

El 44 % de las personas encuestadas
expresan que el tiempo promedio
estimado de transporte desde su
domicilio a su destino es de 11a 16
min, muchas de las personas dijeron
gue entre si entre su ruta diaria se
hacia escala en la terminal de buses,
esta demoraba entre 5y 10 min mas
debido a la mala organizacién y
deficiente funcion de esta.

El resultado en esta pregunta fue tajante,
el 72 % de las personas esta segura que
si hubiese infraestructura adecuada
dentro de la ciudad para transportarse
en bicicleta por ejemplo, hacia la terminal
de buses, ellos la usarian, mientras el 28
% de los entrevistados dieron una
respuesta negativa aunque hubiera un via
especial para bicicletas.
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Guatemala, octubre 24 de 2016.

Sefior Decano

Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala
Msc. Arg. Byron Alfredo Rabe Rendén
Presente.

Sefor Decano:

Atentamente, hago de su conocimiento que con base en el requerimiento
del estudiante del Facultad de Arquitectura: LUIS EDUARDO MONTERROSO
GONZALEZ, Carné universitario: 2009 30987, realicé la Revision de Estilo de su

proyecto de graduacion titulado: PROPUESTA DE TERMINAL DE BUSES Y SU
CONEXION URBANA PARA EL MUNICIPIO DE SALCAJA, QUETZALTENANGO,

previamente a conferirsele el titulo de Arquitecto en el grado académico de
Licenciado.

Y, habiéndosele efectuado al trabajo referido, las adecuaciones vy
correcciones que se consideraron pertinentes en el campo linglistico, considero
que el proyecto de graduaciéon que se presenta, cumple con la calidad técnica y
cientifica que exige la Universidad.

Al agradecer la atencion que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,




:' & TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de

Propuesta Terminal de Buses y su Conexion Urbana para el Municipio de Salcajd,
Quetzaltenango
Proyecto de Graduacion desarrollado por:

Luis Eduardo Monterroso Gonzalez

Asesorado por:

anug! Montufar Miranda Arq. Carlos Enrique Valladares Cerezo

Msc.

Imprimase:

“ID Y ENSENAD A TODOS”

Alfredo Rabé Rendon
Decano




“La materialidad y la formalidad de la propuesta
arquitectdnica, nace realmente como una critica 3 lo
que resulta poco objetiuo y ambiguo; querer clasificar
el proyecto a nivel formal. £l arquitecto debe uer mas
alla de los criterios de disefio y crear una arquitectura
con una base filosdfica y conceptual que demande
las necesidades del entorno, empleando términos
histdricos, culturales, ambientales, urbanos y socia-
les, dando lugar a aspectos que caracterizen plena-
mente el lugar. Es de esta manera como realmente el
autor clasifica el resultante del presente trabajo, el
aspecto formal no es mas que el final donde conuer-
gen todas las lineas tedricas - practicas que se
trazaron 2 lo largo del camino.”

Autor.



