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En Guatemala el transporte vehicular es uno de los principales medios de
comunicacion, la circulacion de transporte que se da a diario por las calles y
carreteras del pais se debe al intercambio comercial, cultural y social que se
desarrolla entre las comunidades, las cuales tienen que comunicarse. Es asi
como surgen diferentes puntos de origen para dirigirse a diferentes destinos.

En la actualidad, la conexion existente entre distintas poblaciones da como
resultado las actividades de abordo y trasbordo de usuarios, a diferentes destinos
por medio de diferentes rutas, lo cual genera la necesidad de un espacio
arquitectonico donde se puedan realizar adecuadamente.

Por lo anterior, el desarrollo del proyecto es de suma importancia debido a que en
el municipio de San Jerdnimo no se cuenta con una estacion de buses, esto crea
un desorden vial y visual, o cual afecta actualmente al ordenamiento territorial de
la region; asi mismo, en el mercado actual existe un hacinamiento de ventas. El
objetivo de este documento es generar la propuesta a nivel de anteproyecto de la
Estacion de Buses en San Jeronimo, Baja Verapaz, que satisfaga las necesidades
requeridas por la poblacion.
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PLANTEAMIENTO
DEL PROBLEMA

En el municipio de San Jeréonimo,
Departamento de Baja Verapaz,
existe deficiencia en el ordenamiento
del equipamiento urbano debido a la
inexistencia de un Plan de Ordenamiento
Territorial.

El transporte publico es uno de los
factores que se ve afectado debido a la
falta de infraestructura fisica, Generando
problemas en el casco urbano. El
problema principal es la Inexistencia
de una Terminal de buses, ya que
actualmente los buses, micro buses y
taxis, se estacionan alrededor de las calles
del parque central municipal, generando

desorden y congestionamiento vial,
contaminacion visual, auditiva Yy
ambiental.

Otro equipamiento urbano que se ve
afectado es el mercado que se encuentra
actualmente en funcionamiento. No
cuenta con las areas adecuadas para
desarrollar las actividades tipo comercial
y econédmico, por lo cual no cumple con la
funcionalidad requerida para los usuarios
tanto vendedores como compradores.

Actualmente en el mercado existen ventas
de carnicerias, de pollo, marranerias,
comedores; que se situan en areas de
circulacion, ya que no tienen un lugar de
ubicacion por falta de puestos, lo cual
genera congestionamiento en las areas
de circulacion y desorden dentro del
mercado.

ANTECEDENTES

En el Municipio de San Jeréonimo,
la demografia del sector se ha ido
expandiendo, y al transcurrir de los afios
las necesidades de la poblacion van
incrementado, asi mismo a partir de esto,
se van visualizando consecuencias por
no haber tenido una planificacion urbana
previa al crecimiento de la poblacion.?

En afos atras, existia un bus publico que
se dirigia a Salama para toda la poblacion
del casco urbano de san Jerénimo,
actualmente debido al incremento de
poblacion del mismo y de las aldeas del
municipio, se ha incrementado el numero
de buses que se dirigen hacia Salama,
con un lapso de salida de 30 minutos.

El sistema de transporte en el municipio,
se moviliza através de lasrutas principales
establecidas. La movilizacion del mismo
se realiza de la forma siguiente:

. De la cabecera municipal a la
departamental, serealizapormediobuses
y taxis; con una tarifa aproximadamente
de Q. 350 a Q. 4.00 por pasaje; la
frecuencia de salidas de taxis es a cada
15 minutos, mientras que buses a cada
30 minutos. El recorrido de 10 kildbmetros
lo realizan los taxis en 15 minutos y los
buses en 20 aproximadamente. Toda la
carretera es asfaltada.

. El transporte del municipio a la
ciudad capital, se hace en un tiempo
aproximado de 3:30 horas, con un costo
de Q. 35.00 a Q. 40.00 y un recorrido
de 150 kilbmetros; todo el tramo es
asfaltado. Los buses no ingresan a la
cabecera del municipio, los pasajeros
deben abordar las unidades en el cruce
a Salama o cuando vienen de la ciudad
capital, descender del transporte en ese
punto, por lo que, requieren de recorrer
otros 5 kilbmetros para llegar al centro
urbano del municipio, con un costo
aproximado de Q.2.00.3

. La ruta del municipio a la Cumbre
de Santa Elena, de aproximadamente
14 kildbmetros, se realiza en

aproximadamente 45 minutos, con un
costo por pasaje de Q. 7.00. El servicio
de transporte por medio de micro buses.

. De la cabecera del municipio a la
aldea Santa Barbara; se debe trasbordar
al cruce a Salama. Este lugar poblado
se ubica a la ruta a Coban, Alta Verapaz;
aproximadamente sobre kilbmetro
138; de carretera asfaltada. Se utiliza
el servicio de micro buses, con tiempo
aproximado de una hora, a un costo
de Q. 9.00; con una frecuencia de

("y?  Consejo Municipal de Desarrollo, Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia.
«www.segeplan.gob.gt.» segeplan. Agosto de 2011. www.segeplan.gob.gt/2.0/index.
php?option=com_k2&view. (Ultimo acceso: febrero de 2015).

(%) Red Nacional de Grupo Gestores, Oficina de Desarrollo Economico Local. «Estudio Potencial
Econdmico del Municipio de San jeronimo, Baja Verapaz.» Estudio potencial Econdmico, Guatemala,

2008.
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salida de microbuses cada 30 minutos.

J HacialaaldeaMatanzaselviaje se
lleva a cabo a través de microbuses, por
el pasaje se paga aproximadamente Q.
10.00 desde la cabecera del municipio;
la ruta es asfaltada y tiempo de viaje,
se calcula en 50 minutos. Este lugar se
ubica en el kilbmetro 143 sobre la ruta a
Alta Verapaz. La salida de las unidades
se lleva a cabo cada 30 minutos.*

Todos los tiempos de recorrido de viaje
y costos de pasajes son aproximados,
ya que debido a los incrementos de
combustible del pais puede variar. Las
rutas de La Cumbre Santa Elena, aldea
Santa Barbara, Aldea Matanzas, son del
municipio de San Jeronimo las cuales
desembocan en Salama, asi también
como la ruta que proviene del Municipio
de Guatemala.

Durante la segunda parte del siglo
pasado, el municipio de San Jerénimo,
teniaungranpotencial paralasrelaciones
comerciales en toda la region, porque
era un paso obligado hacia la ciudad
capital, por lo que se constituia como
un emporio comercial que brindaba
muchos beneficios econdmicos a sus
pobladores.®

Durante afos las instalaciones del
Mercado pasaron al olvido por parte
de la municipalidad de San Jeronimo
y la administracion del mismo, va
que no le brindaban mantenimiento
y se encontraba en deterioro por lo
cual habia sido cerrado, durante ese
tiempo los vendedores utilizaron los
alrededores del parque municipal como
estancia para vender sus productos o
que eran los dias miércoles y sabados,
considerados dias de mercado. En
el 2012 las autoridades municipales
rehabilitaron el mercado, Actualmente
todos los vendedores y compradores
hacen uso del mismo, pero sin embargo
la infraestructura no cumple con los
requisitos disponibles que demandan
los usuarios.

En la tabla a continuacion, se presenta
a los agentes econdmicos que
determinan el potencial econdmico de

la region, el cual hace mencion de que
productos tienen mayor demanda vy
comercializacion dentro del municipio de
San Jeréonimo.

TABLA DE CONTENIDO NO. 1

Motores econémicos de determinan el potencial
economico dentro de los mercados local
departamental

San Jeronimo, Baja Verapaz
PRINCIPALES
ACTIVIDADES
ECONOMICAS
PRIMARIO (P)
SECUNDARIO
S)

TERCIARIO
(W]

PRODUCCION EXTENSIVAS
AGRICULTUR
A (P)

GANDERIA (P) | GANADO EMPLEO DESARROLLO
BOVINO Y PROGRAMAS DE
PORCINO, CAPACITACION,
GRANJA DE AMPLIACION DE AREAS,
AVESTRUC PROCESOS DE

ES COMERCIALIZACION

INDUSTRIAL
©S)

FORESTAL (P) [ MADERA EMPLEO ASESORIA Y
CAPACITACION SOBRE
SOSTENIBILIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES Y

ELABORACION DE
PRODUCTOS DE MADERA
PRODUCCIONES DE SUBSISTENCIA
AGRICULTUR | GRANOS AUTOEMPLEO | ASISTENCIA ~ TECNICA,
A (P) BASICOS CERTEZA JURIDICA DE LA

PROPIEDAD

COMERCIO (T)

FUENTE: Consejo Municipal de
Desarrollo, Secretaria de Planificaciéon
y Programacioén de la Presidencia.

JUSTIFICACION

El proyecto se llevara a cabo para el
ordenamiento urbano de San Jeronimo
ya que actualmente el transporte
funciona en la calle principal alrededor
del parque central causando problemas
de desorden y congestionamiento vial,
afectando la imagen urbana, utilizando
lugares inadecuados para su actividad
especifica de estacion.

(%) Red Nacional de Grupo Gestores, Oficina de Desarrollo Economico Local. «Estudio Potencial
Econdomico del Municipio de San jeronimo, Baja Verapaz.» Estudio potencial Econdmico,

Guatemala, 2008.

(°) Consejo Municipal de Desarrollo, Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia.
«www.segeplan.gob.gt.» segeplan. Agosto de 2011. www.segeplan.gob.gt/2.0/index.
php?option=com_k2&view. (Ultimo acceso: febrero de 2015).



Y también para la rehabilitacion del
mercado ya que no cumple con las areas
adecuadas para las actividades al realizar
por parte de los usuarios. Por |lo cual la
propuesta de este proyecto generara los
siguientes beneficios:

. La proyeccidon de un espacio
fisico que cumpla con las actividades
de transporte y complemento de las
actividades que se desempefian en el
mercado. El cual tienen que satisfacer
las necesidades, tanto en aspectos
estructurales, de funcionalidad,
actividades de desarrollo dentro del
mismo y crecimiento de poblacion en
el radio de influencia a beneficiar de la
comunidad, dentro de un rango de 10
a 15 afos, cobertura de vida Util del
proyecto.

o El descongestionamiento en las
calles donde se estaciona actualmente
los buses microbuses vy taxis.

o El ordenamiento Y
descongestionamiento de los pasillos
del mercado, que generan los puestos
temporales en areas de circulacion
dentro del mismo, complementando con
areas y actividades dentro del proyecto.

OBJETIVO GENERAL

Elaborar una propuesta arquitecténica a
nivel de anteproyecto para La Estacion de
Buses de San Jeronimo, Baja Verapaz.

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

o Reubicar a los diferentes tipos
de transporte, dentro de la estacion de
buses, tomando en cuenta las diversas
necesidades de las unidades, tanto en
espacio y funcionalidad.

. Integrar al proyecto areas
con actividades de comercio, para
beneficiar a los pobladores tanto
compradores como vendedores,
debido a que el mercado no cumple
con las necesidades requeridas de los
usuarios.

. Beneficiar al municipio de San
Jeronimo, con el disefio de una Estacion
de buses con un periodo de vida Uutil
de 10 a 15 afos, cumpliendo con la
capacidad y funcionalidad necesaria
para el beneficio de los pobladores.

. Integrar en el disefio del proyecto,
arquitectura sostenible, para contribuir a
la comunidad de San Jeronimo, en los
aspectos social, econdmicoy ambiental.

. Incorporar arquitectura sin
barreras en el disefio de la propuesta
arquitectoénica, esto beneficiara a que
los usuarios puedan acceder a todas las
areas del proyecto.

METODOLOGIA

Se definiran las necesidades
correspondientes de la comunidad vy
se localizaran los puntos principales
de problemas, se analizara la zona de
influencia y el lugar fisico donde se
realizara el proyecto, para la solucion del
problema; se incluira factores sociales,
climaticos y contextuales del lugar, esto
se optimizara con una visita de campo
a la poblacion. Se estimara el indice
usuarios afectados y beneficiarios.

Se procedera a realizar un analisis de
investigacion, para obtener referente
historicos, tedricos, legales y culturales
del lugar. Esto sera necesario, para
generar el proyecto necesario para la
comunidad.
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Con datos concretos a

anteriores, se

los pasos

realiza premisas de

diseno, referente a las necesidades del
lugar y analisis de casos analogos.

Se realizara el

disefo del

proyecto,

con especificaciones necesarias de los
planos calculos y presupuestos para
llevar a cabo el proyecto.
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DIAGRAMA NO. 1
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Analisis de Investigacion
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Realizacion del Diseiio
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Elaboracion propia / REFERENCIA: Normativo para
el Sistema de Graduacion de la Licenciatura de Arquitectura
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En el proyecto se tomara en cuenta
aspectos tanto regionales, culturales
y de identidad, ya que el municipio de
San Jeronimo se caracteriza por ser
una comunidad donde se preservan
lugares historicos representativos del
lugar como patrimonio cultural, que
marcan cierta identidad cultural en
la region, el municipio se caracteriza
por ser un lugar que preserva sus
tradiciones y costumbres. Por lo cual
la municipalidad actualmente intenta
mantener la identidad arquitectonica,
que reflejan las calles principales vy
ciertas estructuras coloniales del casco
municipal.

Con los aspectos anteriormente
mencionados, se Uutilizara para la
propuesta arquitectdnica de la Estacion
de Buses, una arquitectura que preserve
la identidad cultural de la comunidad
de san Jeronimo, siempre tomando
en cuenta el desarrollo en si del lugar,
adaptandolo a las nuevas tendencias
arquitectéonicas de la actualidad vy
procesos constructivos.

A continuacion se mencionan
algunos aspectos representativos
del Regionalismo Critico, ya que esta
tendencia se adapta alas caracteristicas
que se quieren llegar a representar en el
proyecto.

Teorico

EL REGIONALISMO
CRITICO

Caracteristicas representativas:

*El regionalismo critico toma los aspectos
progresistas de la arquitectura moderna,
Apropiando ciertos aspectos con valor
relativo al contexto, como la topografia, el
clima, la luz, las formas tanto en aspectos
tectonicos como visuales; Integrando
todosestoselementosysuscaracteristicas
a un proyecto arquitectonico.

eIncorpora aspectos que se encuentran
dentro del contexto sociocultural, pues
destaca la importancia de conocer e
incluir los rasgos e idiosincrasia de la
region dentro del disefio.

°Esta tendencia arquitectonica integra
rasgos propios de la comunidad,
costumbres y manifestaciones culturales
del sitio en el proyecto, de manera
que la esencia del mismo se identifica
con la identidad cultural en la que fue
desarrollado.

*Rechaza la idea concebida en el
modernismo de una arquitectura o un
estilo internacional, pues al contrario de
este movimiento busca darle caracter
e identidad. Esto se logra a través de
la conexion con el entorno, sin caer en
lo vernaculo ni en aspectos historicistas
para representar el caracter del lugar.

*No obstante esta teoria no busca
rechazar por el completo la modernidad
y el desarrollo, sino mas bien trata de
generar un equilibrio entre dos corrientes
opuestas, por medio de la mezcla de
elementos que permitan que el proyecto
nazca del lugar, sin dejar de utilizar la
tecnologiay avances constructivos propios
del desarrollo y la universalizacion.®

(%) Dobles Alvarado, Rolando. «wordpress.com.» Regionalismo Critico: En busca de la diversidad
Cultural. 2011. https://rdobles.files.wordpress.com/2011/12/regionalismo-critico-y-sentido-de-
pertenencia.pdf (Ultimo acceso: 03 de Julio de 2015).



Algunosdelosexponentesrepresentativos
de la tendencia del Regionalismo Critico
son:
IMAGEN NO. 1
Obra Arquitectonica de Luis Barragan

FUENTE: http://catalogo.artium.org/sites/default/filesimagenesbody/09/2013/barr28.jpg

IMAGEN NO. 2
Obra Arquitectonica de Mario Botta

FUENTE: http://www.botta.ch/page/Architettura/Sa%201995 143 _
Evry/Mimg_02.jpg
IMAGEN NO. 3

Obra Arquitectonica de Tadao Ando

EUENTE: http://images.adsttc.com/media/images/517a/c619/b3fc/4bd1/5c00/0242/
medium/tadaomexico2.png?1367000599
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Conceptos
Generales

TERMINAL

Se hace referencia a aquel espacio
fisico en el cual terminan y comienzan
todas las lineas de servicio de transporte
de una determinada regidon o de un
determinado tipo de transporte (por
ejemplo, Omnibus o tren). En este
sentido, la palabra terminal esta utilizada
casi como un sustantivo aungue en
realidad es un adjetivo que califica a
una estacion o a una parada como la
terminal. Sin embargo, el uso comun del
término lo ha vuelto casi en un sustantivo
ya que se entiende que la terminal es un
lugar en si mismo.”

EL TRANSPORTE
PUBLICO

Es el término aplicado al transporte
colectivo de pasajeros. A diferencia
del transporte privado, los viajeros de
transporte publico tienen que adaptarse
a los horarios y a las rutas que ofrezca
el operador. Usualmente los viajeros
comparten el medio de transporte y esta
disponible para el publico en general.

LAS VIAS PUBLICAS DE
COMUNICACION:

Por vias publicas se entienden los
senderos peatonales y vehiculares,
calles y avenidas de transito vehicular
de libre acceso. Un espacio por donde
se transita ya sea terrestre, acuatico
o aéreo. No se incluiran en las vias
publicas, las vias privadas con acceso
restringido pertenecientes a cualquier
clase de unidad residencial, industrial,
comercial u oficial.

Concepltual

Vias de Comunicacion Vehicular
Los caminos se construyen para ayudar
a la gente a llegar adonde quieren ir.
Estas vias o caminos transitables son las
gue Nos comunican o0 nos conducen de
un lugar a otro a través de un vehiculo, ya
sea un automovil, motocicleta, bicicleta,
etc.,

También existen los elementos de
enlace que por lo regular y general
son transitables solo por vehiculos,
como los puentes, tuneles, elevados o
subterraneos, que nos permiten un mejor
y mas rapido traslado.

Las vias vehiculares se pueden describir
como:

. Enlace: Las vias que nos unen con
una ciudad a otra ciudad. Ubicadas en
las autopistas.

. Interurbanas: Las carreteras. Lo
que en el ambito rural sirve al trafico de
larga distancia, enlazando a ciudades,
municipios o distritos municipales entre
si o conduciendo a lugares sin alcanzar
esas categorias de decision politico-
administrativas.

SENALIZACION
VEHICULAR:

Son todas las sefales que se
requieren para el desenvolvimiento de la
circulacion vehicular. Se deben disponer
al borde del andén, sin que obstaculice
el transito peatonal en las zonas de
circulacion y cruces.

VIALIDAD

El concepto de vialidad abarca todos
los medios directos, en las que
encontramos “vias” que pueden ser
tanto de comunicacion y transporte, los
medios por donde encontramos estas
vias pueden ser el agua, el aire y la tierra.®

(7) S.A., Monografias.com. «Monografias.com.» Transporte (definicion, tipos e historia). http:/mwww.
monografias.com/trabajos13/transpor/transpor.shtml (Ultimo acceso: 04 de 11 de 2014).
(8) El siguiente Pie de Pagina hace referencia desde el concepto de “TRANSPORTE PUBLICO” hasta

“VIABILIDAD”: ABC, Definicion. «Definicion ABC.» Definicion de Terminal. http://www.definicionabc.com/
general/terminal.php (Ultimo acceso: 04 de 11 de 2014).



COMERCIO

Se denomina comercio a la actividad
socioecondmica consistente en el
intercambio de algunos materiales que
sean libres en el mercado de compra y
venta de bienes y servicios, sea para su
uso, para su venta o su transformacion.
Es el cambio o transaccion de algo a
cambio de otra cosa de igual valor. Por
actividades comerciales o industriales
entendemos tanto intercambio de bienes
o de servicios que se efectlan a traves
de un mercader o comerciante.

MICROEMPRESA

Una micro empresa o microempresa
es una empresa de tamafo pequefio.
Su definicion varia de acuerdo a cada
pais, aunque, en general, puede decirse
que una microempresa cuenta con
un maximo de diez empleados y una

DISTRIBUIDORES

El distribuidor pone a disposicion de
los consumidores los productos del
fabricante. °

Estacionamientos
Publicos

AUTO BUSES

(TERMINALES)

Edificio que Alberga y sirve de terminal
a un sistema de transporte terrestre
urbano que desplaza a pasajeros dentro
de unared de carreteras que comunican
puntos o ciudades importantes.

TABLA DE CONTENIDO NO. 2
Clasificacién de las Terminales

i TPO TPOBLACIONA  NUMERODE WP DE__ WPDE _
factl:IraC|on aqotada. Por otra parte, .el et Bone Sl S 2
duefio de la microempresa suele trabajar PORCAJON _

. TP-1 HASTA 5,000 HASTA 15 50- 150 HASTA 10,000
en la misma. 2 5000-18000  16-30 150- 250 10,000 A 25,000

TR-3 13000 30000 25- 60 250- 350 25,000 A 50,000
TP-4 'MASDE 30,000 MASDE 60 350- 450 'MAS DE 50,000

ECONOMIA

Es la ciencia social que estudia el
comportamiento econédmico de agentes
individuales: produccion, intercambio,
distribucion, consumo de bienes vy
servicios, entendidos estos como medios
de satisfacer necesidades humanas
y resultado individual o colectivo de la
sociedad.

INSUMOS

Es todo aquello disponible para el uso vy
el desarrollo de la vida humana, desde
lo que encontramos en la naturaleza,
hasta lo que creamos nosotros mismos.

En general los insumos pierden sus
propiedades y caracteristicas para
transformarse y formar parte del

producto final. Para el caso de servicios
se alude a los recursos de entrada al
proceso cuyo flujo de salida es el servicio
entregado. Es el material inicial (materia
prima, subproducto) que se incorporan al
proceso para satisfacer necesidades.

FUENTE: Consejo Municipal de Desarrollo, Secretaria de
Planificacion y Programacion de la Presidencia.

ESTACIONAMIENTO
PRIVADO

Son areas destinadas a este fin en
todo tipo de edificaciones para cubrir
las necesidades propias y las que se
generen con motivo de las actividades
que se desarrollen en la edificacion.
Siempre que el servicio otorgado sea
gratuito.

Puede estar dentro o fuera de la via
publica, los edificios de trabajo. La
capacidad depende del tamafio de la
construccion, numero de empleados,
visitantes y personas que habiten la
construccion.

ESTACIONAMIENTO
PUBLICO

Son espacios destinados o habilitados de
considerable capacidad para estacionar
vehiculos fuera de la via publica.™

El siguiente Pie de Pagina hace referencia desde el concepto de “COMERCIO” hasta

“DISTRIBUIDORES”: Wikipedia. «Wikipedia, La Enciclopedia Libre.» https://es.wikipedia.org/wiki/

Comercio (Ultimo acceso: 11 de 2014).

(%)

El siguiente Pie de Pagina hace referencia al inciso de “ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS” Plazola

Anguiano, Alfredo, y Guillermo Plazola Angui. Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen 2.
Meéxico: Plazola Editores & Noriega Editores, 1998.
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CARACTERISTICAS DE
LOS VEHICULOS

Existe diversidad de Vehiculos, los
hay desde bicicletas, motocicletas,
automoviles de consumo popular o de
lujo, para transporte de carga ligera
(camionetas), transporte pesado, para
transporte de pasajeros (vagonetas,
microbuses, camiones de primera vy
segunda, turismo) entre otros.

CLASIFICACION DE
LOS VEHICULOS

Para sefalar parametros de ancho de
pasillos vehiculares, los vehiculos se
clasifican en pequefios, medianos Yy
grandes.

TABLA DE CONTENIDO NO. 3
CLASIFICACION DE VEHICULOS

Dimensiones de Aulobuses

Tipo
Autobuses
(incluye

“Altura en (m)

Longitud en (m) .
285a3.70

ongitud Anchuraen (m)
6.50a13.25

235a2.60

microbuses)

Camioneta

| 250a650 - -

Dimensiones de Cajones para Automoviles

Tipo de automdvil

Dimensiones del Cordén (m)
En bateria Encajén

Grandesy medianos | 5.00x4.20 560x220
Chicos 4.20x2.20 4.80x2.00
Dimensiones de Automoviles

TIPO DE AUTOMOVIL TONGITUD (m) ANCHO (m)
Grandes y Medianos 500 1.80
Chicos 420 1.60

Dimensiones Minimas para Pasillos

Angulo del cajon

3

Anchura del pasillo en (m)

Autos Grandes y Medianos Autos Chicos

300 270
3.30 3.00
5.00 4.00
6.00 500

FUENTE: Plazola Anguiano, Alfredo, y Guillermo Plazola
Angui. Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen 2.

CIRCULACIONES

La circulacion de un vehiculo es
la capacidad de desplazamiento vy
maniobrabilidad dentro de un espacio.
Esta es de forma horizontal y vertical.
La primera es el medio adaptado a
una superficie plana, que permite
el desplazamiento de un vehiculo y
peatones por su propio impulso, hasta
un cajon de estacionamiento.

La circulacion vertical es el medio que
permite el desplazamiento de vehiculos
O peatones, por su propio impulso, en

("

movimiento ascendente o descendente
empleando medios mecanicos vy
electromecanicos, pero principalmente
rampas.

RAMPAS

La rampa es el plano inclinado que une
dos superficies y que sirve para subir o
bajar.

Tipos de rampas mas comunes:

. Rampas Rectas

. Rampas helicoidales

SERVICIOS SANITARIOS
DENTRO DE UNA
ESTACION DE BUSES

Servicios sanitarios para la estacion de
buses su ubicacion tiene que ser cerca
de las circulaciones, salas de espera,
independientes para los empleados
y para el publico, por separado para
hombres y mujeres.

Elementos complementarios en un area
de estacionamiento

PROTECCIONES

Son elementos estructurales capaces

de resistir los posibles impactos de
automoviles. Se ubican en rampas,
cubos, colindancias y fachadas.
SUPERFICIE DE
RODAMIENTO

Como norma general, toda area

destinada para estacionamientos debe
contar con algun tipo de pavimento, con
el objetivo de:

. Ordenar movimiento de Vehiculos
y peatones, permite el marcado de flejas
y separacion de cajones vehiculares.

. Mantener el Area de
estacionamiento limpio, tanto como a
cualquier tipo de transporte.

o Mantener drenada la superficie
del lote en tiempo de lluvia."

El siguiente Pie de Pagina hace referencia al inciso de “ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS” Plazola

Anguiano, Alfredo, y Guillermo Plazola Angui. Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen 2.
Meéxico: Plazola Editores & Noriega Editores, 1998.



TOPES

Son bordos de concreto de seccion
cuadrada o redonda. Su dimension debe
serde 0.15 m de ancho, 0.15 m de altura
y longitud de un maximo del ancho del
automovil mediano.

Altura libre en estacionamientos (vehiculos
pequefios y medianos)

La altura libre minima que debe de
haber en la entrada y dentro de los
estacionamientos, sera la siguiente:

1. Planta baja 2.65m
2. Planta tipo, elevado  2.30m
3. Planta tipo, subterraneo 2.50m

ALTURA LIBRE EN
ESTACIONAMIENTOS
(AUTOBUSES)

La altura libre que debe tener en entradas
y dentro del estacionamiento es de 4.50
m como minimo, pero como preferible
de 5.00 m.

SENALAMIENTOS

Consiste en placas fijas en postes o
estructuras, con simbolos, leyendas
O con ambos, las cuales tienen por
objeto prevenir, restringir o informar a los
usuarios del estacionamiento. Existen
dos tipos de sefialamientos:

Senalamiento Vertical
Es el conjunto de tableros fijados, a postes
y estructuras.

Senalamiento Horizontal
Es el conjunto de rayas, marcas y
simbolos que se hacen con pintura o
similar. Entre ellas estan:

. Marcas de Cajones
. Flechas
. Marcas para cajones de

minusvalidos’?

M e r ¢c a d o
(organizacion de
locales y puestos)

MERCADO

Conjunto de establecimientos que
forman parte del comercio organizado.

Por lo cual el mercado municipal o
detallista es un lugar de concurrencia
de compradores y vendedores O
comerciantes, donde se realizan
actividades de intercambio comercial.
El local del mercado debe ser una
instalacion apropiada para el comercio,
con las condiciones minimas requeridas
para este tipo de actividades.'®

Dependiendo del nivel de vida de la
poblacion, sus habitos, costumbres y
tipologia constructiva, los mercados se
clasifican en:

-Mercado Urbano

-Mercado Rural

MERCADOS URBANOS

Son los mercados que se encuentran
dentro del perimetro urbanoy se dedican
al comercio de productos perecederos,
ropa, calzado, electrodomeésticos,
articulos de limpieza y de uso domestico
en gran variedad.

Los mercados urbanos son, por lo
general, de tipo detallista, donde la
mayoria de los clientes o compradores
son peatones y tienen su residencia a
pocas cuadras.

MERCADOS RURALES

Los mercados rurales, por la situacion,
el entorno, las condiciones econdmicas
y otros factores como la capacidad
adquisitiva de los compradores, son
mercados que tienen un nivel de
especializacion tal que se caracterizan
por ofrecer principalmente productos

(?) El siguiente Pie de Pagina hace referencia al inciso de “ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS” Plazola
Anguiano, Alfredo, y Guillermo Plazola Angui. Enciclopedia de Arquitectura Plazola,Volumen 2.
Meéxico: Plazola Editores & Noriega Editores, 1998.

(13) Garcia A., Leonardo. Mercado Municipal, Manuales Elementales de Servicios Municipales. Manual
de Mercados, Honduras: Nina Lucia Monje, 2000.
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de primera necesidad: perecederos,
productos que demandan con mayor
fuerza los campesinos, agricultores

O ganaderos, tales como productos
quimicos, fertilizantes semillas, alimento
para animales, productos veterinarios,
entre otros.'

TABLA DE CONTENIDO NO. 4

Zonificacién dentro de un

Mercado lipo Rural

AREAS (LOCALES O
PUESTOS)
Articulos populares
Abarrotes

Jugoslicuados

Ventasde Comida
Tortillerias
Antojitos
-ZONAHUMEDA  Carnicerias
Pollerias
pescaderias
visceras
Frutasy verduras
Flores naturales
especies
-ZONA DE BODEGAS
-ZONADE CARGAY DESCARGA
-ZONA ADMINISTRATIVA
FUENTE: Plazola Anguiano, Alfredo, y Guillermo Plazola
Angui. Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen 7.

TIANGUIS

Lugar o edificio publico, autorizado
permanentemente o en dias sefalados
para efectuar transacciones de compra
y venta.

Es un modelo Movil y modular
regularmente pequefo que se instala
de manera periddica en calle o plazas.
Anteriormente la finalidad de un tianguis
era el intercambio de productos
regionales entre pueblos aledanos,
artesanos, pequenos agricultores y los
dedicados a la crianza de animales, por
otros que les fueran necesarios para la
vida diaria, con lo que se establecid un
movimiento que beneficid a la economia
regional.’®

TABLA DE CONTENIDO NO. 5
ZONIFICACION DE COMERCIO

ZUI'!B urbana AREAS

ARTICULOS POPULARES (LOCALES OPUESTOS)
ferreteria

farmacia

Zapaterias

Vientade Ropa
VentadeTelas
Muebleria
Tiendade Deportes
Bastreria

Salonds Belleza
Articulosde Venta de
plasticos
Curiosidades
Fifiateria

Ventade Cristaleriay
Peltre

Relojeriay Joyeria
Ventadecandelase
inciensos
Jugueteria
Mercerias (hilosy listones)
Carterasy Mochilas
Ventade Tipicos
Varios

barberias

Zona rural Productosveterinarios

DEMANDA CON MAYOR | Freductos Quimices
FUERZA CAMPESINOS | Srilizantes

Semillas

Alimentos paraanimales

ELABORACION: Jazmin Cifuentes /
REFERENCIA: Plazola Anguiano, Alfredo,

y Guillermo Plazola Angui. Enciclopedia
de Arquitectura Plazola, Volumen 7.

IMAGEN URBANA

ESPACIO DE PLAZA

Las funciones que desempena el espacio
plaza son actividades comerciales (como
el mercado), tambien pueden ser de tipo
social, cultural o civico, siendo de interés
de toda la poblacion.

() Garcia A., Leonardo. Mercado Municipal, Manuales Elementales de Servicios Municipales. Manual
de Mercados, Honduras: Nina Lucia Monje, 2000.
(%) Plazola Anguiano, Alfredo, y Guillermo Plazola Angui. Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen

7. México: Plazola Editores & Noriega Editores, 1998..



ELEMENTOS DE
DISENO

Estructura Visual

Construir una imagen mental
organizada, basada en la experiencia y
propositos del observador, asi como en
los estimulos alcanzables por su vista.

Jerarquia

Manejo variado de espacios urbanos
para imprimir interés visual y valorar
elementos arquitectonicos.

Congruencia

La estructura perceptual debera ser
congruente con el uso actual del suelo
y ecologia.las secuencias principales
deberan ir a lo largo de las vias de
circulacion mas importantes.

Secuencia Visual

La orientacion en la circulacion es
importante, asi como la aparente
direccion hacia una meta o la claridad
de entradas y salidas en los espacios.
Tal movimiento podria ser directo o
indirecto, fluido o enérgico, delicado o
brutal, divergente o convergente.

Relacion de la edificacion

con el sitio
La circulacion interna de un edificio
viene a ser una continuacion del exterior,
la forma de los edificios es un elemento
fundamental de la configuracion del
espacio exterior, o el caracter del edificio
se relaciona con el sentido de identidad
del espacio exterior.

Actividad visible

El espacio abierto debe proporcionar la
sensacion de seguridad y privacidad,
exponiendo solo aquellas funciones
y actividades que el observador y el
observado quieran comunicar.

APLICACION DE CRITERIOS
PARA INCORPORAR LA IMAGEN
DE UN PROYECTO DENTRO DE
UNA COMUNIDAD

Una imagen se estructura proponiendo
conceptos que aporteny expresen valores
formales, espaciales o visuales, con los
cuales la comunidad se pueda identificar
y le sea posible hacer suyos. La imagen
de un proyecto se basa originalmente en
la interpretacion que el disefiador hace
de los valores de la comunidad.

La legibilidad tiene que ser clara y
vigorosa, esto facilita la comprension
de la comunidad y quienes la forman, el
proceso de desarrollo urbano.

El criterio de legibilidad se refiere al papel
que la obra urbana desempefia dentro
del proceso evolutivo de la comunidad.
Esto presupone un conocimiento del
pasado y sensibilidad para definir las
expectativas de mejoramiento (futuro)
que la comunidad tiene. Aunque la obra
se realice en el presente, debe buscar
la aportacion de valores que satisfagan
esas expectativas. Esto ayuda a que la
comunidad se ubiguen en su proceso
evolutivo, pues tienen muestra de hacia
doénde tienden sus valores econdmicos,
sociales, formales.

El criterio confort, es el grado visual que
la obra urbana debe ofrecer al usuario
para que este la acepte plenamente.
Tienen que sobresalir valores formales
O espaciales que los estimulen
sensorialmente.'®

(%) El siguiente Pie de Pagina hace referencia al inciso de “IMAGEN URBANA”: Bazant S., Jan. Manual
de Criterios de Disefio Urbano. México: Trillas, S.A. de C.V., 1983.
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La siguiente fase hace referencia a
los Reglamentos y Leyes que forman
parte de la fase Legal para el Proyecto
Estacion de Buses de San Jeronimo,
Baja Verapaz.

MANUAL DE
ORGANIZACION Y
FUNCIONAMIENTO DE
LA DIRECCION DE
SERVICIOS PUBLICOS

COMPETENCIAS DEL

MUNICIPIO CON RESPECTO A LA
PRESTACION Y REGULACION DE LOS
SERVICIOS PUBLICOS MUNICIPALES

El municipio debe regular y prestar los
servicios publicos municipales de su
circunscripcion territorial y, por lo tanto,
tiene competencia para establecerlos,
mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos,
garantizando un funcionamiento eficaz,
seguro y continuo y, en su caso, la
determinacion y cobro de tasas y
contribuciones equitativas y justas,
(Articulo 72).

Por otra parte, los servicios publicos
municipales seran prestados Yy
administrados por:

a) La municipalidad y sus dependencias
administrativas, unidades de servicio y
empresas publicasb) Lamancomunidad
de municipios segun regulaciones
acordadas conjuntamente. (Articulo 73)

Los principales servicios publicos
municipales a prestar y regular son
(articulo 68):

Legal

Abastecimiento domiciliario de agua
potable debidamente clorada,;

alcantarillado; alumbrado publico;
mercados; rastros; administracion de
cementerios y la autorizacion y control de
los cementerios privados; recoleccion,
tratamiento y disposicion de desechos
solidos; limpieza y ornato.

De las citas anteriores, se deriva que
la municipalidad tiene la obligacion
de operativizar estas competencias
mediante sus dependencias tecnicas,
administrativas y de servicios publicos;
asignandoles a cada unidad las
atribuciones y funciones y los recursos
necesarios para el funcionamiento
eficiente y eficaz.’”

CONSTITUCION

POLITICA DE LA
REPUBLICA DE
GUATEMALA

La Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala enfatiza entre las obligaciones
fundamentales del Estado, el fomento
necesario a los productos nacionales,
promoviendo el desarrollo adecuado y
eficiente del comercio interior y exterior
del pais, asi como también reconoce
la importancia econdmica y la utilidad
publica que tiene el servicio del transporte,
al cual el estado le proporciona especial
proteccion.

En el Articulo 26 - Libertad de locomocion
— se consigna que toda persona tiene
libertad de entrar, permanecer, transitar
y salir del territorio nacional y cambiar
de domicilio o residencia, sin mas
limitaciones que las establecidas por la
ley.

(') Municipalidad de Salama. Manual de Organizacion y Funcionamiento de la Direccion y Servicios
Publicos. Manual, Guatemala: Programa para la Desentralizacion y el Desarrollo Municipal



En el Articulo 131 - Servicio de Transporte
Comercial - Por su importancia
econdmica en el desarrollo del pais, se
reconoce de utilidad publica. Por tanto,
gozan de la proteccion del Estado, todos
los servicios del transporte comercial

y turistico sean terrestres, maritimos o
aeéreos, dentro de los cuales quedan
comprendidas las naves, vehiculos,
instalaciones y servicios. Las terminales
terrestres, aeropuertos Yy puertos
maritimos comerciales, se consideran
bienes de uso publico comun y al igual
que los servicios de transporte, quedan
sujetos Unicamente a la jurisdiccion de
autoridades civiles.

Para la instalacion y explotacion de
cualquier servicio de transporte nacional o
internacional, es necesaria la autorizacion
gubernamental, para este propdsito, una
vez completados los requisitos legales
correspondientes por el solicitante, la
autoridad gubernativa debera extender la
autorizacion inmediatamente.®

LA DIRECCION GENERAL
DE TRANSPORTE

La direccion general de transporte se
encarga del registro, control y regulacion
del transporte extra urbano, tanto de
pasajeros como de carga nacional
e internacional, velando para que el
transporte por carretera sea de buena
calidad y compense las demandas de la
poblacion.

TITULO V, CIRCULACION DE
VEHICULOS
CAPITULO I

Articulo 110. Moderacion de la velocidad.
Escircularavelocidad moderaday sifuera
preciso, si detendra el vehiculo, cuando
la circunstancias lo exijan, especialmente
en el siguiente caso:

Al aproximarse a paso de peatones o
lugares de concentracion de personas
como mercados, escuelas e iglesias.

Articulo 117. Medios permitidos para la
reduccion de la velocidad.

La autoridad correspondiente puede
permitir, tomando especialmente en
cuenta la geometria de la via o de
interseccion y el patron de uso de las

edificaciones circundantes, uno o
varios de los siguientes medios para la
reduccion de velocidad, especialmente
en areas residenciales o urbanas.

- Angosto fisico de la via.

-Vibradores con sisas grabadas en el
pavimento.

-Cambios de texturas.

PARADAS Y
ESTACIONAMIENTOS
CAPITULO VIl

Articulo 152. Lugares prohibidos para
estacionar y parar. Sin perjuicio de las
areas autorizadas, se prohibe parar y
estacionar en los siguientes lugares:

- Curvas y cambios de rasante de
visibilidades y, a cincuenta metros antes
y después de estos.

-Tuneles, puentes, pasos a desnivel y
antes de cien metros de sus accesos.

- Cruce de ferrocarril, antes de ochenta
metros.

-Carriles o partes de vias reservados
exclusivamente para otros medios de
transporte, tales como vias exclusivas
para buses, espacios peatonales, areas
verdes, zonas escolares, espacios para
bicicletas.

-Intersecciones y, a cinco metros
de donde terminan los radios de las
esquinas de las mismas.

-Paradas de transporte publico y sus
proximidades.

- Lugares reservados para el acceso
y salida de emergencia y Sus
proximidades.

-Lugares donde se obstruya la visibilidad
de sefales de transito a los demas
usuarios de la via.

- Calzadas principales de autopistas y
vias rapidas.'®

(18) Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, decretada por la Asamblea Nacional

Constituyente el 31 de mayo de 1985.

(19) Disposiciones de la Direccion General de Transporte.
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LEY DE ATENCION
A LAS PERSONAS
CON DISCAPACIDAD
DECRETO No. 135-96

Capitulo Il. Obligaciones del
Estado y de la Sociedad Civil

Articulo 11. Son obligaciones del
Estado y de la sociedad civil para con
las personas con discapacidad, las
siguientes:

a) Incluir en las politicas, planes,
programas y proyectos de sus
instituciones los principios de igualdad
de oportunidad y accesibilidad a los
servicios que se presten a las personas
con discapacidad.

b) Propiciar que el entorno, los servicios
y las instalaciones de atencion al publico
de edificios publicos, sean accesibles
para las personas con discapacidad.

Articulo 17. Las municipalidades vy
las gobernaciones departamentales
apoyaran a las instituciones publicas y
privadas en el desarrollo, ejecucion y
evaluacion de programas, proyectos
y servicios que promuevan la igualdad
de oportunidades y desarrollo de las
personas con discapacidad.

Capitulo VII. Acceso al Espacio
Fisico y a Medios de Transporte

Articulo 54. Las construcciones nuevas,
ampliaciones, o remodelaciones de
edificios publicos, parques, aceras,
plazas, vias, servicios sanitarios y otros
espacios de propiedad publica deberan
efectuarse conforme a especificaciones
técnicas que permitan el facil acceso
y la locomocién de las personas con
discapacidad a los lugares que visiten.

Articulo 57. Los establecimientos
publicos y privados de servicio al
publico deberan reservar y habilitar
un area especifica, dentro del espacio
para estacionamiento, con el fin de

permitir el estacionamiento de los
vehiculos conducidos por personas con
discapacidad o por las que las trasporten,
en lugares inmediatos a las entradas
de edificaciones y con las facilidades
necesarias para su desplazamiento vy
acceso. Estos espacios no podran ser
utilizados en ningun momento para otros
fines. Las caracteristicas de los espacios
y servicios, asi como la identificacion
de los vehiculos utilizados por personas
con discapacidad seran definidas en el
reglamento de esta ley.

Articulo 59. Para garantizar el acceso, la
locomocion y seguridad en el transporte
publico, deberan adoptarse medidas
técnicas conducentes a las necesidades
de las personas con discapacidad; asi
mismo se acondicionaran los sistemas
de sefalizacion y orientacion del espacio
fisico. Los medios de transporte publico
deberan ser totalmente accesibles vy
adecuados a las necesidades de todas
las personas.

Articulo 60. Las terminales y estaciones
0 parqueos de los medios de transporte
colectivo deberan contar con las
facilidades requeridas para el ingreso de
usuarios con discapacidad; asi mismo
como para el abordaje y uso del medio
de transporte.?°

MANUAL DE USO PARA
NORMA DE REDUCCION
DE DESASTRES
NUMERO DOS NRD-2

Dentro de las edificaciones e instalaciones
comprendidas en el manual de reduccion
y desastres se toman en cuenta ciertas
caracteristicas aplicables al proyecto:

A edificaciones e instalaciones de uso
publico las que son utilizadas para la
concurrencia publica y colectiva de
terceras personas, no importando
si la titularidad es publica o privada.
Se consideran edificaciones de uso
publico, entre otras, las siguientes:
Las edificaciones destinadas al
establecimiento de locales comerciales,
incluyendo mercados, supermercados,

(29) Arquitectura, Crear. «CONADI.» s.f. http://conadi.gob.gt/1/?page id=2300 (ultimo acceso: abril de

2016).



centros de mayoreo, expendios, centros
comerciales y otros similares.

Los siguientes aspectos se toman en
cuenta para que la edificacion cumpla con
las normas de reduccion de desastres.

TABLA DE CONTENIDO NO. 6

IMAGEN NO. 4

a. Sin asientos fijos:

CO= Area (m})
Uso Tabla 1*

Minimo Dos Salidas de
Emergencia, 5i el Nimero de

Ocupantes es por Lo Menos

Tiendas y salas de ventas 50
Salones de reuniones,

conferencias, auditorios y

restaurantes (que incluya sillas 50
Yy mesas). 3
Areas de espera 50
Cocinas y areas de comida en 30
Ccentros comerciales.

Oficinas. 30
Estacionamientos 30
Todos los demas 50

MANUAL DE USO PARA NORMA DE REDUCCION DE DESASTRES NUMERQ D05 NRD-2 FU ENTE . Manual de uso para norma de
i AR el - | reduccion de desastres nimero dos NRD-2.
(m?/persona)

IMAGEN NO. 5

Color: RGB azul 000099
CMYK azul 100992133
M

2.78

1.39 . -
OCUPACION MAXIMA it

e ety # Personas

9.3
18.5

—
Nimero de Expediente  L0gotiRo del responsable de
23 asignado por SE-CONRED

la senalizacion

FUENTE: Manual de uso para norma de reduccién de
desastres numero dos NRD-2.

1. DETERI\/IINACIO!\I DE LA
CARGA DE OCUPACION

Para calcular la Carga de Ocupacion (CO)
se debe presumir que todas las partes
del edificio estan ocupadas al mismo
tiempo.

Las obras nuevas deberan considerar
la carga de ocupacion para disefar la
cantidad, ancho y ubicacion de salidas
de emergencia, de tal manera que la
capacidad de las salidas de emergencia
sea suficiente para evacuar dicha carga
de ocupacion.

1.1. Descripcion de los usos la carga
de ocupacion, debe calcularse por cada
porcion de la estructura de acuerdo al
uso de la misma.

Rotulacion de la carga de ocupacion
maxima Cualquier area que tenga
una Carga de Ocupacion de 50 o mas
personas, sin incluir areas con asientos
fijos, y que sea utilizada para reuniones,
clases, restaurantes o usos similares a
estos, debera tener un rétulo indicando la
capacidad maxima del area, el cual sera
colocado en un lugar visible cerca de la
salida principal .

FUENTE: Manual de uso para
norma de reduccion de desastres
numero dos NRD-2.

2. SALIDAS DE
EMERGENCIA

Son medios continuos y sin
obstrucciones que se utilizan como
salida de emergencia hacia cualquier
terreno que se encuentre disponible en
forma permanente para uso publico,
incluye pasillos, pasadizos, callejones
de salida, puertas, portones, rampas,
escaleras, gradas, etc.

2.1. Cantidad: La cantidad de
salidas de emergencia se determina
segun la siguiente tabla: EI numero de
salidas de emergencia por cada nivel
se determinara utilizando la carga de
ocupacion propia, mas los siguientes
porcentajes de otros niveles que tengan
salida al nivel en consideracion segun la
siguiente tabla:

TABLA DE CONTENIDO NO. 7

Cantidad Minima de Salidas

Carga de Ocupacion por Nivel e Emeiee ol

Carga de ocupacion menor a lo establecido en 1

establecido en la Tabla 1, hasta 500 personas.
De 501 a 1000 personas. 3
Mas de 1000 personas. 4

FUENTE: Manual de uso para norma de reduccion de desastres

numero dos NRD-2.

(°") -CONRED-, Coordinadora Nacional para la Reduccion de Desastres. CONRED. 6 de julio de 2015.
http://conred.gob.gt/www/normas/NRD2/Manual NRD2.pdf (Ultimo acceso: abril de 2016).
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2.2. Ancho: ElI ancho de los
componentes de las salidas de
emergencia, dependera de la carga
de ocupacion del nivel. Si la Carga de
Ocupacion es mayor a 50 personas, el
ancho MINIMO sera de 110 cm.

2.3. Ubicacion: Cuando se requiera
mas de una salida de emergencia,
al menos 2 de ellas deberan estar
separadas por una distancia no menor
a la mitad de la distancia de la diagonal
mayor del edificio. Los salones podran
tener salidas de emergencia a traves de
otro saldén adyacente, siempre y cuando
exista unaforma de salir evidente, directa
y sin obstrucciones, y no sea a través
de cocinas, areas de almacenamiento
O usos similares.

2.4. Puertas: Las puertas en salidas
de emergencia deberan ser del tipo
de pivote o con bisagras, las cuales
deberan abrirse en la direccion del flujo
de salida durante la emergencia. Las
puertas deberan poder ser abiertas
desde el interior sin necesitar ningun
tipo de llave, conocimiento o esfuerzo
especial.

3. SENALIZACION

Las sefalizaciones en el edificio son
importantes para poder dirigir a los
usuarios graficamente. Algunas Sefiales
Basicas:

1. Senalizacion de salida de
emergencia

2. Sefalizacion de via de
evacuacion

3. Sefalizacion de zona
segura

4., Punto de reunion

5. Sefializacion de empujar

para abrir 22

IMAGEN NO.6

FUENTE: Nacional Fire Protection Association. (s.f.).
NFPA 101 Codigo de Seguridad Humana (2000 ed).

IMAGEN NO. 7

\ P4

=
€
7

FUENTE: Manual de uso para norma de reduccion de
desastres numero dos NRD-2.

(2?) -CONRED-, Coordinadora Nacional para la Reduccion de Desastres. CONRED. 6 de julio de 2015.
http://conred.gob.gt/www/normas/NRD2/Manual NRD2.pdf (Ultimo acceso: 2016).



HISTORIA

Luego de la conquista pacifica de las
Verapaces en 1544 por parte los frailes
dominicos Fray Bartolomé de las Casas,
Rodrigo Ladrada, Pedro Angulo vy Luis
Cancer, el Rey Carlos V de Espafa,
busca un lugar para fundar un ingenio
azucarero, y entre 1549y 1560 se funda
la Hacienda San Gerdonimo productora
de ganado mayor.

En 1601 se funda el primer ingenio
azucarero, por Fray Rafael Lujan, quién
trajo de Sevilla lo necesario llegando a
ser el patrimonio mas importante del
reino esparfiol en América Central por su
produccion de azucar, cochinilla, uvas,
vinos y verduras.2®

CULTURA E IDENTIDAD

San Jeronimo, es un pueblo hermoso,
cuna de grandes personajes que se han
inspirado y se caracteriza por su gente
trabajadora y hospitalaria, al surcar
su alameda de ingreso se siente un
ambiente acogedor y nos recibe su arco
del milenio denominado asi, porque
fue construido para recordar el milenio
pasado e iniciar el nuevo con jubilo y
prosperidad.

El' municipio se identifica por su
estructura colonial como los vestigios de
los arcos que antiguamente conducian
el agua para la hacienda y estaba
formada de 124 arcos de calicanto
de estilo romano y el material utilizado
cuentan nuestros mayores fue: de
ladrillo, cal, arena, miel, leche y algunos
afiaden que se utilizd sangre.

El museo regional ElI Trapiche, donde
antiguamente funciond el primer Ingenio

de azucar morena de Centro América,
en sus instalaciones adn se conserva
la Rueda Peltbn movida por energia
hidraulica, encargada de hacer funcionar
la maquinaria; el espacio acogedor refleja
el glorioso pasado colonial.?*

IMAGEN NO. 8: TRAPICHE

PATRIMONIO CULTURAL.

FUENTE: culturalesguatered.

worpress.com

(23) Estudio de Potencial Econdmico del municipio de San Jeréonimo, Baja Verapaz. Red Nacional de

Grupos Gestores. Julio 2008.

(%) deGuate.com. deGuate.com. http://www.deguate.com/municipios/pages/baja-verapaz/san-
jeronimo/historia.php#.VpZ35vnhDIX (Ultimo acceso: 04 de 2015).

ESTACION DE BUSES DE

7/

SAN JERONIMO. BAJA
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DELIMITACION GEOGRAFICA
IMAGEN NO. 9 2
MAPA DE DELIMITACION GEOGRAFICA. LOCALIZACION

30 $3SN9 30 NOIOV.S3

6.

Elaboracion propia / REFERENCIA: Estudio Potencial
Econdmico del Municipio de San jeronimo, Baja Verapaz

N\

ANALISIS DE CONTEXTO ESPECIFICO

Esta situado sobre la Ruta Nacional
No.17, a 10 kildbmetros de la cabecera
departamental y a 150 kilbmetros de
la ciudad capital, ambos tramos en
carretera asfaltada.

— )—____/\
— _ PURULHA

| cusuLco . SALAMA

-
. /

GRANADOS |

Se encuentra situado al oriente del
Departamento de Baja Verapaz, con
Cordenadas (Latitud Norte de 15° 0346
y Longitud Oeste de 90° 14°21” a 999.42
metros sobre el nivel del mar).

IMAGEN NO. 10: MAPA DE BAJA VERAPAZ Y

SUS MUNICIPIOS. La extension territorial del municipio es de
Elaboracion propia / REFERENCIA: Estudio 464 kilometros cuadrados, su topografia
Potencial Econémico del Municipio de San es caracterizada por ser montafnosa y
FHrenling; Sl ek qguebrada, La cabecera municipal se

encuetra asentada en un valle.?®
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(%) Consejo Municipal de Desarrollo, Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia.
«www.segeplan..gt.» segeplan. Agosto de 2011. www.segeplan.gob.gt/2.0/index.php?option=com
k2&view. (Ultimo acceso: febrero de 2015).
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DEMILITACION DEMOGRAFICA

ASPECTO POBLACIONAL

El municipio de San Jerdbnimo esta
conformado por:

*Un area urbana o Cabecera Municipal
eveintiseis Aldeas

*Nueve Caserios

*Siete Fincas y Un paraje.

El 25% de la poblacion reside en el area
Urbana, (casco urbano) y el otro 75% de
la poblaciéon en el area Rural.

En el Municipio el 83% de la poblacion
es de etnia no indigena y el 17% de la
poblacion es indigena, por lo cual su
densidad oscila entre 40 hab./km.

En el siguiente mapa se puede observar
el area de influencia del transporte publico
de San Jerénimo, de la cual no todos las
aldeas y caserios forman parte de esa
area de influencia, debido a su distacia, y
topografia, por lo tanto las comunidades
que no entran en dicha area, utilizan
medios de transporte, que se dirigen a
Salama o Coban.?®

A COBAN

j rd

CARBONERAS

L SANTA
Y MARTA

A SALAMAJ SANTA
4 @ CATARINA

LOS JOCOTES MANGALES

TASQUEHUITE y
» R4

HORNITO © ASTRAS
. CANAS ) .AREA
SIBABAY:::; bLo] coﬁ)urgRANA
@ LA RINCONADA
CACAO LARINCONAD
©LA GUINEA
s s

AGUACATE
BODEGAS

© x FRANES DURAZNO
DURAZNO 1

CERRITO!

RAMONES  ENCUENTROS O o ceRron
CASTARIG,
A GUATEMALA

VEGA DEL CHILE

la siguiente tabla es el listado de las
aldeas y caserios que forman parte del
area de influencia, sobre el proyecto de
estacion de buses.

TABLA DE CONTENIDO NO. 8

COMUNIDADES CON INDICE DE INFLUENCIA DEL
TRANSPORTE PUBLICO DE SAN JERONIMO BAJA VERAPAZ

NO.  ALDEAS Y CASERIOS NO. DE HABITANTES
1  AREA URBANA 4660
2 ALDEA LOS MANGALES 784
3 ALDEA LOS JOCOTES 1734
4 ALDEA CANAS VIEJAS 386
5  ALDEA COYOLITO 196
6  ALDEA LA RINCONADA 315
7  ALDEA SANTA CATARINA 527
8  ALDEA SANTA MARTA 347
9  ALDEA EL CACAO 1819
10  CASERIO EL HORNITO 74
11  ALDEA TASQUEHUITE 241
12 CASERIO LAS ASTRAS 130
13 CASERIO LA GUINEA 55

o7
Elaboracion propia / REFERENCIA:
Censo 2014 Centro de Salud de San
Jerénimo.

SANTA
CRUZ 9

SAN
ISIDRO

IMAGEN NO. 11
MAPA DE ALDEAS Y CASERIOS CON INFLUENCIA
SOBRE EL TRANSPORTE PUBLICO DE SAN
JERONIMO
Elaboracién propia / REFERENCIA: Censo
2014 Centro de Salud de San Jeronimo.

(2%) Consejo Municipal de Desarrollo, Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia.
«www.segeplan.gt.» segeplan. Agosto de 2011. www.segeplan.gob.gt/2.0/index.php?option=com

k2&view. (Ultimo acceso: febrero de 2015).
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La poblacion actual afio 2015 del
Municipio de San Jeronimo es de
25,140 habitantes.

De la cudl segun datos de Area de
Salud 2014 , de Aldeas y Caserios, la
poblacion del area de influencia es
11,269 habitantes.

CALCULO DE PROYECCION
DE ANOS

El calculo para realizar las siguientes
proyecciones fueron hechas en base a
la formula de interés compuesto:

Pn= poblaciéon estimada al afio n

Po= poblacion del ultimo censo

|= tasa de crecimiento anual intercensal
N= numero de afos entre el censo y
ano a estimar

FORMULA

Pn= po(1+i)n

Para calcular la tasa media anual de
crecimiento.

Ca-g = 2(p2-p1)/N (p2+p1)

Ca-g = crecimiento anual geomeétrico
P2=cifra del censo mas reciente

P1= cifra del censo anterior

N= tiempo exacto transcurrido entre los
dos censos expresado en afos.?’

CALCULO DE POBLACION DE
AREA DE INFLUENCIA 2015

CALCULO
Censo 2002: 8,270
Censo 2014: 11,269

TASA DE CRECIMIENTO ANUAL:
Ca-g=2(11,269-8,270)
/12(11,269 +8,270)
Ca-g=5,998/234,468=

Ca-g= 0.025

HABITANTES DE ANQ 2015 DEL
MUNICIPIO DE SAN JERONIMO
Pn= 11,269 (1+0.025) ~1 afo =

11,551 habitantes.

(27)  INE CENSO 2002.

CALCULO DE PROYECCION
DE POBLACION DE AREA DE
INFLUENCIA 2015

CALCULO:
Censo 2002: 8,270
Censo 2015: 11,551

TASA DE CRECIMIENTO ANUAL:

Ca-g= 2(11,551 - 8,270)/13(11,551 +
8,270)

Ca-g=6,562/257,673=

Ca-g= 0.025

PROYECCION A 15 ANOS

Pn= 11,551 (1+0.025) ~ 5 afios =
13,069 habitantes.

Pn= 11,551 (14+40.025) ~10 afios =
14,787 habitantes

Pn= 11,5651 (1+0.025) ~ 15 anos =
16,730 habitantes

Habitantes
Beneficiados:
16,730 habitantes

RADIO DE CRECIMIENTO POBLACIONAL
Poblacion a largo plazo (afio 2030) /
Poblacion actual (afio 2015) =

16,730 habitantes = 1.45 indice
11,551 habitantes

1.45 indice de
Crecimiento
Poblacional




ANALI§IS AMBIENTAL

IMAGEN NO. 12

PRECIPITACION TEMPERATURA

el soleamiento | velocidad 908.6 Maxima:28.3 c°
es de este a | maxima milimetros. Minima: 14.9 c°.
oeste de 5.1Kms/ Generalmente
hr. Con una en época
direccion NNE lluviosa, suele
llover por las
tardes noches,
a medio dia sol
es intenso

|| F
l...lllll [ | L
“San Jerdnimo

Elaboracion propia / REFERENCIA:Estudio
Potencial Econdmico del Municipio de San jeréonimo,

ANALISIS DE FLORA™ "%
Y FAUNA

FLORA

San Jerodnimo se caracteriza por tener

un 85% de area boscosa de su area

total territorial, de la cual predominan

mayormente coniferas y otras especies,

entre las cuales podemos mencionar

las siguientes: aguacatillo, maravilla,

cacahuate, salico, pinabete, roble, pino,

pino ocote, ciprés, cedro casuarina, FAUNA

matilisguate y liquidambar. En las areas Las especies representativas en

mas altas montafiosas, se encuentran extincion son: tapir, tigrillo, aguila, arpia,

diversos tipos de orquideas. pavo de cacho, chachalaca, codorniz,
venado y 0so colmenero; especies no
catalogadas en extincion: micoledn,
tacuazin, jabali, pizote, conejos,
correcaminos, lagartijas, culebras vy
serpientes.?®
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(28) Red Nacional de Grupo Gestores, Oficina de Desarrollo Economico Local. «Estudio Potencial
Econdmico del Municipio de San jeronimo, Baja Verapaz.» Estudio potencial Econédmico, San
Jeronimo, Baja Verapaz, Guatemala, 2008.
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ANALISIS DE USO DE SUELO
Y EQUIPAMIENTO URBANO

El municipio de San Jeronimo esta
rodeado por una diversidad de
montafias: Sierra de las Minas,
Montafilas Miranda, La Laguna, Santa
Cruz y Montafia la Picota. Un 85% del
territorio es de vocacion forestal, un
7% de bosque asociado con cultivos
permanentes y semipermanentes y
un 8% de areas de vocacion agricola
principalmente de cultivos limpios.
Existe un proceso de reduccion del area
boscosa, debido al avance de la frontera

agricola y la deforestacion acelerada e
ilegal en el municipio.®

En la area donde se encuentra ubicado
mas poblacion es donde predominan
las pendientes minimas que estan entre
0-4% y en las areas de sus alrededores
de donde se encuentran pequerfias
aldeas esta entre 8-16% y también estan
las areas inhabitables de vida forestal las
pendientes estan entre 16-32% y mayor
a <32%.2°

USO DE SUELOS | [ vivenoa
IMAGEN-NO. 1
EQUIPAMIENTO URBANO
i Il =s-~cos ABERTOS
77777 AREA DE CULTIVO
AREA DE CULTIVO
PENDIENTES PRONUNCIADAS
FORESTACION PENDIENTES
PRONUNCIADAS INHABITABLES
AREA DE COMERCIO
CANAL DE AGUAS PLUVIALES
- TERRENO PROPUESTO
P07 cemENTERIO
E= Rri0
- MUNICIPALIDAD
Elaboracion propia / REFERENCIA: Informacion MUSEO EL TRAPICHE
proporcionada por la municipalidad de San Jeronimo, Solola, Baja
5 1. Museo y Ruinas de Trapiche 4. centro de Salud
2. Escuelas Publicas 5. Municipalidad
3. hoteles 6. Salén Municipal

9. Iglesia Catdlica
10. Cementerio Municipal

.
11. Comercio tipo mediano: =R

-Panaderias -Café Internet -Ventas de Ropa

EI-,

7. Oficinas de Correo
8. Parque

74

2] [+] e

-Cafeterias  -Abarroterias  -Venta de Concentrado para ' ]

-Librerias - Tortillerias Animales a

-Hogar, etc.

(29) Consejo Municipal de Desarrollo, Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia.

«www.segeplan.gt.» segeplan. Agosto de 2011. www.segeplan.gob.gt/2.0/ (Ultimo acceso: febrero

de 2015).



ANALISIS DE INTRAESTRUCTURA LOCAL

IMAGEN NO. 14

Elaboracion propia / REFE
proporcionada por la municipalidad de San Jerénimo,
Solola, Baja Verapaz.

-El servicio de electricidad es prestado por
la empresa de UNION FENOSA, quien tiene
a nivel residencial, comercial y alumbrado
publico.%°

JRENAJES Y MANEJO DE

SERVICIOS DE AGUA
DESECHOS SOLIDOS

-En el municipio cuenta con 3 gasolineras,
ubicadas en distintos lugares: en la
cabecera municipal, en la cumbre de Santa
Elena y en la ruta hacia Coban, en la aldea

ELECOMUNICACIONES

$a

-La cobertura de los servicios de agua y drenaje
es uUnicamente para la poblacion del area urbana y
semiurbana, proporcionado por la municipalidad,
mientras las comunidades, cuentan con sistema de agua
administrado por los comunitarios.

-Los desechos solidos son extraidos por la municipalidad
de San Jerdnimo mediante un tren de aseo y el servicio de

ﬂ recoleccion.

-La cabecera del municipio, cuenta con servicio teleféonico domiciliar,
proporcionado por TELGUA, cuyos servicios administrativos son
proporcionados en la Cabecera Departamental de Salama.

-Adicionalmente existen teléfonos comunitarios y clara sefal de las
empresas de telefonia celular TIGO, CLARO Y MOVISTAR. El servicio de
Internet es por via satelital, que actualmente cuenta con varios centros de
Café Internet dentro del casco urbano.®!
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SERVICIOS DE INTERNET ANTENAS DE SENAL DE TELEFONIA SERVICIO DE ELECTRICIDAD

(30Y3") Red Nacional de Grupo Gestores, Oficina de Desarrollo Economico Local. «Estudio de Potencial
Econdmico del Municipio de San jeréonimo, Baja Verapaz.» Estudio potencial Econdmico, San
Jeronimo, Baja Verapaz, Guatemala, 2008. (Ultimo acceso: MARZO 2014).
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ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL

ANALISIS GENERAL DE VIAS

Carretera C414
asfaltada - doble via vehicular

Carretera Principal
asfaltada - doble via vehicular/ciclovia

O Parada de transborde de Bus (La Ceiba)
que viene de Ciudad Capital

Arco de Ingreso al poblado de San
Jerénimo

IMAGEN NO. 15

ANALISIS ESPE o DE VIAS

IR
IR (S

Carretera principal qug\ 5500 N _“\“\\q\\\!

conecta Salama con San

Jeranimo

Avenida

Via Terciaria Arco de Ingreso al Poblado
Carretera Empedrada - Una via de San Jerénimo

WW// L

Via Principal
asfaltada - doble via vehicular/
ciclovia

) W\ Canal de Aguas Pluviales
Carretera de Terraceria - 9

Via Secundaria Una via mmm Terreno Propuesta

Carretera adoquinada - Una via
Elaboracion propia / REFERENCIA: Informacion proporcionada
por la municipalidad de San Jeréonimo, Solola, Baja Verapaz.

.GABARITO DE VIA PRINCIPAL

[I.m"ﬁm

[!II?.EI]VIA/'I EAMII]AMIENTI] PEATONAL

9.50
CARRETETA DE DOBLE ViA/

B GABARITO DE ViA SECUNDARIA

CAMINAMIENTO PEATONAL/ CICLOVIA/

IMAGEN NO. 16

GABARITOS DE
VIAS PRINCIPALES

50 .
CAMINAMIENTO PEATONALY/ CARRETETA DE DOBLE VIA/ CAMINAMIENTD PEATONAL
Elaboracion propia / REFERENCIA: Informacion optenida segun analisis de campo.
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LOCALIZACION DEL TERRENO

IMAGEN NO. 17

(JBNTRAL DE SAN

.

7

0 ELEGIDO POR
IPALIDAD DE
ONIMO CON

9176.04 M2

K / a
|
K |
Elaboraciéon propia / REFERENCIA: Informacion optenida segun

analisis de campo e informacion proporcionada por la municipalidad
de San Jerénimo, Solola, Baja Verapaz.

VIAS DE ACCESO AL TERRENO

40 S4SMNd 4d N

CALLE COLINDANTE A
INGRESO PRINCIPAL

2 VISTA SURESTE DEL TERRENO 3 VISTA ESTE DEL TERRENO

/NdVHIAAVVE ONINOE

46



ANALISIS DEL TERRENO

IMAGEN NO. 18

EDIFICACIONES EXISTENTH

mmm GALERAS Y SERVICIOS
SANITARIOS
4414 RODEO
i MURO PERIMETRAL DE BLOCK

<

0 CALLE

fl wereso
M PRINCIPAL

Elaboracion propia / REFERENCIA: Informacion
optenida segun analisis de campo e informacion
proporcionada por la municipalidad de San Jerénimo,

S———

TIPO DE SUELO VISUALES Y
[ITERRENO  (ARCILLOSO O CONTAMINACION
SEANGYD) %\ MEJORES VISTAS Y

3 GALERAS EXISTENTES EN TERRENO

2 CANAL DE AGUAS PLUVIALES

1 RODEO
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ANALISIS TOPOGRAFICO s 194 1002

IMAGEN NO. 19 | |
« ‘ ’

PLANO DE CURVAS DE NIVEL

1002.00 {

— 1001.8

\

P2 P3 |

\

\
-0 % pendiente r\‘n’nima
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1001.6

1001.4 1001.2
T \ =
1
p I
. = ’ e —
0.00 7.50m 15.00m 22.50m 30.00m 37.50m 45.00m 52.50m 60.00m  67.50m

SECCION A-A"
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SECCION B-B’ e
DERROTERO
VERTICE LADO DIST. ANGULO RUMBO AZIMUT
P1 P1-P2 33.04 | 181°45'30" |N9°50'32"E | 9°50'32"
P2 P2-P3 31.54 86°9'51" |S76°19'19" 0 |103°40'41"
P3 P3- P4 11.63 | 273°16'35" |N 10°24'6" O | 10°24'6"
P4 P4 -P5 15.58 | 180°33'34" |N9°50'32"O | 9°50'32"
P5 P5 - P6 46.44 83°1'43" |S73°11'11" 0| 106°48'49"
P6 P6 - P7 56.26 90°21'24" |S 16°27'25" E | 196°27'25"
P7 P7 - P8 59.10 181°58'37" |S 14°28'47"E | 194°28'48" Area: 7,545.49 m?
P8 P8 - P9 68.42 89°28'33" |N 74°59'46" E | 285°00'14" 10,739.65 vara?
P9 P9 - P1 56.16 93°24'12" |N11°362"0 | 11°36'2" Perimetro: 378.19 ml

Elaboracion propia / REFERENCIA: Informacién optenida segun analisis de campo e
informacion proporcionada por la municipalidad de San Jerénimo, Solola, Baja Verapaz.
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ANALISIS DE VEGETACION

IMAGEN NO. 20

1 VISTA SUR DEL TERRENO

..2....

INGRESO A 2 \EGETACION MEDIANA
COSTADO ESTA

BICADA UN CEIBA

ceEm
=

EXISTENCIA DE

?

SOLO HAY EXISTENCIA DE-PASTO.
YA OUE EL TERRENDO ES UTILIZADDO, 2

EVENTALMENTE LO LIMPIAN.

Elaboracion propia / REFERENCIA: Informacion optenida segun
analisis de campo e informacion proporcionada por lajmunicipalidad de San -
Jeronimo, Baja Verapaz. .‘L@ﬁégg Eﬁ:ﬁéﬁff

ANALISIS DE LA RUTA ACTUAL DEL
TRANSPORTE DE SAN JERONIMO

IMAGEN NO. 21

"DONDE DESARROLLA ; — L0 | . ' 1
“EL RESTO DE SU RUTA L I 3 . \ [
L |
mmm RUTA ACUAL, DE BUSES TERRENO DONDE SE UBICARA
EN SAN JERONIMO LA ESTACION DE BUSES
PUNTO DE ABORDAJE DE <= INDICACION DE DOBLE ViA

PASAJEROS (PARQUE CENTRAL)
. TERRENO DONDE GUARDAN
LOS BUSES

Elaboracién propia / REFERENCIA: Informacion optenida segun analisis de campo e
informacion proporcionada por la municipalidad de San Jerénimo, Solola, Baja Verapaz.

— > INDICACION DE UNA VIA
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ANALISIS ACTUAL DEL MERCADO

Hace tres anos el Mercado fue
reubicado a sus instalaciones actuales,
ya que se ubicaba al rededor del parque
los dias Miercoles y Sabados, no
teniendo un lugar especifico dentro del
equipamiento urbano de San Jerdnimo.
Al realizar la reubicacion se usaron las
instalaciones antiguas del mercado,
que no se utilizaban hace afnos debido
a la mal administracion del mismo, por
lo cual en ese entonces el mercado
fue abandonado por vendedores. La
Mmunicipalidad de San Jeronimo se
encargo de la rehabilitacion del mercado
abandonado afos atras, con el objetivo
de resolver problemas de desorden y
contaminacion vial, que ocasionaba la

UBICACION DE MERCADO

PUESTO DE VERDURAS Y

VENTA DE JUGOS
<

| POLLERIAS

LOCALES EXISTENTES

Baja Verapaz.

CARNICERIAS, CHICHARRONERIA Y

| PASILLO

LOCALES EXISTENTES

Elaboraciéon propia / REFERENCIA: Informacion optenida segun analisis de
campo e informacion proporcionada por la municipalidad de San Jeréonimo, Solola,

ubicacion de los vendedores alrededor
del parque.

En Dicha Rehabilitacion no se tomd en
cuenta ciertos aspectos

- El aumento de poblacion del
municipio al transcurrir los afos, lo que
incrementa el ndmero de puestos y
locales.

- Que el recinto arehabilitar cumpla
con el espacio necesario, para realizar las
actividades correspondientes del mismo
y para el traslado de los vendedores que
se ubicaban alrededor del parque.

- En la rehabilitacion se tuvo que
tomar en cuenta ciertos aspectos de
distribucion de espacio y sectorizacion

IMAGEN NO. 22
DISTRIBUCION DEL MERCADO

ACTUALMENTE

s

PASILLO Lesttte.,

n
211 %01

AREA DE
DE COMID!

PASILLO

PASILLO

ZONIFICACION DE AREAS DEL MERCADO

- AREA ADMINISTRATIVA

- AREA DE SERVICIO

LOCALES (VENTA DE ROPA,
ZAPATERIAS, TIENDAS DE
ESPECIES,HERRERIA)

FRUTAS

PUESTOS DE VERDURAS Y

- SERVICIOS SANITARIOS

BASURERO

AREA DESCUBIERTA

PUESTOS DE CARNES
MARISCOS Y COMIDA,
(PUESTOS QUE OBSTRUYEN
LA CIRCULACION DEL

MERCADO)



ANALISIS DE AREAS CON MAYOR

CONFLICTO DENTRO DEL MERCADO
IMAGEN NO. 23

PUESTO DE VERDURAS Y
VENTA DE JUGOS

LES EXISTENTES.

1

N

e =

VESTIBULO

POl

ICERIAS, CHICHARRONERIA Y
LLERIAS

o H o m%sn

KIOSKO

il

y 15 12 4 15 12 4,12 12, 173

AREA DE VENTA
DE COMIDA

[
T & [ | ¥

AREA DE CONFLICTO 2

HERRERIA

(@]

Las Dimensiones de los puestos actuales
no cumplen con el area adecuada para
satisfacer las necesidades y actividades que
se pretenden realizar, ya que el area de uso
como el de circulacion son muy pequefas.

Los puestos que actualmente se encuentran
ubicados en el area de circulacion, es a
causa de que no cuentan con un area de
ubicacion dentro del mercado.

Dichos puestos obstruyen la circulacion
dentro del mercado y el ingreso a algunos
locales, con esto creando desorden dentro
del mismo.

_puestos que crean obstruccion en la

circulacion de pasillos dentro del mercado.

_ circulaciones con conflicto debido a puestos

mal ubicados.

_ pasillos con circulacién sin problemas

Elaboracion propia / REFERENCIA: Informacién optenida segun analisis de campo e

informacion proporcionada por la municipalidad de

CONCLUSION DEL ANALISIS
DEL MERCADO

El Mercado presenta varios conflictos,
uno de los mayores problemas es que no
cumple con el espacio suficiente, por lo
cual existen puestos que estan ubicados
dentro del area de circulacion sin una
ubicacion planificada. Otro problema es
que algunos puestos no cumplen con las
dimensiones necesarias para realizar las
actividades correspondientes dentro del
mismo, la falta de zonificacion de areas
y de diferente tipo de puestos segun su
actividad, es un factor importante que no
se ve reflejado enla distribucion interna del
mercado. Por lo cual su funcionamiento
no satisface las necesidades tanto de los
vendedores como de los compradores.

San Jeronimo, Solola, Baja Verapaz.

OBJETIVO DEL ANALISIS DEL
MERCADO

Realizar una nueva propuesta de
zonofocacion y reubicacion dentro
del mercado, contemplando que en
el Proyecto de Estacion de buses se
ubicara un area del mercado para
descongestionar el hacinamiento
provocado dentro del mismo.
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ESTACION DE AUTOBUSES BAEZA

IMAGEN NO. 24 CASO ANALOGO INTERNACIONAL

7 8, @ o
UBICACION Y PR ;
& oo™ :
COLINDANCGCIAS cuainh
o (;’4 Desto. Bae
®
%
6{’
9 U
é% @‘g’
% &
&
£
: % Q"?
* %
San Juan de la Cruz \leE"L l& %
/ e %
[ e %,
be N \,\oﬁes 0
& S e A
¥ ‘ggabes \@‘mg
€
, COLINDANCIAS 6. Pabellon Deportivo
UBICACION: , _ 1. Estacion de Buses 7. Colegio Publico San
23440 Baeza, Jaen, Espana 2. Eseuelk 6B Afesan 5 Juan de la Cruz
" i . Resid ia d
FUENTE: nhttp:/Awww.plataformaarquitectura.cl/cl/02- 3. Hospederia Municipal Aiii;g;a ©
171231 /estacion-de-autobuses-de-baeza-dtr_studio- 4. Casa de la cultura 9F 2 Verd
arquitectos (32) 5. Cuiie e Sellud . Futura Zona Verde
- (] s e
R :‘.. : '7 - N
; o IMAGEN NO. 25
: P AlG
: £ Mot pyiey ACCESIBILIDAD Y
: e 1 R A TS s
; ; - Mardo CIRCULACION
o
[OR
@
S
o s
= =
C - z ) \ .
© Acceso a area _.
S exterior de espera o~ 3
@ .
T cceso |
(_) H Peatona|9 Acceso
B Peatonal
- | i
Ingreso de Buses 9 ] Sahda de Buses
BB e e e T e e e S R i T kel Frprnerns q. 1
- | FUENTE: nhttp:/mvww. plataformaarqultectura cI/cI/02 171231/
| o ¥ staqn@nrde-amd&us_as d&baezahd«l:‘ sludm arqunectos

|

CIRCULACION PEATONAL CIRCULACION VEHICULAR

Estacion colindante a la Av. Alcalde Puche Pardo
que es una avenida principal. Cuenta con

pargueo para usuarios de la estacion, y parqueo
para los buses que brindan el transporte publico.

I Circulacion Publica

[ Circulacion Privada

[ Circulacion al aire Libre Techada

[ Circulacion en exterior, comunica a areas
de acceso a la Estacion de buses.

JUALEELLL

2 CALLE DE INGRESO DE BUSES

1 AREA DE ESPERA EXTERIOR

( 32) Las imagenes anteriores fueron tomadas de la siguiente fuente: http:/www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-171231/
estacion-de-autobuses-de-baeza-dtr_studio-arquitectos. Plataformas Arquitectura. (Ultimo acceso: febreo 2015).
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ASPECTO FUNCIONAL
IMAGEN NO. 26

S
_ .
TR s I
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A
I
M ies

FUENTE-.’\'"'http://www.platafgrmaarquitectura.cl/cl/02-1 71231/ ,
estaciori-de-autobuses-de-baeza=dtr_studiorarquitectos

ZONIFICACION DE AREAS

[ — .
SUPERFICIE UTIL CERRADA SUPERFICIE UTIL ABIERTA

I A .
A. Sala de Espera [ 1 I. Zaguan / Entrada

F. Cafeteria
I J. Zona Espera Exterior

B. Taquillas )

C. Oficinas K. Areas de Estacionamiento
D. Direccion . de Buses del 1-8.

E. Puesto de Control L. Circulacion de Buses

M. Area de Estacionamiento de
autos de Usuarios.

- G. Cocina / Almacén
H. S.S. adaptados

2ZONA DE ESPERA CUBIERTA —

~__—— CUBIERTA LIGERA

— DARSENAS 1a 8

CALLE DE ING
DE BUSES

LLI
D<l:
)
CU,J)Z:’
DCD
M O
L >
2 Z
O x
gﬁﬂ
— Z
N <
Ll )

Ol
O1




ASPECTO FORMAL

FACHADA POSTERIOR

La Estacion de Autobuses de Baeza se conforma como una gran marguesina que se pliega y que acoge
a los viajeros en su interior, situada en toda el area de Espera y abordaje.

FACHADA LATERAL DERECHA

i s pllnld mret

SECCION A-A’

Bajo la gran marguesina se sitian ocho estacionamientos de buses
y el espacio de espera cubierto. El edifico queda acotado por dos
grandes pantallas de hormigdn blanco que recortan la seccion del
mismo,
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ESTACION DE BUSES DE SAN MARCOS

CASO ANALOGO NACIONAL IMAGEN NO. 27

estacion de buses ®

-.;..______ e /wmb&ar
- :.;;j ! 3

Astadio MEjuesa
de la Ensenada Nor
Sheal )
Génesis
Empresarial B Instituto fo V.
San Marcos Hall de Occieente
IMAGEN NO. 28 » 108 Elaboracién propia /
UBICACION Y Pargue sntral 4 Calle REFERENCIA: Google Earth
f Tabernaculo de .
CO LIN DANC|AS 0 Avivamiento de Miel.. ™
) COLINDANCIAS 4. Iglesia Palabra en
UBICACION: ; 1. Estacion de Buses Accion
14 Calle y 8a. Avenida Zona 1 2. Parque Central 5. Estadio Marquesa de
de San Marcos, San Marcos, 3. Gimnasio Aurelio 5 la Eﬁsenada
Guatemala EalabolaiNVononrone . Instituto Adolfo V. Hall

de Occidente

TIPOS DE CIRCULACIONES
% Egreso Vehicular
% Ingreso Vehicular
% Ingresos Peatonales

~ = Doble Via Vehicular

- Circulacion interna Vehicular
de la Estacion de buses

% |:| Vias Colindantes a la

estacion de buses

Circulacion Peatonal

Circulacion peatonal

/\\/ (pasarelas) que conecta

las areas de comercio

_—

— 8a. AVENIDA

Elaboraciéon propia / REFERENCIA: Inf d ACCESIBILIDAD Y
| | . Informacion optenida segun z

analisis de campo e informacioén proporcionada por la municipalidad de San CIRCU I—ACION
Marcos, San Marcos.

PASARELAS DE CONEXION ENTRE
AREAS DE COMERCIO

2 AREAS DE ABORDAJE 3 CIRCULACIONES DE BUSES

( 33) Imagenes de San Marcos, San Marcos, Guatemala, Fuente: Jazmin Cifuentes.
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ASPECTO FUNCIONAL

ESTACION DE BUSES
IMAGEN NO. 29

ZONIFICACION DE AREAS @
—>

Area de Comercio

Area Verde

Area Estacion de Buses
(Extraurbanos) y Abordaje
A-B. Altiplano
C. Costa
D. Xela-Guatemala

Parqueo de Visitantes

Calles Colindantes a la
Estacion de Buses

\

Inc;icacién de Ingresos

a Areas de Comercio

Elaboracion propia / REFERENCIA: informacion optenida
segun analisis de campo e informacion proporcionada por la
municipalidad de San Marcos, San Marcos.
. el

PASARELAS DE CONEXION ENTRE D AREAS DE ABORDAJE 3 CIRCULACIONES DE BUSES

AREAS DE COMERCIO

AREA DE COMERCIO Elaboracién propia / REFERENCIA: informacion optenida segun analisis de
IMAGEN NO. 30 campo e informacion proporcionada por la municipalidad de San Marcos, San I\/Iﬁe@s.

PLANTA DE CONJUNTO DE
ESTACION DE BUSES

ZONIFICACION DE AREAS

|| Zona de Cormecios (Locales) Circulacion Peatonal

[ ] Area de Servicio por Local I Circulacion Vertical

AREA DE CIRCULACION 2 INGRESO QUE CONECTA CON EL
VERTICAL (RAMPA) AREA DE ABORDAJE DE BUSES

3 PASILLOS DE CIRCULACION



PASARELAS DE CONEXION ENTRE
-1 AREAS DE COMERCIO

2 AREAS DE ABORDAJE

ASPECTO FORMAL

3 CIRCULACIONES DE BUSES

-La conexidon entre edificios se da por
medio de pasarelas.

PLANTA DE CONJUNTO DE
ESTACION DE BUSES

-Utilizaciobn de un sisrema estructural
reticulado, con vigas y columnas de
concreto, el revestimiento es de ladrillo.

PASARELAS DE CONEXION ENTRE
AREAS DE COMERCIO

-No existe areas de circulacion peatonal
por lo cual se genera un conflicto entre
circulaciones vehicular y peatonal, esto
genera cruce y mezcla de circulaciones.

2 AREAS DE ABORDAJE

-Los pasillos son amplios lo cual genera
que se cologuen ventas improvisadas,
lo cual generan un desorden espacial.

-La cubierta es metalica la cual esta
conformada por una sistema estructural
reticular de vigas tipo joist, que forman
una estructura espacial en forma
curvilinea.

3 CIRCULACIONES DE BUSES

-También se observa la falta de area
de espera, por tanto los usuarios tienen
gue esperar en areas improvisadas o ya
sea en las areas de comercio.
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Cuadro de resumen de

TABLA DE CONTENIDO NO. 7

CASOS
ANALOGOS A
ANALIZAR

ASPECTOS POSITIVOS ASPECTOS NEGATIVOS

1. La eslacion de buses por su ubicacion, tiene
una buena accesibilidad ya que colinda

directamente con una avenida principal al norte
y una calle secundaria al oeste.

2. Las circulaciones Vehiculares publicas y
privadas estan separadas.

3. La estacion de buses esta rodeada por
circulacion vehicular, lo que permite una facil
circulacion de ingreso y egreso para los
autobuses.

4. El estacionamiento publico esta ubicado a un
costado de la estacion de buses, no formando
parte directamente de la misma, colindante a la
calle secundaria, evitando circulaciones
vehiculares internas y cruces de circulacion.

5. La forma alargada del proyecto trabaja muy
bien con las circulaciones vehiculares y areas
de espera.

6. El area de informacion y taquillas esta
desligada a el area de espera de
autobuses, por lo cudl no existe una
relacion directa, 1a accesibilidad a el area
es externa y esta alejada del ingreso
principal a el proyecto.

7. Los servicios sanitarios publicos tiene
una mala ubicacion, no existe conexion
directa con las areas publicas de la
eslacion.




Casos Analogos

APLICACION A LA PROPUESTA

GRAFICOS

El terreno tiene que estar ubicado en
una zona con facil acceso, para facilitar
la circulacion vehicular del proyecto.

No se mezclaran las circulaciones
privadas y publicas, por lo cual se
sectorizaran parqueos publicos y
para buses.

[ PARQUEO
DE BUSES

[ PARQUEO
PUBLICO

La circulacion de los buses se realizara .

de una forma periferia a la estacion de D ESTACION
e DE BUSES

buses ya que esto beneficiara su

funcionamiento y aprovechamiento de

espacio.

La ubicacion de el estacionamiento [] PARQUEO

PUBLICO

publico se realizara a los limites del
terreno colindantes a las vias publicas,
esto beneficiara el ahorro de espacio
de circulacion y facil acceso.

Para la morfologia del proyecto se
tomara en cuenta una forma alargada
recltangular, esto beneficiara las
circulaciones y distribucion de
ambientes.

[ AREA DE ESPERA

Realizar una relacion directa del area DE ABORDAJE
de informacion y atencion al usuario AREADE
con el area de espera de abordaje. INFORMACION
Y ATENCION AL
USUARIO
[ AREADE
ABORDAJE
Ul?;;_ar el area dgt_servicmts' §amtgr|ots m AREA DE
publicos en_ ,un sitio estratégico eq r_o ESPERA
de la estacion de Buses, que beneficie O AREA DE
a las dislintas areas publicas. A CAFETERIA

Elaboraciéon propia / REFERENCIA: informacion optenida segun analisis de Casos Analogos.

7/

SAN JERONIMO. BAJA
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Cuadro de resumen de

TABLA DE CONTENIDO NO. 8

CASOS
ANALOGOS A
ANALIZAR

ASPECTOS POSITIVOS ASPECTOS NEGATIVOS

1. En algunos ingresos 3 los diferentes edificios
se Uulilizd6 rampas para discapacitados.

2. El sistema constructivo y sus maleriales se
adapltaron muy bien a el paisajismo urbano de la
comunidad.

3. Inexistencia de indicacion de
egresos vehiculares.

ingresos y

4. La circulacion vehicular publica y de
buses se mezcla, generando cruces de
circulaciones.

5. No existe indicacion de circulacion ni de
accesos peatonales, por lo cual existe una
mezcla de circulaciones.

6. La Unica conexion entre edificios son
pasarelas con mala ubicacion y que no son
frecuentemente utilizadas por los usuarios.

7. Los locales comerciales no cumplen
con las dimensiones adecuadas para
realizar las actividades necesarias que los
usuarios necesitan, por lo cual utilizan area
de circulacion para ampliar sus puestos, lo
que evita una buena circulacion en los
pasillos.

8. No se jerarquiza un ingreso principal a
la estacion de Buses.




Casos Analogos

APLICACION A LA PROPUESTA GRAFICOS
Incorporar dentro del proyecto ™
Arquitectura sin barreras. E =

reticular de marcos rigidos, formado
por vigas y columnas de concreto
armado, incorporando maleriales
caracteristicos de la region.

Se utilizara un sistema constructivo 1

[ ENTRADA VEHICULAR

4 AUTOS Y MOTOS
Indicar por medio de rotulos el ingreso 4 CARGAPESADA
y egreso vehicular. BUSES mp

QX 4S)

[l CIRCULACION
PRIVADA (BUSES)

Definir el espacio de vias de circulacion
publica y de buses para generar un
orden dentro de |3 estacion de buses. I CIRCU LACION

PUBLICA

Definir circulaciones peatonales por
medio de caminamientos de diferentes
texturas, separadas de las circulaciones
vehiculares.

Se ubicaran pasarelas en puntos
eslratégicos, donde sea necesaria la
continuidad de la circulacion de los
usuarios hacia los diferentes modulos
que conforman la estacion de buses.

\

Se tlomara en cuenta un modelo
estandar de local, el cual cumpla con el
funcionamiento adecuado de las
actividades a realizar dentro del mismo.
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Enfatizar el ingreso, por medio de
jerarquia y texturas, esto ayudara al
usuario 3 localizar el ingreso principal al
proyecto.

Elaboracion propia / REFERENCIA: informacién optenida seguin analisis de Casos Analogos.
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En las areas sociales o plazas del
proyecto se utilizaran texturas colores
y materiales similares esto suavizara la
irregularidad de la edificacion.

La ubicacion del mercado actual es
colindante al proyecto, por lo tanto se
realizara una integracion tanto visual de
imagen urbana como un reccorrido de
actividades en comun.

Se realizara un recorrido sensorial dentro
y fuera de la Estacion de transporte, por
medio de texturas, cambios de niveles,
alturas, cambios de luz sombra, de frio
y calor.

En los cruces de circulacion peatonal
y Vvehicular se generaran pasos
debidamente identificados, esto
ayudara a la claridad en la separacion
de cruces y modalidades de circulacion,
reforzando la legibilidad del espacio.

remisas

La tendencia arquitectonica a utilizar
sera el Regionalismo Critico, el cual
beneficiara a unir armonicamente
la arquitectura del pasado con la
contemporanea para sentar constancia
del proceso evolutivo del municipio
principalmente su casco urbano.

Se realizara una relacion entre areas
exteriores e interiores, mayormente en
areas publicas, ya que los espacios
exteriores serviran de extension de
espacios interiores durante buena parte
del afio.

Segun el clima templado representativo
de la region, en el proyecto se utilizara
unaforma alargada sobre el eje Nortesur,
ya que recibe menos insidencia solar.




Ambientales

En el area de estacionamiento a la
intemperie que este colindante a la
edificacion se tiene que crear una
separacion visual la cual se puede
ambientar con plantas arbustos.

Se utilizara la colocacion de arbustos o
arboles, como rompe vientos en relacion
con el edificio.

uncionales

El terreno en donde se desarrollara el
proyecto es necesario que tenga dos
accesos o0 una calle secundaria, para
evitar la concentracion vehicular en un
mismo punto, y para que tenga una
mejor funcionalidad.

Dentro del proyecto las circulaciones
para vehiculos deberan estar separadas
de las circulaciones peatonales, esto
creara un orden y direccion adecuada
para evitar una mal uso de areas y
cruces de circulacion innecesarios.
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La entrada a el proyecto debe de estar
antes que la salida, segun el sentido
de transito de la calle, esto evitara
movimientos cruces en la via publica.

se utilizara un solo sentido en los pasillos
de circulacion ya que su colocacion es de
45°, dicha colocacion evita la utilizacion
de doble sentido de circulacion.
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Se utilizara diferentes tipos de texturas
ya que esto determinara la guia y control
de actividades en las siguientes areas:
Circulaciones peatonal, vehicular,
ciclovia, areas de juego, superficies de
drenado o plazas para descanso

La circulacion de los buses se realizara
de una forma periferia a la estacion
de buses ya que esto beneficiara su
funcionamiento y aprovechamiento de
espacio.

La ubicacion de el estacionamiento
publico se realizara a los limites del
terreno colindantes a las vias publicas,
esto beneficiara el ahorro de espacio de
circulacion y facil acceso.

Incorporar dentro del proyecto
Arquitectura sin barreras.

Se ubicaran pasarelas en puntos
estrategicos, donde sea necesaria la
continuidad de la circulacion de los
usuarios hacia los diferentes maodulos
gue conforman la estacion de buses.

Se tomara en cuenta un modelo
estandar de local, el cual cumpla con
el funcionamiento adecuado de las
actividades a realizar dentro del mismo.

Enfatizar el ingreso, por medio de
jerarquia y texturas, esto ayudara al
usuario a localizar el ingreso principal al
proyecto.

uncnonales



LISTADO DE AMBIENTES PROPUESTOS

Surge a partir de la investigacioon previa
del analisis de los casos analogos vy
entrevistas realizadas a autoridades de
la municiapalidad de San Jerdnimo Baja
Verapaz.

ACCESO

Plaza de Ingreso 280 m2
. Estacionamiento Publico 402 m2

- Bicicletas

- Motos

- carros
. Paradero de Autobuses 602 m2
. Paraderos de taxis 75 M2
ZONA PUBLICA
. Area de Informacién de horarios
y turismo 8 m2
. Oficina de Encomiendas 8m2
. Cafeteria 177m2
. Concesiones (locales
comerciales) 540 m2
. Servicios Sanitarios (hombres vy
Mujeres) 540 m2
. Teléfonos Publicos 120 m2
. Jardines 560 M2

-Plaza de actividades

-Area de mesas

-Area de Juegos
AREA DE ABORDAJE
. Area de Espera exterior
techada 540 m2
. Andenes de Autobuses 95 m2
. Patio de maniobras y area de
circulacion 674 M2

LINEA DE AUTOBUSES

Area de Secretaria 10.16 M2
. Oficina de Administracion
9.556m2
J Contabilidad 7.30 m2
. Sala de espera 8.5m2
J Servicios sanitarios 2.5m2
ADMINISTRACION
Recepcion 10.16 M2
. Sala de Espera 8.5 m2
J Oficina del Gerente mas s.s.
11.20 m2
o Archivo 2.8 m2
. Jefe mantenimiento 7.3 M2
J Servicio sanitario 2.5 m2
SERVICIOS
. Bodega Yy Equipo de
Mantenimiento 20 m2
. Area de servicio de Limpieza
3 m2
. Area de Basura 3m2
. Cabina de Guardian 3 m2
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ESTIMACION DE
AREAS Y USUARIOS

Usuario
Area de Usuarios = 1.20 m2 (con
equipaje y circulacion)

Area total del edificio previo
Relacion con que se calcula el area
es por el numero de pasajeros diarios
y numero de horas que funciona la
estacion de buses.

A = (1.20 m2)(ho. De pasajeros)(14.5h)
A= (1.20m2)(1,276)( 14.5h)= 22,202.4
m2

Sala de Espera

Capacidad Total= (No. De Pasajeros por
hora pico)(1.20m2)

Capacidad Total= (106)(1.20m2)= 127.2
= 128 pasajeros

Locales Comerciales
Sus dimensiones se definiran respecto
a un modelo estandar segun sus
necesidades o actividades, el numero
dependera de los consumos basicos
gue requieren los usuarios.

Encomiendas

envios)
Se considera un local de 20.00m2 como
minimo

(Paqueterias o

Cafeteria
Se toma un 30% de la sala de Espera en
horarios pico.

U Una mesa con cuatro sillas un
area de 8.6m2 o
J 1.50 a 2.00 m2 por comensal

Servicios Sanitarios
Un inodoro por cada 12 personas de la
sala de espera, en horas pico.

Estacionamientos Privados
Una plaza de 2.50 x 5.00 m en la sala de
espera en horas pico.

Debido a que el transporte privado
principal de la regiéon es la bicicleta y la
motocicleta, se tomara un 90% destinado
altransporte mencionado con anterioridad
y un 10% al automovil.

Andén de carga y descarga

Se estima un ancho minimo de 3.00 m
de enfrente, con un volado hacia el patio
de maniobras de 1/3 de la longitud del
autobus, de lado 2.00 m, el area minima
de 20m2 por andén.

Plaza de autobus

La Dimension es de 3.50 m de ancho por
14.00 m de largo. Recomendable a 45° y
B60° la posicion de las plazas.
Microbuses 7.5 de largo por 3.50 de
ancho.

Patio de Maniobras

La separacion minimo que debe de existir
del filo del andén al punto mas alejado. Es
un autobus estacionado mas el largo de
dos autobuses.

Promedio de Movimientos por

hora

29 movimientos 2 movimientos por hora.
14.5 horas horario de Funcionamiento de
la Estacion de 5:30 am a 7:00 pm

Horas pico
Las horas pico son a las 7:30 am vy a las
12:00 pm

Volumen de Pasajeros

Es el total de Pasajeros que ingresan
diariamente a la estacion y mas un 20%
gue permanecen en la estacion.



En dias de menor demanda las
unidades de transporte, abordan un
50% de la capacidad total respecto a
SUS usuarios.

TABLA DE CONTENIDO NO. 9
Capacidad de los diferentes

Tipos de Vehiculos que se utilizan

vehiculo Tiempo de Espera Capacidad de Vehiculo

BUS 30 MIN 44 PERSONAS
' SENTADAS

MICROBUS 30 MIN 14 PERSONAS
SENTADAS

TAXI 10- 15 MIN ‘5 PERSONAS SENTADAS

Elaboracion propia / REFERENCIA: Datos
optenidos por Linea de Buses de San Jeronimo.

pc=promedio de corridas

tpoc= total de promedio de
corridas

pc= (no. de corridas) (no. de pasajeros
autobus)

= (29) (44) = 1,276
tpc= pc + 20% de pc
=1,276 + 255.2= 1531.2=
1,532 pasajeros

tiempo de permanencia en
horas pico (tphp)
tphp= total pasajeros corrida
no. de horas que permanece
abierta la central
tohp= 1,632 = 105.65= 106 pas./h
14.5

total de pasajeros que llegaran a la
estacion en = 1,276 usuarios en 1 dia
normal

horas pico = 106 pasajeros/hora

TABLA DE CONTENIDO NO.10 )
Tabla de Numero de Usuarios por Dla,

segun datos anteriormente Calculados

Calculo de demanda de
autobuses, microbuses y taxis

La siguiente formula a aplicar es de
acuerdo a datos proporcionados por la
Direccion General de transporte.

Dx= (Demanda Actual
(Constante segun tasa
crecimiento (D.G.T.))

(unidades))
anual de

AUTOBUSES
D2030= 6(1.45)= 8 unidades

MICROBUSES
D2030= 6(1.45)= 8 unidades

TAXIS
D2030= 4(1.45)= 6 unidades

Estacionamiento publico

Debido a la prioridad que se le da a la
motocicleta y bicicleta en el municipio de
SandJeronimo, seestablecenlossiguientes
porcentajes de estacionamiento publico
dentro de la estacion de buses.

10% carros

45% motocicletas

45% bicicletas

128 pasajeros - Un cajon de 2.50 x 5.00
m en la sala de espera en horas pico.

Espec [ Lun. [ Mer. | Miér. | Jue. [ Vie Sab. | Dom observaciones

ificaci

ones _

Dias 1003 100% | 100% - Viernes y sabado son dias

con oe oe de Mercado.

Mayor usua usua | usuarl | _pomingo es el dia donde

Fluen rlos rios 1B gente vigjp, de alQUNas

cia aldeas O lugares aKUd[0S

ﬁuan cercanos a VISiiar sus

: perenies. s Pmiles

os g:x g:ﬂ_ﬁ. ;—5’:% g:‘l ";—;n':wac'ran para salir de
usua | usua usua | usua cCompras o paseo en’araan_ ;
ros ros rnos rios oe JueQos O recreaclon.

Horas 7:30 am y 1200 pm

pico

NO. 638 638 1276 | 638 638 1276 | 1276 Tola2l oe UsSuarios En 1

De - Sem@na.

Usuari 6380 pasajeros.

os

por

Dia

Elaboraciéon propia / REFERENCIA: Datos
optenidos segun calculos de usuarios por dia.
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CUADRO DE ORDENAMIENTO DE DATOS

ZONA

ACCESO

’

ZONA PUBLICA

AREA DE
ABORDAJE

ADMINISTRACION  LINEA DE AUTOBUSES

SERVICIOS

CELULA ESPACIAL

PLAZA DE INGRESO
ESTACIONAMIENTO PUBLICO:
BICICLETAS, MOTOS Y CARROS.

PARADERO DE AUTOBUSES
PARADEROS DE TAXIS

VESTIBULO GENERAL

AREA DE INFORMACION
DE HORARIOS Y TURISMO

OFICINA DE ENCOMIENDAS

CAFETERIA

CONCESIONES

(LOCALES COMERCIALES)
SERVICIOS SANITARIOS
HOMBRES Y MUJERES
AREA DE KIOSCOS Y

DE TELEFONOS PUBLICOS

JARDINES: PLAZA DE ACTIVIDADES,
AREA DE MESAS, AREA DE JUEGOS

AREA DE ESPERA
EXTERIOR TECHADA

ANDENES DE AUTOBUSES

PATIO DE MANIOBRAS Y AREA DE

CIRCULACION VEHICULAR
AREA DE SECRETARIA

OFICINA DE ADMINISTRACION
CONTABILIDAD

SALA DE ESPERA

SERVICIOS SANITARIOS
RECEPCION

SALA DE ESPERA

OFICINA DEL GERENTE MAS S.S.

ARCHIVO
JEFE DE MANTENIMIENTO

SERVICIOS SANITARIOS

BODEGA Y EQUIPO
DE MANTENIMIENTO

AREA DE SERVICIO DE LIMPIEZA
AREA DE BASURA

CABINA DE GUARDIAN

FUNCION
CIRCULAR, ESTAR.

CIRCULAR, ESTAR.

ESTAR

ESTAR
CIRCULAR
INFORMAR
RECIBIR
VENDER Y COMER

VENDER Y COMPRAR

NECESIDADES
FISIOLOGICAS

OBSERVAR,
HABLAR

ESTAR, COMER

ESPERAR

CIRCULAR

CIRCULAR

ATENDER

ADMINISTRAR
CONTABILIDAD

ESPERAR

NECESIDADES
FISIOLOGICAS

ATENDER

ESPERAR

ADMINISTRAR

ALMACENAR

ADMINISTRAR

NECESIDADES
FISIOLOGICAS

GUARDAR
ALMACENAR

GUARDAR
ALMACENAR

ALMACENAR
TEMPORALMENTE

DORMIR, ESTAR,
GUARDAR

ACTIVIDADES

CIRCULAR, CAMINAR
OBSERVAR.
PARQUEO PARA
AUTOMOVILES DE
USUARIOS

ESPERAR, CARGAR,
ESTACIONARSE

ESPERAR, CARGAR,
ESTACIONARSE

CIRCULAR,
OBSERVAR

ATENCION
INFORMACION

ATENCION

INFORMACION
VENDER Y PREPARAR
COMIDA

COMER, CONVERZAR
VENTAS DE PRODUCTOS

DE PRIMERA MANO
OBSERVAR, CIRCULAR

EVACUAR, LAVARSE
LAS MANOS.

CAMINAR, LLAMAR,
COMPRAR.

OBSERVAR, JUGAR,
COMER

ESPERAR, SENTARSE
CONVERSAR

ABORDAR AUTOBUS,
HACER COLA.

CIRCULAR,
MANIOBRAR

DAR INFORMACION
ATENDER
PAGOS

ESPERAR

EVACUAR, LAVARSE
LAS MANOS

DAR INFORMACION

ESPERAR

ATENDER

ALMACENAR
INFORMACION

ADMINISTRAR
MANTENIMIENTO

EVACUAR, LAVARSE
LAS MANOS

ALMACENAR

ALMACENAR

ALMACENAR

BASURA
GUARDAR SUS

PERTENENCIAS Y
DORMIR

USUARIOS

70% de los
Usuarios

2

40
53
106
)
125

128

20

MOV /EQUIPO

MOSTRADOR, SILLAS

MOSTRADOR, SILLAS
CARGADORES
ANAQUELES
MOSTRADOR GABINETES
ESTUFA REFRIGERADOR
SILLAS, MESAS

ESTANTES, ANAQUELES
MOSTRADOR, SILLAS.

LAVAMANOS, INODOROS
MINGITORIOS

KIOSCOS, BANCAS,
TELEFONOS PUBLICOS
CAJEROS.

MESAS, SILLAS, BANCAS,
JUEGOS DE MADERA,
MOBILIARIO DE COCINA.

SILLAS

BUS

ESCRITORIO, SILLA
ESCRITORIO, SILLAS,
ANAQUELES

ESCRITORIO, SILLAS,
ANAQUELES

SILLAS

LAVAMANOS, INODORO

ESCRITORIO, SILLA

SILLAS

ESCRITORIO, SILLAS,
ANAQUELES

ARCHIVOS, ANAQUELES

ESCRITORIO, SILLAS,
ANAQUELES

LAVAMANOS, INODORO

MAQUINARIA Y EQUIPO
ANAQUELES

MAQUINARIA Y
ANAQUELES

BOTE DE BASURA
INDUSTRIAL

CAMA, MESA,
LOCKER, SILLA



ARE ILUMINACION  VENTILACION
ORIENTACION AREA DE USO ciraiEfbion AREA TOTAL

ESTE 357 M2 L5 M2 120.6 M2 201 M2 402 M2

ESTE 75 M2 LIBRE 22.5 M2 37.5 M2 75 M2

ESTE 2.4 M2 L4.00 M2

ESTE 97 M2 80 M2 53.1 M2 88.5 M2 177 M2

ESTE 360 M2 180 M2 162 M2 270 M2 5L0 M2

OESTE, SUR LOO M2 160 M2 168 M2 280 M2 560 M2

ESTERCESITEREN I 95 M2 28.5 M2 L7.5 M2 95 M2

NORTE 6.43 M2 3.73 M2 3.04 M2 5.08 M2 10.16 M2

NORTE L4.00 M2 3.30 M2 2.19 M2 3.65 M2 7.30 M2

OESTE 1.5 M2 0.75 M2 1.25 M2 2.5 M2

NORTE 6.5 M2 2.55 M2 L.25 M2 8.5 M2

NORTE 1.30 M2 1.50 M2 0.84 M2 1.L0 M2 2.80 M2

OESTE 1.5 M2 0.75 M2 1.25 M2 2.5 M2

OESTE 0.90 M2 1.50 M2

SUR- ESTE 10 M2 L.20 M2 14 M2
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ZONA PUBLICA

AREA DE

ADMINISTRACION  LINEA DE AUTOBUSES

SERVICIOS

ABORDAJE

mom m =
S

OOOOOOOOOOOOOOOOOO
OFICINA DE ENCOMIENDAS

CAFETERIA
CCCCCCCCCCC
EEEEEEEEEEEEEEE

DE TELEFONOS PUBLICOS

EEEEEEEEEEEE

ANDENES DE AUTOBUSES

PATIO DE MANIOBRAS

AREA DE SECRETARIA
OFICINA DE ADMINISTRACION
CONTABILIDAD

SALA DE ESPERA

SERVICIOS SANITARIOS
RECEPCION

SALA DE ESPERA

OFICINA DEL GERENTE MAS S S.
ARCHIVO

JEFE DE MANTENIMIENTO

SERVICIOS SANITARIOS
BODEGA Y EQUIPO

AREA DE BASURA

CISTERNA
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RANGO 1: 7L - 104
RANGO 2: 43 - 73
RANGO 3:12 - 42

MATRIZ DE RELACIONES PONDERADAS
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DIAGRAMA DE
CIRCULACION
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A continuacion se mencionan algunos
conceptos, procedimientos y tendencias
arquitectonicas a utilizar, que serviran
como partida para la conceptualizacion
previaalaidea proyectual arquitectonica.

LA TRAMA

Es un conjunto regular de lineas que
crean una estructura basada en formas
basicas. Estas formas pueden ser
triangulos, cuadrados, rectangulos,
hexagonos, etc.34

REDES ESPACIALES

Ritmos Espaciales

La utilizacion de una reticula o red
espacial, se realiza pasando de una
celda a otra “materializandolas” de
una en una, o bien pasar “saltos” de
una celda a otra que no es contigua,
materializando una serie de celdas
intermedias. Esto creara un cierto ritmo
espacial.

Las Redes espaciales estaran Formadas
por cubos o hexaedros rectangulares,
utiizando una reticula plana formada
por cuadrados, llegando a constituir un
complejo volumeétrico, que servira de
partida para la composicion inicial de un
proyecto.®®

Por lo cual a continuacion se mencionan
algunos conceptos, procedimientos vy
tendencias arquitectonicas a utilizar,
que serviran como partida para la
conceptualizacion de la idea proyectual
arquitectonica.

ARQUITECTONICA. FUENTE: Freepik.es.®®

IMAGEN NO. 32: GRiLLA

ARQUITECTONICA. FUENTE: ELABORACION
PROPIA

(34) Rosas Cardenas, Hector Cuitlahuac. «DocSilde .» Fundamentos del disefio Il, Modulo y Estructura. 2014. http://
myslide.es/design/modulo-fundamentos-del-diseno.html (Ultimo acceso: 7 de julio de 2015).

(%) Leoz, Rafael. Redes y Ritmos Espaciales. México: Fundacion Rafael Leoz Para la Investigacion y Promocion de
la Arquitectura Social, Universidad Nacional Autbnoma de México, 1981.

(%%) Freepik. «<Fondo de lineas esbozadas.» Freepik.es. Vector de Fondo. 2015.



TEORIA DE LA FORMA,
CONSTRUCTIVISMO

En el proyecto se tomara como
base la utilizacion de Interrelaciones
constructivas, para crear una volumetria
puray simple.

Entre las cuales podemos mencionar:

ABRAZAR

SEPARAR

PENETRAR

IMAGEN NO. 33: INTERRELACIONES
CONSTRUCTIVAS.

FUENTE: ARQ.CHRISTIAN PAIZOARTE + 87

Aplicacion de las interrelaciones
constructivas,a una grilla, trama o red
espacial, arguitectonica.

IMAGEN NO.34: INTERRELACIONES
CONSTRUCTIVAS. FUENTE: Elaboracion
propia

(%) Paiz, Christian. «blogspot.com .» TEORIA DE LA FORMA - INTERRELACIONES. 2008. http:/mrmannoticias.
blogspot.com/2008/1 1 teoria-de-la-forma-interrelaciones.html (Ultimo acceso: 27 de 08 de 2015).
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REGIONALISMO
CRITICO, ASPECTOS A

APLICAR AL PROYECTO
1. Integracién de identidad
con sistemas constructivos
actuales.

Se tilizara un sistema constructivo
reticular de marcos rigidos, formado por
vigas y columnas de concreto armado,
incorporando materiales caracteristicos
de la region y de tecnologias modernas.

MATERIALES DE LA REGION

-Fachaleta de Ladrillo Rustico

La teja es un elemento caracteristico de
la region ya que se ve reflejado en los
techos de algunas casas que rodean la
calle principal de San Jeronimo, por lo
cual la representacion que tendra en el
proyecto sera en fachaleta de ladrillo,
la cual se utilizara en ciertos muros, y
estructuras del proyecto, ya que dichos
materiales de construccidon estan

elaborados de barro.

Adoquin

Este material es muy utilizado en la
region ya que esta a el alcance de las
personas. se utilizara en areas internas
y externas de caminamientos y plazas.

-Madera
Se utilizara en areas Exteriores y en
Estructuras que conforman la morfologia
del edificio.

MATERIALES DE TECNOLOGIAS
ACTUALES

-Tablayeso en
exteriores

interiores vy

-Acero (en estructuray acabados)




-Piso Ceramico

-Vidrio

2. Integracion de la Vegetacién
del lugar al Proyecto

Orquideas

Este tipo de flor es apta para el clima que
se da en la region, por lo cual sera parte
primordial del proyecto integrandolas en
el conjunto.

Arboles

Los arboles que se utlizaran en el
proyecto son arboles que son de la region
esto con el fin de no alterar el ecosistema
del luga.

Ceiba
Esta actualmente se encuentra en
el terreno propuesto, por lo cual se
integrara dentro del disefio.

Pino,
liquidambar

Matilisguate Yy

Tumbergia

Este tipo de enredadera se reproduce
en cualquier tipo de clima, es ideal
para la generacion de sombra y control
climatico, se integrara en pergolas vy
estructuras de madera.

3. Integracion con la Morfologia
del Proyecto

Existen Ciertos Elementos histéricos
en San jeronimo Baja Verapaz, por los
cuales se identifica la region, entre ellos
estan los arcos que delimitan ciertas
areas del casco urbano.

El proyecto necesita una integracion en
la imagen urbana que represente a la
poblacion, la cual se realizara por medio
de la forma y elementos estructurales,
que den identidad al proyecto, esto se
realizara de la siguiente manera:
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FORMA INTEGRADA A FUNCION

.~ una de sus caracteristicas
- principales, son los arcos
3 ~_construidos en 1679 por la
. Administracion de Fray Josept
_", con el motivo de transportar
Y ..pgua por los cafaverales que
- se dirigen hacia El Trapiche,
2 fabrica que procesaba azucar.

- Los Arcos se caracterizan por
~_ tener un estilo romano.

IMAGEN NO. 29: ARCOS TRANSPORTADORES
DE AGUA. FUENTE: Jazmin Cifuentes
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PROCESO DE DISENO
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Primera aproximacion Primera aproximacion
con criterios de disefio

FORMA INTEGRADA A ESTRUCTURA

N\

Sketch de estructuras soportes de pérgolas
IMAGEN NO. 30 FUENTE: Jazmin Cifuentes
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Sketch de Fachada Principal del proyecto
IMAGEN NO. 31 FUENTE: Jazmin Cifuentes
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PRIMERA APROXIMACION - ESTRUCTURA SOPORTE
DE PERGOLAS

IMAGEN NO. 30 FUENTE: Jazmin Cifuentes

SEGUNDA APROXIMACION - ESTRUCTURA SOPORTE
FINAL DE PERGOLAS

IMAGEN NO. 30 FUENTE: Jazmin Cifuentes
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Estacion de Buses de

)cion de Buses de : San Jeronimo,
San Jeronimo, Baja - eropaz
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

El siguiente programa arquitectonico
surge debido al analisis de areas
propuestas, diagramaciony la estimacion
de areas y usuarios.

ACCESO

Plaza de Ingreso 280 m2
J Estacionamiento Publico 402 m?2

- Bicicletas

- Motos

- carros
. Paradero de Autobuses 602 m2
. Paraderos de taxis 75 M2
ZONA PUBLICA
. Area de Informacion de horarios
y turismo 8 m2
. Oficina de Encomiendas 8 m2
. Cafeteria 177m2
. Concesiones (locales
comerciales) 540 m2
. Servicios Sanitarios (hombres vy
Mujeres) 540 m2
. Area de Kioskos 120 m2
J Jardines 560 M2

-Plaza de actividades

-Area de mesas

-Area de Juegos
AREA DE ABORDAJE
. Area de Espera exterior
techada 540 m2
. Andenes de Autobuses 95 m2
. Patio de maniobras y area de
circulacion 674 m2

LINEA DE AUTOBUSES

Area de Secretaria 10.16 M2
. Oficina de Administracion
9.55 m2
J Contabilidad 7.30 m2
. Sala de espera 8.5 m2
. Servicios sanitarios 2.5 m2
ADMINISTRACION
Recepcion 10.16 M2
. Sala de Espera 8.6 m2
. Oficina del Gerente mas s.s.
11.20 m2
o Archivo 2.8 m2
o Jefe mantenimiento 7.3 M2
. Servicio sanitario 2.5 m2
SERVICIOS
. Bodega y Equipo de
Mantenimiento 20 m2
. Area de servicio de Limpieza
3 m2
. Area de Basura 3m2
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AREAS DEL CONJUNTO

. Ingreso vehicular

. Salida vehicular

. Plaza de ingreso
polivalente

. estacionamiento de
taxis y microbuses

. estacionamiento de
buses
Estacionamiento
publico
Estacionamiento de
bicicletas

8. Estacionamiento de
motocicletas

9. Juegos infantiles

10. Administracion

11. Locales comerciales

12. Area de kioskos

13. Cafeteria

14. Area de mesas
internas

15. Area de mesas
externas
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Planta Arquitectonica
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EL INGRESO A LA ESTACION DE BUSES SE JERARQUIZA POR MEDIO
DE LA ALTURA Y EL JUEGO DE TEXTURA QUE SE REALIZA CON
EL LADRILLO, SE LE DIO RELIEVE A CIERTAS FORMAS QUE, A LA
VEZ, REPRESENTAN LOS ARCOS QUE CARACTERIZAN A LA REGION
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AREA DE ESTAR Y MESAS CON VISTA HACIA
LAS MONTANAS
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Urbano

Bancas

Materiales:
Madera tratada
y bases metalicas.

Dimensiones:
1.50m de largo
por 0.40mde Ancho

Juego de Mesa

Materiales:
Madera
Bases metalicas.

Dimensiones:
-Sillas: 0.40m por 0.40m
-Mesa: un radio de 0.50 m

Jardineras

Materiales:
Concreto, Acabado liso,
color color blanco.

Dimensiones:
0.6m de ancho por 2.00m
de largo y altura de 0.60m.

Maseteros

Materiales:
Concreto, Acabado liso,
color color blanco.

Dimensiones:

- Base de 0.30m por 0.30m
- Base Alta de 0.60m

por 0.60 Mm




Casetas para
colgar bicicletas

Las casetas se componen de
ases de concretorecubiertas
e fachaleta de ladrillo, la

cubierta esta compuesta por

una estructura metalica.

Estrictura para
Estacionar
bicicletas

Estructuras metalicas.

Juegos Infantiles

Se integrd un area de juegos
preFabricados infantiles, sus
materiales de los cuales se
componen, piezas plasticas
con estructuras de madera
tratada.
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CUBIERTAS

Pergolas

Estructura conformada por
vigas de madera y refuerzos
transversales, algunas llevan
platinas metalicas de union.

Las cubiertas estan ubicadas
en diferentes areas, su
funcion es cumplir con
parte de la morfologia del
proyecto y tambien ayudan a
crear sombra por medio de
enredaderas que se integran
a las cubiertas.



Pérgolaen areade mesas
externas

Estructuras conformada por vigas Y
refuerzos transversales de madera,
platinas metalicas de union, se juega con el
movimiento de la cubierta dejando partes
traslucidas por medio de vidrio templado y
areas de enredadera.

Pérgola en laterales del
proyecto

Estructuras conformada por vigas Y
refuerzostransversales de madera, platinas
metalicas de union, Pérgola suspendida
reforzada con tensores metalicos.
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de Coslos

COSTOS DIRECTOS

RENGLON
. . . Precio
No. Material / Mano de Obra Cantidad Unidad o Sub - Total Total
Unitario
FASE 1
1.1 |Limpieza de terreno 7507.39 M2 Q 15.001 Q 112,610.85
Q 112,610.85
FASE 2
20 | M2 Q 55000 Q 113,338.50
andenes
2.2 |Parqueo de taxis 44.86 M2 Q 225.00 | Q 10,093.50
2.3 [Parqueo publico 529.1 M2 Q 255.00 | Q  134,920.50
2.4 |Vias publicas 1855.73 M2 Q 265.00 | Q 491,768.45
2.5 [Plazas y caminamientos 1597.25 M2 Q 245.00 | Q  391,326.25
2.6 |Areas Jardinizadas 1687.88 M2 Q 125.00 | Q 210,985.00
2.7 |Mobiliario Urbano GLOBAL | Q 4,330.00 | Q 4,330.00
2.8 [Cercado perimetral 271.36 ML Q 125.00 | Q 33,920.00
2.9 |Pérgolas GLOBAL | Q 64,416.75| Q 64,416.75

Q 1,455,098.95
FASE 3

Area de Informacién y Encomienda 128.03 M2 Q 3,989.00 | Q 510,711.67

3.2 [Area de Espera 894.3 M2 Q 3,500.00 | Q 3,130,050.00

3.3 |Médulo de Gradas y Rampa GLOBAL | Q 78,040.27 | Q 78,040.27
Q 3,718,801.94

FASE 4
B SEGUNDONIVEL

.1 |Area comercial 1005.09 M2 Q 4,090.00 | Q 4,110,818.10

4.2 |Area de cafeteria 191.8 M2 Q 3,860.00 | Q 740,348.00

4.3 |Area Exterior de Mesas 223.07 M2 Q 1,980.00 | Q 441,678.60

4.4 |Area Administrativa y de Servicio 342.56 M2 Q 3,900.00 | Q 1,335,984.00
Q 6,628,828.70

TOTAL DE COSTOS DIRECTOS
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INTEGRACION DE COSTOS DIRECTOS

PRELIMINARES GLOBAL Q 112,610.85
AREAS EXTERIORES GLOBAL Q 1,455,098.95
PRIMER NIVEL GLOBAL Q 3,718,801.94
SEGUNDO NIVEL GLOBAL Q 6,628,828.70

| TOTAL | Q 11,915,340.44
TOTAL DE COSTOS DIRECTOS

COSTOS INDIRECTOS N
L
IMPREVISTOS 8.00% Q 953,227.24 <
HERRAMIENTAS Y EQUIPO 4.50% Q 536,190.32 g,_
GASTOS ADMINISTRATIVOS 5.00% Q 595,767.02 L
GASTOS DE OPERACION (CAMPO) 12.00% Q 1,429,840.85
IRTRA / INTECAP 2.00% Q 238,306.81 S
GASTOS LEGALES 3.50% Q 417,036.92 &y |
UTILIDAD 8.00% Q 953,227.24 z
TOTAL DE COSTOS INDIRECTOS Q@ 51235939 "

[TOTAL DE COSTOS INDIRECTOS
|[TOTAL DE COSTOS DIRECTO
TOTAL
TOTAL DE COSTO DEL PROYECTO

PRECIO UNITARIO DE M2 A CONSTRUIR

Area Cantidad Unidad Precio Unitario Sub- Total Total
PRELIMINARES 7507.39 M2 Q 185.62 | Q 1,393,509.95
AREAS EXTERIORES 5920.89 M2 Q 462.09 | Q 2,735,998.05
PRIMER NIVEL 1022.33 M2 Q 4,890.50 | Q 4,999,701.04
SEGUNDO NIVEL 1762.52 M2 Q 4,487.74 | Q 7,909,727.80
TOTAL
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[NoT] RENGLON [ costos [mMest] MEs2 [ MES3 | MES4 [ MESS | MES6 [ MES7 |

FASE 1

1.1 |Limpieza de terreno Q413,998.87

TOTAL DE PRIMERA FASE Q413,998.87

FASE 2
I I I 2.1 |Parqueo de buses y microbuses con andenes | Q414,726.52
m 2.2 |Parqueo de taxis Q311,481.52
2.3 |Parqueo publico Q436,308.52
_I 2.4 |Vias publicas Q793,156.47
‘ 2.5 |Plazas y caminamientos Q692,714.27
: > 2.6 |Areas Jardinizadas Q512,373.02
) 2.7 |Mobiliario Urbano Q305,718.02
< ) 2.8 |Cercado perimetral Q335,308.02
D S— 2.9 |Pérgolas Q365,804.77
l :’ O TOTAL DE SEGUNDA FASE Q4,167,591.16
O Z FASE 3
Z 3.1 [Area de Informacién y Encomienda Q812,099.69
U 3.2 |Area de Espera Q3,431,438.02
3.3 |Mobdulo de Gradas y Rampa Q379,428.29
g I | | TOTAL DE TERCERA FASE Q4,622,966.01
O w o
C 4.1 |Area comercial Q4,412,206.12
4.2 |Area de cafeteria Q1,041,736.02
w U) 4.3 |Area Exterior de Mesas Q743,066.62
4.4 |Area Administrativa y de Servicio Q1,637,372.02
I I I TOTAL DE CUARTA FASE Q7,834,380.79
(j) TOTAL
> TOTAL DEL PROYECTO
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Conclusiones

Se desarrollo la propuesta a nivel anteproyecto de la estacion de buses
de San Jeréonimo Baja Verpaz, resultado de la fase de investigacion
realizada bajo los criterios estipulados.

La estacion de Buses proporcionara al usuario confort y seguridad
por medio de instalaciones adecuadas para su uso, tanto en tamano
y funcién, creando ambientes agradables en donde podra realizar las
actividades de abordo y comercio.

Debido al hacinamiento en el mercado, se integré a la estacion de
buses, un area de locales comerciales, cafeteria y area de mirador
siendo estas las que mejor se incorporan a las actividades de la misma,
y con ello darles mas opciones de actividad a los usuarios.

La propuesta arquitectdnica esta realizada para satisfacer una demanda
poblacional proyectada al ano 2030, dicha demanda se proyecto a partir
del area de influencia y crecimiento poblacional.

Se integrd a la estacion de buses ventilacion e iluminacion natural, por
medio del disefio de las diferentes alturas en el techo del segundo nivel
del proyecto, también se utilizaron materiales ecoldgicos y vegetacion
para mitigar la radiacion solar en diferentes areas de la estacion, en
caminamientos se utilizd adoquin ecoldgico y en estructuras como
pérgolas y arcos de jardineras se utilizo enredaderas y orquideas del
lugar.

Se incorpord arquitectura sin barreras en el proyecto por medio de
rampas, salidas alternas de emergencia y estacionamientos para
discapacitados.



Recomendaciones

Respetar la funcionalidad y prioridad que se le da al tipo estacionamiento
de las motos y bicicletas, segun el disefio de la estacion de buses, ya
que dichos aspectos se tomaron en cuenta segun analisis sociocultural
de la region.

Mantener un control en cuanto a la colocacion de nuevas ventas
informales, para no romper el ordenamiento logrado con la redistribucion
de locales.

No cambiar la tipologia de forma, de ciertas estructuras que integran
el diseno del proyecto, para mantener la identidad del poblado, por
medio de la tendencia de integracion regionalista y para mantener la
sostenibilidad de la misma.

El planteamiento presentado es a nivel anteproyecto y puede ser
utilizado para gestionar fondos, socializarlo con la poblacion para su
construccioén, es necesario llevar a cabo un proyecto ejecutivo.

Se recomienda a la municipalidad de San Jerdnimo, tomar en cuenta
los nuevos cambios en las vias alternas colindantes a la estacion de
buses, para no alterar cambios funcionales vehiculares de la misma.
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