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PRESENTACION

La Direccién de Movilidad Urbana (DMU) es una de las direcciones mdas importantes
de la Municipalidad de Guatemala, que vela por el beneficio de la poblacién,
buscando el equilibrio entre el transporte piblico, peatones, ciclistas y dreas verdes
dentro de la ciudad capital. Por medio de este proyecto se busca el mejorar la
cultura vial del ciclista urbano déndole pardmetros y directrices de como conducir
correctamente en bicicleta por el drea metropolitana.

Un manual es un medio impreso o digital por el cual se puede demostrar
requerimientos, leyes o estatus para instruir a las personas a un mejor manejo
de un tema en especifico, y para realizar este proyecto con DMU se realizé una
investigacién acerca de las necesidades de comunicacién visual que estd direccién
de la municipalidad necesitara, y entre ello se encontré la falta de un manual que
ayudara al ciclista urbano dentro de la ciudad. Para ello se investigd al grupo
objetivo al que se le dirige dicho manual viendo sus comportamientos, costumbres
y cultura visual y asi poder implementar de mejor forma la informacién que DMU
brindo sobre el tema de ciclismo urbano.

Para concretar este proyecto se realizaron técnicas creativas para encontrar el
concepto ideal para esta pieza de comunicacién visual, y una extensa creacién de
bocetajesllegando hasta la propuesta final, cada pieza realizada fue fundamentada
y puesta a prueba, para verificar su eficacia ante el grupo objetivo y expertos en
los temas de disefio grdfico y ciclismo, teniendo como resultado una buena pieza
de disefio editorial que pueda comunicar de forma correcta ante un grupo obijetivo
tan extenso. En el siguiente proyecto se podrd observar todo el extenso proceso
para la creacién de dicho manual gréfico









Capitulo 1: Introduccién

1.TANTECEDENTES

En los dltimos 5 afios la Municipalidad de
Guatemala ha contribuido con métodos
de concientizacién sobre el buen uso de la
bicicleta en el drea metropolitana, esto lo
ha realizado a través de la promocién de
servicios publicos dirigidos al porcentaje de
la poblacién que utiliza la bicicleta como
medio de fransporte; entre estos servicios
se puede mencionar la bici-pUblica, el
bici-metro y las ciclo-vias distribuidas en
diferentes partes de la ciudad capital.

Para promover de mejor manera el ciclismo
urbano la Municipalidad ha realizado
diferentes campafias publicitarias  por
medios digitales e impresos, de los cuales
han tenido resultados positivos. Ademds,
la municipalidad planteo la creacién de un
manual gréfico que contenieralainformacién
necesaria para instruir al ciclista sobre la
buena educacién en ambiente urbano vial
, ya que en Guatemala no existe ningln
material que tenga este tipo de informacién
relacionada a la seguridad vial dentro
de la ciudad. Dicho manual adn no se ha
realizado debido que la institucidén carece

de un profesional de la comunicacién visual
que posea la capacidad de cumplir con los
objetivos que plantea este tipo de proyecto.

Los principales afectados de no contar
con esta informacién en Guatemala son
todas aquellas personas que utilizan la
bicicleta como medio de transporte. De
acuerdo al Ultimo censo realizado por el
Instituto Nacional de Estadistica INE (2015)
se calcula que la capital de Guatemala
es el departamento con mayor densidad
poblacional en el pais dando comoresultado
un drea con bastante movimiento econémico
el cual es afectado porel exceso de tréficoen
la ciudad. Asi mismo, indica en la encuesta
nacional de “Empleo e ingresos” (2014)
que el 3.1 % de la poblacién asalariada de
Guatemala usa la bicicleta como medio de
transporte y al menos cinco ciclistas al mes
son atropellados o tienen accidentes por
factores externos como: clima, mal ornato
de las calles y en un porcentaje mayor por
la falta de educacién de las personas que se
movilizan en carro y en bicicleta.
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Existen organizaciones y grupos sociales de
ciclistas que ayudan a fomentar de manera
positiva el uso de la bicicleta; sinembargo, la
falta de educacién vial ha tenido resultados
negativos en los ciclistas principiantes y
de alta experiencia, ya que las personas
que conducen bicicleta no conocen leyes,
parédmetros o recomendaciones que ayuden
a tener una mejor visién sobre la conduccién
en bicicleta en entornos urbanos. Por
lo tanto, se podria decir que una de las
principales causas de accidentes de ciclistas
se debe al desconocimiento sobre la
manera correcta de conducirse dentro del
drea metropolitana.

Ante estos factores la Municipalidad de
Guatemala por medio del Departamento
de Movilidad Urbana han realizado
investigaciones extensas sobre el manejo
adecuado del ciclista dentro del entorno
urbano, el dar a conocer la informacidén
resultante beneficiard principalmente a
las personas que se movilizan por medio
de la bicicleta dentro de la ciudad. Sin
embargo, La Municipalidad adn no cuenta

15

con el material gréfico apropiado para
dar a conocer la informacién referente a
la educacién vial en bicicleta. De manera
que resulta necesario retomar y ejecutar la
creacién de un manual que informe a los
ciclistas sobre la buena conduccién vial en
la ciudad capital.
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1.2 DEFINICION Y DELIMITACION
DEL PROBLEMA DE COMUNICAGION VISUAL

Dentro de los procesos de comunicacién
que existen dentro de la Municipalidad
de Guatemala varios se han enfocado en
transmitir la informacién referente de la
educacién vial del ciclista; sin embargo

ain no han podido concretar toda esta
informacién dentro de un solo documento
que sea accesible y pertinente a las
caracteristicas del grupo objetivo.

1.3 JUSTIFICACION DEL PROYECTO
131, TRASCENDENCIA DEL PROYECTO

El manual para la buena conduccién del
ciclista serd la base para que las personas
inicien a hacer buen uso de la bicicleta como
medio de transporte, ya que ayudarén a
que la poblacién sepa la manera correcta
de conducirse por las vias publicas del pais.

Ademads, el disefio del manual permitiria que
la informacién se difunda a un grupo mayor
al que se pretendia comunicar, es decir, que
contribuiria a que otras personas se animen
a utilizar la bicicleta como principal medio
de transporte.

1.3.2 INCIDENCIA DEL DISENO GRAFICO

La creacidn del material grafico contribuird a
que la informacidn referente a la seguridad
vial llegue de manera efectiva a los ciclistas

16

que necesitan educarse acerca de la
manera correcta de usar la bicicleta dentro

de la ciudad.
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1.3.3 FACTIBILIDAD DEL PROYECTO

La creacién del material grafico contribuird a
que la informacién referente a la seguridad
vial llegue de manera efectiva a los ciclistas
que necesitan educarse acerca de la
manera correcta de usar la bicicleta dentro

de la ciudad.

Lla Municipalidad de Guatemala en el
departamento de movilidad urbana cuenta
con expertos y profesionales en el tema
de planificacién vial, asegurando de esta
forma la informacién para el material

editorial que se desea realizar, también
se cuenta con un espacio fisico dentro del
Palacio Municipal de Guatemala donde
se podrd realizar dicho trabajo. Ademds,
se cuenta con el mobiliario y equipo con
los programas necesarios para la gestién y
creacién de piezas gréficas. Finalmente, la
Municipalidad de Guatemala cuenta con
los recursos econdémicos necesarios para

realizar el proyecto del manual gréfico para
la buena conduccién del ciclista que se
propone realizar.
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1.4 0BJETIVOS
14,1 OBJETIVO GENERAL

Informar al guatemalteco a través de un material gréfico sobre cémo conducirse correctamente
en las vias pUblicas del drea metropolitana de la ciudad.

1.4.2 OBJETIVO DE DISENO GRAFICO:

Crear un material editorial que guie las necesidades técnicas para el proceso de introduccidn
del ciclista a un entorno urbano

1.4.3 0BJETIVO DE COMUNICACION:

Proporcionar por medio de fotografias e ilustraciones un manual con la informacién pertinente,
eficaz y oportuna para los usuarios que usan bicicleta.

18
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2 TPERFIL'Y SERVICIOS QUE BRINDA
LA MUNICPALIDAD E GUATEMALA

La municipalidad de Guatemala como ente
auténomo del Estado se preocupa y vela
por el desarrollo del ciudadano y para ello
dicha institucién en cada departamento de
trabajo ya sea desarrollo social, la policia
municipal entre ofros tienen programas que

ayudan al Ciudadano, el Departamento de
Movilidad Urbana cuenta con los programas
de Transmetro, Bici Publica, y Ciclovias con
el fin de brindarle a las personas métodos
alternativos de transporte que ayudan al
ciudadano.

2.1.1CARACTERISTICAS DEL SECTOR SOCIAL

La municipalidad de Guatemala es una
entidad publica y activa que trabaja para
el beneficio de la comunidad capitaling,
generando oportunidades de empleos
por diferentes medios o programas para
todo tipos de personas, no importando
etnias, creencias, o discapacidades que las
personastengan, ya que la municipalidad es
una institucién inclusiva, y simultdneamente
generan los servicios bésicos para las
personas como agua, luz, servicios de
ornato, planificacién urbana, seguridad
municipal, entre otros y para lograr todas las

metas que la Municipalidad de Guatemala
se propone esta divide el trabajo en dos
formas, por sub - alcaldias ayudan a los
vecinos de la ciudad por medio de zonas y
la alcaldia central donde se encuentran las
labores més generales y dificiles dentro de
la municipalidad, y la misma alcaldia central
se subdivide por departamentos, entre ellos
se encuentra el departamento de movilidad
urbana que vela por reactivar la actividad
que hay entre las personas, el transporte y
las dreas verdes para una mejor calidad de
vida.
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212 HISTORIAL DE LA INSTITUCION

Los origenes de la Municipalidad de
Guatemala se remontan a la fundacién de
la primera ciudad capital del pais. Segin
Frieda Liliana Morales Barco (2014) “lLa
primera ciudad espafiola se levanté en
lo que antes era la ciudad cakchiquel de
Iximché, Tecpdn en el afio 1524.” En los
afos consecuentes a su fundacién la ciudad
fue traslada de ubicacién por motivos de
entorno, a partir de este dltimo traslado en
1749 se originé la alcaldia ordinaria de
la Ermita, la cual se convertiria unos afios
después en la actual Municipalidad de
Guatemala.

Una funcién importante que desempefia la
Municipalidad es la planificacién, el control
y la evaluacién del desarrollo y crecimiento
de su territorio. También se presta especial
atencién a los aspectos sociales y a buscar
contribuir a mejorar la calidad de vida de
los vecinos.

23

Entre las actividades econémicas y sociales
que realiza la Municipalidad se puede
mencionar la Feria de Empleos para las
personas recién graduadas, que de acuerdo
a Fredy Herndndez (2016) el proyecto
promueve plazas ofertadas por empresas.

Entre las actividades econémicas y sociales
que realiza la Municipalidad se puede
mencionar la Feria de Empleos para
las personas recién graduadas, que de
acverdo a Fredy Herndndez (2016) el
proyecto promueve plazas ofertadas por
empresas privadas que permiten brindarles
los jdvenes guatemaltecos una oportunidad
laboral. Otra de las actividades sociales que
realiza la Municipalidad son las carreras 5k
o 10k que son eventos de entretenimiento
que se desarrollan con la finalidad de
animar a las personas a participar en el
deporte de una forma amena y entretenida.
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213 FILOSOFIA DE LA INSTITUCION

2.1.3.TMUNICIPALIDAD DE GUATEMALA

Siendo ente auténomo del gobierno vigente la Municipalidad de Guatemala tiene una
representacién ante la sociedad como una entidad que lucra por una mejor ciudad siempre
enfocdndola en buscar una mejor calidad de vida para los habitantes de la ciudad.

2131 TMISION INSTITUCIONAL

Ofrecer a los habitantes del Municipio las condiciones que les generen una mejor calidad
de vida y las oportunidades necesarias para propiciar la inversién productiva, por medio de
acciones que impulsen la eficiencia en la prestacidn de los servicios piblicos municipales y una

convivencia armdnica.”

2.13.1.2 VISION INSTITUCIONAL

“Somos una ciudad diversa, ideal para vivir;
que dignifica a la persona, a la familia y a
la sociedad.

Nuestra vivienda, nuestro trabajo y nuestro
esparcimiento se han armonizado; nuestros
corredores de movilidad se han humanizado
y nuestro ambiente es saludable. Nuestra
ciudad provee espacios piblicos generosos.

Nuestros barrios cuentan con servicios y
equipamientos de beneficio social que

25

promueven una alta calidad de vida para
todos.

Nuestra ciudad con innovaciény creatividad
genera oportunidades de trabajo.

En condiciones 6ptimas impulsa la equidad
social y fortalece una convivencia en
armonia. Atfiende los retos de hoy y
estd comprometida con el futuro de sus
ciudadanos.”
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2.13.2 DIRECCION DE MOVILIDAD URBANA

Es la direccién de la Municipalidad de
Guatemala que trabaja en la planificacién
de movilidad y desarrollo urbano en la
civdad, basdndose en estrategias que
buscan reactivar la vida urbana por medio
del sistema de transporte publico y la
integracién del transporte alterno, para

2132 1MISION

“Lograr la participacién, la colaboracién
y el compromiso de todos los sectores de
la poblacién; fortalecer las capacidades
técnicas, financieras y organizacionales
de la Municipalidad de Guatemala; y
promover una coordinacién eficiente,

213.2.2 VISION

“El sistema de transporte del Area
Metropolitana de Guatemala asegura
una movilidad de personas eficiente,
segura y equitativa, haciendo accesibles
los oportunidades de trabajo, vivienda,
educacién, salud y esparcimiento a los

habitantes de la regién, contribuyendo a

26

poder sacar el mejor potencial mixto de los
suelos; balancear el espacio vial y pdblico
para tener un aumento de movimiento y
rehabilitar el espacio publico.

efectiva y estratégica de los entes piblicos
y privados del Area Metropolitana de
Guatemala relacionados con la movilidad,
para implementar politicas, estrategias y
acciones de transporte que resulten en una
mejora para la regidn en su conjunto.”

elevar la calidad de vida de los vecinos,
y constituyéndose en componente
integral de la competitividad econdmica del
drea, siendo, por demds, ambientalmente
responsable y socialmente justo.”

un
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214 IDENTIDAD Y COMUNICACION VISUAL

“La premisa principal es considerar que el
disefio gréfico ya no puede ser valorado
s6lo por sus aspectos formales o técnicos sino
también por su insercién en las relaciones
humanas. Como actividad inherentemente
circunscrita a la interpretacién de la vida
social a través de hechos comunicativos, su
espectro de estudio ha de desplazarse del
signo a la accién, de la gramética de las
formas a la movilizacién de los acuerdos
sociales.” Alejandro Tapia (2004)

Lla Municipalidad de Guatemala tiene
caracteres visuales para poder comunicarse
ante la sociedad que son el uso repetitivo
del escudo municipal que tiene uso como
logotipo para representarse ante cualquier
comunicado o evento, el uso del color
verde que en su porcentajes de cmyk son:
cian 45% magenta 0% yellow (amarillo)
100 y key (negro) 0%, cmyk son los

colores de las tintas que se utilizan para
imprimir, el uso de la familia tipogrdfica
Century Gothic y Times New Roman, en la
mayoria de oportunidades usan fotografias
para representar las ideas que necesitan
comunicar, y tienen poco manejo ilustrativo.

Todo este tipo de material se puede ver
reflejado en medios digitales o impresos,
ya que las mismas personas que trabajan
en el drea de comunicacién y disefio de la
municipalidad remarcan que las personas
que viven en la ciudad capital ya se siente
identificadas con estos signos visuales. Sin
embargo el departamento de movilidad
urbana no tiene su propia identidad
corporativa como tal, por lo tanto ellos se
basan bajo estas reglas ya establecidas por
la municipalidad.
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2.2 GRUPO OBJETIVO

Para poder determinar el grupo objetivo al que  los hédbitos de consumo y cultura visual de los
se dirige este proyecto, se realizé un muestreo  ciclistas, para poder realizar una pieza gréfica
de 35 personas de la poblacién que usa la  de calidad que los apoye en la induccién al
bicicleta como medio de transporte o hobbie, ciclismo urbano. Esta informacién se puede
con la ayuda de estas personas se encontraron  encontrar en los anexos, pdg 152

2.2.1CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

Regién: Ciudad de Guatemala
Dimensiones: 692 km?
Habitantes: 3, 134,276
Hombres: 1, 482,525
Mujeres: 1, 651,751

2.2.2 CARACTERISTICAS SOCIODEMOGRAFICAS

Estado Civil: Solteros, Casados entre otros
Nivel de Escolaridad: Educaciéon Media en adelante
Miembros Familiares: hogares conformados desde 3 habitantes hasta 7 o més

2.2.3 CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS

Nivel Economico: Medio bajo, y medio.

Salarios: 2,500 - 12,000 en adelante

Son dos tipos de personas a las que este proyecto se les dirige, a las que estdn asalariadas y
usan la bicicleta como un hobbie, y a las que usan la bicicleta como un transporte diario ya que
estas carecen de la entrada econémica para comprar un automévil.
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2.2.4 CARACTERISTICAS PSICOGRAFICAS

El grupo obijetivo estd conformado por
personas que estudian en universidades
pUblicas o privadas. Otro aspecto relevante
de este grupo es que trabajan para poder
mantener sus estudios y familia. Son personas
con una actividad constante y un ritmo de
vida acelerado, por consecuente buscan
los medios de transporte mds rdpidos para
llegar a sus destinos.

actividades al aire
libre donde ellos pueden fortalecer su
cuerpo y mente, la mayoria cuenta con
redes sociales, celular y televisores para
entretenerse. lugares
centros comercio|es, cines, restaurantes y
parques como una forma de recreacién.

Prefieren realizar

Frecuentan como

2.2.5 CARACTERISTICAS PSICOPEDAGOGICAS

La forma de aprendizaje de este grupo
objetivo es variable pero la mayoria puede
comprender de una forma &ptima por
medio de cédigos visuales, entre ellos estdn
las ilustraciones o imégenes para que el
contenido dado sea mds fécil de entender.

2.3 RELACION ENTRE

Alas personas que es dirigida dicho proyecto
no pueden ver contenidos densos de texto y
a que este al verlo pierde la atencién de lo
que lee y lo cual provoca problemas a la
hora de entender los contenidos dados.

FL GRUPO OBJETIVO Y LA INSTITUCION

La direccién de movilidad urbana tiene una
constante relacién con su grupo objetivo
que son los ciclistas que transitan en la
Ciudad de Guatemala, y para ello realizan
estudios de campo, encuestas, pruebas de
drea, para poder realizar ciclovias en los
ejes y puntos mds importantes donde estos
transitan, ayuddndoles a tener una mejor
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infraestructura donde los ciclistas puedan
circular, sin embargo esta ramificacién de
ciclovias no podrdn abarcar toda la ciudad
por ende se vio en la necesidad de realizar
un manual que contenga informacién bésica
pero sustancial del manejo adecuado de un
ciclista en vias con trénsito.
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Capitulo 3: Planeacién Operativa

3.1DISENO DE RUTA CRITICA O FLUJOGRAMA

) - INSUMOS:
VISITA A LA INSTITUCION: -Papel e impresiones Q20
- carro
- Definir las piezas de disefio grafico con la institucién : ?I:;:TS'Q.SO
- Realizar una comparacién de las ventajas y desventajas ~ 2 dias ’
de las piezas grdficas que la institucién desea realizar.
- Obtener la informacién que se necesita para realizar las
piezas que se han pleantado.
N - INSUMOS:
PROCESO DE CONCEPTUALIZACION: -Papel, crayones y computa-
dora para realizar bocetaje
o - ) . - TIEMPO:
- Elaboracién de técnicas creativas para conceptualizar 204 dias
- Busqueda de Insights del grupo obijetivo
- Caracterizacién del grupo obijetivo al que se desea
trabajar y busqueda de trabajos relacionados con el
tema a desarrollar
- Construccién de propuestas de linea gréfica
- Concepto creativo para realizacién de piezas
- Brief de disefio
- INSUMOS:
1ER NIVEL DE BOCETAJE: -Papel, crayones y computa-

dora para realizar bocetaje
-Referencias visuales

- TIEMPO:

- 30 dias

- Elaboracién de prebocetos a lapiz o lapicero

- Elaboracién de bocetos finales a mano, hechos a lapiz
repasados a rapidografo y coloreados

- Fundamentacién del primer nivel de bocetaje
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2DO NIVEL DE BOCETAJE:

- Eleccién de bocetos finales.

- Digitalizar 3 opciones de los bocetos

- llustracién, vectorizacidn, ilustracién, integracién de
color, fotografia, retoques fotogréficos, hornamentos,
textos falsos, tipogrdfias, capsulas informativas, opciones
de reticulas, jerarquia de titulos, pictogramas, isometricos,
elaobraciones de estilos de texto, parrafo, y caracter.

- INSUMOS:
-Papel e impresiones Q50

CREACION DE HERRAMIENTA DE

VALIDACION - Gasolina Q.150
- TIEMPO:
- 6 dias
- Desarrallo de encuestas para evaluar la efectividad
de los conceptos de disefio, ilustraciones, fotografias
y diagramaciones hacia el cliente y profesionales de
disefio.
- Correcciones del Asesor de disefio.
3 - INSUMOS:
VISITA A LA INSTITUCION PARA - Material de apoyo para la
APROBACION DE PROPUESTAS expliccc.io'n de las propuestas
- Impresiones Q75
- Gasolina Q.150
- Explicacién del desarrollo de conceptualizacién por - Almuerzos: Q 240
medio de lo que se ha trabajado hasta el momento - TIEMPO:
- Aprobacién de la conceptualizacién - 5 dias

- Presentacién de las 3 opciones

- Eleccién de la opcién final de disefio

- Por medio de encuestas, verificar la efectividad de
dicho proyecto hacia profesionales del disefio, grupo
obijetivo, y expertos en el tema

- Tabulacién de datos y grdficas que expliquen la
efectividad del proyecto

- Correciones
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-INSUMOS:

VALIDACION CON PROFESIONALES DEL | - [oblef para pasar encuesta
- Gasolina Q.200

DISENO GRAFICO - TIEMPO:
- 7 dias
- Evaluar la efectividad de las piezas gréficas por medio
de encuestas realizadas en google forms.
- Tabulacién de datos y grdficas
- Correcciones
- INSUMOS:

VALIDACION CON PROFESIONALES EN EL] - Toblet para pasar encuesta
- Gasolina Q.150

TEMA A DESARROLLAR - TIEMPO:
- 5 dias
- Evaluar la efectividad de las piezas graficas por medio
de encuestas realizadas en google forms.
- Tabulacién de datos y grdficas
- Correcciones
- INSUMOS:
VALIDACION CON GRUPO OBIJETIVO - Tablet para pasar encuesta
- TIEMPO:
- 3 dias

- Evaluar la efectividad de las piezas gréficas por medio
de encuestas realizadas en google forms.

- Tabulacién de datos y grdficas
- Correcciones
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3ER NIVEL DE BOCETAIJE - INSUMOS:
- Computadora para disefiar
- TIEMPO:
- Correciones hacia piezas grdficas, copy, ilustraciones, - 20 dias
uso fotogrdfico, color, maquetacién, etc.
- Montaje de textos realizados acerca del tema
- Revisiones para no dejar escapar los minimos detalles.
. . - INSUMOS:
VISITA A INSTITUCION E INVITACION - Gasolina Q.50
PARA PRESENTACION FINAL DE TIEMPO:

PROYECTO DE GRADUACION

- Se les envia una invitacién electronica y formal al aseso
externo para que este llegue a la presentacién final

de eps y este pueda obtener sus proyectos By C, se le
explica porque aun no se le da el proyecto A.

-INSUMOS:

A - Gasolina Q.50
PRESENTACION FlN'Al. ANTE LA - TIEMPO:
INSTITUCION - 1 dias

- Se presenta la propuesta final del proyecto realizado.
- Se presenta los datos tabulados acerca de la
efectividad de la pieza realizada.

- Se presentan los objetivos del proyecto
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3.2 CRONOGRAMA DE TRABAIO

AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE

ACTIVIDADES S 6 7 8 9 (10 N

Proceso de Conceptualizacién

Primer Nivel de Bocetaje

Segundo Nivel de Bocetaje

Tercer Nivel de Bocetaje

Validaciones con G.O

Validacién con Disefiadores

Validacién con Expertos en el
Tema

Creacién de Herramienta de
Validacién

Correcciones Finales del
Proyecto

Impresion de Arte final

Presentaciéon ante autoridades
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4.1INSTITUCION

(Searle 2006) Define” 3Qué es una
institucién? Una institucién es cualquier
sistema de reglas aceptadas colectivamente
(procedimientos, prdcticas) que nos permite
crear hechos institucionales.(Pé&g. 117)

Segin Gil Montes y Manero Brito 2012
definen en suinvestigacién que “las diversas
instituciones como la familia, la salud,
religién, se han construido a partirde diversos
referentes politicos, sociales, econdmicos,
mismos que han ido incorporando miradas y

4.1.1INSTITUCION PUBLICA

Godoy (2008) Define en su investigacién
lo siguiente:

Lo razén de ser de las instituciones
publicas es servir al desarrollo de la
sociedad de la cual es producto. Este
principio debe ser rector en toda la
actividad. Solamente cuando seamos
capaces de anteponer el bien comin
y el desarrollo de dichas instituciones
se puede avanzar hacia la construccién
de sociedades mds justas y humanas.

Y segin Arias (2014) explica lo siguiente:

Una institucién publica representa a los
ciudadanos, satisface las necesidades
sociales e impulsa el desarrollo
socioeconémico con el interés general
en la colectividad y no busca maximizar
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saberes en contextos temporal es y sociales
especificos”.

Lla Municipalidad de Guatemala es la
institucién poblica que vela constantemente
por cumplirlas necesidades de su poblacién,
tiene una buena imagen posicionada ante la
sociedad, ya que la Municipalidad siempre
se enfoca en mejorar la calidad de vida
para las personas por medio de actividades
y programas que ayudan al desarrollo de la
poblacién que vive en la capital.

sus beneficios. En  cambio,
empresa privada representa las bases
del capitalismo, vende bienes y servicios
en busca de obtener ganancias.

una

La municipalidad de Guatemala cumple con
estos rasgos, ya que no solo resuelve los
problemas que se frecuentan en el municipio,
fomentanenlas personasunavida mdsactiva
en varios dmbitos desde lo cultural hasta lo
emocional, promoviendo actividades que
ayudan a los habitantes a que cambien
actitudes y comportamientos, entre una de
las actividades que mds se destaca son los
bicirolls nocturnos que se realizan una vez
al mes, que ayudan a fomentar el uso de
la bicicleta en los habitantes de la ciudad.
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4.2 MUNICIPIO

Segin (Arias 2014) en su investigacidn
concluye “El Municipio es una comunidad
de familias establecidas en determinado
territorio donde existen relaciones de
vecindad, amistad y solidaridad, que
persiguen fines y propésitos de beneficio
colectivo.”

Segin el congreso de la republica 2012
definen en uno de sus articulos lo siguiente:

El municipio es la unidad bdasica de la
organizacién ferritorial del Estado y
espacio inmediato de participacién
civdadana en los asuntos publicos. Se
caracteriza primordialmente por sus
relaciones permanentes de vecindad,

4.2.1. MUNICIPALIDAD

Segun el cédigo municipal define en su
articulo 3 lo siguiente:

En ejercicio de la autonomia que la
Constitucién Politica de la Republica
garantiza al municipio, éste elige a
sus autoridades y ejerce por medio de
ellas, el gobierno y la administracién
de sus intereses, obtiene y dispone
de sus recursos patrimoniales, atiende
los servicios publicos locales, el
ordenamiento  territorial de su
jurisdiccidn, su fortalecimiento
econémico y la emisién de sus
ordenanzas y reglamentos. Para el
cumplimiento de los fines que le son
inherentes coordinard sus politicas con
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pluriculturalidad, 'y
mulintilinglismo,  organizado  para
realizar el bien comin de todos los
habitantes de su distrito.

multietnicidad,

El municipio de Guatemala es una de las
dreas geogrdficas mas afectadas por el
transito vehicular que golpea constantemente
en la ciudad lo que ha hecho que muchas
personas de la poblacién dejen de utilizar
el carro como medio de transporte frecuente
y estén optando por el uso de la bicicleta
como un medio alternativo para movilizarse,
sin embargo muchas de estas personas que
se movilizan en bicicleta no tienen mucho
conocimientos sobre como manjar la
bicicleta en las vias pUblicas de la ciudad.

las politicas generales del Estado y en su
caso, con la politica especial del ramo
al que corresponda (2012).

La municipalidad de Guatemala siempre
busca resolver las necesidades que existan
en el territorio de la capital, y una de estas
es el equilibrio del transporte publico, las
dreas verdes, y transportes alternativos
como la bicicleta, y todo esto se planifica
por medio de la Direccién de Movilidad
Urbana.

Por medio de esta direccién se buscar
realizar un manual gréfico que contenga
toda la informacién necesaria del uso de la
bicicleta en un entorno urbano.
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4.3 DIRECCION DE MOVILIDAD URBANA

Segin Garcia Schilardi (2013) concluye lo
siguiente: “Existe acuerdo entre los expertos
en transporte, planificacién y urbanismo
que la movilidad urbana es consecuencia
de la organizacién espacial que adopta
la ciudad y viceversa. Es decir, existe una
estrecha relacién entre las politicas de
transporte y el ordenamiento del territorio.”

Y segin Lara y Moreno definen lo siguiente:

El sistema de movilidad urbana es una
de las dimensiones de esa vida cotidiana
publica mds importante; pues ademés de
su papel para la movilidad y accesibilidad a
los bienes y servicios, implica la interaccién
constante con “el otro” y da cuenta de la
manera de vincularnos con el ambiente y el
valor que le damos (2014).

La Direccién de Movilidad Urbana ha
encontrado como prioridad al ciclista en
los Gltimos afios por su aumento constante
de usuarios ya que han ido fomentando
el ciclismo como un medio de transporte
que la mayoria de personas pueden usar,
por medio de ciclovias y un sistema de
bici publica, sin embargo se han estado
centrando en el ciclista que usa a diario la
bicicleta, viendo como este se comporta
en el entorno que le rodea han concluido
que este no tiene, por lo que la instruccién
necesaria para manejar en Guatemala, por
ende han recopilado de varios manuales de
ciclismo la informacién necesaria para crear
este material gréfico a disefar.

4.4 MEDIOS DE TRANSPORTE

Segin Cendredo Agenjo vy Truyols
Mateu (2008) en su libro “El trasporte:
aspectos y tipologia” definen lo siguiente:
“Se denomina transporte a un sistema
formado por mdltiples elementos, siendo
tres fundamentales, la infraestructura, el
vehiculo y la empresa de servicio.”

Segln Pérez Porto y Gardey (2012) en su
investigacién  “definicién de transporte”
concluyen” El concepto de transporte se
utiliza para describir al acto y consecuencia
detrasladar algo de un lugar a otro. También

permite nombrar a aquellos artilugios
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o vehiculos que sirven para tal efecto,
llevando individuos o mercaderias desde un
determinado sitio hasta otro.”

En la ciudad de Guatemala el transporte
terrestre es uno de las piezas fundamentales
de la economia y vida de sus habitantes,
sin embargo con el tiempo la poblacién ha
optado por otros medios de movilizacién
como el transporte publico, el Transmetro
por su seguridad, y la bicicleta que es
considerado un medio de transporte que ha
tomado protagonismo en los Ultimos afos
por sus grandes beneficios.
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4.4.1 TRANSPORTE TERRESTRE

El transporte terrestre es toda movilizacién
por medio del asfalto, adoquin, pavimento
o tierra donde los vehiculos utilizan ruedas
y sus propulsiones que pueden ser a motor
que es a base de combustible y a propulsién

4.411BICICLETA

(Roberts 2010) hace la siguiente observacién
en su libro “En forma con la bicicleta” lo
siguiente “Lldmala como quieras, - bici,
maquina- lo cierfo es que una bicicleta
correcta es esencial para practicar bien el
ciclismo”

Segin (Rojas Pedregosa 2016) en su libro
“La bicicleta y su desarrollo practico en la
educacién primaria” define lo siguiente:

El uso de la bicicleta como medio de
transporte y de ocio se ha acentuado
enormemente en los dltimos afios. Cada
vez es mayor el nimero de personas y
idvenes que utilizan este medio como forma
de desplazarse por la ciudad, realizar
deporte y/o relacionarse a nivel social con
otros iguales que comparten los mismos
“Hobbies” o gustos. (pég.11)

La bicicleta es la fusién perfecta entre
el hombre y la mdquina. ya que los
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humana donde la persona es que ejerce la
fuerza necesaria para poder movilizarse en
el vehiculo, entre este tipo de transporte se
encuentra la bicicleta.

componentes de una bicicleta son los mds
bésicos, el marco, sillén, timén y dos ruedas
lo cual ayuda a que sea un transporte
eficaz, liviano y fécil de usar, y en la ciudad
de Guatemala es una tendencia que ha
tomado fuerza.

En los ¢ltimos afios muchos pobladores
de la capital han usado la bicicleta como
medio de transporte pero no han tenido las
bases necesarias para poder convivir con la
bicicleta en un entorno hostil como el que
existe en las calles de la ciudad, por ello la
direccién de movilidad urbana ha optado
por disefiar un manual gréfico que contenga
toda la informacién necesaria para poder
comunicar todos estos conocimientos a la
poblacién y esta se pueda instruir de una
buena forma.
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4.5 CICLISMO

Segun Celaya Lezama (2010) “El ciclismo es
un deporte simétrico que se practica con un
elemento mecdnico (bicicleta) que limita la
postura del atleta que va comprendido entre
los pedales, en los que encaja mediante
unos tacos de que dispone en las zapatillas,
el sillin, sobre el que se sienta, y el manillar,
en el que apoya las manos.”

El ciclismo es un deporte completo que
puede ser practicado por cualquier persona
no importando la edad, por lo cual la
Municipalidad de Guatemala ha empezado

45.1 ORIGEN DE LA BICICLETA

Garcia Egido define el origen de la bicicleta
en el siguiente:

El deseo de encontrar un vehiculo
autopropulsado que permitiese al usuario
desplazarse con total autonomia de un
lugar a otro con una velocidad superior a la
de cualquier otro, empujé a los inventores a
pensar que instrumento o modelo se podria
inventar. A su vez, confluyen en el siglo XIX
factores como pueden ser el avance de las
ciencias, el perfeccionamiento tecnoldgico,
la fabricacién en serie de velocipedos con
un reconocido mercado de consumidores.
En 1791 el conde de Sivrac, durante la
Revolucién Francesa, construyé un artefacto
de madera con dos ruedas, unidas a un
armazén que representaba la figura de
un animal y sobre el cual se sentaba el
conductor; a partir del apoyo alternativo
de los pies en el suelo, lograba desplazarse
con grandes zancadas a velocidades de
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a darle un enfoque positivo al uso de la
bicicleta para que las personas empiecen a
cambiar hébitos y conductas para que estos
tengan beneficios del mismo instrumento. Lo
cual de forma grdfica lo han logrado con
el tiempo promocionando las actividades
como el bicitour nocturno, dando buenos
resultados y teniendo un aumento de
usuarios en bicicleta ya que desde un inicio
empezaron con 30 personas, ahora son
mds de 100 personas que se relnen mes a
mes

8-9 Km. por hora. Este celerifero3 como
lo denominé Sivrac, conté con el apoyo
de las clases altas parisinas que se daban
cita en los jardines del Palacio Real o en los
Campos Eliseos. (2008)

La creacién de la bicicleta fue el origen de
una necesidad, la cual era la movilizacién
de un punto a otro. En la ciudad de
Guatemala ha surgido la misma necesidad
por varios puntos de vista diferentes desde el
estado econdmico del usuario hasta por el
trafico que se genera por la sobrepoblacién
de automéviles que existe, para ello la
municipalidad de Guatemala ha fomentado
de varias formas los beneficios que da la
bicicleta, creando en la poblacién una
conciencia mds consecuente sobre el uso de
la bicicleta y de quienes la usan como un
medio de transporte.



Capitulo 4: Marco Téorico

4.5.2 BENEFICIOS DE LA BICICLETA

Segin Enrique Vacas define los siguientes
beneficios del ciclismo:

Sin duda el ciclismo es uno de los deportes
que mds hacemos en la actualidad, y es muy
facil saber el porqué, ya que es un ejercicio
con multitud de posibilidades, por lo que
puede llegar a més cantidad de pdblico y,
por supuesto, a mds diversidad de personas
con gustos diferentes.

También cabe mencionar que es un deporte
que podemos realizar en grupos, ya sean
de amigos o de familiares, ya que a pesar
de la exigencia fisica que requiere segin el
recorrido que hagamos, es muy respetuoso
con el fisico, como pueden ser las rodillas,
tobillos, otras articulaciones importantes y la
espalda, o solos.

Por otra parte, la bicicleta supone un medio
de transporte ecolégico, con el que cuidar
el medio ambiente, y saludable para las
personas que la usan, ya sea para ir de
un lugar a ofro con ella o como deporte,
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evitando asi también, gastos afiadidos como
los que generan otros medios de trasporte
como pueden ser los vehiculos (2013).

El uso de la bicicleta con lleva varios
beneficios a la salud, la ecologia y la
economia que se pueden ir reflejando con
el uso constante de la misma, sin embargo
la Municipalidad de Guatemala a pesar de
tener buenos resultados con la promocién
de la bicicleta como medio de transporte,
esta entidad desea promover mds el uso
de la bicicleta por medios impresos y
electrénicos, para que las personas que
viven en la capital tengan esa conciencia
y puedan disfrutar de los beneficios da al
usar dicho transporte, por ende obteniendo
una poblacién més sana y activa.
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4.6 CICLISMO URBANC

Segln Ardila define lo siguiente:

El ciclismo urbano es toda una tendencia en
la actualidad, pues no sélo ofrece muchas
ventajas para el organismo al ser una
actividad fisica, sino también, es un noble
medio de transporte que permite ahorrar
dinero y cuidar el medio ambiente. Ademés,
los sistemas de bicicleta pdblica cobran vida
y se extienden ampliamente en el pais, con
lo cual, cada vez es mds posible hacerse de
una bici y recorrer la ciudad con ella.

Por otro lado, hay movimientos de ciclistas
que impulsan la bici como estilo de vida
urbano y hasta fomentan la creacién de
grupos sociales que defienden la tendencia,
por ello y por todo lo antes dicho, hoy
la bici urbana es toda una moda saludable
a la cual podemos apuntarnos con facilidad

(2014).

El manual para la buena conduccién del
ciclista serd la base para que las personas

que deseen o usan la bicicleta como un
medio de transporte diario puedan obtener
toda la informacién necesaria para que
estos sepan cémo conducirse correctamente
dentro de un entorno urbano, teniendo como
resultado el aumento del interés por un estilo
de vida mds sano, activo y dindmico con el
uso de la bicicleta.
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4.7 EDUCACION

Segin Lépez Martinez define lo siguiente en
su libro:

La educacién, del latin educere (guiar,
conducir), o educare (formar, instruir), puede
definirse como el proceso multidireccional
mediante el cual se transmiten conocimientos,

47.1TIPOS DE EDUCACION

valores, costumbres y formas de actuar. La
educacién no sélo se produce a través de
la palabra, pues estd presente en todas
nuestras acciones, sentimientos y actitudes

(201)

4.7.1.1 EDUCACION INFORMAL

Smitter (2006) concreta lo siguiente “La
(educacién) informal estd representada por
el producto de experiencias esponténeas y

4.7.2 EDUCACION VIAL

Esteban y otros autores definen lo siguiente:

la educacién vial como toda accién
educativa permanente que favorece el
desarrollo de conocimientos, habilidades,
hdbitos de comportamiento, valores y
actitudes que mejoran el comportamiento
del peatdn, viajero o conductor con el fin
dltimo de reducir la tasa de accidentalidad.
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cotidianas en el medio social y provocan
aprendizajes de diversos tipos en el
individuo.”

El grupo objetivo al que se dirige la Direccién
de Movilidad Urbana de la Municipalidad
de Guatemala, tiene varios aspectos a
tomar en cuenta y uno de ellos es el tipo
de educacidn que este grupo tiene, ya que
se les realizo varias encuestas en la cual
la mayoria se inclina por lecturas ligeras
e ilustraciones entendibles para poder
aprender nuevos métodos y ensefianzas.
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48 DISENO GRAFICO

Segin Tapia Mendoza en su boletin
universitario  “Hacia una definicién del
disefio gréfico” definen lo siguiente:

El disefio grdfico es una disciplina social y
humanistica; el arte de concebir, planear
y realizar las comunicaciones visuales que
son necesarias para resolver y enriquecer
las situaciones humanas. Directamente
anclado en el universo de la vida urbana
y del desarrollo tecnolégico, el disefio
gréfico no se cifie a técnicas, métodos o
teorias determinadas, sino que es el arte de
deliberar sobre ellas y sobre la innovacién,
para crear escenarios donde la produccién
de imégenes incide sobre la vida d e
la gente, sus conductas de consumo, sus
hébitos de lectura y sus necesidades de
informacién.

Su nicleo epistemoldgico se halla entonces
en la retérica, pues ésta es el arte de la
deliberacién para la persuasién, sdélo
que proyectada aqui al escenario de la
produccién y de la imagen, y no sélo de
las palabras. Ello significa también que el
disefio grdfico es una disciplina tedrico-
practica, es decir que parte de conceptos
y de lugares de pensamiento, se ajusta a
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las condiciones situacionales y su propdsito
es regular favorablemente la relacién del
hombre con su medio ambiente, con la
cultura, las creencias y con las instituciones,
de un modo prdctico, eficiente y significativo

(2014).

La Direccién de Movilidad Urbana de la
Municipalidad de Guatemala ha podido
concretar toda la informacién necesaria
para crear este manual sin embargo no
han podido encontrar la forma correcta
de comunicar de forma efectiva toda este
conocimiento hacia el grupo objetivo que
desean, por ende se trabajara el manual
gréfico con el fin de que las personas
empiecen a tomar conciencia sobre el
uso de la bicicleta y puedan optar por
un transporte mds prdctico, ya que este
tipo de documentos son un buen punto de
partida para futuros proyectos que puedan
favorecer el uso de este medio de transporte
y apoyar a la mejora de la movilidad dentro

de la ciudad.
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4.8.1. DISENO GRAFICO EDITORIAL

(Ghinaglia 2007) Segin Ghinaglia concreta
lo siguiente:

El disefio editorial es la rama del disefio
gréfico que se especializaenla maquetacién
y composicién de distintas publicaciones
tales como libros, revistas o periddicos.
Incluye la realizacién de la gréfica interior
y exterior de los textos, siempre teniendo en
cuenta un eje estético ligado al concepto
que define a cada publicacién y teniendo

48.1.1 COLOR

(Fiori 2014) Segun Fiori define el color de la
siguiente forma:

En el disefio, el color es muy subjetivo. Lo que
produce una reaccién en una persona puede
provocar una muy distinta en ofra. A veces
esto se debe a las preferencias personales,
otras debido a factores culturales. La teoria
del color es una ciencia en si misma. Estudiar
cémo afecta los colores a las personas, de
manera individual o en grupo, es algo a lo
que muchas personas dedican una vida de
estudios.

en cuenta las condiciones de impresidn y de
recepcién (2007).

Por medio del disefio gréfico editorial se
creara un manual de forma dindmica y
atractiva para las personas que deseen
aprender sobre el manejo correcto de la
bicicleta en entornos urbanos, contendrd
ilustraciones, fotografias e infografias para
sU mejor comprension.

El color es una parte fundamental para
crear piezas gréficas de disefio, y para la
realizacién del manual de formacién vial
para el ciclista se usaran los colores base
de impresién Cian 100%, Magenta 100
%, Amarillo 100%, y Negro 100%, con
el uso de tendencias de disefio grdfico
actuales como el minimalismo y el efecto
glitch, haciendo contraste con fotografias en
blanco y negro para tener una combinacién
llamativa al ojo del lector.
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4,812 DIAGRAMACION

Cumpa Gonzdles define lo siguiente:

Diagramar es distribuir, organizar los
elementos del mensaje bimedia (texto e
imagen) en el espacio bidimensional (el
papel) mediante criterios de jerarquizacién
(importancia) buscando la funcionalidad
del mensaje (facil lectura) bajo una
apariencia estética agradable (aplicacién

4813 TIPOGRAFIAS

Segun ( Alberich, Gémez Fontanills y Alba
Ferrer, Conceptos bdsicos de disefio gréfico
2013) definen lo siguiente:

En los trabajos de disefio la tipografia tiene
un doble papel: es texto y es imagen. Se
establece un compromiso entre su presencia
gréfica con relacién a otros elementos
visuales y sus necesidades de legibilidad.
También estd en juego la sintonia entre

4814 COMPOSICION

Carrefio define la composicién gréfica de la
siguiente manera:

Una de las partes mds complejas del disefio
grdfico es, sin duda, la composicién. Esto se
define como una distribucién o disposicién
de todos los elementos que incluiremos en un
disefio o composicién, de unaforma perfecta
y equilibrada. En este articulo voy a intentar
explicar un poco més detalladamente este
concepto (2015).
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de tipografias y colores (2002).

Para poder diagramar de forma mas
dindmica y atractiva el manual, se utilizara
una rejilla modular donde se podrd obtener
diferentes tipos de diagramacién para no
hacer un contenido monétono para el grupo
obijetivo.

forma y contenido.

La tipografia futura fue seleccionada para
este proyecto por varias razones, es clara
y facil de leer, es una tipografia geométrica
muy atractiva al ojo y facil de digerir,
esta también tiene su familia completa
en versiones bold, médium, y book que
reforzaran el lado escrito del manual.

El concepto creativo de este manual es
tenacidad al pedal, por medio de ellos se
quiere transmitir la incidencia de la bicicleta
en la actualidad y que es un transporte que
ayudara al futuro de los guatemaltecos,
por ello los elementos distribuidos en este
manual no pueden ir de forma rigida, sin
perder el enfoque del equilibrio y el uso de
los elementos.
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4,815 FOTOGRAFIA

(Langford 1990) Define lo siguiente “La
fotografia permite obtener imdgenes a
cualquiera, toda vez que no es preciso
para ello ningdn conocimiento cientifico
ni de dibujo. Cada dia miles de personas
sin conocimientos artisticos ni propdsitos
impresionan de
fotografias, en su mayor parte, recuerdos. *

comerciales miles

4818 ILUSTRACION

(Blume y Laing 1989) “Las ilustraciones
para informar, para llamar la
atencién o para las dos cosas. 3Necesitas
una figura para llamar la atencién? Es un

sirven

487 INFOGRAFIA

(Tamarit  2011)  “Las Infografias  son
representaciones  pictéricas  de  la
informacién que también se podria escribir
en un articulo. Piensa en lineas de texto
sobre un grdfico circular determinado y
ordenado.”

La ilustracién e infografia son complementos
importantes que ayudan a comunicar de
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La fotografia serd un recurso importante
para la creacidén de este material grdfico,
para ello se implementaran fotografias que
retraten el entorno del ciclista, retratados en
forma vertical y de cuerpo completo para
mostrar los rasgos caracteristicos de los
ciclistas urbanos.

caso frecuento en el disefio de carteles y
similares, pero los libros y folletos llevan
muchas veces imdgenes que ademds de
llamar la atencién”

forma mds concreta la informacién que
se desea trasladar, y para ellos el manual
estaré complementado por més de 30
ilustraciones y 4 infografias en versiones
vectoriales para la mejor comprensién del
contenido.
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5.1BRIEFING DE DISENO
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—— El Ciclista Urbano —

Conozcamos al ciclista urbano por su bolsén

El Trabajador

Persona trabajadora, que usa la bicicleta

como medio de transporte diario. No le importa

el tipo de bicicleta pero siempre lleva lo escencial en
su bolsén.

El Estudiante

. &

—
El Aficionado

Los estudiantes usan a menudo el transporte piblico.
Usan regularmente la bicicleta pero no es algo diario,
viven con sus padres que les ayudan economicamente

[

de ciclistas

El aficionado usa la bicicleta como medio para estar
forma, regularmete va a bicitours o esta en colectivos

Caracteristicas Socioecondémicas:
Nivel Economico: Medio bajo, medio, y alto.

Salarios: 2,500 - 12,000

Caracteristicas Psicogrdficas

El grupo objetivo estd conformado por personas que estudian en universidades
publicas o privadas. Otro aspecto relevante de este grupo es que trabajan para
poder mantener sus estudios y familia. Son personas con una actividad constante y
un ritmo de vida acelerado, por consecuencia buscan los medios de transporte mas
répidos para llegar a sus destinos. Prefieren realizar actividades al aire libre donde
ellos pueden fortalecer su cuerpo y mente, la mayoria cuenta con redes sociales,
celular y televisores para entretenerse.

Caracteristicas Psicopedagogicas

La forma de aprendizaje de este grupo objetivo es variable pero la mayoria puede
comprender de una forma éptima por medio de cédigos visuales, entre ellos estén las
ilustraciones o imagenes para que el contenido dado sea mds facil de entender. A las
personas que es dirigida dicho proyecto no pueden ver contenidos densos de texto
ya que este al verlo pierde la atencién de lo que lee y lo cual provoca problemas a
la hora de entender los contenidos dados.
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Caracteristicas

Sociodemogrdficas

Habitantes: 3, 134,276

Hombres: 1, 482,525

Mujeres: 1, 651,751

Estado Civil: Solteros o Casados

Nivel de Escolaridad: Educacién Media
Miembros Familiares: 5 a 6 habitantes
por hogar

Caracteristicas Geogrdficas:
Regién: Ciudad de Guatemala
Dimensiones: 692 km?

Clima: La capital de Guatemala posee un
clima templado en el que se dan
significantes

variaciones climdticas, debido a sus
cambios de altitud y su relieve.



Capitulo 5: Definicién Creativa

5.2 RECOPILACION DE REFERENTES VISUALES
521, MANUAL DEL CICLISTA URBANO ARGENTINA

Manual del ciclista
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H.3 DESCRIPCION DE LA ESTRATEGIA
DE LAS PIEZAS DE DISENO

- Comunicacién Grdfica especializada para el

aprenidizaje bésico del ciclista urbano en Guatemala.

- Para empezar la creacién de una cultura vial mds
saludable a travéz del ciclismo, como un medio de
transporte alternativo en la ciudad de Guatemala.

- Con el disefio de un manual que contenga de forma

grdfica toda la informacién referente acerca de como

conducirse correctamente en el area metropolitana.

-DIRECTOS: A expertos en Urbanismo: David Rosales

y Javier Férnandez, Licenciada en Disefio Gréfico:
Carolina Aguilar, Licenciado en Mercadeo: Alberto José
Paguaga

-INDIRECTOS: Facilitadores y apoyo: Padres de Familig,
Ciclistas Urbanos.

Durante casi dos afios, con los ciclos de 6 meses cada
uno:

- Identificacién y planteamiento del problema

- Planificacién de la resolucién del problema

- Ejecucién de la pieza

- Validacién y correccién

- Registro de todo lo anterior

- Preparacién del examen privado.

- Municipalidad de Guatemala, Direccién de Movilidad
Urbana
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H.4 DEFINICION DE CONGEPTO CREATIVO

Y PREMISAS DE DISENO
54,1 INSIGHT DE GRUPO OBJETIVO

INSIGHT

Inseguridad al pedal

HALLAZGO

Uno de los transportes alternativos que ha tomado revuelo
en las calles de Guatemala es la bicicleta, ya que muchas
personas la usan por los beneficios que implica, pero a la vez
trae consecuencias ya que muchas personas que andan en
bicicleta no saben cémo conducirse por las vias y el tréfico de
la ciudad produciendo accidentes, que no son un beneficio
para los usuarios que usan la bicicleta haciendo que estos
tengan miedo y dudas sobre la bicicleta como un medio de
transporte.

FACTOR

Con el paso del tiempo el incremento de la poblacién en Guatemala ha hecho que el
incremento vehicular haya aumentado de una forma descontrolada creando tréfico por
todas partes, lo que ha resultado contraproducente para los habitantes de la ciudad, ya
que esto hace que la poblacién sea afectada de forma econdmica, psicolégica y en su
salud, obteniendo como resultado que muchos guatemaltecos tomen formas alternativas
de transporte.
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0.4.2 BUSQUEDA DE CONCEPTO
54,21 TECNICA CREATIVA 1: MAPA MENTAL
54.2.1.1 DEFINICION:

Se busca el tema principal o problema luego en una hoja se va desglosando los puntos a favor y en contra
del tema con tal de buscar un balance al problema y poder encontrar una solucién factible, en los mapas
mentales se puede usar ilustraciones para poder visualizar de mejor manera las ideas que uno desea
manejar.

0.4.2.1.2 LLUVIA DE IDEAS:

Aprende a vivir en pedales, Minimalismo en ruedas, Libre al pedal, mente al pedal, Descubre un
transporte, Fusién perfecta, mdquina y hombre, aprendizaje alternativo, descubre el equilibrio, entiende las
dos ruedas, mantén el equilibrio, siempre pedaleando, minimalismo puro, duro hasta el final

54213 SELECCION DE CONCEPTO:

Redescubre el pedal

54214 FUNDAMENTACION DEL CONCEPTO:

Descubrir es poner en manifiesto algin objeto o circunstancia que estaba oculto, y en este caso el uso de
la bicicleta como transporte estaba muy cubierto por el uso del automéyvil y la vida ajetreada en la ciudad,
redescubrir el pedal ayudara al ciudadano a aprender més sobre el uso de la bicicleta y de cdmo obtener
beneficios al manejar en dicho transporte en un entorno urbano.
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5.4.2.2 TEONICA CREATIVA 2: RELACIONES FORZADAS
54.2.2.1 DEFINICION:

Hay que realizar una lista de palabras al azar, elegidas, estas se obtienen por ejemplo, viendo una revista,
imdgenes o un listando objetos que uno encuentre en su entorno, de esta forma uno asocia cada palabra
con el problema que se estd planteando para generar un idea o solucién

0.4.2.2.2 LLUVIA DE IDEAS:

La mente sin miedo, no sintamos miedo usemos los pedales, seamos eslabones de la ciudad, aprende
lo simple de la bici, libertad en dos ruedas, vuelta de ambiente, vuelta al aprendizaje, aprendiendo del
minimalismo urbano, salud mental urbana, aprende del amor al pedal, aprende a sobrevivir en la calle,
supervivencia en pedales, supervivencia del pedal .

54.2.2.3 SELECCION DE CONCEPTO:

Tenasidad al pedal.

5.4.2.2.4 FUNDAMENTACION DEL CONGEPTO:

La tenacidad es el valor de seguir adelante y triunfar, sin importar el momento o circunstancia un ciclista
urbano en Guatemala tiene que estar mentalizado en llegar de un punto a otro, pero a todo esto el

ciclista debe de tener esa conviccién de aprender a como andar en la ciudad, para que la tenacidad sea
fortalecida al momento de estar viajando en la ciudad con bicicleta. Con el concepto “Tenacidad al pedal”
ayudamos a los nuevos y viejos usuarios a que aprendan sobrellevar el cargo del tréfico de la Ciudad y
aparte a que tengan una mejor cultura vial para que el uso de la bicicleta y que esta no se extinga.
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5.4.2.3 TECNICA CREATIVA 3: DA VINCI
54.2.3.1 DEFINICION:

Para esta técnica hay que concentrarte durante unos minutos en el problema, hay que relajarse y dibujar lo
que se venga a la mente, sin preocuparse por estilo o precisién. Luego se analiza los dibujos para encontrar
la informacién que tal vez no resulta facil describir en palabras.

0.4.2.3.2 LLUVIA DE IDEAS:

Guerra contra el ciclista, seguridad al pedalear, no importa el clima pedalea, la muerte no es opcién,
aprende a ser ciclista, unidos aprendemos, luz verde para aprender, arregla tu aprendizaje de la bicicleta,
date gusto a pedalear, quitate el tréfico, no te mueras sin aprender, veloz al aprender, seguro en dos
ruedas, seguro y libre, conservemos el ciclismo, cultura ciclistica, Guatemala en dos ruedas.

54.2.3.3 SELECCION DE CONCEPTO:

Seguro en dos ruedas

5.4.2.3.4 FUNDAMENTACION DEL CONCEPTO:

La seguridad integral es uno de los factores mds importantes cuando una persona se involucra en
actividades fisicas, y en el ciclismo como medio transporte es uno de los enfoques més importantes, ya que
muchas personas por falta de experiencia o de informacién, no se atreven a andar por las vias de la ciudad
de Guatemala, por ello con este concepto se le anima a las personas para que se sientan seguras y no
tengan miedo a este transporte que estd tomando un fuerte auge actualmente.
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0.0 GONGEPTO SELECCIONADO:

TENACIDAD AL PEDAL

La tenacidad es el valor de seguir adelante y triunfar, sin importar el momento o circunstancia un ciclista
urbano en Guatemala tiene que estar mentalizado en llegar de un punto a otro, pero a todo esto el

ciclista debe de tener esa conviccién de aprender a como andar en la ciudad, para que la tenacidad sea
fortalecida al momento de estar viajando en la ciudad con bicicleta. Con el concepto “Tenacidad al pedal”
ayudamos a los nuevos y viejos usuarios a que aprendan sobrellevar el cargo del tréfico de la Ciudad y
aparte a que tengan una mejor cultura vial para que el uso de la bicicleta y que esta no se extinga.
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5.5.1PREMISA DE DISENO 1
PREMISA TIPOGRAFICA

Futura Book

ABCEDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ abcdefghijkimniiopqrstuvwxy 0123456789 +-* /=)(1"#$%&i2s
Futura Bold

ABCEDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ abcdefghijklmniiopqrstuvwxy 0123456789

+-* /=)(1" #$%&;?¢

PREMISA CROMATICA -

PREMISA DE FORMATO ;

Impreso y Digital

PREMISA LINGUISTICA:

Escrito

PREMISA ICONICO VISUAL:
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5.5.2 PREMISA DE DISENO 2
PREMISA TIPOGRAFICA :

Futura Bold

ABCEDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ abcdefghijkimniiopgrstuvwxy 0123456789
+*/=)(1 #$%&;?¢

Arial

ABCEDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ abcdefghijkimnfiopgrstuvwxy 0123456789 +-*/=)
(V#$3%&?¢,

PREMISA CROMATICA :

PREMISA DE FORMATO ;

Impreso y Digital

PREMISA LINGUISTICA:

Escrito

PREMISA ICONICO VISUAL:
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5.5.3 PREMISA DE DISENO 3
PREMISA TIPOGRAFICA

Futura Bold

ABCEDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ abcdefghijkimniopqgrstuvwxy 0123456789
-2 /=) (1 #9%& ¢

Arial Arrow

ABCEDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ abcdefghijkimnfiopgrstuvwxy 0123456789 +-*/=)(I"#$%&?;,

PREMISA CROMATICA -

PREMISA DE FORMATO ;

Impreso y Digital

PREMISA LINGUISTICA:

Escrito

PREMISA ICONICO VISUAL:
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Capitulo 6: Produccién Gréfica y Validacién de Alternativas

b.1PRIMERA ETAPA DE BOCETAJE

A partir del concepto seleccionado para
este proyecto editorial, tenacidad al pedal,
se empieza a realizar el proceso de bocetaje
a mano para ver todas las variables y
elementos gréficos que se pueden introducir
en la pieza grdfica principal que es una
guia grdfica bésica para que los ciclistas
urbanos tengan una introduccién acerca de
cémo conducir en bicicleta por la ciudad de
Guatemala.

6.1.1. PORTADA

Segin los estudios realizados en grupo
objetivo este contenido tiene que
predominar el uso de la imagen ya que
ellos no optan mucho por la lectura densa
en texto, prefieren un contenido visual més
amplio donde ellos puedan entender de
mejor forma lo que se les desea comunicar.
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Guia para el Ciclista Urbonol

Manual gréfico de f

ién vial para instruir ol cili
o oGbl

GUIA PARA

EL CICLISTA URANO

Manual gréfico de formacién vial pora insrir ol
ciclista de cémo conducirse correctamente en las.

vias piblicas del drea metropolitana.

Para la creacién de la portada se optaron
por varias formas de diagramacién donde
en esta se pudiera apreciar al ciclista
urbano en el entorno donde se desarrolla
que es la calle, por medio de una fotografia
para dar a entender a qué tipo de personas
iba dirigido este contenido sin embargo se
opté por ofra opcién mds minimalista y que
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GUIA PARA
EL CICLISTA URANO

Monuel grfico de formacisn vil pora i ol
it o chmo condcincoramans n s

pudiera comunicar de forma més clara el
tipo de contenido que se iba a leer, en el
cual se sintiera identificado el ciclista por
medio de la grdfica, y para ello se realizaron
varias pruebas en las que se pudiera ver
atractivo el uso del color e imagen sin que
estas crearan un conflicto con el texto del
titular de la portada.
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6.1.2. DIAGRMACION DEL CONTENIDO

Por la extensa cultura visual de los ciclistas se
opté por realizar una diagramacién modular
de 7 columnas verticales y 11 columnas
horizontales con un medianil amplio de 0.5
pulgadas, en la cual se pudiera obtener un

juego més amplio de los elementos grdéficos
y el texto, ya que deben tener un balance
significativo donde no solo gane la imagen
y evitando que el texto no se ha leido.
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6.1.3. TIPOGRAFIA
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Para la seleccién tipogréfica se buscaron
familias san serif  que fueran limpias,
que tuvieran formas geométricas en la
construccién de los mismos caracteres,

grandes visualmente para los lectores que

6.14. CONTENIDO

se les dificulta leer letras pequefas, vy
féciles de leer para un piblico que no tiene
un fuerte hdbito de lectura, haciendo que
la lectura que ellos tengan sea més facil de
diluir y entender.
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Historia
de la Bicicleta

umquam, il quo id
quideca  eseque  conse
cusent iom il endio culpariat

dbustis om q

elendio. Ut ormnis

rerum eosam ulloro niequos

ot vel magnita dolorestrm it qui quodi

Introduccién

gnim  haruptali  dessinclo
iluptatUm quam, ilum quo
id quiceca eseque conse

cusont ium il endio culpariat cut o
volupii aecabo. Nom avtesto rbustis
am quas sandes essum sectem elendio.
Ut omnis sant, coratium sam re mi,
unl, que vt quo cum faccum nisciom
sedicienda numquia volorehent dunfia
in comniet ututvel magnita doloresirum
s qui quodit ul duciliqui toratae
volupiisin. explol re, volupiust lique
coreptagui abo. Utinciotem harchicae
veliquis et odistion nos ariori delibus
fibus. Dusant pliberrum si quidis odis

rerum eosam ulloio nsequos

Bicicleta Urbana

volupt aecab:
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2B

1. Toba da llanfa, en casa de que 4.Tealla para limpiar sudor 8. Inflador para llantas.

wdsta un pinchaze cambiarlo.

2. Una copa pare kos ocaciones 5. Ropa exiia para cambiarse

delluyia.

3. Candade U - Lock para podsr

o secarse.

. Comida par raupsrar enérgios.

5. Boha ds basura para guardar
obstos en bolsén

10. Hermamisntas y parches paro
cambiar lana,

encadenar kabicicleta o ks postes. 7. Documentos de Identificacién

@

El contenido para esta guia bdsica es muy
extenso ya que abarca varios temas desde
que es una bicicleta hasta como defenderse
de un asalto, y para ello hay que explicar
de manera grdfica cada uno de los métodos
y recomendaciones que necesita el ciclista,
por ende se emplearon el uso de fotografias
que connotaran movimiento y velocidad asi
como estabilidad y serenidad para tener
variante grdfica.

Se emplearon varios tipos de ilustraciones
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1. Aseo parsonal

CASCO Feieis

Los lentes 58 usan para la

LENTES m:hﬁmnnqumn

So mcomisnda vsar camisas
daporivas, mejar aun si son da
colores lamativas o # fisnen
reflacivo encima, para qua los

CAMISAS

No es necssarlo, usar zopatos
‘espacializados para ciclisme,
basta con un par de fens, y sl
508 mufet no se raconienda
usar tacdn

vectoriales sin degrades, con tendencias
de flat design, o del uso de isométricos
para poder interpretar y comunicar de
mejor manera cada capitulo ya que cada
contenido  necesitaba un  tratamiento
diferente por el tipo de informacién que se
estaba comunicando. También se crearon
capsulas informativas que llevan los datos o
tips mds relevantes que ayudan a lector a
entender de manera mds fécil el contenido.
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b.2 SEGUNDA ETAPA DE BOGETAJE

Enlasegundaetapadebocetajeserealizaron
encuestas a mds de 15 disefiadores por
medio de internet donde ellos revisaban por
medio de issuu una plataforma electrénica
que sirve para ver documentos editoriales

[
DUCCION

a municipalidad de Guatemala conjunto a la
n de movilidad urbana ds la civdad,

mo obietivo fomeniar el uso de la

benficioso para la poblacion de la ciudad
eneral.

Y
&n gener

la biciclera 3 un ransperte que extd
revoluc nc dades alrededor

dor del

mundo, otorgéndoles grandes be sus
habitantas qua la usan, con menos ests dandoles
una maior salud gro

a puaden snconrar
cables del dia a dia

pl

l objetivo dal siguienta manual es darla todos
los punios claves d como manejar la bicicleta

en linea, donde se subié el manual en
su etapa de bocetaje digital y daban sus
puntos de vista acerca de este proyecto, y
por medio de estas directrices se realizaron
los cambios pertinentes.

PORTADA

CUIA PARA
EL CICLISTA 3

URE

MNP
aummia |3
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INDICE

unduci untotas piciior andae. Omia volorerum
facoperit as aliisque dolupra

doluptas aiit, occassirum ra verum fugirar
chistissi delibusandel ef prero maios si doluptae
sitem. Orar aut fugia cusantur?

Tar. Apeli, sum que ol modigna ranremp
orendaa laboriam doluptas solliqui ut ot lique
volorrum fugia volor apic remquossifi aut aruntiu
nterustium, atecea dolenisi

fentamp orendaa labariam daluptas solliqui ut
etlique volorrum fugia volor apic femquossi aut

aruniiu ntetusiium, atecea dolenisi

dolupiat quid sos unt autem aut quodipid mil

ennir aspera et laborrum autem aur
dolupiar quid c0s unt autom aur quodipid mil
anur aspora at laborrum autem aur

arumque laces venimet lands eveniste ex

bsapar aprant.

Epernatem eaquo di dunium fugo. Disiiaa
peraro omnim quis sam, sam recturi aspist,

“Cunando el diarse vuelva oscuro, cuando el rabajo parezca monsono

cuanda results dificil conservarla ssperanza, simplemente subs a una

bicicletay date un paseo por la carretera, sin pensar en nada m

- Arthur Conan Doyle

Lo biciclata &3 un instrumento mévil que une la m

usuario para poder desplazarse por dislant

largas. La biciclela esté compussia por un marco metdlic
rvedoas, pedales, discos, asiento y timés

[ G

S

i

SaRas

Canastila

Fachon y poriapachones

Candado U-tock

S
P, Teflsciyor

Bolsén adapafivo

Inflador

ACCESORIOS PARA
LA BICICLETA

Unu bicicleta puede cer
modificada segin las
necesidades de su wsuario,
para que esfos fengan nuevas
experiencias y puedan darle
mejores utilidades a la bicicleta,
por ende hay que una lisia de las
cosas que pueden ser necesarias
para una mejor ufilizacion de

dicho transporte. No es necesario

tener siempre estos complementos,
irén siempre de acverdo a las
necesidades del ciclista urbano

Estos accesorios pueden variar de
precio segin la marca o material
que se compre, o de igual manera
s2 pusden recrear algune de estor
implementos en la comodidad
del hogar.
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PARTES DE
LABICICLETA T e

nc
s fundamental que el ciclsta urbano sspa identficar las partes
. Lo 4. Ao 10. Marco de la Bicicleta 16. Pedal ‘
basicas en las que se compons la bicicleta, ya que con este a
conocimiento previo el ciclista urbano sabr actuar ante algin oo el e s e ot — fu
desparfacto o inconveniente da ko misma biciclefo. : :
6. Franos. 12. Mango del Timén 18. Pata ra
.
Sz
e s WY
Usar lo bicideta ayuda ol medio . s VRVW v
ambiente recuciend niveles de 5i més persanas usan |
co? que contaminan el aire. biciclata come medio de Ir en bicicleta ayuda ala

La biciclata s un ransparte Ie
o ronspore se puede reduci el cancenfracion y enfoque, lo

facil de vsar, que te lleve fovorec rEvanis

y ~ hfico vehicular. cual U,

més rdpido y menos fiempo enfermedades como ¢l
atu destine gue un carmo. alzhéimer

Par medio de la bicicleta M l \

puedes oblener nuevas

omistades y ser més soclal Foriolece el sisisma cardiaca
G favaracionda uno busna

. circulacidn,
— El uso constonte de la biciclels

raduce los niveles da estrés y
onsisdod en las parscnas, Fovorecs tu economia por el
bajo mantenimients que
requiere una bicicleta,

E ’ L/
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PREGUNTAS RELACIONADAS CON EL CON EL MANUAL SEGUN DISENADORES GRAFICOS

1. El tamafio de la tipografia para la lectura de este documento es:

@ Es demasiado grande la tipografia
@ Eltamafio de la tipografia es adecuado
@ Es demasiado pequeiia la tipografia

86.7%
13.3%
0%

Para tener una mejor eleccién tipogrdfica en relacién al tamafio de la letra, se observé los
patrones de la vista del grupo obijetivo al que se estd trabajando, y con los resultados obtenidos
se decidié por los tamafios tipogréficos entre 12 ptsy un interlineado de 14-4 pts para una mejor
fluidez en la lectura ya que la mayoria no carece de problemas de la vista.

2. El formato del documento impreso es:

@ Es demasiado grande

@ Eltamaiio correcto

@ Existen mejores formatos

@ Especifique ofro tamafio de formato

93.3%

0%
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7.7 %

La eleccién de formato se basé en las necesidades del grupo objetivo, encontrando la forma de
un elemento prdctico, fécil de llevar y manejar a la hora de leer. Para ello se usé un formato de 8
pulg de ancho y 7 pulg de alto, fue bien aceptado por los expertos en disefio, sin embargo hubo
una pequefia parte que recomendaba que recomendaba otro tamafo.

3. La diagramacién utilizada para distribuir imagen e informacién es:

@ Muy ordenada
Medianamente ordenada

® Desordenada

26.7%

73.3%

0%

Ordenar todo el contenido gréfico es un paso importante en el disefio de cualquier tipo de
material editorial, y para este proyecto, a los disefiadores que se encuestaron no tuvieron
inconvenientes con el orden de cada elemento gréfico diagramado, a pesar de que se buscaba
dinamismo en la imagen gréfica y el contenido, fueron pocos los que tuvieron la percepcién de
un poco de desorden en la diagramacién.
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4. La icono-grafia que se utiliza en este manual ayuda a comunicar de mejor forma el contenido:

@ Eficiente para entender el contenido
Meidianamente eficiente para entender el contenido
@ Deficiente para entender los contenidos

93.3%

7.7%

0%

Segun el grupo de 15 disefiadores encuestados la iconografia para el grupo objetivo estd bien
realizada ya que mucha de ella tiene referencias féciles de entender y de analizar.

5. La composicidn entre titulares y subtitulares:

@® Ayudan alainteraccién con la lectura
No ayudan lo suficiente a la interaccidn con la lectura
@ No son funcionales para la persona, lo distraen de la lectura

93.3%

77%

0%

El uso de los titulares ayudan a que las personas lean los articulos que uno deseaq, y para ello se
buscé que estos atrajeran la lectura del manual, y el 93.3% encontrd el uso de titulares grandes
como un gancho de lectura, es una buena opcién para que las personas lean més fécil.
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6. Las familias tipogréficas seleccionadas para este documnto son:

@ Sonlegibles para la lectura
No son legibles para la lectura
@ Se puede usar otra tipografia

86.7%
6.65%
6.65%

Se buscé una familia de tipogréfica palo seco, que fuera fécil de leer, y para ello se escogieron
las tipografias Bebas Neue para los titulares y Futura el cuerpo del texto, las cuales tuvieron una
buena aceptacién por los expertos en disefio.

7. Considera que el uso de la fotografia le da dinamismo a las pdginas del manual:

@ Sida el dinamismo necesario
Son muy estdticas

100%

0%

El dinamismo es uno de los puntos més importantes de este manual, ya que al grupo objetivo
al que va dirigido, son personas que se mantienen en constante actividad fisica, por ende las
imagenes tenian que transmitir movimiento y vida, el cual lo cumple al 100% por los encuestados.
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8. Las ilustraciones realizadas para este manual:

@ Ayudan a comprender los procesos y conceptos que existen en el manual
Se necesitan mejorar las ilustraciones para llegar a una mejor comprensién del contenido
@ No ayudan a comprender los procesos y conceptos que existen en el manual

100%

0%

La ilustracién de las bicicletas y procesos para un ciclista fue una parte dificil de recrear, ya
que se tenian que tenia planteado recrear estas imdgenes de forma mas sencilla y clara, en las
encuestas realizadas a los disefiadores hay un 100% de aceptacién para las ilustraciones en
cuestién a funcionalidad.

9. Las capsulas informaticas realizadas para este manual:

@ Es demasiado grande la tipografia
El tamafo de la tipografia es adecuado

100%

0%

Las cdpsulas informdticas son pequefias infografias que ayudan al lector a comprender de forma
mas fdcil procedimientos que no se pueden explicar a simple vista, y en las encuestas éstas
tuvieron un buen visto ya que cumplieron con lo que pretendian comunicar.
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10. Considera que la linea gréfica de este manual:

@ Mantiene una misma linea grdfica en todo el contenido del manual.
@ No mantiene la misma linea gréfica en todo el contenido del manual.

80%
20%

Para tener una mejor eleccién tipogréfica en relacién a su tamafio, se observaron los patrones
de la vista del grupo objetivo al que se estd trabajando, y con los resultados obtenidos se decidié
por los tamafos tipogrdficos entre 14 y 16 pts.

Comentarios y cambios a realizar:

. Cambiar portada por una imagen que connote precaucién.
. No usar letras capitales en los textos confunden un poco a las personas con poco
hébito de lectura.
. Verificar el punto de la letra, ya que impreso tienden a crecer més.
. En los titulares realizar frases completas, para que no le cueste leer a las personas.
. Revisar lagunas que queden en el documento.
. Usar mds imdgenes representativas.
. Correcciones ortogrdficas o gramaticales
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b.3 TERCERA ETAPA DE BOCETAJE

Ya con los cambios realizados por medio de
las encuestas, se vuelve a hacer una etapa
final de preguntas con el grupo objetivo en
el cual uno puede ver la efectividad de las
piezas realizadas, ya que por medio este se
pude ver en que se estd fallando en la parte
gréfica. A partir de este punto se realizaron
los Ultimos cambios en las piezas ya

creadas. Todo este procedimiento se realizé
por medio de encuestas realizadas a una
muestra de més de 30 personas del grupo
objetivo, con tal de obtener los siguientes
parametros.

PORTADA

CUIA PARA
EL CICLISTA
URBIVAND

BICICLETA
de Ruta

DISTANGIA
KM Dissada para disroncias lirgas para @
fmenes de carrtera y ciudad

e
o0/ azop00 @) 2

BICICLETA
Urbana

DISTANGIA MANTENIMIENTC:

KM Disanada pora diancias medias, para
andar en la ciudad @

P

sa0
S5/ 07200
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PREGUNTAS RELACIONADAS CON EL MANUAL
SEGUN EXPERTOS EN EL TEMA DE CICLISMO

1. sUsted cree que el contenido de este manual aporta a que el ciclista urbano tenga una mejor
educacién vial?

@ Siesde apoyo para el ciclista
@ No es de apoyo para el ciclista

97 %

3%

Por medio de esta pregunta se busca saber la calidad gréfica y el impacto visual que tiene el
manual, ya que por esta forma se explicaran varios procesos de forma grdfica. De 33 personas
encuestadas una no estuvo a favor de la forma gréfica del proyecto.

2. 5Cree que es importante que el ciclista sepa sobre formas de manejar en las vias pdblicas?

@ Siesimportante
@ No es importante
@ Otra respuesta

97 %
3%
0%

Las formas de manejo de la bicicleta dentro de la ciudad estdn ilustradas en este manual, a
la mayoria de expertos les parecié de suma importancia tema ya hay pocas publicaciones
graficadas de una forma entendible.
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3.3Usted cree que la informacién que estd en el manual se comprende de mejor manera con
imagenes y dibujos?

@ Es demasiado grande la tipografia
@ Eltamaiio de la tipografia es adecuado

97 %

Esta pregunta tiene relacién el hdbito de lectura que tienen las personas y como se puede acoplar
de mejor forma la informacién de este manual, y las imé&genes es el mejor recurso para ello.

3%

4. Cree que el tamaiio de las letras es lo suficientemente grande

@ Las letras son demasiado grandes
@ Eltamafo de la tipografia es adecuado
@ Es demasiado pequeiia la tipografia

81.3%
15.6%
3.1%

El tamafio de la tipografia influye bastante en la lectura, y la hora de realizar este muestreo del
grupo obijetivo al que se trabaja la mayoria no tiene problema con el tamafio de 12 pts. para el
tamafio de la letra del documento.

98



Capitulo 6: Produccién Gréfica y Validacién de Alternativas

5. Siendo una publicacién para ciclistas experimentados y principiantes usted se siente
identificado con la imagen y los temas de este documento:

@ Sime siento identificado con los temas e imagenes de este manual
@ No me siento identificado con este manual

84.8%
15.2%

Crear un link emocional del grupo objetivo con un producto es esencial a la hora de disefiar,
y se logré alcanzar en este manual, ya que la mayoria de encuestados respondieron que se
sienten identificados con la imagen que se maneja en este manual.

6. Considera que el uso de los colores para este documento es:

@ Atractivos para la lectura del contenido
@ Deberia de usar otros colores

93.9%
6.1%

El uso del color es el gancho para realizar un buen disefio, sin embargo sino se usan las paletas de
colores correctas los disefios pueden sobrecargarse y dejar de ser atractivos, en el cuestionario a
los disefiadores recalcan que los colores son atractivos para la lectura del contenido ayudando
a transmitir la informacién de mejor manera.
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7. 2Cree que los temas acerca de las leyes pra un ciclista son de utilidad para andar en las
calles?

@ Son esenciales para la cultura de los ciclistas
@ Sonirrelevantes se podria poner un mejor tema
@ Describa el tema

93.8%

6.2%

0%
8. sUsted sabia acerca de la jerarquia de usuarios?

@ Si sabia sobre el tema
@ No sabia nada al respecto

54.5%

45.5%
Verificar los temas ayuda a ver si el desarrollo del disefio editorial va bien encaminado, o si se

comunica de una buena forma los contenidos que se estdn desarrollando en cada capitulo de
este manual.
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9.sLas fotografias que hay en el manual lo incitan a usar la bicicleta?

@ Siincentivan las de usar bicicleta
@ No transmiten ese mensaje

75.8%
24.2%

Saber si el uso de la fotografia ayuda a que las personas usen mds la bicicleta se obtuvo un
pardmetro del impacto que tienen las personas con las imdgenes de este manual, la mayoria de
encuestados se inclinan a que las fotografias ayudan a fomentar el uso de las bicicletas.

10. 5Cree que con el uso de los dibujos ayudan a entender los temas acerca de los tipos de
bicicletas que existen, o recordaria de mejor manera los componentes de una bicicleta?

@ Si, ayudan a enteder los temas
@ No, debe mejorar la calidad de su ilustracién

93.9%
6.1%

La mayoria de personas encuestadas entendieron de buena forma todo lo relacionado con los

componentes, y tipos de bicicletas, esto da una pauta que en el tema de ilustracién se esté
trabajando de buena manera.
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11. 5Si usted lee este manual, se atreveria a usar la bicicleta con més frecuencia, como si fuera
un medio de transporte?

O Si
® o

78.8%

21.2%

Medir el impacto que tendrd el manual sobre las personas es muy importante, y esta informacién
se obtuvo en base a expertos en el tema, la mayoria si se atreveria a usar la bicicleta como
transporte alterno a la hora de leer este tipo de documento, sin embargo hubo un pequefio
porcentaje que cree que leer este manual sea lo suficiente para andar en bicicleta por la ciudad.
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6.4 PRODUCCION GRAFICA

PORTADA

— GUIAPARA ——
EL CICLISTA URBANO

Se realizé la portada en base a las
sugerencias que dieron los expertos en
disefio gréfico, se buscéd la forma mas
minimalista de la bicicleta para plasmarla en
una sola iconografia, luego se implementd
los colores complementarios que eran el

azul y blanco que se usan en las sefiales de
transito exclusivas para ciclistas, se buscé la
forma mads clara de no hacer ningidn, ruido
visual encontrando un equilibrio entre la
imagen y la tipografia.
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TIPOGRAFIA

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ0123456789*-/"@0:=;
ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ0123456789*-/"@0:=;

ABCDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWX
YZabcdefghijklmnAopqgrstuvwxyz/
0123456789* ""$()=.;,

Se utilizara la familia tipogréfica futura, de
la cual se utilizara la futura book, por sus
formas geométricas, que ayudan a la mejor
lectura de las personas y comprensién de
contenidos, y para los titulares y subtitulares

se utilizard la familia tipogréfica bebas neve
la cual es una familia que solo tiene letras
mayusculas, lo cual ayudara a impactar los
titulos de cada tema asignado.

FORMATO Y COMPOSICION

El formato que su utilizo fue 8*7 para que
fuera mds atractivo para el grupo obijetivo,
se utilizaron ofro formato diferente para los
desplegables de 13 pulg * 7 pulg, todos
estas pdginas estdn disefiadas a base de

16 pulg

una rejilla de 7 columnas con un medianil
de 0.125 pulg para que existiera una
forma més dindmica de colocar cualquier
elemento grdfico que se deseé sin perder el
orden para el lector.

8 pulg
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7 pulg
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21 pulg

fai e

-
ren biciceta ayuda a la
cancaniraciny enfoque, lo
cualfavorece o prevenie
‘snfsemadiadss como sl
nm..dhs.i bicidleia izhéimer

7 pulg

ol tema cordioca.
. . "’““'"i""'”'“ el mmwemmm
v LA BICICLETA Sedecn
fimmd-hmm 0
‘mduce ou nyolos do ss y
ansedad an o1 pamonas. B
Jo manfsnimionto qu
.-,.._.w.man

2 bicicleta & un Wonsporte.
scil do usor, que te leva
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FOTOGRAFIA E ILUSTRACION

BICICLETA
BMX

DISTANCIA: MANTENIMIENTO:
Disenoda pora dsancisscomasypars (O manenimisnto nomal, hoy mucho
hocaracrabacis disgas conskacéna  lont s

PRE(

a0
e0r @000 Q

QUE HACEREN

GASO DE LLUVIA
IR DE NOCHE

noche en bi

i o ir bajo la llova son factores sxtsmos

I sl
las bices para la bicileto

CICLOVIA DE DOS VIAS COMPARTIDA CON JARDINERA

Jardineras  Ciclovias enaleica  Peatonal  Losa Tactl

5

CICLOVIAS UNIDIRECCIONALES COMPARTIDAS CON ACERAS Y CALLE

Jard falefica  Peatonal  Lasa Tactl

\\\\\ Ciclovias  Senalef

Se utilizaron ilustraciones en flat design sin
degrades para la fécil compresién de los
elementos gréficos, y el uso de la fotografia
es para dar dinamismo a las péginas del
libro, sin embargo hay que tomar en cuenta

106

el factor del entorno que ayudan a que estas
fotografias tengan un valor més alto, dando
la sensacién de lo que pasa un ciclista en las
calles de la ciudad.
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ARTE FINAL

L —
EL CICLISTA URBANO

SUIARARL e A NP
EL CIBLISTA\ ™
URBANANDY,
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EL CICLISTA URBANO
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INTRODUCCION

a municipalidad de Guatsmala conjunio a la
irecci¢n de movilidad urbana de la ciudad,
tienen come objetivo fomentar ol uso de lo
biciclsta como un media de ransparte amigable
¥ bensficioso para la poblacién de la ciudad
en general.

La bicicleta 8s un transports que astd
revolucianando muchas ciudades alredador del
munda, etorgéndoles grandes bansficios a sus
habirantes qus ko usan, con menos astrés dandolas
una msjor salvd gracias a la aciividad fisica, lo
sostenibilidad econdmica es vn punfa fusrle ya que
la bicidlefo es un ransporie de bajo prasupuesto
para poder mantensrlo, y se pueden enconirar
muchos beneficios mds aplicables dl dia a dia

Bl objstivo dal siguisnts manual as darls todos
los purtos clayes da cémo mansjar la biciclat
en un antomo urbano coma es el da la ciudad da-
Guatemala, con el fin de que las perscnas fengan
una nueva opeidn de transporte dl cual puedan
ser bensficiados

110
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PARTES DE
LABICICLETA = T I e |

@ Plate 15: Tanadar

3. Cadana

Ex fundamertal que el ciclisa whana sepa idsniificar las partes
basicas en las qua s compona la biciclsia, ya qus con stta
conocimiento pravio el ciclisia urbano sobré acruar ants algin S el S— —_— g
dasparfacto o inconveniente da la misma biciclera

an 0. Marco de o Bicidera 16.Pedal la

6. Francs. 12, Manga del i 18. Pai ra

e ACCESORIOS PARA
4 LA BICICLETA

Unu bicicleta puede ser fener siempre esios complementos,

modificada segin las  irin siempre de acuerdo a las

necesidades ds su uwsuario, necssidades del ciclisia urbano.

para que estos fengan nuevas

expariencios y pusdan darls  Estos accasorios pusden variar da
mejores uilidades a la bicideta,  pracio sagin la marca @ material
Bolsin odpiative por ends hay que una fita da las  qus se compre, o deigual manera
By s cosas que pusden ser necesarias  se pueden recraar alguno ds esfos
Tacheny ponapachones Ifiedor para una major ufilizacién de  implementos an la comodidad

dicho fransports. Mo e nscssario  del hogar.

Condods U-Lack

Reblsctivon

E;hnmvnﬁnd-ﬂmdlhlchhmymu
sl mercado, sin embargo el ciclista urbano
debe de sobar slegir su bicicletn bastrdose en los

recorre, el mantenimiento de lo bicicleta, e lipo de
termenc que alronta dia a dio, la seguidad del lugar
donde defaria la bicicleta, hasta sl precio da la
misma a la hora de comprarla. Todos estos factores
son importantes y sa deben da tomarsa en cuenta
para no tener un arror a la hara de compror una
biciclera,

12
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BICICLETA
de Ruta,

DISTANCIA:
Disanoda para distancias largas para @
tmens de canstara y civdod

FRECIO:
G.1,500,/ Q20,000 Q

MANTENIMIENTO:
manteninieno nomal, hay muche
desgaste porlas disiancias largas que
carren stas bicicetas

COMODIDAD
Bickleio poco comeda porqua siampre
busca una pesiura asrodinamica.

DISTANCIA:
KM Disenoda dias, para

MANTENIMIENTO:
facil, muchas de estas

andar en o ciudad.

PRECIO!
3,000/ G7,000

bicicletas son ds una velocidad,
son manos componsntes qus hay
que rvisar

COMODIDAD.
Bicicleta comoda en pesicidn y faci
e llevar en o nafico d la dudad,
excelente maniobrobilidad.

KM

BICICLETA

de Montaiia

DISTANCIA:

Dissnada pora distancias largas y @
medias, para terrenas de remaseria y
obsiaculos dificles.

PRECIC:
e/ casoo )

MANTENIMIENTO:
manenimianto espacial, hay mucho
desgaste en ol disco d frano delanisro.

COMODIDAD:
Biciclera comoda en posicien y en
terenos difclas

BICICLETA

DISTANCIA:
KM Disnada para distancias pequenas y
conas, para poder ondar en b cidad

PRECIC:
@5,000/ €.10,000

©

Q

MANTENIMIENTO:

#uchos compananetes qua necasiian
oo 1o de cudado, por ol mma da ser
desplegables

COMCDIDAD:
Bicicleta comoda para mnsponiar an
buses  facil e maniobrar.

KM

BICICLETA
Bmx

DISTAMCIA:

MANTEMIMIENTO,

Dissnada poro d p @

hacer acrobacias

PRECIC:
2.3,000/ ©.10,000 O

normal, hay mucho
desgase con rekaciin b lanks masera

COMODIDAD.
Foco comoda para recerrer largas ya
que se fends a dar més esfuerzo of
pedalear por s Tamana pequsn.

BICICLETA
Fixie

DISTAMNCIA:

KM Disstado pora distoncios largas y
medias, ideal para it en ol ndfico da
laciudad
PRECIC:

.5,000/ G.15,000

@

Q

MANTEMIMIENTO:

Focil momaninieno, que uno pusds
hacerlo en casa por sus pocos
compenenies.

COMODIDAD.
Bicidein comoda ir o cuslquier lado,
ol unico incoveniensis es el pedaleo
conaame por su ifon fio.
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EYES PARA
EL CICLISTA

| PRIORIDAD

—

BT

REGLAMENTO DE

TRANSITO

stas leyss sstan en ACUERDO
GUBERNATIVO NUMERO 273-
98" Palacio Nacional: Guatemala,
22 de mayo de 1998. El Presidente
de la Repiblica, CONSIDERANDO

Prasidents da la Republica modificar
los Reglamentos para el esiricio
complimiecto de las leyes, a sfecto que
se cumplan sus nomas y se alcance los
fines propuestos en los mismas, segin
d

Que el Acverde Nimaro
490.97 que cantiens ol Reglamenta da
Ténsito emitido el 2 de julio de 1997
ha cumplido una stapa divulgativa
haciendo conciencia sobre la necasidad
de ordenar y regular el ménsito;
CONSIDERANDO: Glue o3 funcién del

las e
los guatemahscos; POR TANTO: En
sjercicio ds lo funcién qus ls confiers
ol inciso &) del arfcula 183 ds la
Canstitucién Poliica do la RepOblica
de Guatemala, ACUERDA: Emitir o
siguiente; Reglamento de trénsito.

GUATEMALA

B0 46 7

2428

SC
ZUMBA IDIOMAS

m 4 SYNERGY GUATEMALA

=
o
=
=
rm

Lh ]

1né

CAPITULO 11 TITULS Il VEHICULOS
OBIETO ¥ DEFINICIONES DEL CAPIULO |
REGLAMENTO CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS

15) Bicicleta: vehiculo de dos o res ruedas,
pussia en movimieno por esfverzo umano
mass da los pedales,

42) Franjos Mixias: vias payimentadas do un
solo sentido da cirevlacian, con una catzado ds
minim 275 y maximo 3,05 mewos ds ancho, con
sefializacién para ciclovia incluida, delimilada
per berdillos y/ @ franjas de estacionamiento que.

ARTICULO 0
CLASIFICACION POR PESO:

Los vehiculos se clasifican por su pesa en:

a) Ligeros, de hasta 3.5 tonsladas métricas de
peso bruto méximo:

* Biciclatos.

impidan q asen a
bicicletas que cirevlen por o franja.

78] Peaén. Toda persona que ransita a ple por
la via poblica. Sa errienden también, para los
efacton de esra Reglamemo, coma paaién al
que mpuja una bicicleta o Motobicicleta y ol
minusyalido que cirula ensilla de rueda.

+ Motociclatos
* Auiomoyilas

* Paneles

+ Pick-ups.

 Microbuses; y,

« Avtoméiles, pansles y pick ups con remolgue.
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CAPITULO
AUTORIZACIONES PARA
CIRCULAR ARTICULO

ARTICULO 10.
DOCUMENTOS DE 1OS VEHICULOS,

Todo vehiculo para circular en las vi
del fenitorio nacional, debe poseer los
documentos:

a] Tarjeta da circulacién o forocopia aventicada
da la misma;

b} Place, placas y calcomanias de
erculacin vigantss.

No necesitan porfar ringdn dacuments fodo
conduclor de bisicleta, uiilizada por nifios de
hasta 12 afios de edad, la uilizada para hazer
deporie o alguna oira aciividad recreafiva. £l
Departamento de Trdnsito ragulord o relativo
a la documentacién da omos conductores da
biciclstos.

CAPTULO 1
EQUIPAMIENTO BASICO DE
105 VEHICULOS Y OTRAS
ESPECIFICACIONES TECNICAS

ARTICULO 12.
EQUIPAMIENTO BASICO DE BICICLETAS.

Las bicicletas que transiten por las yias piblicas
dalterirorio nacional, deberén euar squipadas
cuando m uso aaf o requisra:

sl son una luz blanca delantera ds vna sola
intensidad; y,

bl con reflsjantes de color rojo en la parts
posterior.

CAPITULO ¥
PEATONES

ARTICULO &0,
CIRCULACION DE PEATONES POR LA
DERECHA DE LA CALZADA.

Los peatonas podrdn circular por el lado
dercha de la calzada o sobra ol arcén derech;
aun habiande espaci paatonal uilizabl
adoptando las dabidas pracaucionss y en los
siguiantes casos:

a) Guien llaye algin objeto yoluminao, smpuje

CAPTULO I
CAPTULO | MEDIO AMBIENTE

CAMTULO Il MEDIO AMBIENTE

ARTICULO 48,
NORMAS RELATIVAS A VEHICULOS DE
DOS RUEDAS

Los biciclstas, motobicicletas y motocicletas no
podrén sar ccupadas por més de una persona
cvando hayan sido dissfiadas pera una sola
parsona. En ningiin coso podrd siuarse o ofro
vigjero en el lugar intermedio snis la parsona

que no sea automolor, fales como carrstas de
ventas ambulantes, fraques, biiclstas u oiros
similares, que pudisran constituir un obstdculo
pora los dems peatonss.

ARTICULO 62
USO DEL ESPACIO PEATONAL.

Las acaras, refugios, passos, vias pactonales,
zonas peatonales y pasarelas son sspacics da
o exclusivo para paatones y no sardn ulizados
por vahiculo alguno, Incluyendeo bisidlstas, auyos
conducrores quedan obligades o desmontar
para uilizarlos.

que condce y el manubrio.

CAPITULO VI
CICLISTAS

ARTICULC 45, NORMAS GENERALES

Lo cicliios dsbercn cumpli las disposicionss
del prasente Reglamenio, las indicacionss de
Ies gentes y aiender los disposilivas y seales
para el conirol de irdnsito que les comrsspenda.
Lo auiorided ds irdnsito podrd dicar nomas
adicianales para fortalscer la prasiica ciclsta.

ARTICULO 64,
PRIORIDAD DE LOS CICLISTAS.

Lesciclsios tienen darsche da via ants cualquier
ciro medio de iransporte, exceplo los derechos
del peatén. Tode conducior de un vehiculo
auiomoior deberd respelar esfe derecho,
cediendo sl pase al ciclista. Sin embargs, e
existir dreas, zonas, franjas, pases, pasarslas u
otras vias pora cicliwas, ésos ssén obligados o
wrilizarlas, limitando la responsabilidad da los
conductoras de vehiculos autcmotors o qua
conduzzan ds acusrdo con las normas y reglas
contenidas en ssta Reglomento.

ARTICULC 67,
LUGARES DE CIRCULACION DE LAS
BICICLETAS

Los ciclistas deberdn conducir en los
siguienias lugares:

al En vias poblicas que ne fengan ningén
tipe de fanja o carrl para las ciclistas, dat0s
circulardn en iénsita mixio ol bords derecho de
la calzada o schrs ol arcén, 4 aste exisisra y
fuera transitable. En las inversaccicnas deberdn
ordenarse an el carril correspandienta al
movimiento que realizardn, hacienda as sehales
manuales conespondisniss. Cumplirdn con los
dispasiiives y sefales que regulan =l frdnsite
vehicular restane.

b En vias piblicas can franja muliso, las
bicicleta circulandn sobre la parie d la franja
sefializacla horizontalmerte para el efscto y en
ol sanrido indicado; impidiande asi un rebase
peligrose par atros vehiculos. Cumplirén con
los disposivos y sefales que regulan ol st
vehicular restarte

&) En vias piblicas con carles para bicicleras
demarcados an ef pavimanta por whalizacién
horizantel, cireularin las biciclatos por sios an
ol senfido indicanda, pudiendo ilizar carriles
del reso de la calzada 8610 s no fuers posible
sfaciuar cambios de direcciones a s de un
carril de bicicletas. Pusden ciraular conira el
seniido que fiena una via vehicular sélo s exisle
un canil de bicicletos sspacialmene demarcado
y sefalizado para al sfecto. Los carrilss son
de uso priofitario para las bicicletas, pera los
vehiculos automtores pusclen scbrepasar estos
carriles, estando la prioridad dsfinida por la
sealizacién purival en cada lugar de cruce de
rayectorias. Si exislieran disposiives y sehales
exclusivos para biicleias, 4sias deben cumplios
y 8o fue asi, cumplindn con los disposivos y
safiales del ndnsio vehicular, y,

d) En las vias publicas con vias exclusivas para
ciclisras o cicloyias, que sutén divididas ds la
calzada principal por bordillos o camsllonss,
fos ciclisias deben uilizarlas, en el seniida
indicadle, aunque generalmente s d doble v
Fara los cambios de diraceidn o infsrseccionss
los ciclstas usardn siempre siclo vias o carriles
para bicicletas provisics, cumplisnda con los
dispositivos y sefiales exelusivos para allos. En
su dsfecto, &n los intersaccionas cumplirdn con
las disposiivos y sefiolss para peatanes. Por lo
genercl, las ciclovias tisnen ko prioridad sobre
I vias yshiculares y los vehiculos autometors
s6ko la podrdn raspasar en los lugaresdefinidos.

18
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CAPITULO VIl
TRANSPORTE DE CARGA

ARTICULO 70. BICICLETAS Y
MOTOCICLETAS DE CARGA

Loa conducrores da biciclsta, motobleiclstas y
moteciclatas, podré transportor carga cuando
astén espacialmants acondicionados y cumplan
con lo establacido en aste cpitulo y con las
raglas da circulacion propias da su o,

e v
CRCULACION DE VEHICULOS
CAPITULO | UTILZACION DE CALZADAS
¥ CARRILES

ARTICULO 100. CIRCULACION POR
LA DERECHA.

Los vehiculos de iraccién animal, los vehiculos
sspaciales con peso brute autorizade inferior @
3.5 toneladas méiricas, bicicletas, mofobisiclsias,
carmsillas y similares, yel vehiculo que rebase a
ciro vshiculo, deberdn gircular par la calzada
¥ o por ol arcén, salyo por razonas da
emergancia.

ARTICULO 105, UTILZACION DE ARCENES.

Bl condustor de cualquier vehiculo de mascidn
animal, vehiculos sspeciales con pese bruta
auiorizade inferior a 3.5 tensladas méricas,
bicicletas, motobicicletas y cametilas y simorss,
o sl casoda que o exisinyia o ports dala misma
qua ls saié sspacicimente dsstinada, circulors
poral arcén da s darscha, s fusra mansitabla y
suficlants, i o lo fusrs, uilizoré adicionalmants.
Ia parte imprescindible de la calzada.

Deberdn circular fambién por e hombro arcén
de su dsrecha y en la parie adiclonal necesaria
da la calzada, los vehiculos aufomotores qua
porrazones de smergensia o parads, lo hagan
wna velocidod igucl o menor a 40 klémetros
por hora, pernrbanda con ello grayements la
eireulacién

CAPITULO I}
PRIORIDAD DE PASO

ARTICULO 126,
PRIORIDAD DE PASC DE LAS BICICLETAS ANTE
LOS DEMAS VEHICULOS.

CAPITULO VI
ADELANTAR O REBASAR

ARTICULO 146
LA EJECUCION,

Duronte la sjecucién de odelantar o rebasar, ol
nducror levar s vehiculo

ral, y estos debertn detenerse
rio, an los siguientes lugarss y

] Cuando los yahiclos giran o ofra via y haya
cicltas cruzdndala ounque no esté demarcoda
ol pasa d bicicletas

b} Cvando el vehicslo gire amavasando o
raspase al arcén, el carril de bicicleras o fa
cicloa por donda circulan los ciclsas; ,

«] Cuando la sefializacian horizontol /o verical
asflo indiqus.

wna velocidad noteriamente wperior o la del
qua pretand odalanrar o rebosor, espscialmanta
cvando un yshiculo pasade mbase o adslore of
atro yehiculo similor. Tarmbidn debeard dejar srire
ambos una sparacién lateral suficients para
reclizar lo maniobra con ssgeridd, maxima
i el vehiculo rebasado fuera una bicicleta o
motobicicleta.

CAPITULO Vil
PARADA Y ESTACIONAMIENTO
TITULO VI INFRACCIONES ¥ SAN

ARTICULO 180.
MUITA DE CIEN QUETZALES,

Se oplicard enlos casos

3) Por eircular en ol arcén sin causa jusiificada.

4) Por no faeilitar la incorporacidn ol rénsiio

qua siguan:

1) Por no tenarlas |

5) Por no utilizor las safales da ansita

aquipamianto bésico en éptimas condicians:
funcionamianto, sagin el prassnia reglamento

2) Por na respetar las sefiales de 1rénsire,
siguienes;

a. No vehiculos.
b. Silancio.

c Cader ol paso.

d. No yirar o girar ala darscho
& Yira o lo darecha o [zquisda.
£. Valocidad minima; y,

de Frente

p al yirar o girar, combiar
da sentido, cambiar de carril, desacalsrar y
retrocadar.

6] Por no respetar el dereche prefersnia
arebasar.

7] Por ciraular sin casco profecior.

8) Por utliznr sn casos no prvisios en ol prasrte
reglamento, advartancias auditivas o ayisos
luminosos; y,

9] Por conduci uiizando auriaulares conectados
yaparaios recepfores o rsproduciores de sonida,
o uillizandeo siéfonas, radios comunicaderes u
ofros aparafos similares.

120




Capitulo 6: Produccién Gréfica y Validacién de Alternativas




Capitulo 6: Produccién Gréfica y Validacién de Alternativas

Més importancia

Sl

Peatones

Transporte [T
o = &
I Publico

i3

Trumportewg
Pasado OO OO <
Transporte ﬂ =

individual

Suher la jerarquia de usuaries ayudara a que los ciclistas
enfiendan quienes estan por encima de ellos y debajo de
ellos, esto con tal de ayudar a tener una mejor armonia en el Menos impartancia
paso viel y que tants los ciclistas come los conductores fengan

respeto de ssta misma jerarquia.

CICLOVIA DE DOS VIAS COMPARTIDA CON JARDINERA CICLOVIAS UNIDIRECCIONALES COMPARTIDAS CON ACERAS Y CALLE

O CHONONC) ®e O o

Jardineras  Ciclovias  Sshalsfca  Psatonal  Losa Tactl Jardineras  Ciclovias  Sehalsfca  Peatonal  Losa Tactl
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L o
JERAROUIA DE
USUARIOS

e by jorangei de wamwarss arpuadans & que Bog cickatan
acasvlan qeere sibkia pod encima de ellos v debiale de
olloa, wake con i de ayudar o lener una mejor ormonka el
i e} f & leeqgon

ponas i
Pt i iy ) A
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CALLES CON PRIORIDAD DE PASO, ZONA 30 KM/H CICLOVIA UNIDIRECCIONAL COMPARTIDA CON LA CALLE

Jardineras Ciclovias  Sefialsfica Peatonal Losa Tachl Jardineras Giclovias  Sefialsfica Peatonal Losa Tachl

O N

NALE

COMUNICACION

LA
DEL CICLISTA URBANO

¢ COMO CIRCULAR
EN LAS CALLES DE
LA CIUDAD ?

et 55 un vehiculo que pusde alcanzar
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AUTOS CALLE CICLISTA

En las siguientes paginas se demesirara come un ciclista debe ser visto ante
un carro, coma debe de circular y como este puede evitar accidentes por
dio dl bras bésicas y para repr ihuacl realizaron

\ 4

para sjempl ipales qu
enlacalle.

il

CIRCULA ENSENTIDD
DELAVIA

Evita poner en riesgo hu
integridad y la de oiras personas,
ya que ningun automaivilista
o peatén espera un ciclista en
la via contraria, o cual puede
provacer accidentes.

SEPARATEDELDS AUTOS
ESTACIONADDS

Circulando por lo menos a un
meira de distancia de los cames
estacionadas, se pusde obtener
un margen para poder ssquivar
o frentar @ posibles accidentes,
coma chocar confra una puerta
abierata.

CONDUCE EN LINEA RECTA

Mantener una rayectoria constante en linea recta
exyuda & que los usuarics qus vayan sn autmen|
puedan prevenir los movimientos que el ciclista
haga @ pesar del cambio de enfoma qus sxista.
Na se racomienda andar entre los carros porque
los movimianios son impresdesibles.

COMPARTIENDO EL CARRIL

En Guatemala existen normas,
y una ds ellas s qus los autos
que vayan en una velocidad
baja transiten por el carril
derache, y uno fiene derecha do
compariir el carril con el aulovil
siempre mepetands una distancia
prudante en que cohabilen el
camo y la bicidlsta

(CUPANDO EL CARRL

Otra manem de circular en
&l carril es ocupar sl mismo
al medie, ambas formas son
corractas, lodas estas prachicas
fran depandiapda: da la
experiencia del cidlista, las calles
o el flujo de automoviles que
=xistan &n los mismas

REBASA POR LA IZ0UIERDA
[CORRECTO) [ NCORRECTO]

REBASA POR LA DERECHA

Rebasar es punto importante para el dclista ya
que en muchas ocaciones los automaviles hacen
paradas para dejar parsonas en las banquetas,
5= recomisncla siempre revasar por la izquisrda
tomando las debidas precauciones, de o
contrario se debe esperar a que ol vehiculo siga
sumarcha, ya qus s se rsbasa por la derscha
se puede probocar un accidente.

AREADE ATENCKN DEL
GONDUCATOR DE CARRD

Ser visto por un conduclor es
un punto importants que pusds
salvar al ciclista de accidentss
aparalosos, en la imagén 1 se
puede chssrvar en las dreas
grises los puntes cieges y
amarills o puntos visibles par
&l conductor de automévil

AREADE ATENCION OEL
CONDUGRTOR DE CAMION

En Guatemala existe muche
éfico pesado para sllo en la
imégen 2 se represento los puntos
cisgos =n gris,los puntos visbles
del ciclisia en amarillo y los
puntos visibles para el conductor
de transperte pesae &n verds,
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4 s

Usar o bicilsta aywda ol madic ST S
ambisnts rduciend rivalos do.

>
= ot = i personcs ian o N
R it como mad de
Fanspoe e e o
o bl el
i ds r, s e v
T

atu dasino que un caro.

-
ran biccleta ayuda ala
conceniracien y enfoque, o
‘sl fayorece a preveni
‘erfermedodss como sl

Pormedia dela bcidsia —

posdes s oo 5
5,

ysarmés soc

BENEFICIOS

DEL USO DE LA
BICILETA

Eluso da labicicleta conlleva

V omenas
DEL CICLISTA

[ H f“ﬂ f‘.ﬂ

1 P :E;;“;gh,

VAR TR W RN/

conim ,..a._

]
| COSAS QU
COMO VESTIRSE
PARA ANDAR @

EN BICICLETA

EN CASO DE
ACCIDENTES

e e ssdad
s que.

g0 siempre hay que estor precavidos ante cualquier
fancia, ya que ka flla de cullra del cicisa, pe

DEBES LLEVAR

ml@
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CAIDA DE LA BICICLETA

+ Mantener la calma,
+ Revise t sstacls fisica antes de ssquir tu trayactoria
+ Sies necssario pide ayuda y avisa a algén familiar o amige.

SITUVISTE LA CULPA DEL ACCIDENTE

+ Situoviste la culpa
+ Mantensr a calma.

+ Avisa a algin famiiar o amigo.
* Revisa tu estado fisico.

SIEL CONDUCTDOR TUYO LA CULPA

* Siel aulomovilista tove la culpa
* Anota, memariza o toma fote ds las placas del vehiculs.

+ Avisa a algin familiar o amigo.

* Revisa by estads fisics, @ pesar de que el accidents haya sids leve,
acude o un hospifal, ya que ohi pockdn hacer un reports médico que
ayudara ol sagurs

* Sielaccidents his aparatoss, no permitas qus fe levanten, ya qus las
lesiones pueden ser graves, ko mejor es esperar a los paramédicos para
revisen b estado fisico.

* Toma datos de los fesfiges.

« Siel ssgura s va o pagar les dafios sxige se hagan corg de los
gastos médicos y que b repongan la biciclet y todo el equipo que hayas
pereldo igual al que tenias

+ No firmes nada, ya que fienes deracho a ne declarar nada hasta

+ No svadas tu respensabilidad

« No fimes nada, ya que fienss derecha a no declarar nada hasta Bagga v okbgoda oéprssenyonia

llague u abogada o representarte.

]

TIPOS DE CANDADOS

Comprarun buen candado o3 imperkarte, ya que enire
més o sea b calidad del mismo es muy diici que esle
=20 hanqueado o ota, y como resulodo sea difcl aue
o quedes sin bicidelo para andar en o ciudad

= (1 O

CANDADOLH.OCK UANDADUAHT\UULADU
GAMA MUY ALTA i

N 0@

CANDADD DE CADENA CANDADD DE DABLE
GAMABA

COMO ENCADENAR
LA BIGICLET
ACUALQUER POSTE
NETODOS CORRECTOS

&FD & &b FD

Encadanar laparte cantal Encadanar la llanta Encodsnardirsctoalmarca. Metodos Shelden Brow,
del morca diracto ol posts. dalantero o azera dirscto. dsla bicideta conal poste. - ancadsnar adsntro da o

{COMOE |
LA BICICLETA?

rusda frasera an medio
del marco.

al merco de la biciclela
pegado  poste.

METODOS INCORRECTOS

FBID

Encadenar o bicicleta a Usar candados de
gama bjo, como los de
cable renzado.

una sola llania,

0J0AL

DATO

+ Evia os emboscodas, calles olas o zonos con
demasiades carros esfcionados.

+ Cambi urula nas cuaras vece:
hay que e prodacble par s locronen.

+ Mejorsino ardas da noche on pusnes o finsles
+ Sitiones ineguicad, ackia como un loco, carla
¥ gt @ fodo pulmén: agoien fan impredecble es
dici do asala:

+ 5ieres mier, 1o seoropa provoclivay siompro
Tlovatu cosco.

+ Guorda o facturo de tu bicilao. En coso de.
robo 4o dnica prusba que fendris pora demostor
e e biciclel y o servir para recuperarl Ex

doble que
v bicdela_ escondido y sisorts, pora facilar su
identificacién,
O mecida complementaria para facilir la
recuperacién do o bic en cascs de obo s omarle
nafolo y anctartodas s coraclersicar.

EVITANDO SER

ASALTADO

bojes en comparocién conlos utomorilta, snamborgo nohay que:
o con et sgor o g ol pci do s bicdots o oo

o da sugoronciosuna pusd avar e S pacances

QUE HACER EN

GASO DE LLUVIA
0IR DE NOCHE

Salir s noche sn biciclsta o ir baje la lluvia son factores sxtemon
que afectan al ciclista per medie del enfome y por ell se debe ser
lo méis pracayido y llomativos posible, yo qus en cstas situacionss
los canductorss siemprs fienen poca visibiidad y como reslado
pusden fener un accidente con un ciclita si sste no va preparado
s svrién B covs o e v sempe oy o vt
e :uml:m

par profeger nusslras perfer
e .

sillusve
ylo luces pera la biciclsta.
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6.5 SOCIALIZACION DE LOS RESULTADOS

Con los resultados obtenidos por el grupo
objetivo hacia este proyecto de educacién
vial para el ciclista, son positivos, ya que
muchos de ellos alahora de ser entrevistados
dieron a entender la importancia de este
tipo de proyectos, ya que con este manual
se pretende socializar a las personas con
el contenido del mismo a tener una buena
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conduccién como ciclistas dentro del drea
urbana de la ciudad, asi prepardndolas
para cualquier percance que tengan. Sin
embargo este proyecto es un gran paso
para atacar problemas que afrentan al pais,
tales como el excesivo tréfico vehicular, o el
cuido del medio ambiente.
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0.6 PRESUPUESTOS Y COSTOS
6.6.100ST0S DE IMPRESION

Descripcion
Costos de Produccién
Especificaciones:
Tiraje 2000
Impresién Full Color
pdginas interiores 42
Lomo pegado en caliente
Tamafio Cerrado 8pulg. x 7 pulg.
Tamario Abierto 16 pulg. x7 pulg.
Cuerpo del libro hojas bond
Desplegable abierto 15 pulg. x 7 pulg.
Portada Texcot
Totall 15,000
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COLORY ARTE

coLOR

25 Calle, final Colonia Covias, bodega No. 2 Zona 5

Cotizacion No.17-Mar-000018

FECHA: 06-03-17

SENORES: EPS MUNICIPALIDAD

DIRECCION: CIUDAD: GUATEMALA
TELEFONO
FECHA DE APROBACION: ATENCION: RAFAEL ACEITUNO
ENTREGA: 5 DIAS HABILIES DESPUES DE FORMA DE PAGO: 60% anticipoy 40%
APROBADO EL ARTE contra entrega
- PRECIO
DESCRIPCION UNITARIO PRECIO TOTAL

2,000 manuales de ciclista Q7.50 Q15,000.00

tamafio cerrado 8 x7 = 16 x 7 pulgadas abierto
42 paginas interiores a full color en bond 90
portada impresa en texcote 18AA, un color (azul)
pegado en caliente

NOTA: TRABAJO IMPRESION 5 DIAS HABILES DESPUES DE AUTORIZADO EL ARTE
OBSERVACIONES: El cliente debera entregar el arte en CD en un programa de disefio grafico
debidamente revisado, listo para su impresion, la empresa no se hara responsable de errores
en su arte o textos, la cantidad de entrega puede variar un 10% de mas o menos, la cual se
cobrara o descontara segun sea el caso. Estos precios tienen validez de 15 dias. Despachos
dentro de la ciudad.

Atentamente,
Donald Paiz
Asesor Corporativo
Cel. 5200 5556
donald@litocolorstudio.com

PBX.: (502) 2414-8600 Fax.: (502) 2414-8605
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6.6.2 COSTOS DE DISENO

Descripcién C:i:?jg d CS:TIZEEF Total
Gastos Directos
Diagnostico e Investigacion 50 hrs. Q.150 Q.7,500
Realizacién de Contenido Creativo 70 hrs. Q. 250 Q.17,500
Produccién Gréfica 140 hrs. Q.100 Q. 14,000
Toma de Fotografias 25 hrs. Q.110 Q. 2,750
P4ginas Diagramadas 84 pags. Q.65 Q.5,460
llustraciones y Capsulas Informativas 45 hrs. Q.2,475
Materiales Q.1,000
Pruebas de impresion 15 hrs. Q.3,500
Edicién de fototgrafias 30 hrs Q.4,500
Total Parcial 375 hrs. 58,685
Gastos Indirectos
Luz Q.1,500
Agua Q.400
Teléfono Q.450
Internet Q.600
Depresiacién del Equipo Q.1,500
Depresiacién de Automdvil Q.700
Alimentos Q.2,400
Emergencias Q.500
Hospital o Enfermedad Q.1,500
Total Parcial Q9,550
Total Final Q.68,235
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/TLECCIONES APRENDIDAS
7.1 LINEAMIENTOS PARA LA PUESTA EN PRACTICA

Para promover este manual la direccién de
movilidad urbana debe usar los medios que ellos
tienen a disposicidn, entre ellos estén las redes
sociales de la municipalidad de Guatemala y de
la misma direccién y apoyo por otras direcciones,

Fase 1 Publicidad: Se pedird el apoyo a la
direccién de comunicacién social, ya que ellos
realizan la publicidad del bicitour nocturno, para
que realicen piezas graficas que promocionen
la distribucién de dicho manual en cada una de
estas actividades. También compartirén links de
descarga donde las personas podrdn bajar de
forma virtual el manual y de igual forma la direccién
de movilidad urbana tendrd que compartir esta
informacién en sus redes de fb, para tener un mejor
alcance de la informacién.

Fase 2 Bicitour Nocturno: A los organizadores
del bicitour nocturno se les dardn 1000 copias
para que las repartan durante 6 meses a las

personas que lleguen a dicha actividad, y de igual
forma difundirdn sobre el link para descargar dicho
manual.

Fase 3 Tiendas: De parte de la direccién de
movilidad urbana se realizara una convocatoria
a tiendas de ciclismo para que puedan obtener
este manual y lo puedan distribuir en los mismos
establecimientos, recorddndoles que es un material
gratuito y que es prohibida su venta

Fase 4 Direccion de Movilidad Urbana:
Repartirdn copias dentro de sus instalaciones a
todo el personal que desee saber sobre el uso de
este manual y como les puede instruir sobre un
buen manejo de la bicicleta en un entorno urbano,
siempre buscando influir de una forma positiva en
sus trabajadores.
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/.12 LECCIONES AL INICIAR EL PROCESO

* Encontrar una institucién no lucrativa que
tenga necesidades de comunicacién visual,
sinembargo estas debentenerlainformacién
pertinente y los recursos necesarios para
crear piezas gréficas de calidad, y como
resultado no tener problemas e inestabilidad
durante el semestre estudiantil.

* Buscar con anticipacién un lugar estable,
que en serio necesite de los servicios de un
disefiador grafico y hablar con los dirigentes
de la misma constantemente, para llevar a
cabotodas las etapas de EPS en la institucion
y asi no quedar mal con la misma.

* Si no hay una comunicacién constante

que se tenga con la institucién dispuesta a
trabajar, puede generar problemas cuando
se construyen piezas grdficas, ya que no se
llega a satisfacer las necesidades del cliente.

* Al iniciar las prdcticas tener toda la
papeleria lista ante la institucién y la
universidad, de igual forma crear agendas
de trabajo y actas al dia para no tener
percances durante el tiempo que se trabaje
las EPS.

/1.3 LECCIONES APRENDIDAS DURANTE LAS ETAPAS
DE VISUALIZACION, EVALUACION Y VALIDACION

* En el proceso de visualizacién hay que
tomar en cuenta los més importantes de
la investigacién del grupo objetivo, las
etapas de de la misma y tener una buena
documentacién de la institucién a la que se
trabajara, para tener como resultado los
pardmetros grdficos con que se trabaijara,
de esta forma se encuentre una linea
grdfica que pueda transmitir la informacién
que necesite comunicar la institucién.

e Saber englobar al grupo objetivo

y estudiarlo por medio de encuestas,
entrevistas, documentales entre otras
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fuentes de informacién para poder tener
un panorama amplio y poder crear un
buen proyecto que ayude a la institucidn
que se trabaje son buenas herramientas
que apoyan al disefiador grdfico.

* Indagar en la cultura visual del grupo
objetivo y buscar proyectos relacionados
con el tema que se estd trabajando para
tener buenas referencias de cémo trabajar
dichos proyectos en la institucién que se
trabaje, para obtener piezas gréficas de

calidad.
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* La asesoria constante con los catedrdticos,
para llevar de mejor manera la linea grdfica
y fundamentacién de los proyectos ante las
instituciones que se les esté trabajando.

* Saber medir la eficacia de las piezas gréficas
que se trabajan por medio de
profesionales del tema y grupo objetivo, ya que
esto ayuda a la toma de decisiones grdficas en

encuestas a

el proyecto, y asi crear piezas de disefio con mds
efectividad.

/1A LECCIONES AL FINAL DEL PROCESO

* Llevar a tiempo el calendario con actividades,

esto ayudara a que uno pueda tener mds tiempo
al final del proyecto, ya que es necesario buscar
lugares donde se pueda imprimir el proyecto para

ayudara a tener todo listo al final, y no dejar a
medias estos tipos de proyectos, ya que el disefiador
grafico se compromete con una institucién formal,
de la cual hay que dejar la mejor imagen como

entregar ante la institucién y el dia de la presentacién estudiante o institucién

que se realice sin tener ningln tipo de atraso.

¢ Llevar asesorias constantes con los catedrdéticos
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/.2 CONCLUSIONES

* Se realizaron piezas gréficas de calidad, que
comunican la informacién necesaria de como un
ciclista debe manejar en la ciudad, y segin los
resultados obtenidos se puede ver que el grupo
objetivo comprende el contenido hasta llegar al
punto de usar la bicicleta como transporte alterno
dentro de la ciudad

* Las imdgenes e ilustraciones aportaron en la
comunicacién visual de este manual, dando un
aprendizaje a los ciclistas principiantes acerca de
nuevas formas de movilizarse dentro de la ciudad
por medio de la bicicleta.

* Lla escuela de disefio gréfico de la universidad
san Carlos de Guatemala no solo ha aportado
con este proyecto una pieza gréfica para
satisfacer una necesidad mds de un cliente, sino

/.3 RECOMENDACIONES

* Se recomienda buscar la institucién con
anticipacién, para que el alumno pueda encontrar
unlugarestable y con los requerimientos necesarios
para realizar dicho proyecto de graduacién, y
evitar asi, que futuros alumnos dejen trabajos
incompletos en las instituciones, evitando dejar
una mala imagen de la USAC.

* Al gremio de futuros disefiadores aprender

a tener una mejor comunicacién con los clientes
para evitar malos entendidos, y que puedan
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que ha estado brindando a los disefiadores un
espacio en el dmbito laboral, sobresaliendo el
trabajo de disefiador dando a entender que no
solo se obtienen resultados técnicos sino también
conceptuales que ayudan a tener una comunicar
de mejor forma contenidos que uno desea llevar al
publico en general.

* Lo aprendido durante este tiempo de eps con la
municipalidad, es la comunicacién que se puede
obtener con un cliente y que eficaz puede ser
para que el disefiador gréfico pueda orientarse de
mejor manera a la hora de trabajar.

* No readlizar cambios irrelevantes que
perjudiquen las piezas gréficas que se realizan,
ya que por capricho del clientes estas pierden su
efectividad ante el grupo objetivo.

vender ideas y estrategias de comunicacién visual
de mejor forma.

* Se le recomienda a las instituciones ver su
capacidad de recursos que establece la universidad
para ver si son aptas para que un estudiante de la
escuela de disefio grdfico pueda o no, trabajar en
dicho lugar.
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/.3 ANEXOS

/.21, ENCUESTA REALIZADAS A GRUPO OBJETIVO
Y EXPERTOS EN DISENO GRAFICO

€  Encuesta para ciclistas sobre manual

QUESTIONS RESPONSES

Encuesta para ciclistas sobre: Manual grafico -
de formacion vial para instruir al ciclista de n
como conducirse correctamente en las vias o
publicas del area metropolitana. =

1. ¢Usted cree que el contenido de este manual aporta a que el ciclista urbano
tenga una mejor educacion vial?

Si es de apoyo para el ciclista

No es de apayo para el ciclista

2. ;Cree que es importante que el ciclista sepa sobre formas de manejaren las
vias publicas ?

Si es importante

No es importante,
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Encuesta para ciclistas sobre manual

QUESTIONS responses [

33 responses i

SRS INDIVIDUAL Accepting responses .

1. ¢Usted cree que el contenido de este manual aporta a que el ciclista

urbano tenga una mejor educacién vial?
(33 responses)

@ Si es de apoyo para el ciclista
@ No es de apoyo para el ciclista

2. ;Cree que es importante que el ciclista sepa sobre formas de manejaren
las vias publicas ?
(33 responses)

‘ @ Si es importante

Encuesta para ciclistas sobre manual

QUESTIONS responses R

2. ;Cree que es importante que el ciclista sepa sobre formas de manejaren
las vias publicas ?
(33 responses)

@ Sies importante
@ No es importante,
Other

3. ¢Usted cree que la informacién que estd en el manual se comprende de

mejor manera con iméagenes y dibujos?
(33 responses)

@ Sise comprende de mejor manera
@ No se comprende |2 Informacion de
mejor manera
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Encuesta para ciclistas sobre manual

QUESTIONS responses [

4. Cree que el tamafio de las letras es suficientemente grande para una
lectura fluida.

(32 responses)

@ Les lefras son demasiado grandes
@ Las letras tienen un buen tamafio
@ Las letras son demasiado pequenas

5. Siendo una publicacién para ciclistas experimentados y principiantes usted
se siente identificado con la imagen y los temas de este documento

(33 responses)

@ Si me siento identificado con los
temas y las imagenes de este manual

@ No no me siento identificado con los
temas y las imagenes de este manual

Encuesta para ciclistas sobre manual

QUESTIONS responses [

6. Considera que el uso de colores para este documento es (23 responses)

@ Aractivos para la lectura del
contenido

@ Dsberia de Usar otros colores

]

7. ¢Cree que los temas acerca de |as leyes para un ciclista son de utilidad

para andar en las calles ?
(32 responses)

@ Son esenciales para la cultura de los
ciclistas

@ Son irrelevantes se podria poner un
mejor tema

@ Otner
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Encuesta para ciclistas sobre manual

QUESTIONS resronses [EJ)

8. ¢{Usted sabia acerca de la jerarquia de usuarios? (33 responses)

@ Sisabia scbre el tema
@ No sabla naca al respecto

Si sabla sobre el tema
18 (54.5%)
~

9. ¢Las fotografias que hay en manual lo incitan a usar la bicicleta?

(33 responses)

@ Siincentivan las ganas de usar
bicicleta

@ No transmiten ese mensaje

Encuesta para ciclistas sobre manual

QUESTIONS responses [

10. ¢Cree que con el uso de los dibujo ayudan a entender los temas acerca
que tipos de bicicletas existen, o recordaria de mejor manera los
componentes de una bicicleta?

(33 responses)

@ Si, son de uillidad.
@ No, deberia de mejorarios

11 ¢Si usted lee este manual, se atreveria a usar la bicicleta con mas

frecuencia, como si fuera un medio de transporte?
(33 responses)

®si
® No
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< ‘Untitled form—=

I
QUESTIONS resronses [

Encuesta para expertos en disefio grafico -
sobre: Manual grafico de formacioén vial para n
instruir al ciclista de como conducirse o
correctamente en las vias publicas del area =
metropolitana.

GRUPQ OBJETIVO:

El grupo abjetivo estd conformado por personas que estudian en universidades publicas ¢ privadas. Otro aspecto
relevante de este grupo es que trabajan para poder mantener sus estudios y familia. Son personas con una actividad
constante y un ritmo de vida acelerado, por consecuente buscan los medios de transporte mds rdpidos para llegar a sus
destinos. Prefieren realizar actividades al aire libre donde ellos pueden fortalecer su cuerpo y mente, la mayoria cuenta
can redes sociales, celular y televisores para entretenerse. Frecuentan lugares como centros comerciales, cines,
restaurantes y parques como una forma de recreacién.

1. Eltamafio de |a tipografia para la lectura de este tipo de documento es:
Es demasiado grande la tipografia

El tamnafio de la tipografia es adecuado

Es demasiada pequefia la tipografia 0

QUESTIONS responses  [EE))

15 responses i

SUMMARY INDIVIDUAL Accepting responses (i)

1. El tamafio de |a tipografia para |a lectura de este tipo de documento es:
(15 responses)

@ Es demasiado grande |a tipografia

@ Eltamaio de Ia tipografia es
adecuado

@ Es demasiada pequefia la tipografia

2. El formato especial (7*8) horizontal para el manejo de este manual es:
(15 responses)

@ Demasiado grande

@ Tamaio Correcto

@ Existe mejores formatos, especifiqué 0
B & Other
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< Untitled form

QUESTIONS responses (B

2. El formato especial (7*8) horizontal para el manejo de este manual es:

(15 responses)

@ Demasiado grande

@ Tamafo Correcto

@ Existe mejores formalos, especifiqué
@ Other

3. La diagramacion utilizada para distribuir imagen e informacién es:

(15 responses)

@ Muy ordenada
@ Medianamente ordenada
@ Desordenada

< Untitled form

}

B T~ QUESTIONS RESPONSES m

4. La icono-grafia que se utiliza en este manual ayuda a comunicar de mejor

forma los contenidos es:
(15 respanses)

@ Eficiente para entender los
contenidos

@ Medianamente eficiente para
comprender los contenidos.

@ Deficiente para entender los
contenidos

5. La composicion entre titulares y subtitulares: (15responses)

@ Ayudan la interaccion con Ia lectura

@ No ayudan o suficiente en la
interaccion de la lectura

@ No son funcionales que el lactor se
enfoque en los temas
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€ Untitled fo

QUESTIONS resronses B

6. Las familias tipogréficas seleccionadas para este documento son:
(15 responses)

@ Son legibles para la lectura
@ No son legibles para la lectura
@ Se puede usar ofra tipografia

adll

7. Considera que el uso de fotografia le dinamismo a las paginas del manual:

(15 responses)
@ Si da el dinamismo necesario
@ Son muy estaticas
100%

€ Untitled form

Forms Home s

A
. <'
QUESTIONS responses B .Js

8. Las ilustraciones realizadas para el manual: (15 responses)

@ Ayudan a comprender los procesos y
conceplos que existen en el manual

@ Se necesitan mejorar para llegar a
una mejor compresien del contenido

@ No ayudan a comprender los
procesos y conceptos que existen en
el manual

9. Las capsulas infograficas realizadas para este manual : (15 responses)

@ ordenadas y coherentes para la
comprension del contenido
especificado.

@ confusas no recrean la teoria del
ciclista urbano.

100%
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75.2. PRESUPUESTO DE IMPRESION DE MANUAL

coLOR

COLOR Y ARTE

25 Calle, final Colonia Covias, bodega No. 2 Zona 5

Cotizacion No.17-Mar-000018

FECHA: 06-03-17

SENORES: EPS MUNICIPALIDAD

DIRECCION: CIUDAD: GUATEMALA
TELEFONO
FECHA DE APROBACION: ATENCION: RAFAEL ACEITUNO
ENTREGA: 5 DIAS HABILIES DESPUES DE FORMA DE PAGO: 60% anticipo y 40%
APROBADO EL ARTE contra entrega
, PRECIO
DESCRIPCION UNITARIO | PRECIO TOTAL

2,000 manuales de ciclista Q7.50 Q15,000.00

tamafio cerrado 8 X7 = 16 x 7 pulgadas abierto
42 paginas interiores a full color en bond 90
portada impresa en texcote 18AA, un color (azul)
pegado en caliente

NOTA: TRABAJO IMPRESION 5 DIAS HABILES DESPUES DE AUTORIZADO EL ARTE
OBSERVACIONES: El cliente debera entregar el arte en CD en un programa de diseifio grafico
debidamente revisado, listo para su impresion, la empresa no se hara responsable de errores
en su arte o textos, la cantidad de entrega puede variar un 10% de mas o menos, la cual se
cobrara o descontara segin sea el caso. Estos precios tienen validez de 15 dias. Despachos
dentro de la ciudad.

Atentamente,
Donald Paiz
Asesor Corporativo
Cel. 5200 5556
donald@litocolorstudio.com

PBX.: (502) 2414-8600 Fax.: (502) 2414-8605
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/.2.3. ENCUESTA REALIZADA PARA DEFINIR EL GRUPO OBJETIVO

USAC o o Escuela de Disefio Grafico

Encuestas para definir grupo objetivo

Sexo: Hombre  Mujer_
Edad: 16-18  19-23  24-28  29-35 _ 36-40 ___ 41-enadelante_
1. (Tienes familia?
Si_  No_

2. ;Cuantos miembros son en su nticleo familiar?

3 4 5 6 mas de 6

3. ;Tienes redes sociales?
Si__ No__

4. ;Qué tipo de redes sociales manejas
Facebook  Twitter  Instagram___ Snapchat  otros
5. ¢(Usas la bicicleta para ir a todos lados?

Si No
6. ;Qué tipo de lugares visitas?
Trabajo __ Universidad _ Centro Comerciales  Museos  Otros_
7. (Miras television?
Si No

8. (Miras programacioén nacional o internacional?

Nacional Internacional
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USAC C ) Escuela de Disefio Grafico

9. Nombra 3 programas televisivos que mires con frecuencia

10. ;Te gusta leer?
Si No
11. ;Qué tipo de lectura te gusta?

Sol6 letras 50% - letras, 50% imagenes solé imagenes

12. Nombra1 libro que hayas leido recientemente

13. ;Te gustair a comer a fuera
Si No

14. Nombra1restaurante que frecuentes

15. ;(Tienes conocimiento de reglas viales para ciclistas?
Si No

16. ;Sabes sobre los derechos del ciclista?
Si_ No

17. Menciona el taller donde llevas tu bicicleta para reparar o hacerle servicio

18. Si sabes sobre las partes de tu bicicleta

Si No
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USAC (I ) Escuela de Disefio Grafico

19. ;Qué marca es tu bicicleta?

20. ;Cual es su precio?

0-500 1000-2000 2500-4500 5000-8500 9000 o mas
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Encuestas Manuwal Ciclista

Urbano
Sexo Hombre Mujer
32 3
edad 14-18 19-23 36-40 | 41 - en adelante
7 1 1
1. ;Tienes familia? si no
Z —
2. ;Cudntos miembros son en su o
= - 3 4 o mas
nicleo familiar?
10 14 2 Z
3. ¢Tienes redes sociales? si no
35 Q0
SESELECEDAE r_edes srELE facebook instagram otros
manejas
35 35 Q
5. ;Usas la bicicleta paraira si no
todos lados?
24
4. ;Qué fipo de lugares visitas? trabajo universidad otros
18 10 2
7. ;Miras television? si no
35 4]
@ g [.:_;rogrumu_cmn TIEITT MNacional | Infernacional
o internacional?
10 35
9. Nombra 3 programas R — descover
televisivos que mires con i cutlander|s) construct futurama (&) hixo (4) tnt{3) vy chane!
frecuencia = oras [3) [2)
amesrican
rickand | discowver home | noticia game cof threnes stranger — sport
sspn (8
merty (5) | and health (2) . 4] things (&) center |5)
1£)
req grande tour de futbol
x games 4] tic 3) areagran Y grodettaio (s | " oteos (10)
france {&) picante (5)
10. ;Te gusta leer? 50 no
15 20
5 = < 50% - lefras,
- ?
11, ;Queé tipo de lectura te gusta? | Sold letras 50% imGgenes
3 17
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Otfra toza
L ~ de a hjo del |los arbolas corazon de sin tetas | siendo
’ OT ra .I roque hayas chocolate pider week hammiet odelontfod | mueren |Sefor presidente - ) T ne hay | puta me narnia
leido recientemente tinta
parg & o de pis paraisc | fue mejor
glma
o que te dire o )
ne soy un 4 elseficrde | ritcs de guatemala | fuera de nclee
cuandc te hamry potier L0 palcs . ) ] o
menstuc o anilos agua nunca mas | crcullo (17}
vuslava a ver
13. ;Te gustair a comer a fuera? si no
30 5
14. Mombra 1 restaurante que me donalds taco bell pollo bur_guer saul & café dor_nlnos POPA | hucks
frecuentes Camperc king pizza jhones
é & 2 4 3 2 é 5
15. ;Tienes conocimiento de -
- o si ne
reglas viales para ciclistas?
i) 27
14. ;Sabes sobre los derechos & no
del ciclista?
5 30
17. Menciona el taller donde cvcle
llevas tu bicicleta para reparar o wjr;rks fixed house vecesa Euro bikes |total bikes casa ofros
hacerle servicio
5 4 12 3 4 3 4
17. Menciona el taller donde cvele
llewvas tu bicicleta para reparar o w‘:;rks fixed house vecesqg Euro bikes |total bikes casa ofros
hacerle servicio
5 4 12 3 4 3 4
18. 5i sabes sobre las partes de tu .
_ si no
bicicleta
15 20
19. ;Qué marca es tu bicicleta? frek giant shimano cinelli bianchi miyata specialized | vecesa 5
& & a 2 1 1 7 3 2
a - 2000 o
20. ;Cual s su precio? 0-500 1000-2000 2500-4500 5000-8500 s
3 10 15 4 3
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ANOTACIONES
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HUSAC

"/ TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guatiemala

Doctor ,

Byron Alfredo Rabe Rendén

Decano Facultad de Arquitectura
Universidad de San Carlos de Guatemala

Sefor Decano:

Por este medio hago constar que he realizado la revision de estilo del
Proyecto de Graduacion “MANUAL GRAFICO DE FORMACION VIAL PARA
INSTRUIR AL CICLISTA DE cOMO CONDUCIRSE CORRECTAMENTE EN LAS
ViAs PUBLICAS DEL AREA METROPOLITANA. (CIUDAD DE GUATEMALA)”
Del estudiante FERNANDO RAFAEL ACEITUNO CASTILLO perteneciente a la
Facultad de Arquitectura, CUl 2178 98548 0101 y registro académico 201220372,
al conferirsele el Titulo de Licenciado en Disefio Grafico.

N - A

Luego de las adecuaciones y correcciones que se consideraron pertinentes
en el campo linguistico, considero que el proyecto de graduacion que se presenta,
cumple con la calidad requerida.

Extiendo la presénte constancia en una hoja con los membretes de la
. Universidad de San Carlos de Guatemala y de la Facultad de Arqmtectura a los
dieciocho dias de julio de dos mil diecisiete.

Al agradecer su atencion, me suscribo con las muestras de mi alta estima,

Atentamente,

i, Ltis Euardo Fscobar Hemdndee

COL. Ho. 4507
COLEGIO DE HURAMIDADES

Colegiado de Humanidades. No. 4509
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