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CAPITULO |

Se basa en una investigacién de campo y proyeccion a futuro proponiendo una solucién
desde el punto de vista de la arquitectura, a las necesidades que genera el uso del
transporte colectivo y de carga comercial.

El municipio de Momostenango no cuenta con una instalacion adecuada de una terminal
de autobuses, que albergue estacionamientos del transporte colectivo y de carga. Para el
afio 2016 la cantidad de autobuses de transporte extraurbano se ha incrementado de una
manera espontanea, como producto de las actividades de traslado de usuarios de
diferentes puntos.

En el municipio los estacionamientos informales de los buses extraurbanos, se dan origen
en las calles y avenidas principales, realizando en la via publica las actividades de:
reparacion, lavado, carga y descarga de pasajeros y objetos en general, de manera
desordenada y espontanea. Lo anterior genera un caos vehicular y malestar en los
propietarios de las viviendas en donde se estacionan, asi como existe un deterioro parcial
y progresivo de las calles y el espacio publico. Adicionalmente genera problemas las
paradas desordenadas y fuera del lugar que hacen los buses en las calles donde circulan.
El municipio carece de un ordenamiento urbano y falta de planificacion al crecimiento
poblacional.

Debido a los problemas descritos, la municipalidad de Municipio de Momostenango, solicito
el apoyo de mi Persona para realizar un estudio del anteproyecto de la central de
transferencia y terminal de buses extraurbanos.

Para el desarrollo del anteproyecto se cuenta con un terreno, Municipal para dicho
anteproyecto solicitado, con una extension de 13,383.87 m2. La pendiente con la que
cuenta el terreno no sobrepasa del 5%. El andlisis del terreno y su entorno dan a los
parametros para la zonificacién de las diversas areas del proyecto.

Para el desarrollo del ante proyecto se defini6 un marco tedrico conceptual, se hizo un
andlisis del contexto natural, urbano, socioeconémico y cultural, se analizaron los aspectos
legales y casos analogos. Todo ello contribuy6 a definir premisas de disefio, un programa
de necesidades y una prefiguracién del anteproyecto.

El anteproyecto se plante6 para servir una cobertura poblacional a futuro de 27 afios, (afio
2043) incluyendo dos afios de formulacion, calculando la demanda de transporte colectivo
de pasajeros al mismo afio, aplicando la féormula utilizada por la Direccion General de
Transportes.

El Disefio propuesto responde a las necesidades del estudio y cuenta con: Areas de
estacionamientos, Area administrativa, Area de operaciones internas, Area de
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operaciones externas, Area de uso publico, Area de primeros auxilios, Area de
mantenimiento

El 4rea de Operaciones externas, cuenta con: Plataforma para buses estacionados,
Plataforma para buses de trasferencias, Parqueo

El area de Operaciones internas, cuenta con: Venta de boletos, Locales de lineas de
transporte, Servicios sanitarios, complementada con el Area de uso publico: Sala de
espera interna y externa, Servicios publicos, Teléfonos publico, Servicios de informacion,
Cafeterias y restaurantes, Servicios sanitarios, Locales comerciales, Agencia bancaria.
Complementado con el Area administrativa y de mantenimiento.

En el municipio de Momostenango los estacionamientos informales de los autobuses
extraurbanos se dan origen en las calles y avenidas principales, sin visibn de un
ordenamiento urbano y falta de planificacion al crecimiento poblacional.

La actividad que caracteriza al municipio de Momostenango es el comercio,
incrementando la extension que ocupa, esto beneficia y contribuye al crecimiento del
desarrollo econémico de la poblacion, pero no cuenta con un ordenamiento urbano y un
espacio especifico para las actividades de una terminal de autobuses, por lo que
generalmente los buses extraurbanos, pick up y microbuses se estacionan en las calles
aledafias al casco urbano de la poblacion.

La frecuencia mayor de rutas de trasporte se da en la carretera pavimentada hacia San
Francisco el Alto, saliendo el transporte plblico cada 30 Minutos.! Este servicio es cubierto
por autobuses y microbuses. En las otras rutas el tiempo de conectividad es mucho mayor
y depende del dia. La localizaciobn de algunas comunidades sobre la carretera
Interamericana da mucha fluidez a la comunicacion.

El municipio cuenta con transporte extraurbano hacia la Ciudad de Guatemala,
Quetzaltenango, San Francisco, el Alto, Pologlia, San Bartolo Aguas Calientes y
Totonicapan, se dispone con el servicio a partir de las 3:00am. Hasta 18:30 pm.?2

El servicio de transporte urbano es cubierto por moto taxis. Estos hacen viajes del parque
central de la cabecera municipal a distintos barrios y comunidades.

El flujo de transporte de la cabecera del municipio es el siguiente;

e San Francisco el Alto, Quetzaltenango, ciudad de Guatemala, son autobuses,
microbuses que cubren la ruta a cada 30 minutos.

! (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)

2 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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» Pologla, es cubierto por autobuses que salen cada dos horas y microbuses los
cuales hacen una corrida durante la mafiana y en la tarde, pasando a cada dos
horas.

e Quetzaltenango, via Rancho De Teja es cubierta por autobuses, estas en el horario
de 4:00 am a 8:00 am a cada 30 minutos, por su parte 8:00 am a 15:30 a cada hora.®

¢ Santa Lucia La Reforma prestan el servicio microbuses que salen con frecuencia a
cada 15 minutos los dias miércoles y domingos y a cada 30 minutos el resto de los
dias

Para el afio 2016 cuenta con varios estacionamientos informales, para los dias lunes,
martes, jueves, viernes y sdbado sobre 2da Avenida entre la 1ra y 2da Calle de la zona
1 para los autobuses que provienen de la ciudad de Guatemala, Quetzaltenango y
Totonicapan.

Para los dias miércoles y domingos ya que es dia de plaza del municipio, el estacionamiento
de los autobuses se encuentra ubicado sobre 2da Avenida entre la 3ra y 5ta Calle de la
Zona 3.

Para los autobuses que provienen de San Vicente Buenabaj, San Bartolo Aguas Calientes
y Pologua se encuentra ubicada en 2da calle de la 2 Av. zona 1.

El municipio de Momostenango padece de insuficiencia por circunstancias de circulacion
de facilidad y seguridad en la transito de usuarios y autobuses ocasionando un desorden
de caracter urbano y vial en el &rea urbana de la cabecera municipal, provocado por la
falta de infraestructura adecuada para albergar un transporte extraurbano y de carga
dando un resultado una mala relacion entre: usuario, transporte y comercio.

Al igual que otros municipios de Totonicapan, Momostenango no cuenta con una
instalacion adecuada de una terminal de autobuses, que albergue estacionamientos del
transporte colectivo y de carga. Para el afio 2015 la cantidad de autobuses de transporte
extraurbano se ha incrementado de una manera espontanea, como producto de las
actividades de traslado de usuarios de diferentes puntos de origen para dirigirse a diversos
destinos, tales como a; ciudad de Guatemala, Quetzaltenango, Totonicapan, y a los
poblados cercanos como San Bartolo Aguas Calientes, Santa Lucia la Reforma entre otros,
por medio de diversas rutas.

El incremento del servicio de autobuses extraurbanos, hace que se ubiquen en diversos
espacios, realizando en la via publica las actividades de: parqueo, reparacion, lavado, carga

3 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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y descarga de pasajeros y objetos en general, de manera desordenada y espontanea. Es
por eso que el municipio debe estar presto para acoger y ofrecer las condiciones aptas para
que todos los usuarios del trasporte extraurbano puedan realizar sus actividades con la
mayor comodidad posible.

El municipio no posee una planificacion de una terminal que prevea tales necesidades por
medio de una infraestructura que permita una circulacion en interaccion adecuada entre
usuario y autobuses. La necesidad circulacion de personas, vehiculos y transporte, la cual
se ve entorpecida por los constantes congestionamientos por la cantidad de vehiculos y
autobuses que provocan los dias de plaza: miércoles y domingos, generdndose mas
movimiento.

El municipio no existe una regulacion del sistema de trasporte de carga, las vias principales
no poseen sefalizacion, lo cual produce una acumulacién de actividades de forma
desordenada en el &rea que no es apropiada para el trasbordo de personas de un lugar a
otro. Todo esto da como consecuencia un congestionamiento en las entradas principales
del municipio de Momostenango.

Los autobuses que se estacionan en las calles y avenidas han originado molestia en los
propietarios de las viviendas en donde se estacionan, asi como existe un deterioro parcial
y progresivo de las calles. Adicionalmente genera problemas las paradas desordenadas y
fuera del lugar que hacen los buses en las calles donde circulan.

Las condicionantes politicas, sociales, econémicas y culturales en muchas circunstancias
no han permitido el avance en cuanto al desarrollo integral del municipio. En este caso es
reflejada en la inexistencia de infraestructura adecuada de una terminal de autobuses
extraurbanos. Esto ha originado inconformidad en la poblacion, a consecuencia el deterioro
parcial y progresivo de las calles y avenidas en el municipio de Momostenango.

Debido a la serie de problemas descritos e inconformidad de vecinos y autoridades
municipales, dan origen a la propuesta del anteproyecto de una Central de Transferencia
y terminal de Autobuses, con un Disefio y Planificacion gue cumpla con una
infraestructura adecuada, para permitir una mejora y promover el desarrollo integral del
municipio, como al intercambio comercial, que se desarrolla entre las comunidades vy
lugares aledafios, con la capacidad de satisfacer las necesidades de la poblacion por medio
de un equipamiento vial y Arquitectonico.

La realizacion del anteproyecto se Justifica , ya que permitird un descongestionamiento
vehicular, mejorando el servicio a los usuarios del transporte extraurbano, proporcionando
una mejoria al entorno urbano del municipio, brindando confort por medio de ambientes
disefiados para la comodidad y mejor locomocion, dando prioridad y respeto a los usuarios
de la Terminal de autobuses, con areas de estacionamientos que cumplan con estandares
de servicio para el trabajo de los pilotos y ayudantes del transporte.
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De esta manera se despejara y dard mejoria a la circulacion de las calles y avenidas en
donde se ubicaban los estacionamientos informales asi como a los accesos peatonales, y
vehiculares, proporcionando al transporte extraurbano un espacio especifico, con el
propésito de integracién del usuario con el disefio y su entorno del mismo tomando en
cuenta una rapida movilizaciébn y seguridad con areas de abordaje, areas de carga,
descarga y paradas de buses Los servicios de buses extraurbanos son de mucha
importancia, es por eso que el proyecto de la central de transferencia y terminal de
autobuses debe tener prioridad-y debe de ser digno de los usuarios.

1.5.1 Objetivo General:

Contribuir al desarrollo del municipio de Momostenango por medio del disefio de un
anteproyecto de la Central de Transferenciay Terminal de Autobuses que cumpla con
los servicios para desarrollar eficientemente las actividades correspondientes al mismo.
Fundamentado para ello, a través de un riguroso estudio.

1.5.2. Objetivos especificos:

e Facilitar una solucién a la carencia de infraestructura urbana, que brinde condiciones
para el desarrollo y crecimiento urbano.

e Obtener un estudio y resultados con relacion al crecimiento de la poblacién y
proyecciones del uso del servicio del transporte extraurbano para poder brindar una
solucién a corto, mediano Yy a largo plazo.

e Determinar &reas, para solucionar la capacidad de atodas las unidades del Sistema
de Transporte extraurbano que requiere el municipio

e Integrar las normas técnicas de disefio con la particularidad socioeconomica,
financiera y cultural de la poblacion.

e Facilitar un mejor servicio vial y espacios publicos en el casco urbano del municipio,

con la finalidad de producir un servicio de comunicacion terrestre con calidad, a
través de estandares.

e Proponer un disefio arquitecténico que sea modelo en sostenibilidad ambiental, con
criterios para su certificacion.

e Disefiar una propuesta arquitectonica con disefio y accesibilidad universal.

e Disefiar un edificio seguro, con criterios de gestion para la reduccion de riesgo a
desastres.
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1.6.1. Delimitacion del documento

Este estudio llega Unicamente a formular un anteproyecto arquitectonico, con un ante
presupuesto y programacion, por lo que serd responsabilidad de las autoridades
municipales el desarrollar las fases de planificacion, planeacion y construccién del edificio
propuesto.

1.6.2. Delimitacion Espacial

El estudio para la propuesta del anteproyecto de la Terminal de autobuses y Central de
transferencias abarcara Gnicamente una cobertura del area urbana y rural del municipio de
Momostenango, Totonicapan. El estudio incluira un analisis de las principales vias de
circulacion, para proponer vias alternas que viabilicen el flujo vehicular, implementacién de
nueva infraestructura y espacios publicos para mejorar el servicio de los usuarios del
trasporte de carga.

1.6.3. Delimitacion Temporal:

El anteproyecto se plantea para servir una cobertura poblacional a futuro de 27 afos,
incluyendo dos afios de formulacion. El cual parte de lo siguiente:

Un analisis mediante un diagndstico de la situacion actual del problema del transporte del
municipio de Momostenango, considera una sucesion de actividades que requieren un
periodo aproximado de seis meses para la investigacion, analisis y sintesis, mediante el
cual se lleve a cabo la justificacion de la propuesta y la elaboracion de premisas de disefio.
Se llevaréa la fase de formulacion de la solucién arquitecténica de la problematica del
transporte del municipio, donde se contempla la elaboracién de un plan que acondiciona
el flujo vehicular, asi mismo del disefio de propuesta de infraestructura que sea necesaria.
Este periodo tendra una duracién de seis meses. Al término de la formulacién de la
propuesta se hard entrega a las autoridades municipales, quienes determinaran el tiempo
en el cual se desarrollard la planificacion, planeacion y construccién para implementar
dicha respuesta.

1.6.4. Delimitacion Conceptual

Este estudio e investigacién tendra un planteamiento enfocado sobre; Los aspectos que se
consideraran fundamentales del disefio arquitectdnico, se tomara en cuenta a prudencia de
los delegados del transporte urbano del beneficio de la propuesta a desarrollar para la
mejora del servicio. Por lo que una Central se transferencia se plantea en el lugar, de punto
de partida y llegada, tanto de personas como de mercancias de consumo. Analizara una
central de transferencia terrestre destinado a personas y mercancias livianas, a nivel
urbano y extraurbano. El anteproyecto arquitecténico es el que resuelve la interconexion de
vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, que da paso al intercambio de pasajeros
y /o mercaderias
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El transporte publico colectivo y transporte de carga, el tema a tratar se enmarca
Unicamente en proporcionar un propuesta de disefio y planificacion de Central de
Transferencia con la cual se le dé un mejor servicio a la poblacion.

Cualquiera que sea el tipo de central de transferencia, su funcion es:

e Origen y/o destino de buses urbanos.
e Origen y/o destino de buses extraurbanos.
e Lugar de paso de buses extraurbanos.

Esto a su vez, genera una jerarquia en la estructura vial.

CIUDAD CENTRAL DE TRANSFERENCIA
METROPOLITANA (TRANSPORTE
s a INTFRNACIONAI NACIONAI Y TFRMINAI

CENTRO URBANO

CENTRAL DE TRANSFERENCIA FRONTERIZA
(TRASFERENCIA NACIONAL Y TERMINAL)

CENTRO URBANO " CENTRAL DE TRANSFERENCIA INTERMEDIA |
MAYORES E INTERMEDIOS (TRANSFERENCIA REGIONAL Y TERMINAL)

Diagrama No. 1
FUENTE: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado para la
Ciudad de Teciin Umén
Tesis de Grado USAC 1991
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Para alcanzar los objetivos del desarrollo de la propuesta de disefio de la Terminal de buses
y central de trasferencias se han delimitado en 4 etapas, donde se fundamentan los
diferentes aspectos que se realizaran a través de capitulos. Las etapas son las siguientes

1.7.1 Etapa 1: Investigacion y Analisis

Esta etapa comprende un enfoque analitico de la problematica vial, en el cual se desarrolla
la serie de objetivo general y especificos para el beneficio de la poblacién del municipio,
mediante un marco Tedrico conceptual, legal e histérico, que son de referencia al
anteproyecto para poder comprender las distintas definiciones que nos ayudaran a tener
el mejor criterio de cémo funciona una central de trasferencia y terminal de buses con lo
gque se determinan los usuarios y agentes.

1.7.2. Etapa 2: Sintesis y programacion;

Se estudiara casos analogos para tener mejor comprension del funcionamiento de las
diferentes terminales de autobuses a estudiar para poder llegar a formular el programa de
necesidades con el cual se supla la necesidad especifica de un nuevo orden en cuanto a
vialidad se refiere y el mejoramiento de la calidad de servicio de transporte. A partir de ello
se obtiene las premisas particulares de disefio para cada uno de los reglones que
comprende la propuesta.

1.7.3 Etapa 3: Propuesta de Anteproyecto

Con el uso de la informacién obtenida, analizada y sintetizada se procede a la realizacion
de matrices y diagramacion que oriente el proceso de disefio y lo enfoquen a la solucién
del problema con lo cual se llegue a la propuesta final que satisfaga la probleméatica
anteriormente planteada.

La investigacion se realizard por medio de etapas, primero; describiendo el estado actual
de la vialidad, discutiendo los aspectos fuertes y débiles y finalmente convenir qué puntos
deben ser corregidos, y de esta manera proponer la Central de la Terminal de buses y
central de transferencias En donde se pueda identificar las investigaciones realizadas en la
region: Analizarlas, Entenderlas, Describirlas.
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1.7.4. Instrumentos de Trabajo:

Los instrumentos utilizados para la recolecciéon de datos se disefian para recabar la
informacion necesaria. Entre ellos estan: las fichas bibliogréficas, hojas electrénicas,
entrevistas, analisis fotografico, andlisis cartografico entre otros.

El fin de realizar estos instrumentos es determinar la situacion actual de la fluidez vehicular
en el area urbana del municipio de Momostenango, por medio de los usuarios de las mismas

vias.

e MARCO INTRODUCTORIO \

¢ MARCO TEORICO

e MARCO LEGAL

e MARCO CONTEXTUAL
J

e PREFIGURACION DEL PROYECTO: )

¢ Analisis y sintesis de casos andlogos

« Definicion y fundamentacién del programa arquitecténico con su dimensionamiento.

¢ Premisas de disefio (Del conjunto, formales, funcionales, ambientales, tecnoldgicas)

. z:::gshnéir)no metodoldgico para generar la forma del conjunto y/o edificio (Uso de geometrias, analisis conceptual y D
~

¢ ANTEPROYECTO DEL CONJUTO Y/O EDIFICIO

¢ Disefio del anteproyecto, con su presupuesto y programacion.
J

Diagrama No. 2
Metodologia
FUENTE: Elaboracién propia.
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1.7.5. Mapa mental

MAPA MENTAL

FASE 5

PREFIGURACION
DE LA
PROPUESTA

FASE 3 FASE A

MARCO MARCO
REFERENCIAL DIAGNOSTICO

FASE 2
MARCO TEORICO

INTRODUCCION, .
ANTECEDENTES, ASPECTOS ASPECOTOS FISICOS INFRAESTRUCTURA,
JUSTIFICACION, TEORICO, ' £5

AMBIENTALES

OBIETIVOS, ASPECOS LEGALES, IALISIS DE SITIO, PP.I'.T

SPECTO POBLACIO
PROBLEMA., ASPECTO POBLACION

DELIMITACION,
METODOLOGIA,

CASOS ANALOGOS.

Diagrama No. 3
Mapa Mental
FUENTE: Elaboracidn propia.
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

CAPITULO I

El Marco Teérico conceptual y Legal, comprende distintas definiciones que ayudaran a
fundamentar el desarrollar la propuesta de anteproyecto de la Terminal de buses y central
de trasferencias.

Es considerado como el organismo viviente mas perfecto de todos los que se encuentran
en la naturaleza. Tiene caracteristicas que le son propias (inteligencia) y que no se hallan
en ningun otro ser. Es capaz de adaptarse al medio que lo rodea y su conducta se ve
determinada por la sociedad en que se desarrolla con el fin de satisfacer sus necesidades.

Es el medio fisico geogréafico en el cual la comunidad humana vive y se desarrolla.*

Es la formacion social histérica asentada en un determinado territorio que va asignando
roles a los asentamientos y regiones en términos de divisién social territorial.®

Accibn de llevar de un sitio a otro. Acarreo: transporte de mercancias. Conjunto de diversos
medios para trasladar personas o mercancia. En el desarrollo y la economia de un pais,
es fundamental el transporte. Hay que considerar en él, su eficacia y rendimiento asi como
los diferentes medios que lo integran, los cuales son: transporte aéreo, transporte acuatico,
transporte terrestre. Cada uno de estos tipos de transporte tiene una relaciéon con el
equipamiento de carreteras. El puerto necesita de carreteras y ferrocarril para poder
transportar los productos que se importan y se exportan. El transporte aéreo precisa de
buenos accesos terrestres, todos precisan el uno del otro para que el conjunto del transporte
sea econdmico y eficaz.

El transporte mecénico genera un conjunto de elementos que para su
funcionamiento requieren de una infraestructura vial, asi como equipamiento de
servicios de abastecimiento.®

4 (Ismy Lisshet Soc Chiguiil,Central de trasferencias Comercial , Reginal Valle de Palajunoj, Quetzaltenango, Tesis de Grado, Universidad
de San Carlos de Guatemala 2011)
5 (Ismy Lisshet Soc Chiguil,Central de trasferencias Comercial , Reginal Valle de Palajunoj, Quetzaltenango, Tesis de Grado, Universidad
de San Carlos de Guatemala 2011)
6 (Ismy Lisshet Soc Chiguil,Central de trasferencias Comercial , Reginal Valle de Palajunoj, Quetzaltenango, Tesis de Grado, Universidad
de San Carlos de Guatemala 2011)
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Grafica de los diferentes medios de trasporte

TRANSPORTE DE PASAJEROS TRANSPORTE COLECTIVO
COLECTIVO Y PARTICULAR

e/ . )

TRANSPORTE DE CARGA TRANSPORTE DE CARGA

LIVIANA PESADA
S:M%%J

o || =-
7/ k_/
TRANSPORTE PUBLICO

URBANO Y EXTRAURBANO

TRANSPORTE MIXTO

oS T
STN==="y S =gt

Grafica No. 1
FUENTE: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado para la
Ciudad de Teciin Umén

2.4.1 Transporte mixto:

Cuando el transporte de carga es utilizado para pasajeros, 0 se mezclan las dos actividades,
lo realizan los buses, microbuses y ferrocarriles. Los camiones, traileres y pick-ups, tienen
prohibido transportar pasajeros, Unicamente con permiso especial.’

2.4.2 Transporte publico extraurbano:

Es el que se efectlia entre dos poblaciones urbanas, de una poblacién urbana a cualquier
otra rural y viceversa, de una poblacién urbana o rural a cualquier punto del territorio
nacional o viceversa, con fines de lucro. Es una prestacion de servicio, esencial.®

2.4.3 Transporte publico urbano:

Es el servicio publico de transporte que se efectla dentro del perimetro urbano entre sus
colonias y distintas zonas con fines de lucro. Es una prestacion de servicio, esencial.

2.4.4 Transporte terrestre:

Medio para trasladar personas, mercancias, animales y encomiendas utilizando vehiculos
automotores, bestias de carga, vehiculos rudimentarios de carga tirados por bestias,
bicicletas, a través de caminos y carreteras.

7 (Karina Lisseth Navarijo Zavala, TERMINAL DE TRANSPORTE Y CENTRO DE TRANSFERENCIA, Tesis de Grado, Guatemala 2006)
8 (Karina Lisseth Navarijo Zavala, TERMINAL DE TRANSPORTE Y CENTRO DE TRANSFERENCIA, Tesis de Grado, Guatemala 2006)
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Medio para trasladar personas, mercancias, animales y encomiendas utilizando naves
aéreas.

Diferentes medios de transporte colectivo como lo son:
Buses

Taxis

Vehiculos fleteros.

Transporte Comercial: Esta al servicio del interés publico e incluye todos los medios e
infraestructuras implicadas en el movimiento de las personas o bienes, asi como los
servicios de recepcioén, entrega y manipulacion de tales bienes. El transporte comercial de
personas se clasifica como servicio de pasajeros y el de bienes como servicio de
mercancias®

También denominado transporte de masas, es el servicio de transporte de pasajeros al que
se accede mediante el pago de una tarifa fijada y que se lleva a cabo con servicios regulares
establecidos en rutas sefialadas, horarios establecidos y paradas especificas.?

S (Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia, Mataquescuintla. Tesis de Grado, Universidad de San
Carlos de Guatemala 2007)

10 (Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia, Mataquescuintla. Tesis de Grado, Universidad de San Carlos de
Guatemala 2007)
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Diagrama de estructura del transporte

TRANSPORTE
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i
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INTERNACIONAL EXTRAURBANO URBANO

| g

CENTRAL DE TRANSFERENCIA

— COMERCIAL

Diagrama No. 4
FUENTE: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado para la
Ciudad de Tectin Uman

Es un lugar, de punto de partida y llegada, tanto de personas como de mercancias de
consumo. Fundamentalmente los tipos de centrales de transferencia se dan de acuerdo con
los medios de transporte: aéreo, maritimo y terrestre. Para el presente trabajo, se analiza
una central de transferencia terrestre especificamente de personas y mercancias livianas,
a nivel urbano y extraurbano. Este objeto arquitectonico es el que resuelve la interconexion
de vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, que da paso al intercambio de
pasajeros y /o mercaderias.

Cualquiera que sea el tipo de central de transferencia, su funcion es:

v" Origen y /o destino de buses urbanos.

v' Origen y /o destino de buses extraurbanos.

v" Lugar de paso de buses extraurbanos.!!

Extremo de conjunto que facilita las conexiones. Sitio a donde llega y de donde sale el
transporte o hace empalme entre la ciudad y los departamentos.

n (Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia, Mataquescuintla. Tesis de Grado, Universidad de San
Carlos de Guatemala 2007)
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Este tipo de terminal esta determinado por el punto donde la unidad se detiene para recoger
pasajeros, inmediatamente después de un descanso.'?

Este tipo de terminal esta determinado hacia un punto central en el cual es el punto final o
inicial de recorridos largos.

Este tipo de terminal esta determinado como aquella donde se establecen las lineas, que
proporcionan un servicio a determinadas zonas.

Este tipo de terminal esta determinado como aquella donde los pasajeros abordan hacia su
destino sin ninguna parada, hasta llegar a su destino®®

Conducto por el que se materializan o desplazan diversos flujos. Cuando se habla de via,
se refiere al conducto, camino o arteria por donde fluyen movimientos de personas,
mercancias, bajo formas simples como la fuerza humana o animal, o complejas como el
automotor.*4

Es el conjunto jerarquizado de las arterias viales, cuya funcion es reducir la friccién del
espacio en el transito de personas y facilita su desplazamiento y, con el mismo, la
comunicacion entre las diferentes areas o zonas de actividad. Dependiendo de la dimensién
territorial del conjunto, la estructura vial podra ser:

Escala a nivel nacional.
Escala a nivel regional.
Escala a nivel departamental.
Escala a nivel municipal.
Escala urbana.®®

AN NN

La distribucién vial busca por un lado la identificacién y jerarquizacion de las vias urbanas
y por el otro, delimitar los bordes de las unidades residenciales. Lo anterior tiene el objeto

12 (Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia, Mataquescuintla. Tesis de Grado, Universidad de San
Carlos de Guatemala 2007)

13 (Ismy Lisshet Soc Chiguil,Central de trasferencias Comercial , Reginal Valle de Palajunoj, Quetzaltenango, Tesis de Grado, Universidad
de San Carlos de Guatemala 2011)

14 (Cifuentes Alvarado, Maria Virginia. Terminal de Buses y Central de Transferencia para el Municipio de San Jose Pinula 2005)

5 (Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia, Mataquescuintla. Tesis de Grado, Universidad de San
Carlos de Guatemala 2007)
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de apoyar la densificacion de la ciudad, proponiendo, para el efecto, altas densidades en
las vias y densidades medias y bajas al interior de las unidades residenciales. Derivado de
la jerarquizacion de las vias, se propone el siguiente sistema vial que se interrelaciona con
el nuevo sistema de transporte colectivo.®

Se atribuye al Estado la competencia exclusiva sobre las obras publicas de interés general
0 cuya realizacion afecte a mas de una comunidad, de manera general, dispone que las
carreteras publicas son las integradas en un itinerario de interés general, o cuya funcion en
el sistema de transporte afecte a mas de una comunidad.

Son todas las carreteras construidas dentro de la propiedad privada, para uso exclusivo de
Su propietario

Ley Preliminar de Regionalizacién: Decreto No. 70-86, Articulo 2: “Se entendera por region
la delimitacion territorial de uno o mas departamentos, que retnan similares condiciones
geograficas y sociales, con el efecto de efectuar acciones de gobierno en las que junto o
subsidiariamente con la administracién publica, participen sectores organizados de la
poblacion” 7

Los centros urbanos (son puntos) o areas estratégicas para la dotacién de servicios, con la
capacidad necesaria para atender las diversas necesidades de una poblacién determinada,
como opcion para que la misma realice desplazamientos de un punto a otro dentro de la
ciudad. Se pretende lograr la desconcentracion de actividades, previendo, en estos centros
urbanos, el establecimiento de oficinas publicas, espacios para actividades culturales,
recreativas y de servicio, promocién de conjuntos habitacionales privados y el
establecimiento de actividades industriales. En otras palabras, dotar a la poblacién de
trabajo, educacioén, vivienda y esparcimiento.

16 (Ceballos, Nicolds y Cojulum, Candido. Terminal de Buses para la Ciudad de Coatepeque, Quetzaltenango, Tesis de Grado,
Universidad de San Carlos de Guatemala, 1991)

7 (Aguilar Mijangos, Maria Esther. Terminal de Buses y Central de Transferencia, Mataquescuintla. Tesis de Grado, Universidad de San
Carlos de Guatemala 2007)
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A continuacion se realiza un andlisis del aspecto legal que compete a la propuesta de la
Terminal de buses de Momostenango, iniciando desde el establecimiento del derecho a
la libre locomocion determinado en la constitucion y de las leyes y reglamentos que definen
como derecho del bien comun del trasporte, asi como los reglamentos y normativas a las
cuales se ve afecto el desarrollo del proyecto.

Por ser el documento legal que contiene todas las normas: juridica, politica, econémica,
cultural y social en materia considerada béasica y primaria del Estado de la Republica.

Articulo 119:.- Obligaciones del Estado. Son obligaciones fundamentales del estado
Promover el desarrollo econédmico de la nacién, estimulando la iniciativa en actividades
agricolas, pecuarias, industriales, turisticas y de otra naturaleza.*®

Articulo 131.- Servicio de transporte comercial. Por su importancia econémica en el
desarrollo del pais, se reconoce la utilidad publica, y por lo tanto, gozan de la proteccion del
estado, todos los cuales quedan comprendidos las naves, vehiculos, instalaciones y
servicios, las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se
consideran bienes de uso publico comdn y asi como los servicios del trasporte, quedan
sujetos Unicamente a la jurisdiccion de autoridades civiles. *°

Articulo 225.- Recursos econdmicos del municipio. Las corporaciones municipales
deben procurar el fortalecimiento econémico de sus respectivos municipios, a efecto de
poder realizar las obras y prestar los servicios que les sean necesarios.?°

Articulo 257.- Presupuesto para obras de infraestructura municipal, el organismo
ejecutivo velara porque anualmente, el presupuesto general de Ingresos Ordinarios del
Estado, se fije y traslade un 8% del mismo a las municipalidades del pais, a través del
Consejo Nacional de desarrollo Urbano y Rural. Este porcentaje debera ser distribuido en
la forma que la ley determine y destinado exclusivamente a obras de infraestructura y
servicios publicos que mejoren el ingreso y la calidad de vida de los habitantes las cuales
por su magnitud no pueden ser financiadas por los propios municipios.?*

18 (Corte de Constitucionalidad, Constitucion de Politica de la Republica de Guatemala 2002)
1 (Corte de Constitucionalidad, Constitucidn de Politica de la Republica de Guatemala 2002)
20 (Corte de Constitucionalidad, Constitucidn de Politica de la Republica de Guatemala 2002)

21 (Corte de Constitucionalidad, Constitucidn de Politica de la Republica de Guatemala 2002)
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Articulo 68.- Competencias propias del municipio. Las competencias propias deberan
cumplirse por el municipio por dos 0 mas municipios bajo convenio o por mancomunidad
de municipios y son los siguientes.

¢ Construcciébn y manteamientos de caminos de acceso a las circunscripciones
territoriales inferiores al municipio.

e Regulacién de trasporte de pasajeros y carga y sus terminales locales.

e Modernizacién tecnolégica, de la municipalidad y de los servicios publicos
municipales o comunitarios

Articulo 72. — Servicios publicos municipales. El municipio debe regular y prestar los
servicios publicos municipales de su circunscripcion territorial y por lo tanto tiene
competencia para establecerlos, a mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos, en los términos
indicados en los articulos anteriores, garantizando un funcionamiento eficaz, seguro y
continuo y en su caso la determinacién y tasas y contribuciones equitativas y justas.

Articulo 142.- Formulacion y ejecucion de planes. La municipalidad esta obligada a
formular y ejecutar planes de ordenamiento territorial y de desarrollo integral de su
municipio en los términos establecidos por las leyes.?®

Vias, calles avenidas camellones y aceras de las dimensiones, seguridades y calidades
adecuadas segun su naturaleza.

Areas recreativas y deportivas, escuelas, mercados, terminales de trasporte y pasajeros y
centros de salud cuando aplique.?*

Articulo 147.- Licencia o autorizacion municipal de urbanizacién. La municipalidad esta
obligada a formular y efectuar planes de ordenamiento territorial y de desarrollo integral de
Su municipio, en los términos establecidos por las leyes.

Las lotificaciones, parcelamientos, urbanizacion y cualquier otra forma de desarrollo urbano
o rural que pretendan realizar y realicen el Estado o sus entidades o instituciones
auténomas y descentralizadas, asi como personas individuales o juridicas, deberan contar
con licencia municipal, tales formas de desarrollo deben cumplir con los requisitos que
sefialen tras leyes y en todo caso cumplir lo minimo con los servicios siguientes:

Vias, calles avenidas camellones y aceras de las dimensiones, seguridades y calidades
adecuadas segln su naturaleza.®

Areas recreativas y deportivas, escuelas, mercados, terminales de trasporte y pasajeros y
centros de salud cuando aplique.

22 (El Congreso de La Republica, Codigo Muncipal. 2002)
2z (EI Congreso de La Republica, Codigo Muncipal. 2002)
24 (EI Congreso de La Republica, Codigo Muncipal. 2002)
2 (EI Congreso de La Republica, Codigo Muncipal. 2002)
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Titulo |
Articulo No. 1

De la ley. Para efectos de los dispuesto por la presente ley, por transito deben entenderse
todas aquellas actividades relacionadas con la regulacion, control, ordenamiento y
administracién de la circulacion terrestre y acudtica de las personas y vehiculos, sus
conductores y pasajeros, estacionamiento de vehiculos, sus conductores y pasajeros,
estacionamiento de vehiculos, sefalizacién, semaforizacion uso de vias publicas,
educacion vial y actividades de policia, relacionadas con el transito en las vias publicas.?

Articulo No. 2

Via publica, la via publica se integra por las carreteras, caminos, calles y avenidas, calzada
y viaductos y sus respectivas areas de derecho de via, aceras, puentes, pasarelas y los
rios y lagos navegables. Y conforme las normas civiles que rigen la propiedad de los bienes
del poder publico estan destinadas al uso comun.?”

Acuerdos Gubernativos Numero 42-94, 95-2000 y 99-2000
Capitulo |

Articulo No. 1

Tiene por objeto regular el servicio publico de transporte extra urbano de pasajeros con el
fin de obtener seguridad y eficiencia para las personas, bienes e interés, confiado a tal
servicio.

Proteger y fomentar una competencia licita y leal entre los porteadores del servicio publico
de transporte extra urbano de pasajeros.

Y asegurar la existencia de operacion de un sistema ramificado de servicio de transporte
urbano, que contribuya a impulsar la economia nacional.?®

26 (Ley de Transito Decreto 1932-92. A.G. 259-2002 460-203 s.f.)
27 (Ley de Transito Decreto 1932-92. A.G. 259-2002 460-203 s.f.)

28 (Reglamento del sevicio de Transporte ExtraUrbano de pasajeros por carretera s.f.)
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Capitulo 1l
Articulo No. 2

El presente reglamento regula el servicio publico de transporte extraurbano de pasajeros,
que se efectlie por medio de vehiculos terrestres, tales como: autobuses, émnibus,
microbuses y otros. Para los efectos de este reglamento, se efectia:

De una cabecera municipal a otra

De una cabecera municipal a cualquier lugar de otro municipio o viceversa

De un lugar de un municipio de cualquier lugar de otro municipio

De una cabecera municipal o de algun lugar municipal a cualquier punto situado fuera del
territorio nacional y viceversa.

Articulo No. 3

La aplicacion de este reglamento, queda a cargo de la Direccion General de Transporte, a
la cual se denominara “La Direccion” en el texto del presente reglamento.

El servicio de transporte urbano se regula conforme a lo dispuesto en el Cédigo
Municipal.?®

Los centros urbanos deben contar con dotacion de servicios, con la capacidad necesaria
para atender las diversas necesidades de una poblacion determinada, como opcién para
que la misma realice desplazamientos de un punto a otro dentro de la comunidad. Los
conceptos antes presentados dotaron informacion para fundamentar acorde a las
necesidades de la poblacion de una terminal de buses y central de trasferencias para
Momostenango. A la vez se analizan las leyes, normativos que ayudaran a sustentar la
formulacion de la solucion del anteproyecto.

2 (Reglamento del sevicio de Transporte ExtraUrbano de pasajeros por carretera s.f.)
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CAPITULO Il

Para poder entender el entorno en donde se hara la propuesta, en este capitulo es
necesario conocer el contexto donde se va a dar la solucion arquitecténica por ello que se
analizara al municipio de Momostenango con sus caracteristicas a nivel nacional regional,
ambitos sociales, econémicos, sociales, ambientales

4.1. Departamento de Totonicapan nivel nacional.

Guatemala se rige bajo un sistema

politico-administrativo de dos niveles:

Nivel  Gubernamental vy  Nivel

Municipal. La Republica de Guatemala

se subdivide en 22 departamentos y

éstos a su vez en Municipios, Pueblos,

} Cantones, Caserios, etc. Con fines de

planificacion y en prevision de un mejor

s desarrollo de la economia, el territorio

nacional ha sido subdividido en ocho

> i > regiones por la Ley de
regionalizacion.*°

En 1825 la Asamblea Nacional

4 Constituyente decretd, el 4 de
¥ noviembre, la division territorial del
“-“' Estado de Guatemala en siete

departamentos. El séptimo de ellos fue

Totonicapan, el cual fue dividido en

ocho distritos. Al formarse el Estado de
los Altos dentro de la federacion Centroamericana el 15 de febrero de 1838, Totonicapan
se convirtié en parte del mismo y dejo de formar parte del estado de Guatemala, hasta que
el 8 de mayo de 1849 se reincorpord al mismo; segun acuerdo Gubernativo del 15 de mayo
de 1849, se acept6 y aprob6 en todas sus partes el convenio que se firmé en Antigua
Guatemala.*

4.2. Nivel regional

El departamento de Totonicapan forma parte de la Region VI, Sur Occidente, junto con los
departamentos de Solola, Quetzaltenango, San Marcos, Suchitepéquez y Retalhuleu.®?

30 (Propuesta Arquitectonica "Mercado Muncipal Momostenango,Totonicapan, Tesis de Grado, Universidad de San Carlos de Guatemala 2006)
31 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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4.3. Nivel departamental.

El departamento de Totonicapan se ubica en el
altiplano occidental ce la Republica de
Guatemala. Colinda al Norte con
Huehuetenango, al Este con El Quiché, al Sur
con Solola y al Oeste con Quetzaltenango. Por
acuerdo gubernativo del 26 de agosto de 1882,
el departamento cuenta con los municipios de
Totonicapan, ciudad cabecera, San Cristébal
Totonicapan, San Andrés Xecul, San Francisco
el Alto, Momostenango, Santa Maria
Chiquimula, Santa Lucia. La Reforma y San
Bartolomé Aguas Calientes.®

4.4. Nivel municipal
4.4.1. Contexto general de Momostenango

El municipio de Momostenango, se ubica al
Norte del departamento de Totonicapéan, y
este a su vez pertenece a la Region VI.
Situado en el altiplano sur occidental de
Guatemala, a una altura de 2,204.46 metros
sobre el nivel del mar, cuenta con un &rea de
305 km2, con latitud norte de 15° 02" 40” y
una longitud oeste de 91° 24" 30”. Dista a 36
kilometros de la cabecera departamental y a
208 kilbmetros de la ciudad capital, por
carretera pavimentada.

Limita al Norte con los municipios de San
Carlos Sija del departamento de
Quetzaltenango, San Bartolo Aguas Calientes y Santa Lucia la Reforma del departamento
de Totonicapan; al Sur con los municipios de Totonicapan y San Francisco El Alto del
departamento de Totonicapan; al Este con los municipios de San Antonio llotenango del
departamento del Quiché, Santa Lucia La Reforma y Santa Maria Chiquimula del
departamento de Totonicapan; Oeste con los municipios de Cabrican y San Carlos Sija del
departamento de Quetzaltenango.®* Es el Municipio que ocupa el segundo lugar en
extension territorial con el 29% del total de ocho municipios que componen el departamento
de Totonicapan.

3 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)

34 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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4.4.2. Orografia

Entre Los principales accidentes geograficos se tienen; los cerros Paklom, San Antonio, Pa
Nima Sabal y Paguan. Momostenango esta situado en area montafiosa, cuenta con 28
montafias y 65 cerros. De las ramificaciones de la sierra madre pasan las montafias de
Pacacob y Pasanab, aqui se encuentra el lugar conocido como Los Riscos, prominencias
de variadas formas y tamafios ocasionados por la erosion de la tierra, atractivo turistico,
gue ha sido declarado Parque Nacional.®®

[

FOTO NO 1.
FUENTE: Marcos Zarate
Parque Nacional Los Riscos

4.4.3. Extension territorial
Momostenango pertenece a la llamada region VI sur occidente, cuenta con una extension
territorial de 305 kildmetros cuadrados, es el municipio que ocupa el segundo lugar en
extension territorial con el 29% de total de ocho municipios que componen el departamento
de Totonicapan.®

4.4.4. Division politico-administrativa

Segun investigaciones el nombre de los poblados pertenece a nombres o apellidos que
existian en ese tiempo en el lugar, donde actualmente se asientan aldeas, parajes o
caserios. El Municipio, segun el Xl censo poblacional y VI de vivienda de 2,002, esta
organizado en: la cabecera municipal, 14 aldeas, 10 caserios y 149 parajes, la cabecera
municipal se divide en 4 barrios: Santa Ana, Santa Catarina, Patzité y Santa Isabel, los
cuales conforman las 4 zonas en que se divide el casco urbano. Los nombres de las aldeas
son los siguientes: Los Cipreses, Tierra Colorada, Santa Ana, Tunayac, San Antonio

35 (Propuesta Arquitectonica "Mercado Muncipal Momostenango,Totonicapdn, Tesis de Grado, Universidad de San Carlos de
Guatemala 2006)
36 (Propuesta Arquitectonica "Mercado Muncipal Momostenango,Totonicapan, Tesis de Grado, Universidad de San Carlos de
Guatemala 2006)
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Pasajoc, Chinimabe, Pitzal, Patulup, Xequemeya, Tzanjon, Tierra Blanca, Xolajap, Nicaja,
San Vicente Buenabaj Se presentan a continuacion los centros poblados del Municipio.®’

Centros poblados
Municipio de Momostenango — Totonicapan

Villas 1 1 1
Aldeas 12 12 14
Caserios 147 148 5
Parajes 8 7 213
Fincas 5 1,739
Total 168 173 1,972

Cuadro No.1
Elaboracion Propia

4.45. Suelo

De acuerdo con la clasificacion elaborada por Simmons, los suelos que se localizan en el
municipio son de las Series Quiché, Sinaché, Totonicapan, Camancha erosionado y
Camancha (MAGA 2004) Predomina en el Territorio, la asociacion de bosques mixtos y
cultivos; Coniferas y cultivos y algunas partes del area no cuentan con cobertura forestal o
son bosques mixtos. Segun la clasificacion de suelos USDA, el municipio cuenta
Unicamente con dos clases de suelos, clase IV suelos que pueden ser utilizados para fines
agricolas, pero deben incluirse técnicas de manejo y no ser objeto de mecanizaciéon y la
clases VIl suelos principalmente para la produccién y proteccién de bosques, teniendo que
esta clase abarca el 99% del territorio del municipio.3®

45.1. Etimologia
Actualmente existen varias versiones sobre el significado del vocablo Momostenango. La
primera es citada por los doctores Jorge Luis Arriola'y José G. Salazar. Consideran que se
deriva del Nahuatl “momostli o momuztli” que significa “altar de idolos” y “tenango” que
significa “lugar amurallado”. Esto se traduce en lugar fortificado donde hay muchos idolos”.
El coronel Manuel Garcia Elgueta propone que se deriva de la palabra “momos-most”, que
significa “cada dia” y aunado con la terminacion “tenango” podria interpretarse como
“muralla cada dia o cada dia en la muralla”, dando a entender que la fortaleza estaba

37 (Plan de Desarrollo Municipal s.f.)

38 (Plan de Desarrollo Municipal s.f.)
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constantemente vigilada. Finalmente el Dr. Arriola indica que la voz “momositilla,
mumuztitlan o mumuztli” significa “en el altar de los sacrificios rodeado de murallas”.*®

46.1. Cultura.

El municipio tiene una riqueza cultural ancestral que se manifiesta en cada una de sus
fiestas, llevandose a cabo actividades deportivas y culturales, la cultura es considerada en
la medida en que las personas crean, comparten y viven una misma historia, una manera
de ver y entender el mundo como un conjunto de valores, costumbres y creencias.

FOTO NO 2.
FUENTE: Marcos Zarate
Celebracion wagxakib batz, que quiere decir
"ocho hilos" fiesta de afio nuevo maya

En otras palabras la cultura es un patrimonio colectivo, se constituye con el esfuerzo de
todos los que generan en las personas un sentimiento de pertenencia a ella, es decir una
identidad compartida. Esta poblacion de altos valores civicos morales y socioculturales,
tiene el transcurso del afio varias festividades de caracter civico religioso, entre estas
podemos citar la fiesta titular en honor a santo patrono Santiago Apostol, durante los dias
comprendidos del 21 de julio al 5 de agosto de cada afio. Los principales dias de esta
festividad son el 26 de julio, 31 de julio y 1 de agosto. Se realizan festividades religiosas,
culturales, sociales y deportivas. Los cofrades visten sus trajes ceremoniales, se
acostumbra a comer pavos y gallinas preparadas en un recado picante al que llaman Quilin,

39 (Propuesta Arquitectonica "Mercado Muncipal Momostenango,Totonicapan, Tesis de Grado, Universidad de San Carlos de
Guatemala 2006)
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segun la tradicion oral esto va a acompafiado de una bebida hecha a base de maiz, cacao
y pepita de zapote quemado, llamado suchiles. , otro de los acontecimientos importantes
es el 1y 2 de noviembre en el que se celebra el dia de los santos. Cabe mencionar que
cada aldea del municipio de Momostenango también cuenta con su propia fiesta. El
comercio se realiza basicamente a través de los dias de plaza los cuales en la cabecera
municipal se efectda los dias domingos y miércoles en donde convergen todas las aldeas.
40

4.6.2. Religion

Segun el PDM de Momostenango se estima que el 61% pertenece a la religion catdlica, el
31% pertenece a otras religiones (evangélica, mormona, adventista entre las mas
relevantes) y el 8% no profesan ninguna religién. Existen dentro del municipio varios altares
mayas donde se llevan a cabo los rituales sagrados de acuerdo con la necesidad que se
tiene y alli se muestra el tipo de religiéon que profesan, por ejemplo existe el altar llamado
Warab alija comunal, el cual sirve para solicitar la proteccién y seguridad del pueblo, otro
Winel que trata de asuntos delicados de la vida, aqui estan todos los enlaces de las
personas del mismo linaje, el Tanab al, en donde se pide por todas las necesidades
humanas, el alajsab al significa los consejos reunidos, solo se piden cosas importantes y
de mucho interés.*

FOTOGRAFIA

FOTO NO 3.
FUENTE: Josué Tavico
Elaboracidn alfombras Cristo Sepultado.

40 (Propuesta Arquitectonica "Mercado Muncipal Momostenango,Totonicapan, Tesis de Grado, Universidad de San Carlos de
Guatemala 2006)

41 (Tesis Instituto Tecnologico Momostenango INEB s.f.)
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Los recursos naturales son bienes que en forma nativa se encuentran encima o debajo de
la superficie terrestre. Se les llama naturales porgue no han sido creados artificialmente.

47.1. Clima

Momostenango, por estar situado a una altura de 2,204.46 metros sobre el nivel del mar,
tiene un clima frio; con una temperatura maxima promedio anual de 25.9° centigrados y una
minima promedio anual de 16° centigrados. Las estaciones son de invierno y verano, la
época lluviosa es de mayo a septiembre y la época seca de noviembre al mes de abril. La
humedad oscila entre el 6% y el 100% durante el afio y el régimen de lluvia tiene un
promedio de 183 dias al afio durante los meses de invierno, aunque la lluvia no es uniforme
en todos los sectores.*

4.7.2. Bosques

Momostenango cuenta con varios tipos de bosques como: bosque montano, bajo
subtropical muy humedo, bosque humedo montano bajo subtropical, bosque humedo
montano bajo, bosque montano bajo tropical muy hiumedo. Las especies de arboles son e
pino, pinabete, ciprés, palo macizo, encino y otras variedades. En la aldea Xolajap existen
encinas de mas de 40 metros de altura y con tallos de hasta tres metros de diametro. En la
actualidad los bosques son explotados sacando gran cantidad de madera, lefia y broza. La
deforestacion notable debido a la venta de madera y lefia a gran escala, para consumo de
los hogares aledarios o para la venta comercial.*®

_;5_

FOTO NO 4
FUENTE: Marcos Zarate
Bosque de Momostenango

42 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
43 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)




Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

4.7.3. Hidrografia

El municipio cuenta con un alto volumen de fuentes hidrolégicas (rios), los cuales vienen a
constituirse en una fuente de vida para la flora, la fauna y especialmente para el beneficio
de la poblacién. Las aguas de los rios actualmente son escasos y de poca longitud, corren
suelos muy accidentados, en las partes altas de las cuencas forman saltos de agua y
cataratas; en Momostenango se encentra la catarata del Barranquito, Aquicha, Pala chiquito
y Panca, todas ubicadas en direccion Norte del municipio. Los cauces de los rios son
inestables, con un régimen que varia mucho entre épocas seca y lluviosa, las corrientes de
agua forman crecientes el agua abundante al subir de nivel, arrastra con el cultivo que existe
en los terrenos cercanos. Actualmente el agua en los rios se ha escaseado, las causas son
la tala de &rboles, contaminacion por desechos téxicos, estos son algunos rios que por
estas causas han bajado su nivel: Paxola, Pacho y Paul. Entre los riachuelos encontramos
el Chirreal, Chuarrancho, Marcuxchop, San Diego, Trubala, Xecaxj6. Quebradas: Agua
tibia, Barranquito, El barranco, El salitre, Guacaxbaj, La barranca, La estancia, Las
guayabas, Micaja, Pacotom, Pala, Pacoj, Pala Chiquito, Pacuxbal, Parraljuyup, Payexu,
Xemuj, Xequexela. Balnearios: El Barranco, El Salitre, Pala, Pala Chiquito, Pala Grande,
Payexu. La situacién de la parte hidrografica es lamentable, ya que es afectada por la
deforestacion, porque los rios se estan secando afectando a muchas familias que la utilizan
y es importante mencionar que sus aguas estan contaminadas ya que no se cuenta con un
sistema de purificacion de las mismas y la basura es desechada a los causes de los
mismo.**

FOTONO 5
FUENTE: Marcos Zarate
Cascada Tunayac, Momostenango.

44 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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4.8. Demografia

Segun el Xl Censo Nacional de Poblacién y VI de Habitacién, realizado por el Instituto
Nacional de Estadistica INE en el afio 2002, se observa que el afio 2002 al 2010 la
poblacion del municipio aumento de 87,340 a 120,720 habitantes lo que significa que creci6
4.24% teniendo una proyeccién de habitantes para el afio 2021 de 162,941.

FOTO NO 6
FUENTE: Antonio Canastuj
Elaboraciéon de Ponchos de Lana Momostecos

4.8.1. Poblacion por edad

Este estudio permite el analisis de su composicidn, para valorar el potencial de recursos
humanos, como disponibilidad futura de mano de obra y la necesidad de servicios basicos
como educacion y salud. Segun el censo poblacional del afio 2002 se encontré la siguiente
informacion.*

Rangos de edad 1994 2004 Proyeccion 2020
00 a 06 16,779 20529 21,583
07al4 15,956 21,308 22,902
15a64 33,282 41,884 44,339
65 a mas 2,374 3,619 4,021
Total 68,391 87,340 92,845
Cuadro No.2

Poblacién por Edad.
Elaboracidn Propia

43 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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4.8.2. Poblacion por sexo

Este analisis permite determinar la segmentacion de los habitantes por sexo, a través de
porcentajes, analizar la participacion de hombres y mujeres en la produccién del
municipio.*

Masculino 33,047 41,576 44,030

Femenino 35,344 45,764 48,815

Total 68,391 87,340 92,845
Cuadro No.3

Poblacién por SEXO
Elaboracidn Propia

4.8.3. Poblacion por area urbana y rural

Se refiere a la distribucion de la poblacidén en el contexto espacial, el acuerdo gubernativo
del 7 de abril de 1,938 define el area urbana, a los lugares poblados catalogados como:
ciudad, villa o pueblo y como rural: aldeas, caserios, cantones, parajes, fincas e incluye la
poblacion dispersa. Esta estratificada por los hombres y mujeres que habitan en un area
geografica determinada: a continuacion se muestra el cuadro donde se representa la
distribucién segun el area poblada.*’

Urbana 7,446 22,718 27,497

Rural 60,945 64,622 65,348

Total 68,391 87,340 92,845
Cuadro No.4

Poblacién Por drea Urbana y Rural
Elaboracion Propia

46 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)

47 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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El departamento de Totonicapén, al cual pertenece este municipio, segun estimaciones de
SEGEPLAN para el afio 2,020, alcanzaria un producto interno bruto de 2,126 millones de
guetzales, representando un 0.75% de producto interno bruto del pais, mientras que la
poblacién del departamento representa un 3.02% de la poblacion total del pais, aspecto
que demuestra un bajo nivel de produccion en comparacién con el promedio nacional,
superando Unicamente al departamento de baja Verapaz. El producto interno bruto por
capital, para el mismo afo fue estimado en Q. 9,994.00 al afio, mientras que este promedio
a nivel nacional ascendié a Q 16,079.60, lo que indica que los habitantes de este
departamento, estan debajo en un 37.8% del PIB por capital del resto de habitantes del
pais. De acuerdo con la informacién de SEGEPLAN basada en fuentes del IGSS, el
departamento de Totonicapan registraba al afio 2,001 un total de 110 patronos activos, con
un 0.27% del total del pais que ascendia a 41,047 patronos. Esto evidencia el nivel de
economia informal que se desarrolla en todo el departamento, y que la gran mayoria de
empleados no dispone de un minimo de prestaciones laborales, incluido el seguro social.
El total de trabajadores bajo el régimen del seguro social, en este mismo departamento y
fecha, ascendia a la cantidad de 3,524 de un total de nivel nacional de 927,768 de los
cuales, trabajadores del estado eran 2,394 (67.9%) y solo 1,130 provenian de la iniciativa
privada (32.1%), estos ultimos obteniendo un ingreso promedio mensual de Q 1,599.16, lo
anterior refleja que solo un 3.6% de la poblacién econdmicamente activa del departamento
participa en la economia formal. En cuanto a las actividades econdmicas ya
especificamente del municipio, Momostenango se caracteriza a nivel nacional por el alto
grado de comerciantes, quienes se encuentran diseminados en todo el pais, Centroamérica
y parte de Sury Norte América, siendo esta la actividad principal de los habitantes de este
municipio. La actividad artesanal de elaboracion de ponchos de lana y alfombras constituye
otra de las actividades importantes del municipio, aunque se ha visto disminuida
considerablemente, estimandose que de un numero de 2,000 artesanos se redujo a 500
para el afio 2013.4

FOTO NO 7
FUENTE: Antonio Canastuj
Elaboracién de Ponchos de Lana y Pan Dormido

48 (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala. 2010)
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En la actualidad el servicio de educacion a nivel rural se ha cubierto en un 80% del total de
la poblacion, gracias a la fuerte ayuda internacional y de las cooperativas existentes. A nivel
rural se ha cubierto en un 80% del total de la poblacién, sin embargo solo cuentan con un
establecimiento publico para educacion basico o diversificado. El porcentaje de analfabetas
asciende a 53% mas de la mitad de la poblacién, en cuanto a la cobertura educativa en la
poblacion, se determiné el 14% a nivel pre primaria, el 79% a nivel primario siendo este el
mas significativo, una minina cobertura del 6% a nivel basicos y en diversificado Unicamente
el 1% de cobertura. Esto indica que en su mayoria el nivel educativo de la poblacién es en
primaria. El total de alumnos inscritos en pre primaria es de 2,623, en primaria 4,280, en
basicos 1,012 y 180 en diversificado. En cuanto al indicador desercioén en la poblacion
estudiantil, el porcentaje mas elevado es en primaria con un 56% del total de alumnos
inscritos, este fendbmeno es muy normal en las areas rurales, por la actividad agricola que
absorbe como trabajadores a nifios desde muy temprana edad.*

La cobertura del area de salud, tiene vinculacion directa con el Ministerio de Salud que ha
centralizado en la cabecera municipal y las aldeas San Vicente Buenabaj, Xetena,
Xequemeyd, Chinimabe, Pueblo Viejo, Pologua, Tzanjon y Tierra Blanca, cuestién que debe
evaluarse, por los problemas que ocasionan la falta de estos servicios para los habitantes
de otras aldeas que carecen de dichos servicios. Entre las principales causas de morbilidad
estan: los resfriados comunes, amigdalitis aguda, anemias, sindrome diarreico agudo,
gastritis, bronconeumonia, desnutricién y parasitismo intestinal. Las principales causas de
mortalidad general gue prevalecen en el municipio son: neumonia, bronconeumonia, infarto
agudo de miocardio, alcoholismo a nivel de intoxicacién y la desnutricibn que afecta
principalmente a los nifios. Los principales problemas de salud que aquejan a los
estudiantes son los parasitos, problemas respiratorios y desnutricion esta es una de las
causas por las cuales los nifios presentan en los centros educativos del area rural, pues
esto limita su rendimiento y aprendizaje en la lectura y escritura.>®

Las telecomunicaciones, en el municipio cuentan con el servicio de telefonia fija de claro, y
con servicios de telefonia celular de Claro, Tigo y Movistar. Este incremento en la
infraestructura en telecomunicaciones recién se ha dado en los ultimos 5 afios y ha tenido
impacto tanto en el area urbana como en el area rural. La cobertura en telecomunicaciones
de la poblacion es de 61% de total en &reas pobladas. Incluyendo los servicios de telefonia
fija, internet y celulares.

49 (Agencia de los Estados Unidos para El Desarrollo Internacional, Mision Guatemala,USAID/G, Plan
educativo Muncipal. 2013)
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El servicio de agua en el municipio hasta 1998 segun informacion municipal, solamente
55% de los hogares contaba con el servicio de agua potable. Hasta 2002, se estima que la
cobertura de servicio de agua entubada en el municipio es de 71.75%, logrando una
cobertura mas alta el area urbana. Finalmente, hasta 2004 se ha determinado que la
cobertura de este servicio es del 78%. Actualmente se cuenta con 4 pozos mecanicos, que
abastecen el &rea urbana, mientras que el area rural es abastecida por pozos. Este
problema afecta el buen servicio y abastecimiento a las diferentes escuelas del municipio.

En el municipio, de 13,902 hogares censados en 2002, el alumbrado de que disponian era
90.63% eléctrico, 4.29% candela, 4.63% gas corriente, 0.39% panel solar y 0.05 otras
fuentes, lo que muestra los avances en la cobertura que ha venido teniendo el servicio de
alumbrado eléctrico. Uno de los factores que ha influido para que este servicio sea de
amplia cobertura, es la importancia que ésta representa para las actividades productivas,
de servicios y comerciales, derivado que la mayoria de artesanos utiliza maquinaria y
herramienta movida a través de energia eléctrica. Actualmente el fluido no contiene la
calidad suficiente que permita su utilizacién confiada y adecuadamente. Los cortes del
suministro son constantes y este problema afecta ademas el servicio eléctrico en las
escuelas y en la poblacion.®*

Segun el instituto nacional de estadistica se define como vivienda a un lugar con paredes y
techo, estructuralmente separada de otras viviendas y con entrada independiente, ocupada
o destinada a ser ocupada o habitada por una persona o un grupo de personas, la misma
que aun cuando no haya sido construida originalmente para tales fines, este destinada total
o parcialmente a ser habitada sin distincion de su estructura o materiales de construccion.
La vivienda particular puede ser una casa, un apartamento, uno o varios cuartos, una choza,
una cabafia o cualquier refugio ocupado o disponible para ser utilizado como lugar de
alojamiento. La construccion de viviendas anteriormente era llevado a cabo solo con
materiales sencillo y de una forma no técnica, luego se comenzé a utilizar la cafia forrada
de lodo para las paredes aprovechando de esta manera los residuos de la agricultura que
la mayoria de personas tenian para techo y también se utilizaba para la paja y se llamaba;
vivienda de pago.®?

51 (Plan de Desarrollo Municipal s.f.) (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango,
Guatemala. 2010)
52 (Instituto Nacional de Estadistica, INE, Censo Poblacién y Viviendas. 2002)
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Pared

Block 140 31
Adobe 304 67
Madera 8 2
Total 452 100
Techo

Terraza 27 6
Teja 221 48
Lamina 211 46
Total 459 100
Piso

Piso alisado 35 8
Torta de cemento 155 37
Tierra 235 55
Total 425 100

Cuadro No.5
Material elaboracién de vivienda.
Fuente: PDM Momostenango.
Elaboracidn Propia

Otros materiales que se utilizaban eran palos, pajones, nylon, cafia, piedra, cartén; luego
se utiliza otra técnica que es la que hasta hoy predomina y es una almogama, que se
obtiene con mezclar barro con pino para luego moldearlo con un marco de madera el cual
se pone a secar al sol hasta que endurece y su resultado se llama adobe, este es para las
paredes de casas sencillas, usan tendales para elaborar el techo, dichos tendales se
obtienen de talar arboles cercanos en las casa mas sofisticadas o sea las del casco urbano
del municipio se tiene paredes de adobe solamente que se realizan de mayor diametro y se
le echa cernido, el cual da oportunidad de pintar siendo mas seguro y técnico para dichas
familias.

5.5. Tipo de vivienda

En la actualidad las viviendas del municipio estan construidas con estilo y materiales
tradicionales, segun encuesta ocupa el primer lugar las paredes de adobe, las cuales
representan el 67.26% del total de hogares, los techos de teja de barro en el 48.15%, el
piso de tierra con el 55.29%; el caso de las paredes de block representa el 30.97%, techo
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de lamina el 45.97% vy el piso de cemento con el 36.47%. En el caso urbano y en algunas
comunidades hay viviendas modernas®?

Casa formal 13,360 18,288 19,441

Rancho 687 212 225

Improvisada 35 145 154

Otro tipo 7 88 94

Total 14,089 18,733 19,914
Cuadro No.6

Tipos de vivienda
Fuente: PDM Momostenango.
Elaboracidn Propia

5.6. Tratamiento de desechos sélidos

La municipalidad local tiene un tren de aseo que recoge la basura delos mercados y casco
urbano y en un camion de volteo que es llevado al rio Paul. Lo mismo pasa con las persona
gque habitan sus riberas ya que tiran su basura al caudal de este otros rios que atraviesan
el municipio. Algunas otras personas la queman en los patios de su casa. Cabe mencionar
gue los dias de mercado se incrementan exageradamente la cantidad de basura (miércoles
y domingo) por el movimiento de comercio que se lleva a cabo en estos dias. La poblacion
gque no esta atendida por el tren de aseo 0 que no esta inscrita al mismo utiliza los servicios
de personas a quienes se les paga una cuota por bolsa y saco de basura que extraen de
las viviendas. Lo preocupante de esta situacion es que dichas personas arrojan la basura
en cualquier predio baldio. Provocando de esta manera la proliferacion de botaderos a cielo
abierto en diferentes puntos del municipio.>*

5.7. Sistema de Disposicion de excretas y aguas servidas

El analisis de este componente esta ligado a que se cuente 0 no con un sistema de drenaje,
cuestion a la que se debe poner atencion y quiza pensar en el medio plazo en impulsar
formas innovadoras de drenaje que se adecuen a la caracteristica del area rural del
municipio De 13,902 hogares censados en el afio 2002, 6.9% disponia de servicio Sanitario
de estos 974 tienen este servicio para uso exclusivo del hogar, de los que Unicamente el
5.7% esta conectado a una red de drenaje, 0.93% se conecta a una fosa séptica, 1.05 %
so excusado lavables y 92.26% son letrinas 0 pozos ciegos.>®

53 ( Instituto Nacional de Estadistica, INE, Censo Poblacidn y Viviendas. 2002)

54 (Plan de Desarrollo Municipal s.f.) (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala.
2010)

55 (Plan de Desarrollo Municipal s.f.) (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala.
2010)
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La ubicaciéon del municipio resulta estratégica porque a pesar de no contar con suficiente
infraestructura propia, la cercania de algunos centros poblados a la carretera
Interamericana le facilita la comunicacién con el municipio. Las principales vias de
comunicacion del centro de Momostenango hacia sus comunidades, esta centrada en las
siguientes vias: Centro de Momostenango hacia San Francisco el Alto, Via carretera
Pavimentada o el Paraje Pasuc, Centro de Momostenango Hacia Xolajap, Via Pueblo Viejo
0 Via Santa Ana, Carretera hacia Rancho de Teja via Pamumus, Centro de Momostenango
Hacia Santa Maria Chiquimula, via Rancho; Centro de Momostenango hacia Santa Lucia
la Reforma, Via Xequemeya, Carretera hacia Santa Lucia la Reforma, via Canquixaja. *¢ La
informacién recabada es que la frecuencia mayor de rutas de trasporte se da en la carretera
pavimentada hacia San Francisco el Alto.

FOTO NO 8
FUENTE: Antonio Canastuj
Carretera a Quetzaltenango

56 (Plan de Desarrollo Municipal s.f.) (SEGEPLAN, Direccion de Planificacion Territorial, Plan de Desarrollo Momostenango, Guatemala.
2010)
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5.9. Uso de suelo en el casco urbano

[IEVHEN

. Y
TIACI,
CHLINATTRILYLE \ ’ PANCA N
/,

/

K e

l',lll:';l;..ll.\x:'.ld./. & 3 PPIUL} n,:\
SBARRIC SN

RV T

AT
CHUINIFIAILYLE

nacis @ aA
POLOGLA

1 » h )/ Rl
& &
L4 4 o ‘\
& ; BARRIO wo
1 78 CATARRY . —
> 4 nacis @ £ N 2 a 3 9
p @ PARMLMLS ,‘{}w W { )
s ‘- . o i
I = =% 3
[T 4 /—rf-= et /),1 & i % =
PARMLMLS o .&i?\ g - 9 :,", o \ ~9

X

%/’ ‘//% \ - . :% s 0 e
! N, 2
= 9 ; f'_;% o
Sy, TR 3 -
. P R /cimias
Simbologia Lineas de Referencia
Terraceria [ =]
|Areas Verdes, parques ‘Adoquin I, |
|jVivienda . El\lllak.)pa 4 ‘ Concreto To—)
3 uente: Elaboracion propia ;g oo | |
IServicios de la poblacion i S ;
- ; .Area Boscosa |
|Comercio Rio I |

48




Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

AN

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

5.10.Equipamiento urbano
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5.11.Accesos
Momostenango cuenta con 4 Accesos los cuales son

1. Salida hacia la carretera interamericana Via San Francisco El Alto

2. Salia hacia la carretera Interamericana via Santa Ana ( San Bartolo Aguas

Calientes)

Salida hacia Santa Cruz del Quiché, Via Santa Lucia la reforma

4. Salida hacia Santa Marfa ChiquimulaHACIA CHUINAJTAJUYUBW & HACIA PANCA
|

/ I N

HACIA XEQUEMEYA
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Mapa 6
Fuente: Eleva oracién Propia
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El entorno del lugar donde se encuentra el terreno a utilizar, es totalmente montafioso, con
posibilidades a seguir creciendo residencialmente,
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6. ANALISIS DEL SITIO

6.1.1. Ubicacion y localizacion
Se cuenta con un terreno Municipal ubicado en la calzada Momostitlan y 3ra. Avenida de
la zona 3, la extension del terreno es de 13,383.87 m2 Y su emplazamiento en la periferia,
pretende alcanzar que las unidades de trasporte no transiten por el centro de la poblacion,
evitando el congestionamiento y contaminacion ambiental en las areas urbanas del
municipio. HACIA CHUINAILAJUYUB™\, g HacTa PANCA

HACIA CHUINIMAJUYUP
. S

HACA CIPRESES T

¥ TRANCISIO El..‘.lFD, TATTZAITIN R0 CUATOL LY

!

Fuerte: Google Eart
Fotografia satelital
..................................... : ; Momostenango

\Vivienda

|
|
i
[

Plano 1
Ubicacion y localizacion
Fuente: Eleva oracion Propia
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6.1.2. Accesibilidad del Sitio:

El terreno cuenta con una doble via de acceso y salida ubicada por la calzada Momostitlan,
dispone de un transito de automdviles y su infraestructura es adecuada ya que estan
pavimentadas pero no asi equipamiento urbano por no dispone de banquetas. Presenta un
trafico que se compone de vehiculos livianos, buses, camiones, bicicletas.

\\
W
l
M
|
I S R -
] AL 1 EAB?ZED
GABARITO CALZADA MOMOSTITLAN
ESCALA 1:200
Plano 2
Accesibilidad

Fuente: Eleva oracion Propia
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La pendiente del terreno a intervenir no sobrepasa el 25 % , estas caracteristicas dan parametros para que la
zonificacion de las diversar aresas del proyecto

$2262
2264
EST.|P.O.| AZIMUT |DISTANCIA
309°43'05"| 121.17m
308°14'09"| 10.14m
315°18'05" 7.48m
331°25'14"| 12.00m
254°13'63" 8.71m
260°49'47" 572m

255°29'57" 21.05m

264°07'29" 3.70m

OONOO O~ WNF

273°33'41"] 10.75m

O N U~ W NP O

10 [ 276°06'48"| 6.76 m

10 | 11 | 272°21'38" 31.80m

11 | 12 | 268°10'21"] 10.35m

12 | 13 | 265°36'37"| 29.48 m 2280

13 | 14 |183°21'25" 6.89m

14 | 15 | 89°09'58" 16.50 m

15 | 16 |112°51'42" 759 m 22782
16 | 17 [123°01'50"]  7.73m

17 | 18 [133°27'16"| 7.97m ¥ 22784

18 | 19 |145°42'16"| 10.47 m 25

19 | 20 |158°38'56"| 9.02m

20 | 21[172°19'08"] 11.55m Plano 3

21| 22182°30'43"| 11.30m Plano Topografico

Elavoracion Propia

22 | 23[191°52'36" 10.31m

23 | 24 |229°00'38"| 59.07m

24 | 25|133°43'66"| 147.52 m

25| 0 | 49°00'38"| 181.02m
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ARGUITECTURA
6.1.4. Analisis climéatico:
i Temperatura méxima promedio anual de 25.9° centigrados
Ll Minima promedio anual de 16° centigrados.
_/'—\\
6660

Las estaciones son de invierno y verano, la época lluviosa es de mayo a
septiembre y la época seca de noviembre al mes de abril.

La humedad oscila entre el 6% y el 100% durante el afio y el régimen de
lluvia tiene un promedio de 183 dias al afio durante los meses de invierno.

Velocidad Viento: 11km/hora Direccion Viento Predominante: noroeste sur-
suroeste -3
| |
| 2|
| g}
\\ = V=
\5 9< \\ ‘\
1\ % LA
12 Lo
‘o | 4
Vivienda e I 9
i "'\'-9 )
e 7 \\ % / /
~d 13 S
- e WE e
Calzada Momostitlan FN Vivlanda
77 N \/

Plano 4
Andlisis Climatico
Fuente: Eleva oracion Propia
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6.1.5. Servicios

El &rea a intervenir cuenta con servicios de; agua potable abastecida por pozos perforados

por los miembros de comités Pro-agua, existe una red de drenaje y red de energia eléctrica
DEOCSA-(Union FENOSA).

el servicio es prestado por la empresa, Distribuidora Eléctrica de Occidente, S.A. —

3=
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e’ EACA

12 A3

=) |

e .

Vivienda \’\ P P

f"\"“\ 1\“0 fJ N

), \f\‘yivienda
\. /‘)

SERVICIO DE AGUA POTABLE
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RED DE DRENAJE

Plano 5
Andlisis De servicio
Fuente: Eleva oracion Propia
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CAPITULO IV

Se estudiara casos analogos para tener mejor comprension del funcionamiento de las
diferentes terminales de autobuses a estudiar y asi poder llegar a formular el programa de
necesidades, para que Cumpla los objetivos propuestos, brindando un orden en cuanto a
vialidad se refiere y el mejoramiento de la calidad de servicio de transporte. A partir de ello
se obtiene las premisas particulares de disefio para cada uno de los reglones que
comprende la propuesta.

7.1. Casos analogos.

Para su estudio se analizaran tres casos analogos extranjeros y otro regional, que podrian
ser un ejemplo versatil donde el transporte de masas se resolvié de manera eficiente de
acuerdo con su funcionamiento demanda y necesidad especifica de los casos presentados,
podria ser de mucha ayuda técnica para el desarrollo de proyecto:

7.2. Terminal de Autobuses de pasajeros de Oriente (TAPO),
Meéxico

Esta en el oriente de la ciudad de México, sobre la calzada Zaragoza. El terreno tiene 8.86
ha con 300 mt por cada uno de sus lados. Constituye uno de los mejores proyectos de este
género, realizada por Juan José Diaz Infantes. Dentro de las premisas de disefio predominé
el optimizar la vialidad externa e interna, proporcionar un servicio adecuado, aprovechar el
terreno, economia y rapidez en la construccién y bajo mantenimiento. El programa abarca:
zonas de salidas (acceso de peatones y autobuses, taquillas, concesiones, salas de espera,
andenes, restaurante, oficinas y sanitarios), zonas de llegadas (sala de espera, entrega de
equipaje, concesiones, bodegas, andenes y sanitarios) y una central de abastos y servicios
(control, andenes, bodegas, subestacion, sala de maquinas, talleres y depésito de basura).
Se estimaron 1350 salidas y 1350 llegadas diarias. Las horas criticas sonde 5a 10y de 18
a 23 horas, dando cupo a 164 autobuses. Su saturacion maxima permitiria 5350 salidas y
5350 llegadas (500 000 pasajeros diarios).
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Gréfica No.2
Elevaciones
Fuente: PLAZOLA CIRNEROS,
Alfredo Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen 2B, México

El partido esta constituido por una planta circular techada por un sistema de elementos
pretensados de seccion “T” variable y domos de acrilico que proporcionan luz natural.

La disposicidn de los circulos concéntricos del partido de afuera hacia dentro es la siguiente:
llegadas en el anillo exterior, circulacion de autobuses salidas en el anillo interior.

Para dejar libre esta circulacion, el peatén ingresa al edificio central por medio de pasos a
desnivel; formado parte del edificio central, estan los andenes que comunican al pasajero
con el autobus, seguidas de las oficinas y taquillas.

En la plata mezzanine se localizan las oficinas y servicios sanitarios en la parte exterior;
hacia el centro esta las concesiones y el bar.

El empleo de materiales prefabricados realizados en diferentes fabricas y armado en el sitio
lo cual permitié un tiempo record de ejecucion de 12 meses.
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7.2.1. Planta de conjunto

Gréfica No.3
Fuente: PLAZOLA CIRNEROS,
Alfredo Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen 2B, México

7.2.2. Primer nivel

Gréfica No.4
Fuente: PLAZOLA CIRNEROS,
Alfredo Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Volumen 2B, México
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Foto No. 9
Fuente: http://www.cyberbuses.galeon.com/tapo-panoramica.jpg y GOOGLE EARTH

Zl:
> / r umu'u"

~
e

iy

-
P = 'RY) -
7722778 J
- ¥ p:

Foto No. 10
Fuente: http://www.cyberbuses.galeon.com/tapo-panoramica.jpg y GOOGLE EARTH

Foto No. 11
Fuente: http://www.cyberbuses.galeon.com/tapo-panoramica.jpg y GOOGLE EARTH
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Dentro del Plan de Desarrollo de Quito de 1976, se contempl6 la necesidad urgente de un
espacio arquitectonico que retna a todo el transporte de la ciudad, Urbana y extra Urbana

Puesto que en ese momento el sistema de transporte de la ciudad no contaba con
instalaciones Optimas, y todo se desarrollaba basado en mini terminales improvisadas en
las calzadas a lo largo de la ciudad, provocando caos y un desarrollo urbano desordenado.

SISTEMA VIAL: Los elementos considerados al momento de la ubicacion del proyecto
fueron principalmente:

- Proximidad con la Zona Comercial, Politica y Cultural de la ciudad.

- Accesibilidad vial facil y rapida por las vias perimetrales.

Considerando esos factores se opta por la Plaza Cumandé, como el lugar propicio para el
emplazamiento del proyecto. Dentro del desarrollo de la propuesta vial se determina la
prolongacién de la Av. 24 de Mayo como principal conector de la Terminal puesto que en
esta desembocan:

- Av. Napo: Acceso del trafico proveniente del sur del pais.

- Av. Bahia de Caraquez: Tréfico Sur-Occidental de la ciudad.

- Av. Occidental: Conecta por los tuneles el tréfico proveniente del Nor-Ocidente de la
ciudad y de la Panamericana Norte.

Ejes viales Terminal Terrestre de Quito

Mapa. No. 8
Fuente: http://www.epmmop.gob.ec
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7.3.1. Concepcion formal del terminal terrestre de quito

El principal objetivo del proyecto es abarcar a todo el transporte que llega a la ciudad, v,
ofertar servicios complementarios de éptima calidad para los pasajeros y operarios. Para el
desarrollo del proyecto se plante6 un sistema lineal, un eje de entrada y salida mediante
un sistema vial rapido y eficiente, no solo en el proyecto arquitecténico sino también en el
urbano.

Esquema de circulacion Terminal Terrestre de Quito

SERVICIOS

PASAIEROS

—
e ——
2
A
— 3

Gréfica No.5
Fuente: http://www.quitoadventure.com

7.3.2. Planta de ingreso peatonal: primer nivel
- Comercios/Sanitarios/Servicios al usuario.

FOTO No.12
Plaza de ingreso al Terminal Terrestre de Quito
http://www.quitoadventure.com
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7.3.3. Esquema de distribucion PRIMER NIVEL

Gréafica No.6
Plaza de ingreso al Terminal Terrestre de Quito
http://www.quitoadventure.com

Uno de los principales medios de transporte para llegar al terminal terrestre es el servicio
de trolebus, desde la parada de Cumanda se accede directamente hasta la plaza de ingreso
peatonal en el nivel 1, con relacion al nivel de la calle la plaza baja un nivel
(aproximadamente un piso) en el recorrido desde la parada hacia la plaza se ubican varios
espacios de comercio tanto formal como informal, al igual que servicios como cajeros,
cabinas telefénicas.

Y como comun denominador la seguridad no es una de las principales caracteristicas en el
sector, por lo que la sensacion del usuario al recorrer el lugar no es la mas cémoda, esto
como parte de la problematica del conjunto arquitectonico.

7.3.4. Planta de ingreso autobuses: primer nivel
- Servicios administrativos/Andenes de llegada de autobuses/Comercios.

Ingreso vehicular

Gréfica No.7
Fuente; http://www.quitoadventure.com (Andrea Rea.)
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FOTO No.13, 14
Acceso de buses y andén de arribo
http://www.quitoadventure.com

La circulacion de los autobuses que ingresan al terminal es por la Av. Occidental desde el
norte y por la Autopista Gral., Rumifiahui y la Av. Maldonado desde el sur, vinculandose los
dos accesos en el control de ingreso al terminal en el nivel 1, para dejar a los pasajeros en
el andén de arribo y comunicarse directamente mediante una rampa con el nivel 3, en donde
se ubican los parqueaderos. Tiene conexion directa con la planta baja de salida de
autobuses gue realiza toda la circulacién en este nivel

7.3.5. Planta baja (salida de buses):

Cuenta con 30 andenes, para buses con frecuencias medias y bajas/Andén longitudinal
para 10 buses con salidas de alta frecuencia/Espacio para empresas de transporte/Salas
de espera y encomiendas/Teléfonos y compra de
boletos/Cafeterias/Escaleras/Estacionamientos.

s o ZONA CRITICA”
Paso a desmivel que se ha
convertido en un espacio residual

basurero

Gréfica No.8
Fuente; http://www.quitoadventure.com (Andrea Rea).
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7.2.5. Estructura:

Se planted un sistema estructural basado en pérticos de hormigén armado, requerimiento
formal del proyecto ha prevalecido sobre la estructura pero no ha traido buenos resultados
puesto que se han creado espacios residuales determinados por la estructura.

El disefio formal no ha considerado dentro del sistema estructural grandes luces por lo que
la cantidad de elementos verticales al igual que la seccion de los mismos es muy
considerable y complican el desarrollo y funcién del proyecto

7.2.6. Estructura de hormigdn exterior- Terminal Terrestre
Quito

Foto No.15, 16
Estructura de hormigén
Fuente; http://www.quitoadventure.com (Andrea Rea).
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Foto No.17
Vista aérea CentraNorte
Fuente: http://www.todanoticia.com

Foto No.18
Ingreso vehicular
Fuente: http://www.todanoticia.com
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Es la primera central de transbordo de caracter privada del transporte extra-urbano al
urbano y viceversa. Estd ubicada en el kildmetro 8.5 de la Ruta al Atlantico. Se espera
recibir a 2 Millones de Visitantes al mes Mas de 2400 viajes de Buses urbanos y extraurbano
al dia. 70 mil personas transitaran diariamente en las instalaciones de Central Norte Cuenta
una con infraestructura disefiada para la operacién y transbordo de buses extra urbanos a
buses urbanos las cuales, son aproximadamente en uso utiliza 60,000 mts2., aunque esta
no es suficiente para el crecimiento de usuarios por afio que proceden del nororiente del
pais a la ciudad capital y viceversa.

De esta manera, los usuarios podran transbordar de manera segura, comoda y conveniente
a su destino. Se presenta la CentraNorte como caso analogo debido a que en él se puede
mostrar todo tipo de circulaciones de usuario y de comercios. Ademas de ser este tipo de
infraestructura de mayor auge hasta la fecha.

Se encuentra estratégicamente para que el flujo vehicular que entra y salga de este no
provoque limitaciones y conflictos viales en las arterias principales de la periferia de la
ciudad y junto a la carretera C-9. Esta obra representa un avance en la infraestructura de
la ciudad y una solucion parcial en el ordenamiento vial.
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Gréfica No.9
Flujo vehicular.
Fuente: www. CentraNorte.com.

25% Densidad poblacional donde esté ubicado Centra Norte
65% Usuarios del transporte puablico, que habitan el area cercana
2,100, 000 Personas transitaran mensualmente en las instalaciones de Centra Norte.

60,000 mts2  Area de Construccién
25,000 mts?2  Area rentable
750.00 Parqueos

271.00 Locales y kioscos
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2.00 Niveles de Centro Comercial con circulacion en todas las areas

Tabla Cuadro de andlisis funcional y comercial

Dentro de la mezcla comercial se incluye:

Supermercado (La Torre)

Bancos (GyT Continental, Banco Industrial, Banrural, entre otros)

Servicios publicos

Servicios médicos (Centros de diagndstico, farmacias, venta de equipo médico)
Restaurantes: (McDonald’s, pizza Hut, Little Cesar’s entre otros)

Food Court (comensales)

Comercios de distintos rubros: (Electrénicos, ropa, accesorios, zapaterias, entre
otros)

e Kioscos

Foto No.19y 20
Interior CentraNorte
Fuente: http://www.xplorandoguatemala.com

7.4.1. Analisis del caso analogo Sétano 1.:

El 75% del area del sétano esta destinada a plazas de parqueo y circulacion peatonal y
vehicular.

Se ubica los médulos de gradas electromecanicas

Cuarto de maquinas y areas de guardiania

Area de mantenimiento del proyecto y area especifica que no se pudo hacer el ingreso.
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7.4.2. Analisis funcional S6tano-Parqueo

Las circulaciones peatonales se cruzan en la rampa de salida al parqueo exterior, lo que
hace incomodo el traslado al médulo central de gradas electromecéanicas

B.) Analisis del caso anélogo Nivel 1:

Se desglosa en varios sectores entre los que se encuentra el area comercial, el area de
boleteria, kioscos, area de espera, la comercial ancla y circulacién peatonal y vehicular.
Existen areas exteriores e interiores:

- Area Interior

Se caracteriza esta area al tener en el mismo nivel el area de abordaje de los diferentes
trasportes ademas de contar con las diferentes agencias que prestan el servicio del
trasporte extraurbano o trasporte Monja Blanca, Litegua, Trasportes Daniela, Transporte
Guerra Fuentes del norte, Rutas Orientales, entre otras

3 Foto No.21
Area interior CentraNorte
Fuente: http://www.xplorandoguatemala.com

Asi también es importante comentar que aca se encuentra el comercial Ancla, el cual es
Supermercado; La Torre, también se ubica un area de espera, que se utiliza para cambio
de monedas, recarga de Telefonia y tarjetas de tras Urbano

En esa misma area se coloca los fines de semana un pequefio mercado de artesanias.
Cuenta con médulo de gradas electromecéanicas y rampa de acceso hacia el Sétano 1. El
mobiliario de uso comun son las sillas de espera y otros tantos que se han ubicado en
diferentes pasillos y macetones para vegetacion varia.
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7.4.3. Areas exteriores:

Area de abordaje buses extraurbanos, buses Transurbano, parqueo exterior e ingreso
vehicular Aca puede mencionarse que el abordaje se realiza sobre este nivel, y se trabaja
de manera que el usuario obtiene su boleto en la taquilla que corresponde a cada empresa,
cuenta con su propia area de espera, y salida hacia el patio de estacionamiento de buses.
Todo el estacionamiento de buses se encuentra entorno al edificio por lo que la circulacion
se torna a manera que ingresa en el lado norte del proyecto y sale por el lado sur. Acé se
encuentran los pasillos de ingreso y espera de quienes vienen del interior del pais. Ademas
cuenta con areas bancas para la espera, rotulacion y mantenimiento de cada plaza de
parqueo.

. Foto No. 22
Area exterior CentraNorte
Fuente: http://vidamasverde.com

7.4.4. Analisis funcional de este nivel:

Barreras fisicas que impidan el ingreso al andén de abordaje.

La circulacion esta en funcion del comercio, cuando la funcion primordial es el transporte
de los usuarios, se realizdé un analisis visual del desempefio de visitante y se encontré
complicaciones al momento de hacer el ingreso peatonal. Vehiculos rotativos como taxis y
otros medios de transporte no cuentan con una zona especifica, | congestionamiento en el
anico acceso al parqueo exterior. No existe motor lobby para aquellos que desean dejar
equipaje o mercaderia.

7.4.5. Analisis del caso analogo Nivel 2:

Al igual que el primer nivel, este cuenta con areas de comer Se tiene una pequefa plaza
en el segundo nivel y se encuentra el area comensales, area de servicios sanitarios y un
area destinada para las agencias Bancarias Su cubierta est4 formada por estructuras
portantes, estero estructuras y curvaturas laminares.

Cuenta con pasarelas de acceso para el uso del sistema de transporte Transurbano.
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Foto No. 23y 24
Fuente: http://www.xplorandoguatemala.com

7.4.6. Analisis funcional:

Los servicios sanitarios, son insuficientes e insalubres, no existe suficiente mantenimiento
para toda la cantidad de usuarios que visita Centra Norte. Por otra parte en el tema de
cubiertas metdlicas, el desarrollo ha sido bueno, grandes luces entre apoyos y uso de
iluminacién natural hacen de este proyecto que tenga armonia interior. Todos los acabados
son a base de piso cerdamicos con disefios, cielos de tabla yeso, y detalles con iluminacion
indirecta.

7.4.7. Analisis general a nivel volumetria

La volumetria del proyecto esté basada en una serie de formas tomadas en funcion de la
planta de distribucion, no tiene una tendencia o comportamiento de los cafiones de la
arquitectura contemporanea. Colores y texturas son tomadas como una forma comercial de
atencion al usuario, sin ser estos gratos a crear sensacion de confort. Es claro que se realizo
con el objeto de cubrir las necesidades que requeria el proyecto y no las necesidades del
usuario.

Foto No. 25
Volumetria
Fuente: http://www.conconcreto.com

En términos del uso de sistemas constructivos es satisfactorio; el uso del acero y del
concreto reforzado, ademas de utilizar sistemas de contencidén que crean la sensacion de
estabilidad.
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Foto No. 26
Fachada principal
Fuente: http://www.conconcreto.com

Foto No. 27
Andenes de abordaje
Fuente: http://www.vgingenieros.com
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7.5. Cuadro comparativo casos analogos

CASO ANALOGO 1

Ventaja

Vialidad externa e interna,
proporcionar un servicio
adecuado, aprovechando
el terreno

Por su forma que esta
constituido por una planta
circular techada por un
sistema de elementos
pretensados de seccion
“T” variable y domos de
acrilico hace que se vea
vanguardista en el sector.

Uso de mecanismo para la
mejor  disposicion y
circulacion de vehiculos

La cipula también
funciona como un
excelente mecanismo

para que entre la luz
natural al interior del
edificio.

Desventaja

Por su circulacién circular los
recorridos de los pasillos a
areas de abordaje son
bastante largos.

Por su volumetria circular, no
se aprecia otras formar
arquitectdnicas.

Mecanismos utilizados
para dar prioridad a los
vehiculos y no al peatén

No cuenta con
Ventilacién natural al interior

6

¢

FACULTAD DE

CASO ANALOGO 2

Ventaja

Sistema lineal, un eje de
entrada y salida mediante
un sistema vial rapido y
eficiente

Su integracion
arquitecténica es
coherente al sector

Cuenta con un sistema de
marcos rigidos
cumpliendo los
requerimientos
constructivos  disponibles
del &rea

Son espacios abiertos
brindando ventilacion
natural

Cuadro No. 7

Desventaja

Cruce de circulaciones por el

sistema vial de un eje
principal,

El disefio formal no ha
considerado dentro del

sistema estructural grandes
luces por lo que la cantidad de
elementos verticales al igual
que la seccién de los mismos
es muy considerable 'y
complican el desarrollo de
funcién del proyecto.

Carece de  mecanismos

tecnolégicos

No cuenta un depésito de
basura, el paso a desnivel se
ha convertido en un espacio
residual basurero.

FUENTE: elaboracién propia
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CASO ANALOGO 3

Ventaja

Se encuentra
estratégicamente para que
el flujo vehicular que entra
y salga de este no
provogue limitaciones y
conflictos viales.

La volumetria del proyecto
esta basada en una serie
de formas tomadas en
funcién de la planta de
distribucion.

Por el sistema de
esterostructura en el techo
abarca grandes luces,
cuenta con gradas
eléctricas que hace mas
comodo el recorrido de los
usuarios.

Uso de iluminacion natural
y ventilacién natural en
andenes de llegadas de
los autobuses eso hacen
de este proyecto tenga
armonia interior.

Desventaja
La circulacién esta en funcién
del comercio, cuando la
funcién  primordial es el

transporte de los usuarios.

No tiene una tendencia o
comportamiento de los
canones de la arquitectura
contemporanea.

No cuenta con mecanismos
para usuarios de capacidades
especiales

No cuenta con una ventilacion
cruzada en el interior
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De acuerdo al andlisis realizado de las tres terminales de transporte terrestre investigadas,
gque funcionan actualmente en diferentes Paises indicados, cuentan con diversos sectores
gque son constantes en todas los proyectos presentados, lo cual indica que una terminal de
transporte tiene establecido requerimientos esenciales y especificos,

En consecuencia a dicho andlisis, se describe a continuacion las areas o sectores minimos
con los que debe contar una terminal de transporte terrestre:

a) Plataformas de ascenso y descenso de pasajeros.

b) Aras de Estacionamiento de buses y de vehiculos.

c) Zonas de circulacion peatonal externo (andenes)

d) Edificio de Terminal de buses, para alojar a los pasajeros mientras esperan el medio de
transporte necesario.

e) El Edificio debe contar con:

- Servicios Sanitarios,

- Servicios Telefénicos

- Servicios de Banco

- Servicios de Restaurantes

- Areas de Informacion

- Ventas de Boletos

- Locales de lineas de transporte
- Salas de espera

f) Area de Mantenimiento
g) Area Administrativa

Asimismo se observé en los tres casos, otros aspectos relevantes tales como: El factor
seguridad, la sefializacion y la informalidad, tanto para los usuarios como para los agentes,
los cuales permiten un mejor funcionamiento y resultados positivos en el desarrollo de estos
proyectos. Sin dejar de mencionar que el sistema vial propuesto es bastante fluido,
permitiendo una mejor circulacion del transporte dentro y fuera del complejo de la Terminal.
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Agentes
Son aquellas personas o instituciones que se encargan de generar un servicio a favor de
los usuarios, tanto en el funcionamiento como en el mantenimiento de las instalaciones.

Usuarios
Son todas las personas que hacen uso de algun servicio. En este caso los que utilizan la
Terminal de buses y Centro de Transferencia.

Para Entender mejor la funcién de los agentes y los usuarios individualmente, se hace
una clasificacion a través de cuadros descriptivos.

Administrador General:
Se encarga de la administracion y control general del personal, del equipamiento, la
seguridad y los recursos financieros de la institucion.

Contador:
Se encarga del control de pagos, compras, cobros, contabilidad general de la institucion y
entrega cuentas a la tesoreria municipal.

Inspector de Buses
Se encarga de organizar el funcionamiento del transporte en entradas y salidas en los
andenes, cumpliendo con horarios establecidos.

Agente de seguridad:
Se encarga de velar por la seguridad y deteccion de materiales en la Terminal de buses.

Personal de Mantenimiento
Se encarga de velar por la limpieza y mantenimiento general de la infraestructura de la
Terminal (instalaciones hidraulicas, eléctricas y sanitarias).

Juntas Directivas de empresas de transporte
Son los propietarios de empresas y se encargan de la administracion de ellas.

Piloto de Autobus
Se encarga de conducir las unidades de transporte a los diferentes destinos.

Ayudante cobrador
Se encarga de la atencion del embarque y desembarque, cobro de pasaje en ruta,
recoleccién de boletos y contabilidad de estos.
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Boletero
Es el que se encarga de vender los boletos o pasajes en locales especificos.

Oficinista del Area de encomiendas
Es el que se encarga de tener informacién de la ruta, recepcion, entrega y cobro por el
servicio de encomiendas

Mecanicos de Emergencia en Terminal
Son los que prestan el servicio automotriz, reparaciones menores y de emergencia de las
unidades de transporte.

Taxista
Es el que presta el servicio de transporte en vehiculo a destinos definidos.

Comerciantes
Se encargan de vender productos en los locales comerciales de la Terminal.

Usuario Local
Es el que habita en el municipio y utiliza el transporte terrestre para movilizarse.

Usuario Publico y Privado
Es el que utiliza el transporte para llegar a sus labores cotidianas.

Usuario Comerciante
Es el que utiliza el transporte para llevar mercaderia hasta el lugar de venta.

Usuario Distribuidor
Es el que utiliza el transporte para llevar productos al mayoreo para vender en distintos
puntos.

Usuario de paso
Es el que transita por varios lugares, transbordando en distintos puntos

9.1. Poblaciéon a servir

Para determinar la poblacion a servir en el presente proyecto, se obtendra Informacion
demografica, con el objetivo de conocer la poblacién potencial a servir dentro de 27 afios.
Se toma como base los censos de 2002 y el de 2010 del Instituto Nacional de Estadistica
(ver tabla), para obtener la tasa de crecimiento anual geométrico y para hacer las
proyecciones al afio 2043. Para hacer el célculo estadistico, se debe iniciar de los datos de
dos censos de poblacion. Al conocer las cifras de los dos censos debe hacerse el célculo
para encontrar la tasa de crecimiento anual, que segun la férmula de Método Geométrico
Modificado, con los datos de Instituto Nacional de Estadistica.
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Ca-g=2(P2-P1)
N (P2+ P1)

Ca —g = Crecimiento anual geométrico

P2 = Poblacién del altimo censo = (87,340 hab.)

P1= Poblacién de un censo anterior = (120,742 hab.)
N = NUumero de afios entre los 2 censos. (8 afios)

Ca—-g = 2 (120,742 hab. — 87,340 hab.) = _ 66,804 = 0.04013 = 4 .24 %
8 (120,742 hab.+ 87,340 hab.)  1,666.656

0.0424 (27 afios) = 1.1448
1.148 (120,742 hab.) = 138, 225.44 hab. + 120,742 hab. = 258,968 habitantes.

El anteproyecto de la Terminal de buses Extraurbanos y Central de transferencias abarcara
Unicamente una cobertura del area urbana y rural del municipio de Momostenango, esto
beneficiara a una poblacién, con un total de 251,567 habitantes para el afio 2045. El
usuario de la Terminal de buses y central de trasferencia de Momostenango sera aquel
gque es econémicamente activo, viaja por trabajo, por placer y aquellos que tiene familiares
en otros municipios y departamentos.

9.2. Demanda del trasporte

Al realizar un andlisis del transporte extraurbano, es importante definir que los buses que
realizan la ruta Momostenango a Guatemala, Quetzaltenango y Totonicapan ejecutan un
recorrido por la avenida principal de Momostenango para luego salir, las paradas se
realizan dependiendo la necesidad del usuario. Este dato sera promediado segun la hora
(pico o valle) con que operen las unidades en el lugar Esta informacion se recopilo en un
dia completo, en un dia comercial, como lo es el dia miércoles. Se indica especificamente
la cantidad de vehiculos que actualmente cubren la ruta, y los horarios autorizados. Dicha
informacion se obtuvo a través de la investigacion de campo, especificando sobre todo, el
intervalo de salida en minutos entre una unidad y otra.

Empresas de trasporte

Empresa de Trasporte Unidades Ruta
 Transporte Guadalupe 12 Guatemala
. Transporte SantaRita 7 Guatemala
~_ Trasporte San Vicente 6 Guatemala
~ Trasporte Veloz Momosteca 4 Guatemala / Quetzaltenango
 Trasporte Esperanza 5 Guatemala
- Rutas Momosteca 10 San Francisco el Alto / Quetzaltenango
- Trasporte Marfa Linda 6 San Francisco El Alto / Quetzaltenango
_ 6 San Francisco El Alto/ Quetzaltenango
- Clavel de Occidente 4 Pologua / Quetzaltenango
- Trasporte San Antonio 2 Totonicapan / Quetzaltenango
EEEE Y 62 Buses

Cuadro No. 8
FUENTE: Elaboracién propia
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El Transito de mayor unidades de trasporte extraurbano se da durante las horas pico, las
cuales son de 5:30 am a 8:00 am con un total de 17 buses, estas son las horas de salida o

Transportes en hora pico

Hora Empresade transporte Ruta SEE Entran
Transporte Mi preferida  San Francisco Alto / Quetzaltenango v
spelol  Transportes Guadalupe Guatemala v
Trasporte Maria Linda ~ San Francisco Alto / Quetzaltenango v
5:45 Rutas Momosteca San Francisco Alto / Quetzaltenango v
[ Rutas Momosteca San Francisco Alto / Quetzaltenango v
PEEE  Veloz Momosteca Guatemala v
Trasportes Maria Linda  San Francisco Alto / Quetzaltenango v
6:15 Transporte Mi preferida ~ San Francisco Alto / Quetzaltenango v
Veloz Momosteca San Francisco Alto / Quetzaltenango v
6.30 Trasporte San Vicente Guatemala v
Rutas Momosteca San Francisco Alto / Quetzaltenango v
7:00 Trasporte Maria Linda San Francisco Alto / Quetzaltenango v
Trasporte San Vicente Guatemala v
Trasportes Santa Rita Guatemala v
Veloz Momosteca San Francisco Alto / Quetzaltenango v
Veloz Momosteca San Francisco Alto / Quetzaltenango v
7:30 Trasporte Mi Preferida San Francisco Alto / Quetzaltenango v
e Total 17 unidades de trasporte 13 buses 4 buses

Cuadro No. 9
FUENTE: Elaboracién Propia

9.3. Tasa de crecimiento de la Terminal

TCP= (PF-PI)/PI1*100

Donde TCP= Tasa de crecimiento poblacional
PF= poblacion al final del periodo
Pl= poblacién al inicio del periodo

TCP= (PF-PI)/PI1*100

TCP= (258,968 hab. - 120,742 hab.) / 120,742 x 100 = 0.011448
TCP= 1.145
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9.4. Calculo de la demanda de trasporte

Calcular la demanda de transporte colectivo de pasajeros para el afio 2043 se aplicara la
férmula utilizada por la Direccion General de Transportes

D2025= Da * F, Demanda para el afio 2045
Da= Demanda de Transporte Actual
F= Factor de producto de tasa de crecimiento poblacional (K) a 27 afios de proyeccion.

D2045=62x 1.145 = 71 buses extraurbanos para el afio 2045.

D2045= 13 x 1.145 =14 buses extraurbanos Salen en la hora pico el (6.30 am a 7.15
am) afio 2045.

D2045= 4 x 1.145 =5 buses extraurbanos entran en la hora pico el (6.30 am a 7.15
am) afio 2045.

D2045= 17 x 1.145 = 20 buses totales estacionados en la hora pico de la Terminal en el
2045.

9.5. Calculo de usuarios de la Terminal

Para el afio 2016 la demanda de usuarios en las horas pico (6.30 am a 7.15 am) existen
15 unidades con 66 pasajeros, dando un resultado de 990 usuarios del servicio

La demanda de usuarios por dia al afio 2045, en la hora pico (6:30 am a 7:15 am) igual a
22 buses, por el nimero de pasajeros promedio de ocupacién de cada unidad (66), lo cual
da un resultado de:

22 buses en estacionamiento x 66 pasajeros promedio = 1452 usuarios de la Terminal

El anteproyecto de la Terminal de Buses y Central de trasferencia a disefiarse se concibe

como un centro fisico funcional integrado por un conjunto de infraestructuras, edificios y
equipamiento necesarios para la transferencia de pasajeros entre diferentes tipos de
servicios, por ello es necesario establecer las dimensiones de las areas esenciales
asignables a la demanda derivada de la circulacién vehicular y peatonal.

10.1. Descripcion del proyecto.
El anteproyecto de la Terminal de buses y central de trasferencia para el municipio de
Momostenango, tiene como objetivo dotar al municipio de un equipamiento necesario para
la realizacion de la actividad del trasporte y a la vez que este sea apto de cumplir la Funcion
de Central de transferencias y tiene los siguientes componentes:




Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

Al plantear la solucién a la problematica, se da a conocer el funcionamiento y crecimiento
del transito y el transporte colectivo de pasajeros en el municipio, por lo que debe
determinarse lo siguiente:

10.2. Operaciones externas, internas y Areas de uso publico.

10.2.1. Operaciones Externas

Es el sector en donde se llevan a cabo todas aquellas actividades de embarque y
desembarque de pasajeros en las plataformas de buses tanto de transferencia como
estacionarios, comprendiendo el estacionamiento de buses tanto urbanos como
extraurbanos, taxis estacionarios, vehiculos particulares, areas de circulaciéon y accesos a
la Terminal.

10.2.2. Plataforma de buses abordaje

La cantidad de plataformas se establece de acuerdo al numero de unidades de salida en la
hora mas critica ya proyectadas segun él segun el calculo de la D2045 (ver inciso 9.4 célculo
de la demanda de trasporte) y que se determind en 14 Buses lo que indica que se necesita
el mismo numero de plataformas o andenes. Cada plataforma necesita dimensiones de
14.90 mts de largo x 2.90 mts de ancho = 43.21mz2. Sin incluir el &rea de maniobras.

(14 plataformas)*(43.21mts) = 604.94 m?

10.2.3. Plataforma de buses desabordaje

El nimero de plataformas se determiné de acuerdo al nimero de buses que entran a la
Terminal en horas criticas ya proyectadas segun él segun el célculo de la D2045 (ver inciso
9.4 calculo de la demanda de trasporte) y que se determiné en 5 buses. Cada plataforma
necesita dimensiones de 14.90 mts de largo x 2.90 mts de ancho = 43.21 m?

(5 plataformas)*(43.21 mts2) = 216.05 m?2

15.2. Parqueo de Buses.

Se debe prever un espacio para estacionamiento de buses que esperan turno de salida o
para futuro crecimiento, esto como un servicio adicional, a los operadores de buses, ya que
puede darse el caso que las plataformas de embarque estuvieran llenas, entonces se toma
el criterio de dejar la misma cantidad de plataformas, de embarque es decir 11 plataformas,
espacio que sera utilizado como solo en el caso de que todas las plataformas de embarque
estén llenas por algun retraso y el area a utilizar sera:

(14 plataformas)*(43.21 m?) = 440 m?

10.2.4. Parqueo de Taxis estacionarios

Para determinar la cantidad de taxis se tomo el criterio del Plan Maestro de Transporte
Urbano para el Area Metropolitana de Guatemala, del que se deducen que debe haber 1
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parqueo por cada 2 buses de transporte estacionados. El area que se necesita para cada
estacionamiento y circulacion sera de 12.5 mts.2 y 8.5 mts.2 para mototaxis sin incluir areas
de giros o maniobra.

18 espacios de buses / 2 = 9 Parqueos 9 parqueos * 20% = 11 parqueos* 12.5 m?=

137.50 mts. 2 Y 9 mototaxis * 8.5 mts.2 = 76.5 m?

10.2.5. Parqueo de vehiculos para los usuarios

Para determinar el nimero de plazas de estos vehiculos, se toma basado en la observacion
de campo, en el que se detectdé que en un bus de 66 pasajeros, 1 de los pasajeros fue
acompafiado en vehiculo particular y otros 3 pasajeros en otro, lo que nos indica que un
bus aproximadamente utiliza 2 parqueos para los usuarios. Las dimensiones de una plaza
de aparcamiento es 2.5 mts x 5 mts. = 12.5 m?2 con &rea de circulaciéon propia sin incluir
area de giros y maniobra. Con estos datos se calcul6 el promedio de usuarios por automovil
particular, siendo este:

En 1 bus de 66 pasajeros: Utiliza 2 vehiculos promedio.
En 20 buses proyectados x 2 vehiculos = 40 parqueos

40 parqueos x 12.50 mts.2 =500 m?

10.2.6. Andenes de circulacion

De acuerdo con la proyeccién de pasajeros por hora pico, que se tiene para la Terminal
de buses a 27 afios, se deduce lo siguiente:

1 persona ocupa 1.20 m?

1452 usuarios de la Terminal x 1.20 mts.2 = 750 m?

10.2.7. Taller de Mantenimiento y Reparacion Automotriz

Se debe considerar un area para dar mantenimiento mecanico, si lo requieren las unidades
de transporte, y que sean de caracter emergente, lo cual significa que no sera un taller
mecanico automotriz formal.

Para ello se considera un area de: 168.00 m?
Contemplando las siguientes actividades:
* Reparacién mecanica general, contando con.
» Unafosa de reparacion de carroceria
» Lavado y engrasado de piezas
« Balanceo y alineacion general
+ Area de revision y evaluacion

8.2.9. Venta de Boletos

Para el afio 2016 se tienen 10 lineas de transporte autorizadas para este municipio, por lo
gue se debe dejar un puesto para cada una. Para establecer el area de cada una se debe
tomar en cuenta, el tiempo de venta, cantidad de pasajeros de embarque en la hora de
mayor movimiento de estos (hora pico), para lo cual se toma como tiempo promedio 5
minutos, basado en lo siguiente:
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- Tiempo de espera en ventanilla: 5 minutos maximos

- Tiempo de venta: 1 minuto

- Numero de personas que embarcan: Buses que parten simultaneamente, 3 X 66
pasajeros / bus x 50% de capacidad bus = 99 pasajeros simultdneamente.

Cada bus tendra como promedio 33 pasajeros haciendo cola, si se asume que cada
persona ocupa un espacio de 0.60 m?se necesitan 19.8 mts.2 de espacio para hacer cola
para compra de boletos.

Venta de boletos = 10 puestos de venta de boletos x 19.8 mts.2 = 198. m?

Area de cada puesto se estipula en 4 m? cada uno x 10 puestos, total = 40.00 m?

TOTAL =238.00 m?

10.2.8. Locales de Lineas de transporte

Para establecer el numero de locales de las oficinas de lineas de transporte, en funcién
de las 10 lineas de transporte que albergara la Terminal.

Las oficinas seran utilizadas para recibir y entregar encomiendas de distintos lugares, de
acuerdo al andlisis de funcionamiento de una terminal de transporte, se necesita un area
de 20 m? por oficina, tomando en cuenta un espacio para la transportacién de las
encomiendas en horarios definidos y que no tenga comunicacién con las areas
publicas de los usuarios:

- 10 oficinas x 60 mts.2/oficina = 600 .00 m?
- Servicios Sanitarios 6 mts x 10 oficinas = 60.00 m?
Total 260 .00 m? Areas de Uso Publico

Son las areas de las que se hacen uso los pasajeros y usuarios en general, tanto en las
actividades de llegada como de salida del transporte.

Dentro de las areas de uso publico se encuentran:

* Salas de espera interna y externa

* Servicios sanitarios

* Servicios publicos

« Area administrativa.

10.2.9. Espera Interior y Exterior

Para el célculo del area de espera se tomo el criterio de que los usuarios en la hora pico
utilizaran la sala de espera donde un pasajero se calcula que estd 15 minutos
aproximadamente antes de abordar, lo que indica que hay 3 turnos en la hora pico. Por
cada asiento debe contemplarse 1 m?

66 pasajeros / 3 turnos = 198 asientos
198 asientos * 1.60 m?=_316.8 m?
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10.2.10. Servicios Sanitarios

Para determinar el nimero de unidades de los servicios sanitarios se tomo el criterio de
los estandares establecidos para terminales de buses del libro Edificios de Honrad Sage,
el cual indica para terminales con area minima de 2500 m? se requieren 5 mingitorios, 2
inodoros y 3 lavamanos para hombre; y 5 inodoros para mujeres y 3 lavamanos.

10.2.11. Servicios Publicos

Son aquellos que sirven de apoyo y asistencia a los usuarios de la Terminal de buses,
dentro de ellos estan las siguientes:

10.2.12. Teléfonos Publicos y Agencia de Telefonia
Para calcular las unidades telefénicas se tomo el criterio basado en la revista escala de

las terminales de bus en donde se indica que por cada 5 lineas de transporte se dejara 3
unidades telefonicas.

« 10 Il’negs de transporte.
+ 6 TELEFONOS PUBLICOS

6 x 1.5 mts.2 c/lu = 9 m?

10.2.13. Agencia de telefonica

La agencia telefénica servira para llamadas de larga distancia, la cual debera contar con un
area de recepcioén y cobro, areas de comunicacién, areas de espera y de cabinas
telefénicas. EI nUmero de cabinas sera igual al nimero de teléfonos publicos (6 unidades),
tomado basado en criterios de casos analogos:

« Recepcion y cobro 12.00 m?

» Comunicacion 6.00 mts.2

« Cabinas 1.50 mts.2 (8 unidades) 12.00 m?
« Espera (15 personas) 9.00 m?

« Servicios Sanitarios 8.00 m?

Total =47 m?

10.2.14. Servicios de Informacion
Este es un servicio que incluye la informacion turistica, servicio de objetos extraviados e
informacion general. El &rea a utilizarse debe ser de 15.00 mts.2 tomando en cuenta que
debe haber 2 &reas como minimo en el edificio.

Total = 30.00 m?




Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

10.2.15. Cafeterias
En el dimensionamiento de la cafeteria se toma como base el total de usuarios de la
Terminal, asumiendo que el 80% se encuentran en las salas de espera y el 20% restante
en la cafeteria. Tomando de base que son 3.40 m? por cada mesa y 4 sillas.

198 usuarios
198 usuarios
396 usuarios

66 pasajeros/ 3 turnos salida
66 pasajeros/ 3 turnos entran
Total

396 personas x 20% = 80 personas
80 personas / 4 personas por mesa = 20 mesas
Mesas 3.45 mts.2 (20 mesas) = 70.00 m?
Cocina (30%) = 48.00 m?
Bodegas = 15.00 m?
Servicios Sanitarios = 48.00 m?
Total= 181 m?

10.2.16. Locales Comerciales

Este sector se destina a la venta de articulos varios tales como periédicos y revistas,
comida rapida, ventas de articulos varios, farmacia, golosinas, cada puesto tendra un area
de 12 mts.2, para realizar este calculo se tomé el total de usuarios de la Terminal (1452
personas) por la cantidad de usuarios por puesto segun la revista escala de las terminales
de buses.

1452 personas / 100 usuarios por puesto: 14.00 locales
14 locales x 68 m? = 953.00 m?
Servicios Sanitarios para 14 locales: 105.00 m?

Total = 1058 m?
10.2.17. Agencia Bancaria

Se establece que para una agencia a utilizar en terminales de este tipo se considera la
siguiente dimensioén: 4 locales completos x 64 m? =272 m?

10.2.18. Primeros Auxilios

Se debe considerar un sector o area especifica que permita el auxilio inmediato de
cualquier usuario o agente que lo requiera, brindandole un servicio médico béasico, para
ello se considera el criterio siguiente:

1 clinica médica 35 m?

2 areas de camillas de primeros auxilios 40 m?

Farmacia 15 m?

Servicio Sanitario 10 m?

Total 100 mts. 2
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En esta area se incluye el de la administracion, el area de vestidores de empleados y
mantenimiento general.

11.1.1. Administracion

Es en donde se ubican las personas encargadas de velar por el funcionamiento de la
Terminal. Teniendo de base datos adquiridos de la revista escala para las terminales de
buses:
Oficina de Administrador general 30.00 m?
Secretaria y espera 16.00 m?
Servicios Sanitarios 15.00 m?
Contabilidad y Auxiliares 25.00 m?
Salas de reuniones 20.00 m?
TOTALES 106.00 mts.2

11.1.2. Vestidores de Empleados

Se ha determinado esta area en base al funcionamiento de la Terminal de buses, la cual
sera las 24 horas del dia, por lo cual es necesarios que haya varios turnos de trabajadores
disponibles, teniendo areas para ellos. Tomando de base que habra 8 empleados
administrativos por turno, asumiendo que la mitad son hombres y las otras mujeres.

Hombres

2 duchas, 2 inodoros, 2 lavamanos, 2 urinales, 4 lockers de

2 niveles + circulacion adicional (30%):

24.00 m?

Mujeres

2 duchas, 3 inodoros, 3 lavamanos, 4 lockers de 2 niveles + circulacion adicional (30%):
24.00 m?

En esta area estaran las personas gue se encargan de velar por el buen funcionamiento y
estado del equipo, instalaciones y mobiliario en general de la Terminal de buses,
debiendo contar con lo siguiente:

Conserjeria y bodegas de limpieza: 20.00 m?

Area de lavado: 12.00 m?

Bodega general: 25.00 m?

Depdsito de basura: 7.50 m?

Cuarto de maquinas: 16.00 m?

Area para dos cisternas: 40.00 m?
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Operaciones externas

Plataforma para buses Estacionados
Plataforma para buses abordaje
Plataforma para buses des abordaje
Parqueo de Moto Taxis

Parqueo de vehiculos

Anden Peatonal

Taller de mantenimiento y reparacion

NoghkwhE

OPERACIONES INTERNAS.

1. Venta de boletos
2. Locales de lineas de Trasponte
3. Servicios sanitarios.

AREA DE USO PUBLICO

PoONE

Espera interna y externa
Teléfonos Publicos
Agencia Telefénica
Recepcion y Cobro
4.1.1. Recepcién
4.1.2. Cabinas telefénicas
4.1.3. Espera (15 personas)
4.1.4. Servicio Sanitario

Servicio de informacion

Cafeterias y Restaurantes Informales
6.1.1. Area de mesas
6.1.2. Servicios Sanitarios
6.1.3. Cocina
6.1.4. Bodega

Servicios Sanitarios

7.1. Hombres

7.2. Mujeres

Locales Comerciales

8.1. Servicios Sanitarios.

Agencias Bancarias

9.1. Atencion al publico

9.2. Area de receptores

9.3. Oficina Gerente
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9.4. Servicios Sanitarios
9.5. Area de Seguridad y restriccion

AREA DE PRIMEROS AUXILIOS

Clinicas médicas
Area de camillas
Farmacia

Servicios Sanitarios

PoONPE

AREA ADMINISTRATIVA

ogkwnE

Oficina Administracién

Secretaria y area de espera

Servicios Sanitarios

Contabilidad y Auxiliar

Sala de Reuniones

Vestidores y areas de empleados y mantenimiento
6.1.1. Hombres
6.1.2. Mujeres

AREA DE MANTENIMIENTO:

ogakwnE

Area de mantenimiento
Oficina de Encargado
Area de Lavado
Bodega General
Deposito de Basura
Cuarto de Maquinas

6.1. Area de Cisterna
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FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

13.1.Cuadro de Ordenamiento de Datos
OPERACIONES EXTERNAS

Ambiente No. m?2 por Total m?2
Unidad. Unidad ambiente
1 Plataforma para buses estacionados 9 40 m2 360 m?
2  Plataforma para buses abordaje 6 40 m2 240 m?
3  Plataforma para buses des abordaje 10 40 m2 400 m?
4  Parqueo de Taxis 11 12.5m? 137.5m?
5 Anden peatonal Varios 750 m?
6 Parqueo de vehiculos 43 12.5 m? 537.5m?
7  Taller de Mantenimiento y reparacion 1 168 m? 168 m?
Total 2593 m?

OPERACIONES INTERNAS

Ambiente No. m2 por Total m?

Unidad. Unidad ambiente

1 Venta de Boletos 8 15.75 m? 126 m?

2 Locales de Lineas de trasporte 8 20 m? 240 m?

3  Servicio sanitarios 8 6 m? 400 m?
Total 2593 m?

AREAS DE USO PUBLICO

Ambiente Total m?

ambiente

1 Salade espera Interna y externa 252 1 m? 252 m?
2  Teléfonos publicos 8 1.5 m? 12 m?
3 Servicio de informacion 1 15 m? 15 m?
4  Area de restaurantes o cafeterias 5 60 m? 300 m?
5 Areade mesas 32 3.45m? 110.4m?
6  Servicios sanitarios 2 30 m? 60 m?
7  Locales comerciales 14 22 m? 308 m?

Agencia Bancaria 1

Atencion al publico 2 42 m? 82 m?
Area de Receptores 2 30 m? 60 m?
Oficina de Jefe 2 16 m? 36 m?
Servicio Sanitario 2 10 m? 20 m?
Area Interna (restriccion y Seguridad) 2 15 m? 30 m?

Total 1185.4 m?
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AREA DE PRIMEROS AUXILIOS

£

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Ambiente No.
Unidad.
1 Clinicas Médicas 1
2  Areade Camillas 2
3  Farmacia 1
4 Servicio Sanitario 1
Total

AREA ADMINISTRATIVA

m2 por Total m?
Unidad ambiente
14.5 m? 14.5 m?
20 m? 40 m?
15 m? 15 m?
10 m? 10 m?
79.5 m?

Ambiente No.
Unidad.
1  Oficina de Administracién 1
2  Secretaria y Espera 1
3  Servicio Sanitario 2
4  Contabilidad y Auxiliar. 1
5 Sala de Reuniones 1
6  Vestidores y Sanitarios Mantenimiento
Mujeres 1
Hombres 1

Total

AREA DE MANTENIMIENTO.

Ambiente

m2 por Total m?
Unidad ambiente
30 m? 30 m?
16 m? 16 m?
7.5 m? 15 m?
25 m? 25 m?
10 m? 10 mts2
24 m? 24 m?
24 m? 24 m?
134 m?

Oficina del encargado 1
Area de Lavado
Bodega General
Deposito de basura
Cuarta de Maquinas
Area de Cisternas

Total

g b wN P

WN R R
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Total m?

ambiente
20 m? 20 m?
12 m? 12 m?
25 m? 25 m?
7.5 m? 7.5 m?
16 m? 32 m?
20 m? 60 m?

134 m?
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14. Premisas de Disefo
15.1 Premisas de conjunto

Gréfica Premisas

1

UBICACION: Mantener el sentido de las
vias principales y proponer carriles
auxiliares para evitar congestionamiento.

2

ACCESO: Que el proyecto cuente con
ingresos y salidas, estratégicamente
ubicados, de acuerdo con las
caracteristicas funcionales tanto
peatonales como vehiculares.

3

PARQUEOS: Separar circulaciones vy
estacionamientos segun al tipo que
corresponda, con el fin de conseguir un
ordenamiento. Utilizar barrera natural entre
parqueos y plaza de ingreso.

4

SENALIZACION: Colocar sefializacion en
puntos estratégicos, como:
estacionamientos, paradas.

5

PLAZAS: Que exista distribucion por
medio de un vestibulo, desde la salida de
los edificios hacia el area de parqueo. El
ingreso a las edificaciones por medio de
una plaza, para distribuir

ANDENES: Los andenes de abordaje y
descenso deben tener relacién directa con
el &rea de espera. Prever area de abordaje
en las areas de moto-taxis y vehiculos
particulares
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15.2. Premisas formales

Gréfica Premisas

1

FACHADAS: Integracion de la
fachada al entorno con la
utilizacion de formas
arquitectonicas que logran
comodidad entre el interior y el
exterior. Utilizacion de colores
calidos en fachada para crear un
ambiente visualmente agradable
considerando que en
Momostenango posee clima frio.

2

VOLUMETRIA. Usar formas
geométricas que permitan un disefio
regular, logrando asi disefios
estructurales y funcionales, los cuales
no sean complejos, de acuerdo al tipo
de Cubierta.

3

DISENO EN PLANTA: La forma
— - del edificio se estara
.. complementando de acuerdo con
= : las necesidades que el disefio lo
requiera, asi como las relaciones
gue cada ambiente necesite.

4

TIPOLOGIA: Proponer una
arquitectéonica atractiva y funcional
con base en la tecnologia actual y
accesible que se integre al entorno.
Se puede utilizar un sistema
estructural adecuado para realizar la
volumetria del proyecto.
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15.3. Premisas Funcionales
Gréfica Premisas

1

MOBILIARIO URBANO: Considerar
la ubicacion de espacios destinados
para estancia y de espera para
usuarios dentro del proyecto. Situar
basureros, iluminacion, paradas y
demas mobiliario urbano necesario en
cada sector.

2

CAMINAMIENTO: El ingreso
peatonal debera ser ubicado
adecuadamente, evitando cruce de
circulaciones vehiculares y
peatonales, deben garantizar la
seguridad del usuario, se recomienda
el cambio de nivel, uso de jardineras y
banquetas, considerar la ubicacién de
espacios destinados para descanso y
estancia de usuarios.

3

EDIFICACION: El edificio contara con
multiples entradas que faciliten el
ingreso y la evacuacion de personas
desde todas sus areas.

4 CIRCULACION: El trafico de
vehiculos se efectuara en una sola
direccion y con el minimo de
interferencia evitando movimientos
innecesarios y viajes de vehiculos
vacios dentro de la Terminal de buses.
La disminucién de los movimientos en
los vehiculos permite mayor fluidez
del tréfico.
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5 MANIOBRAS: Considerar areas de
maniobras para los diferentes tipos de
== Vehiculos.

6 RADIOS DE GIRO: Todas las
areas  vehiculares  deben
cumplir con los radios de giro
minimos:

Vehiculos: radio de giro de

3.60m Microbuses: radio de giro de
5.5m Camiones: radio de giro de
7.5m Autobuses: radio de giro de
8.5m

CARRILES: Utilizar carriles de
aceleraciébn o desaceleracion,
segun sea el caso, para la
disminucion de la velocidad o
aumento, permitiendo mayor
fluidez vehicular.
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15.4. Premisas ambientales

Gréfica Premisas

VENTILACION: Cruzada: Se utilizaran
efectos de la climatizacion pasiva como
el que se realiza mediante ventilacion
cruzada a través de la edificacion.

CLIMATIZACION: La orientacion y el
soleamiento es el elemento mas
importante en la climatizacion de un
edificio, ya que de ésta dependera la
ganancia térmica a la que se
encontraran expuestos los muros.

ILUMINACION NATURAL: Optimizar
la ventilacion e iluminacion natural en
los diferentes ambientes de acuerdo
con las actividades que en ellos se
realicen. Evitar los rayos solares
directos en los ambientes por medio de
elementos integrados que conformen la
arquitectura del edificio.

VEGETACION: Especies vegetales
acordes a la regiébn y condiciones
climaticas, areas de ubicacién dentro
del proyecto. (Plazas, jardines, calles,
parques, etc.) Aspectos estéticos y
visuales (forma de follaje variedad,
ritmo, color, etc.).
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6

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

15.5. Premisas tecnoldgicas

Se empleara tecnologia adaptando los
requerimientos constructivos a la
disponibilidad del &area, muros de
mamposteria, sistema de Marcos
Rigidos (Zapatas, columnas Vigas) de
concreto reforzado.

Definir espacios utilizando distintas
texturas en piso, en ares de vehiculares
se utilizarad un piso con alta resistencia.

Utilizacibn de losas y estructuras
metélicas con el fin de cubrir grandes
luces, las cubiertas deberan ser livianas
y de bajo costo

El sitio debe tener la capacidad de
drenar facilmente las aguas pluviales y
la conduccion de aguas negras a la red.
Los servicios de energia eléctrica y
agua seran imprescindibles en el
proyecto.
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6

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

15.6. Premisas Morfoldgicas

Se utilizara una arquitectonica
moderna y funcional basada en
tecnologia y que sea accesible e
integral a su entorno

Se utilizar4 principios generadores de
Disefio como puntos concéntricos con
ejes principales

Las distintas formas que se utilizaran el
en el disefio arquitectonico se
abstraeran de formas que le dan
identidad al lugar

Aplicacion términos de jerarquia
espacial, creando en compasion
geomeétrica.
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6

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

15. DIAGRAMACION
15.2. Matriz de relaciones de conjunto

AREA ADMINISTRATIVA

AREA DE SERVICIO

DESEABLE
NECESARIA
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FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

16. Diagramacion de operaciones externas
16.2. Matriz de relaciones

PARADA DE BUSES.

PLAZA DE INGRESO

PLATAFORMA DE BUSES ESTACIONADOS
PLATAFORMA DE BUSES DE TRASFERENCIA
PARQUEO DE TAXIS

PARQUEO DE MOTOTAXIS

PARQUEOQO DE VEHICULOS

ANDENES PEATONALES

ESPERAS EXTERNAS

@ DIRECTA
) INDIRECTA
NO EXISTE RELACION

16.3. Diagrama de relaciones

PARQUEQ
MOTOTAXIS |

/J \
| PARADADE
BUSES

| PARQuEODE
TAXIS

f PLAZA DE \ [ PARQUEO | { ANDENES |

B INGRESO / \ VEHICULOS ,“‘ PEATONALES }
/ PLATAFORMA \/
{ DE \
\ ESTA(‘IONADOS / \ \ /
N PL/\‘I"/\FORM/\ " ExTEns ‘
-\
BUDSES ffff A\ P
TRANSFERENCA N i
T DESEABLE
NECESARIA
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17.2. Matriz relaciones

VESTIBULO DE INGRESO TERMINAL
VENTA DE BOLETOS
LOCAL DE LINEAS DE TRASPORTE

@ DIRECTA
; INDIRECTA
NO EXISTE RELACION

18.2. Diagrama de relaciones

P \
1 A
VENTA DE

BOLETOS |

58

VESTIBULO |

| DEINGRESO | |

: |
> 7‘\\

{ LOCALES )
\ LINEAS
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
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19. Diagramacion de servicios publicos:
19.1.1. Matriz de relaciones

ESPERA INTERNA

AREA TELEFONOS PUBLICOS
AGENCIA TELEFONICA
SERVICIO DE INFORMACION
CAFERTERIA

SERVICIOS SANITARIOS
LOCALES COMERCIALES
AGECIA BANCARIA
PRIMEROS AXULIOS

@ NECESARIA
(O DESEABLE
NO EXISTE RELACION

19.1.2. Diagrama de relaciones

TELEFONOS
PIBLICOS

AGENCIA
TELEFONICA
SERVICIO DE
INFORMACION
PRIMEROS
AUXILIOS

__________ DESEABLE
NECESARIA

ESPERA
INTERNA

LOCALES
COMERCIALES

AGENCIA
BANCARIA
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias

Para Momostenango, Totonicapan. i

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

20. Diagramacion de manteamiento
20.1.1. Matriz de relaciones

PARQUEO DE AREA DE CARGA Y DESCARGA ®
CONSERJE Y BODEGA
AREA DE LAVADO
BODEGA GENERAL
DEPOSITO DE BASURA
CUARTO DE MAQUINA .
AREA DE CISTERNA
SERVICIOS SANITARIOS a
TALLER MECANICO

Ox XOXO

@ NECESARIA
() DESEABLE
NO RELACION

20.1.2. DIAGRAMA DE RELACIONES

A DESEABLE
NECESARIA
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

21. ANALISIS DE AREAS

Se establecen las areas generales, para determinar la zonificacion y el
emplazamiento de las mismas sobre el conjunto. El terreno tiene un area de
13,383.87 m2. Y De acuerdo con la estimacion de areas necesarias mas el
porcentaje de circulacion, se determinaron las areas generales de conjunto.

7 AREA DE SERVICIO
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

22. ldea:

Principios ordenadores del disefio Para la concepcion de la idea, se partié con la
utilizacion de lineas de ejes principales que determinaron un punto concéntrico en
el terreno (1), luego se ubicaron dos puntos que fueron determinados por la forma
del terreno en la parte norte (2) y el otro en la parte este ( 3)
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

Se hace una radiaciéon de cada punto, para dar circunferencias entrelazadas entre cada
una de ellas, tomando en cuenta que el punto 1 es el punto principal de la concepcion del
disefio. Para ello se tomé en cuenta las lineas perpendiculares del terreno (4) y se
proyectaron en terreno.

Il
2

\
A\
)

N

En las intersecciones se buscd un contorno que definiera una figura en planta sobre
el terreno
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

Se definen circulaciones principales y el area de estacionamiento por medio de las
mismas lineas de tensién y las radiaciones, Ya al obtener la figura, se le dio altura
para tener un aproximado volumeétrico. Al definir la aproximacion volumétrica, se
realiza una distribucion interna de areas, acoplando lo establecido en el analisis de
diagramas y zonas, sobre la forma.

22.1.1. Conclusiéon

Una vez analizados los dos ejemplos de terminales terrestres nacionales y dos
internacionales se determinan tres ejes principales en comun que definen los proyectos:
FUNCION / CIRCULACION, ESTRUCTURA, FORMA, En torno a estos tres ejes se
delimitan el programa de necesidades con sus respectivas areas las que guiaran el
planteamiento del proyecto a realizarse. Con nuevos sistemas de construccion, que se
estan implementando dentro de los proyectos se puede desarrollar una mejor imagen del
proyecto. Brindara comodidad, confort y seguridad al usuario por medio de Instalaciones
adecuadas con amplias y agradables, donde podra realizar las actividades de abordo,
traslado hacia la Ciudad de Guatemala, Quetzaltenango, Totonicapan, San Francisco el
Alto.

Con esta etapa ayudo a integrar con el aspecto formal y funcional que beneficiara al
comercio y a los servicios que ofrecera la CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y TERMINAL
DE BUSES, proporcionando mejor beneficio econémico a la poblacion
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23.1.1. Parada de buses
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23.1.2. Area de restaurantes

23.1.3. Pasarela
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23.1.4. Vista Cubiertas
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23.1.6. Vista de Conjunto posterior.

23.1.7. Vista de Conjunto lateral
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28. Vistas interiores
28.2.9.Sala de espera
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28.2.11. Locales comerciales

28.2.12. Area de des abordaje
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28.2.13. Venta de boletos

28.2.14. Plataforma de abordaje
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FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Logica estructural.
29.2. Predimensionamiento de columnas

Predimensionamiento de columnas
Segun el libro "Disefo en concreto armado” del ing. Roberto Morates Morales

_ informacidn:

seleccionar:
La columna estaen: Primeros pisos [P) ?
Ultimos pisos (U) ?
Cual es la ubicacion de Ia columna: intema {l) ? seleccionar:
extrema (EX) ?
esquinada (ES) ?
_ Calculo del peso sobre I3 columna
Area tributaria 64|m2
Carga por piso 1000]kg
N* de pisos ll
Peso sobre la columna (P)= 54000 kg
Pl o0- K+ P TIPO DE COLUMNA K n
nsf'c - -
Cofumna m}enor 11 03
Primeros Pisos
P 84000\ ¥z H i i
Kg Co- umna internor 11 0.25
F'c 210|Kgfcm2 3 gltimos pisos
1
K 1 Cc?tqnnas extremas d4 135 0.25
n 0.25 Iporticos interiores
1 1 852 2 3
Area co 340.852|cm Co umné: 15 02
de esquina
b 35 om
D 38.31283|cm
b= 35|cm D= 40
D= 20|cm
Area col cm2 b= 35
29.2.9. Predimensionamiento de vigas
PREDIMENSIONAMIENTO ESTRUCTURAL
MODULO ESTRUCTURAL = 85m x 8. 5m
VIGAS PRINCIPALES
PERALTE: h=L/12 85mfi2=  0.70m — SELECCIONAREMOS ESTA OPCION
PERALTE : h =0.08m por cada metro 0.08 x 8.5m = 0.68 m 0.70mx0.35m

BASE: 0.5 h 0.68mx0.5= 0345m
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

31. Corroboracion de la aplicacion de las Premisas de
Disefio que orientaron el anteproyecto.

PREMISA PROPUESTA APLICACION EN EL
ANTEPROYECTO

UBICACION: Mantener el Se disefid6 el mejor
sentido de las vias sentido de las Vvias
principales y  proponer principales y carriles
carriles auxiliares para auxiliares en el ingreso
evitar congestionamiento del proyecto.

ACCESO: Que el proyecto El proyecto cuenta con
cuente con ingresos Yy ingresos y salidas en
salidas, estratégicamente parqueos y  edificio
ubicados, de acuerdo con | estratégicamente

las caracteristicas = ubicados

funcionales tanto

peatonales como

vehiculares.

PARQUEOS: Separar

circulaciones y  El parqueo cuenta con
estacionamientos segun al | las circulaciones y

tipo que corresponda, con el = estacionamientos segun
fin de conseguir un al tipo de actividad que
ordenamiento. Utilizar corresponda al uso del
barrera natural entre  edificio.

parqueos Yy plaza de

ingreso.

SENALIZACION: Colocar = Se ubico sefalizacion
sefializacion en puntos | en salidas y entradas de

estratégicos, como: vehiculos, paradas de
estacionamientos, paradas. = buses, vehiculares,
carriles de

desaceleracion, vias, y
velocidad méaxima
permitida.
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PLAZAS: Que exista
distribucién por medio de un
vestibulo, desde la salida de
los edificios hacia el &rea de
parqueo. El ingreso a las
edificaciones por medio de
una plaza.

ANDENES: Los andenes de
abordaje y descenso deben
tener relacion directa con el
area de espera. Prever area
de abordaje en las areas de
moto-taxis 'y  vehiculos
particulares

FACHADAS: Integracién de
la fachada al entorno con la
utilizacion de formas
arquitectonicas que logran
comodidad entre el interior y
el exterior. Utilizacién de
colores cdlidos en fachada
para crear un ambiente

visualmente agradable
considerando  que en
Momostenango posee
clima frio.

VOLUMETRIA. Usar formas
geométricas que permitan
un disefio regular, logrando
asi disefios estructurales y
funcionales, los cuales no
sean complejos, de acuerdo
al tipo de Cubierta.

DISENO EN PLANTA: La
forma del edificio se estara
complementando de
acuerdo con las
necesidades que el disefio
lo requiera, asi como las
relaciones que cada
ambiente necesite.

Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias

Para Momostenango, Totonicapan.

Contara con una Plaza
principal que funcionara
como distribucion por
medio, desde la salida
de los edificios hacia el
area de parqueo.

El proyecto contara con
andenes de abordaje y
descenso con una
relacion directa con el
area de espera.

Se Integré la fachada al
entorno con la utilizacién
de formas
arquitectonicas que
lograron comodidad
entre el interior y el
exterior.

El Disefio formal contara
con Formas geométricas
que permitieron un
disefio regular y
estructuralmente
funcional.

El Disefio en planta lo
conformo de acuerdo
con la idea generatriz
complementando de
acuerdo con las
necesidades que el
disefio.

T
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MOBILIARIO URBANO:
Considerar la ubicacién de
espacios destinados para
estancia y de espera para
usuarios dentro del
proyecto. Situar basureros,
iluminacién, paradas vy
demas mobiliario urbano
necesario en cada sector.

CAMINAMIENTO: El
ingreso peatonal deberé ser
ubicado adecuadamente,

evitando cruce de
circulaciones vehiculares y
peatonales, deben

garantizar la seguridad del
usuario, se recomienda el
cambio de nivel, uso de
jardineras 'y banquetas,
considerar la ubicacion de
espacios destinados para
descanso y estancia de
usuarios.

EDIFICACION: EI edificio
contard& con  mdultiples
entradas que faciliten el
ingreso y la evacuacion de
personas desde todas sus
areas.

CIRCULACION: El tréfico
de vehiculos se efectuara
en una sola direccién y con
el minimo de interferencia
evitando movimientos
innecesarios y viajes de
vehiculos vacios dentro de
la Terminal de buses. La
disminucién de los
movimientos en los
vehiculos permite mayor
fluidez del tréafico.

Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias

Para Momostenango, Totonicapan.

Se ubicaron espacios
destinados y adecuados
con mobiliario urbano
para estancia de espera
para usuarios dentro del
anteproyecto.

El anteproyecto cuenta
un ingreso peatonal
ubicado, evitando cruce
de circulaciones
vehiculares y
peatonales.

El anteproyecto ofrece

multiples entradas tanto
principales, como
salidas de emergencia
gue facilitan el ingreso y
la evacuacion de
personas desde todas
sus areas.

La Circulacion del trafico
de vehiculos se
implement6 en una sola
direccion y con el
minimo de interferencia
evitando movimientos.




MANIOBRAS: Considerar
areas de maniobras para
los diferentes tipos de
vehiculos.

RADIOS DE GIRO: Todas
las areas vehiculares deben
cumplir con los radios de
giro minimos: Vehiculos:
radio de giro de 3.60m
Microbuses: radio de giro de
5.5m Camiones: radio de
giro de 7.5m Autobuses:
radio de giro de 8.5m.

CARRILES: Utilizar carriles
de aceleracion 0
desaceleracion, segln sea
el caso, para la disminucion
de la velocidad o aumento,
permitiendo mayor fluidez
vehicular.

VENTILACION: Cruzada:
Se utilizaran efectos de la
climatizacion pasiva como
el que se realiza mediante
ventilacion cruzada a través
de la edificacion.

CLIMATIZACION: La
orientacion y el soleamiento es
el elemento mas importante en
la climatizacién de un edificio,
ya que de ésta dependera la
ganancia térmica a la que se
encontraran  expuestos los

muros.

Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias

Para Momostenango, Totonicapan.

Las dimensiones de
maniobras cumplen
para los diferentes tipos
de vehiculos que usaran
el proyecto.

Los Radios de Giro para
los vehiculares cumplen
con las dimensiones

adecuadas a las
diferentes vehiculas que
haran uso del
anteproyecto.

Se implementaron los
Carriles de
desaceleracion en
ingreso de los buses y
automoviles al
proyecto.

La climatizacién cruzada
se logré en el desfase
del techo en las areas de
los locales comerciales.

Se obtiene climatizacion
por medio de pozos de luz
con paredes de vidrio
templado generando un
ambiente cdlido, ya que el
municipio es de clima frio.




ILUMINACION NATURAL:
Optimizar la ventilacion e
iluminacion natural en los
diferentes  ambientes de
acuerdo con las actividades
que en ellos se realicen. Evitar
los rayos solares directos en
los ambientes por medio de
elementos integrados que
conformen la arquitectura del
edificio.

Se emplea
adaptando
requerimientos
constructivos a la
disponibilidad del é&rea,
muros de mamposteria,

tecnologia
los

sistema de  Marcos
Rigidos (Zapatas,
columnas Vigas) de

concreto reforzado.

Definir espacios
utilizando distintas
texturas en piso, en ares
de vehiculares se
utilizara un piso con alta
resistencia.

Utilizacion de losas vy
estructuras metalicas con
el fin de cubrir grandes
luces, las cubiertas
deberan ser livianas y de
bajo costo.

Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

Se tendra iluminacion
natural en todas las
areas de pasillos por
medio de techos
desfasados, evitando la
incidencia solar directa.

El proyecto cuenta con

un sistema
constructivo de
marcos rigidos,
combinado con

estructura metalica de
seccion circular,

Para los cerramientos
horizontales se
utilizara ladrillo cocido
de arcilla.

Los espacios como
plaza se utilizaron
diferentes texturas en
concreto, en el interior
se propone  piso
ceramico de alto
transito en color beige
y en &reas de parqueo
y  estacionamientos
piso tipo pavimento.

El proyecto contara
con losas macizas y
estructuras metalicas
de seccion circular
combinada con techo
curvo seccionada.
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El sitio debe tener la
capacidad de drenar
facilmente las aguas
pluviales y la conduccion
de aguas negras a la red.
Los servicios de energia
eléctrica y agua seran
imprescindibles en el
proyecto.

Se utilizara una
arquitectonica moderna 'y
funcional basada en
tecnologia y que sea
accesible e integral a su
entorno

Se utilizard  principios
generadores de Disefio
como puntos

concéntricos con ejes
principales.

Las distintas formas que
se utilizaran el en el
disefio arquitectdnico se
abstraeran de formas
gue le dan identidad al
lugar.

Aplicacion términos de
jerarquia espacial,
creando en compasion
geométrica.

Se contard con un
sistema de captacion
de agua pluvial y una
planta de tratamiento
de aguas grises, asi
como una planta de
tratamiento de aguas

negras y paneles
solares.
El anteproyecto

contara con techo
curvo desfasados, con
laterales de vidrio
estructural para
fachadas

Para la concepcion de
laidea, se parti6 con la
utilizacion de lineas de
ejes principales que
determinaron un punto
concéntrico en el

terreno, luego se
ubicaron dos puntos
que fueron

determinados por la
forma del terreno en
la parte norte y el otro
en la parte Este.

La fachada fue
abstraccion de los
tejidos de los pochos
elaborados en el
municipio.

El proyecto se plateo
jerarquizando
ambientes para poder
lograr una volumetria
al proyecto.

Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

¢

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

32. Presupuesto

Ambiente Total m? Costo

ambiente Unitario
1 Clinicas Medicas 145 m? Q 3,500.00 Q 50,750.00
2  Areade Camillas 25 M? Q 3,500.00 Q 87,500.00
3  Farmacia 15 m?2 Q 3,500.00 Q 57,500.00
4  Servicio Sanitario 10 m? Q 3,500.00 Q 35,000.00
Total 64.5 M2 Q 230,750.00

Ambiente Total m? Costo
ambiente Unitario

1 Sala de espera Interna y externa 297 m? Q 3,500.00 Q 1,103,500.00
2  Teléfonos publicos 12 m? Q 2,700.00 Q 3240000
3  Servicio de informacion 15 m? Q 3,500.00 Q  52,500.00
4  Area de restaurantes o cafeterias 300 mM? Q 3,500.00 Q 1,050,000.00
5 Areade mesas 110.4 m? Q 3,500.00 Q 386,400.00
6  Servicios sanitarios 60 M2 Q 3,500.00 Q 210,000.00
7 Locales comerciales 1058 mM? Q 3,500.00 Q 3,703,000.00
Agencia Bancaria 272 m? Q 3,500.00 Q 952,000.00
Total 2,124.40 m? Q 7,489,800.00

Ambiente Total m? Costo
ambiente unitario

1 Plataforma para buses estacionados 440 M? Q. 2,700.00 Q 1,188,000.00
2  Plataforma para buses abordaje 604.94 M? Q. 2,700.00 Q 1,633,338.00
3 Plataforma para buses des abordaje 216.05 M? Q. 2.700.00 Q 583,335.00
4  Parqueo de Taxis 137.5 m? Q. 2,700.00 Q 371,250.00
5 Anden peatonal 750 mM?2 Q. 2,700.00 Q 2,025,000.00
6 Parqueo de vehiculos 537.5 M? Q. 2,700.00 Q 1,451,250.00
7  Taller de Mantenimiento y reparacion 168 M2 Q. 3,500.00 Q 588,000.00

Total 2,853.99 m? Q 7,840,173.00

Ambiente Total m? Costo

ambiente Unitario
1 Venta de Boletos 238.00 M? Q 3,500.00 Q 980,000.00
2  Locales de Lineas de trasporte 600.00 M? Q 3,500.00 Q 2,100,000.00
3  Servicio sanitarios 60.00 M? Q 3,500.00 Q 210,000.00
Total 898 m? Q 3,290,000.00
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Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Ambiente Total m? Costo

ambiente Unitario
1 Oficina de Administracion 30 m? Q 3,500.00
2 | Secretaria y Espera 15 m? Q 3,500.00
3  Servicio Sanitario 15 m? Q 3,500.00
4  Contabilidad y Auxiliar. 25 m? Q 3,500.00
5 Sala de Reuniones 10 m? Q 3,500.00

Total 120 m?

Q 105, 000.00
Q 52,500.00
Q 52,500.00
Q 87,500.00
Q 35,000.00
332,500.00

Ambiente Total m? Costo

ambiente Unitario

1 Plaza 1,102.09 M2 Q 2,700.00

2 Jardineria 1,601.00 M? Q 1,500.00

3  Fuente. 121.79 m?2 Q 3,000.00
Total 120 m?

Q 2, 075,943.00
Q 2,401,500.00
Q 365,570.00

Q 4,843,013.00

Ambiente m? por

Unidad
1 Oficina del encargado 20 m? Q 3,500.00
2  Areade Lavado 12 m? Q 3,500.00
3 Bodega General 25 m? Q 3,500.00
4  Deposito de basura 75 m? Q 3,500.00
5 Cuarta de Maquinas 16 m? Q 3,500.00
Area de Cisternas 20 m? Q 3,500.00

Total 100.5 m?

Costo

Ambiente

70,000.00
42,000.00
87,000.00
26,250.00
56,000.00
70,000.00
351,250.00

o0 00000

Unitario
3,170.46

ambiente

Total 6,161.39 M2
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Tiempo por Fases de Ejecucion

Programa de Ejecucion &n 30 dias

PROGRAMA DE EJEUCION DE LA TERMINAL DE BUSES Y CENTRAL DE TRASFERENCIAS

PRIMERA FALE
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Bariicin Santario
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El disefio del anteproyecto de la Terminal de buses y central de transferencia, desarrollado
en el presente documento, responde a la necesidad planteada por los vecinos y autoridades
municipales de contar con un lugar idoneo para desarrollar eficientemente las actividades
de trasporte de personas, en un centro de distribucién de buses extraurbanos.

El anteproyecto facilita la carencia de una infraestructura urbana, proponiendo condiciones
para el desarrollo y crecimiento urbano, ya que se realiz6 un analisis del entorno, vialidad y
obras de infraestructura, para propiciar una interconexién y crecimiento ordenado del
municipio.

El desarrollo del anteproyecto partié realizando un estudio del crecimiento de la poblacion
y proyecciones del uso del servicio de transporte extra urbano, lo cual permitié brindar una
solucién al corto, mediano y largo plazo.

El ante proyecto propuesto permitird programar un ordenamiento en los flujos del trasporte
de pasajeros, evitando duplicidades de rutas entre unidades de trasporte colectivo y
particular, eso mejora la situacién de las vias principales del area urbana.

Para el desarrollo del anteproyecto se integraron normas técnicas de disefio nacionales e
internacionales con la particularidad socioeconémica, financiera y cultural de la poblaciéon
de Momostenango, a través del analisis del marco contextual.

La propuesta del anteproyecto de la Terminal de buses contribuira con el municipio a tener
un servicio publico como parte del mejoramiento del equipo urbano y vial, dando los
usuarios del trasporte una respuesta de caracter positivo.

Se disefiaron ambientes que procuren el confort ambiental y bienestar para la productividad
del ser humano, durante las estaciones del afio, a través del empleo de sistemas pasivos,
aprovechando los elementos del clima y las zonas de vida vegetal del lugar donde se ubica
el proyecto

En el anteproyecto se propuso accesibilidad universal en las areas de circulacién en el

interior del edificio, atendiendo especialmente a los desniveles

El disefio del edificio se realiz6 acorde a las Normas NR2 de CONRED, con criterios de
gestién para la reduccién de desastres
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Desarrollar las siguientes fases del pre inversion: planificacién, planeacién, construccion y
operacién del edificio acorde al disefio del anteproyecto presentado en este documento, asi
como, crear una normativa entre municipalidad y propietarios del trasporte publico para un
buen funcionamiento de la Terminal de buses.

Desarrollar la vialidad y obra de infraestructura urbana, propuestos en el documento para
interconectar la central de transferencias con el poblado. Asi como hacer un plan integral
de desarrollo ordenado del crecimiento urbano.

Tomar en cuenta el estudio aqui presentado y las fases de construccion, para atender las
necesidades de la poblacion al corto, mediano y largo plazo.

Para conseguir el apropiado uso de espacios, ejecutar con base al especificado, en la
propuesta de Disefio del Anteproyecto de la Terminal de buses y central de trasferencias

Desarrollar las siguientes fases de la pre inversibn acorde a las normas técnicas y
contextuales aqui analizadas.

Debe trabajarse el equipamiento urbano conjuntamente con la planificacién del
anteproyecto principalmente en paradas y estaciones de buses que complementan al
proyecto y asi pueda cumplir con las expectativas de los usuarios.

Es de suma importancia la colocacion de sefiales tanto en el proyecto, como a nivel
municipal en las vias publicas para mantener un orden vehicular en lo estacionamientos de
vehiculos particulares y extraurbanos.

Para conseguir el apropiado confort ambiental, ejecutar el edificio con base en la propuesta
de modelo de sostenibilidad ambiental en el anteproyecto a través de los distintos sistemas
planteados.

Se debe cuidar que los espacios de comunicacion horizontal dentro del edificio, deben estar
siempre despejados para el paso de una persona. Para ello, se debe tener en cuenta a las
personas con discapacidad que utilizan sillas de ruedas.

El disefio de la construccién del edificio debe realizarse acorde a las normas NR2 de la
CONRED, con criterios para la reduccién de los riesgos a desastres
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37. ANEXOS
37.1. Carta de solicitud de la Municipalidad de Momostenango

Departamento de Totonicapan

2a. Avenida 1-99, Zona 1
Teléfonos: (502) 7736-5238, 7736-5239, 7736-5007
E-mail:dmpmomostenango@gmail.com

Momostenango 2 de abril de 2015

Estudiante:

Byron Abelino Aguilar Abac.

Facultad de Arquitectura

Universidad De San Carlos De Guatemala

Es grato dirigirme a usted, con la finalidad de saludarlo cordialmente y al
mismo tiempo hacer de su conocimiento que de parte de Municipalidad del
Municipio de Momostenango del Departamento de Totonicapan,
Preocupados por el desarrollo de los habitantes del Municipio se ha pensado
en realizar un estudio del Ante proyecto de la Terminal de Buses y Central de
Transferencia, Motivo por la cual solicitamos el apoyo de su persona para la
planificacién del mismo.

Contando desde ya con su apoyo, me suscribo de usted, no sin antes
expresarle nuestra muestra de agradecimiento y quedando a su respetables

ordenes.

Atentamente,
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37.2. Cumplimiento de indicadores de MIEV para certificacion

Ambiental.
Criterios de disefio para proteccién de zonas de interés natural o cultural

Respeta parques, refugios y/o habitat de especies a proteger.

No contamina las areas protegidas con desechos solidos, desechos liquidos, ruido y X
otros
Respeta conjuntos y estructuras de interés patrimonial.

Evita la construccién en rellenos poco consolidados X
Garantiza la construccion segura ante amenazas naturales y antropicas. X
Respeta retiro de las construcciones de cuerpos de agua, evaluando la X

ubicacion del terreno en la cuenca o cuerpo de agua, ademas en el disefio considera
las amenazas generadas por el cambio climatico.

Criterio de disefio para proteccién de la Infraestructura .-

Evita dafios y pérdida de puentes, carreteras, lineas de conduccion de agua
potable y electricidad, plantas de tratamiento y otros.

Criterios de disefio para espacios publicos y seguridad .-

Incluye espacios publicos (plazas, aceras, areas verdes u otros espacios de X
convivencia)
Considera la seguridad y disuasion de vandalismo, permitiendo visibilidad y control X

entre calle y edificio

Aisla el ruido hacia el exterior, generado por el ambiente interno

Criterio de disefio para el control del aire .-

Define zonas aisladas para fumar X

Mitiga el ingreso de elementos contaminantes del entorno hacia el edificio X
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Privilegia al peaton, al disponer de vias peatonales exclusivas, seguras,
techadas que permita libre movilidad interna y externa.

Dispone de sistema de conectividad urbana, que privilegia el acceso en
cercanias al edificio del transporte colectivo, desestimulando el uso del transporte
en vehiculo individual.

Dispone de ciclo vias y estacionamiento para bicicletas. Asi estacionamientos
para vehiculos que utilizan energia alterna con tomas para recarga de baterias.

Cuenta con vias amplias o distribuidores viales de acceso, con calles alternas para
evitar congestionamiento de transito.

Criterio de disefio para movilidad peatonal eficiente al interior de
edificaciones con més de cuatro niveles

Prioridad en escaleras y rampas sobre transporte mecanico en primeros niveles

Trazo para el control de la incidencia solar en las diversas estaciones del afio

Orienta las edificaciones basado en la incidencia solar, funcion y frecuencia de
uso.

Toma en consideracion los solsticios y equinoccios, asi como la trayectoria
aparente del sol a lo largo del afio de acuerdo con la carta solar de las latitudes que
varian entre 5 y 20 grados Norte.

Las aberturas de la edificacion estan orientadas hacia el eje Norte Sur para reducir
la exposicién del sol y aprovechar los vientos predominantes.

Tiene ventilacion cruzada y las aberturas en el sur estan protegida del sol a

través de elementos verticales en forma perpendicular a la fachada, voladizos
Proteccion de fachadas oriente y poniente.

Tiene colocados elementos verticales y voladizos en direccion Noreste y Noroeste
para reducir exposicion del sol.

Cuenta ademas con proteccion por medio de dispositivos de disefio y

vegetacion.

151




Terminal de Buses Extraurbanos Y Central de Transferencias
Para Momostenango, Totonicapan.

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Espaciamiento Si  No

El edificio tiene una adecuada separacion con otras edificaciones o barreras, parala x
penetracion de la brisa y el viento.

- Ventilacién natural .-

- Aprovecha la ventilacién natural.

Tiene ambientes en hilera Gnica u otra disposicidon que permiten la ventilacion X
cruzada, con dispositivo permanente para el movimiento del aire. Toma en
consideracion los solsticios y equinoccios para establecer el régimen de vientos, en

las diversas estaciones del afio.

- Aberturas. (Ventanas o vanos). .-

Tiene aberturas grandes del 40-80% del area de los muros norte-sur de cada
ambiente. Las aberturas permiten una adecuada iluminacion natural y control de
las condiciones climaticas.

Tiene muros que cuentan con aislante térmico para disminuir el calor. Con
tiempo de trasmisién térmica superior a 8 horas.

-Il

Tiene cubiertas que cuentan con aislante térmico para disminuir el calor. Con
tiempo de trasmision térmica superior a 8 horas.

- Proteccién contra la lluvia. .-

Tiene proteccion contra la lluvia. Con aleros y elevando el nivel interior de la
edificacion. Toma en consideracion los solsticios y equinoccios para establecer la
pluviosidad y humedad relativa en los ambientes, en las diversas estaciones del
afio.

- Proteccién solar. .-

Contempla provisién de sombra en todo el dia. X

- Incorporacién de elementos vegetales. ..

Incorporacion patios, jardines, techos y paredes vivas o cualquier otro elemento
vegetal. Los criterios para evaluar vegetacién estan en funcién de su capacidad de
remover vapores quimicos, facilidad de crecimiento y mantenimiento.

Permite la transicién entre espacios abiertos y cerrados por medio de terrazas,
patios, balcones, jardines que crean el confort sensorial.
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Criterios de disefio para el uso de la energia renovable, en comparacién al uso

de energia a base del petréleo y sus derivados.

hidrogeno. No se incluye nuclear y/o combustion.

Utiliza energia con fuentes renovables, electrolisis como fotovoltaica, turbinas X
eolicas, micro adro hidroeléctricas, geotérmicas y/o células combustible basado en
- Calienta el agua con fuentes renovables X

Criterio de disefio para secado de forma natural

Cuenta con espacios para el secado de ropa en forma pasiva.

X
Privilegia el uso de iluminacién natural en el dia y disefia los circuitos de X
iluminacién artificial de acuerdo al aporte de iluminacién natural.

Criterios de disefio para el uso de materiales que contribuyan a un comportamiento

térmico acorde a las caracteristicas climaticas del lugar.

Toma como referencia la transmision térmica generada por los materiales
constructivos como medio para enfriar o calentar ambientes por conduccion,
conveccion, radiacion y evaporacion

Criterio de disefio para ventilacién natural ]

Privilegia la ventilacién natural, por sobre la artificial. X

No. Criterio de disefio para el abastecimiento y potabilizacion del agua.

- Usa fuente de abastecimiento municipal o trata adecuadamente las aguas de X
poZo...

Criterios de disefio para establecer el consumo estimado de agua potable

y la demanda en el sistema de agua municipal.

Cuenta con sistema de monitoreo y/o control eficiente de consumos con X
medidores. Cuenta con medidores diferenciados (contadores de agua) segun
actividades (cocina, lavanderias, bafios) y unidades de habitacion (hoteles,
edificios).
Reduce el consumo de agua potable de la fuente de abastecimiento, captando y X
tratando el agua de lluvia y reciclando el agua residual gris. (Cuenta con red de
abastecimiento paralela, incorporando a la red de abastecimiento de la fuente, una
recirculacién de aguas grises tratadas.) (Capta, almacena, trata el agua de lluvia
para consumo, y/o la utiliza para aplicaciones internas y externas distintas al
consumo humano.). Ver esquema de la pagina 7.

- Usa tecnologia eficiente en el consumo del agua. (Utiliza artefactos hidraulicos y X
sanitarios de bajo consumo de agua potable.)
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Permite el paso natural del agua de lluvia que no se almacena, canalizandola y
evacuandola por gravedad, de los techos y pavimentos, de preferencia, hacia
cauces 0 cursos naturales de agua y pozos de absorcion.

Los pavimentos, calzadas y areas libres, permiten la Infiltracion de agua de

lluvia hacia subsuelo. (Utiliza materiales permeables que permiten la infiltracion al
subsuelo).

Descarga las aguas lluvias de forma periddica y con estrategias para
retardamiento de velocidad. (Fracciona el desfogue en tramos para que las
descargas no excedan la capacidad hidrolégica del terreno y/o infraestructura,
incorpore lagunas o tanques de retencion. (aguadas, fuentes o espejos de agua))

Criterio de disefio para el adecuado tratamiento y control de la calidad de

las aguas residuales (aguas negras)

Previene la contaminacion de la zona de disposicion final del agua, a través de

un apropiado calculo, dimension y disefio de la planta de tratamiento. (Las aguas
tratadas pueden reusarse para riego de jardines del conjunto. No para riego de
hortalizas o produccién de alimentos vegetales. Lo demas se debe desfogar a
pozos de absorcién o descarga adecuada a cuencas o flujos de agua, donde no
exista red municipal.) (Considera alternativas de aprovechamiento de los lodos en
funcién del Acuerdo Gubernativo 236-2006. Si cumple con los parametros y limites
permisibles que estipula el articulo 42 de dicho reglamente pueden usarse en
aplicacion al suelo: como acondicionador, abono o compost. Para ello debe existir
un sistema de manejo y transporte autorizado.)

Criterio de disefo para proteccion del suelo

Uso de terrazas, taludes, bermas u otros sistemas y productos naturales para
proteccidon del suelo.

Criterio de disefio para conservacion del suelo

Disefio incentiva conservacion de suelo

Presenta cambios en el perfil natural del suelo
Existe control de erosién y sedimentacion del suelo
Cuenta con estabilizacion de cortes y taludes

El suelo esté libre de contaminacion. Define los espacios para el manejo de
desechos solidos. Clasifica e incluye depésitos apropiados para los distintos tipos de
desechos solidos.
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Criterio de disefio para la visual del paisaje natural o urbano

Aprovecha las visuales panordmicas que ofrece el entorno, permitiendo X
visualmente la observacién de paisaje natural o urbano.

Criterio de disefio para la integracion al entorno natural

Se usa el paisajismo como recurso de disefo, para que el envolvente formal del X
edificio se integre en forma armdnica con su entorno.

Hay uso de especies nativas X

Benefician las especies exaticas al proyecto y al ecosistema del entorno X

Criterio de disefio para la conservacion de la biodiversidad

Propicia conservacion de flora nativa en el sitio X

Propicia conservacion de la fauna local en el sitio X

Criterio de disefio para el manejo e Integracion del recurso hidrico en el paisaje

Aprovecha las aguas de lluvia X

Recicla y aprovecha las aguas grises X

. Optimiza el uso de agua para paisajismo X

Criterios de disefio para uso de materiales de baja huella de carbono.

Usa materiales que en su proceso de produccion tienen bajo impacto extractivo X
y bajo consumo de energia, incidiendo en reducir el costo total de los materiales
usados en la obra.

0 especies de bosques nativos no controlados.

Utiliza materiales certificados X

. Fomenta el uso de maderas con cultivo sostenible y no consume materiales virgenes  x
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Criterio de disefio para uso de materiales locales

Utiliza materiales y productos de construccion fabricados cerca del proyecto, X
para reducir costos y contaminacién por transporte, asi como para apoyar las
economias locales.

Criterio de disefio para el uso de materiales no renovables eficientemente
utilizados.

Reducido uso de materias primas de largos ciclos de renovacion y privilegio de X
uso en materiales de rapida renovacion.

Criterio de disefio para el uso de materiales renovables con explotacion
responsablemente sostenible.

Utiliza materiales renovables y biodegradables, de ciclos cortos de reposicion (10 X
afos), considerando su uso de acuerdo al ciclo de vida promedio en la region.

Criterios de disefio para el uso de materiales reciclados.

Utiliza materiales nuevos concebidos como reciclables. X

Utiliza materiales reciclados en la construccion. X

Criterios de disefio para materiales eficientemente utilizados a través de un
prolongado ciclo de vida del edificio.

Hay flexibilidad de uso del edificio en el tiempo, para asi permitir su X
readecuacion y cambio de uso

Utiliza materiales que protegen superficies expuestas del edificio y su cambio de uso. X
(pieles)

Criterio de disefio para no usar materiales sin agentes toxicos y componentes
organicos volatiles (COV)

Utiliza materiales sin emanacién de agentes t6xicos o venenosos X
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Criterio de disefio para la evaluacion econémica social

Genera impacto econémico y social por el uso de recursos naturales y materiales X
de construccion de la region.

Criterio de disefio para involucrar la participacion y opinidon de grupos de interés

Socializa adecuadamente el proyecto con las comunidades ubicadas dentro del
area de influencia
Criterios de disefio para la seguridad humana de los operarios y usuarios del
edificio.

Incorpora las medidas de seguridad para prevencion y respuesta ante amenazas
naturales (terremotos, huracanes, inundaciones, incendios, etc.). (Cuenta con los
instrumentos de gestion integral de riesgo establecidos por la ley ( Planes institucional de
respuesta PIR , Plan de Evacuacion y las normas NRD-2 ))

Cuenta con senalizacidon de emergencia..., en situaciones de contingencias y
evacuacion. (...tiene identificados los lugares de concentracion, ... tiene sefializacion y
lamparas de emergencia.)

Criterio de disefio para la inclusién de personas con discapacidad en el proyecto

Incluye medidas, equipo y accesorios para facilitar el uso de las instalaciones por
personas con discapacidad y por adultos mayores. (Aplica estandares de "Arquitectura sin
Barreras").

Criterios de disefio para que se promueva la identidad cultural, a través del
respeto y conservacién del patrimonio cultural tangible e intangible local, a la vez

(o[]

conservar el patrimonio natural.

Propone intervencién responsable en arquitectura patrimonial e histérica,
respetando las tipologias, estilos, sistemas constructivos y materiales. Promueve el
rescate, conservacion y valorizacién de los bienes culturales tangibles aledafios o
presentes en el terreno del proyecto. (En edificios ubicados en centros histéricos o en
intervencion de edificios declarados como patrimonio, respeta normativa de conservacion
patrimonial.)

Conserva los valores y expresiones culturales intangibles del contexto y entorno
inmediato. ( Designa espacios apropiados que permiten desarrollar, exponer y valorar las
expresiones culturales propias del lugar)
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Criterio de disefo parala educacion através de aplicar, comunicar y mostrar
soluciones ambientales, que pueden ser replicables.

Educa a la poblacién por medio de comunicar conceptos de disefio sostenible, con la
incorporacion de elementos arquitecténicos visibles en la obra, que puedan ser
replicables. (El edificio facilita la interpretacion de los elementos y criterios de

sostenibilidad aplicados en el disefio...ventajas que ofrecen los mismos para la sostenibilidad.)
(Promueve una arquitectura con identidad, con Integracion al entorno cultural, ambiental,
econdémico y social. Contempla espacios o incorpora elementos (estilos, sistemas constructivos y
materiales propios del lugar) que utilizan conceptos y criterios de

disefio basados en la tipologia arquitectdnica histérica y tradicional del lugar, vernacula y/o
elementos arquitecténicos o tecnologia apropiada, de acuerdo con las zonas de vida y basados
en la sabiduria popular y vernacula del contexto.) (Utiliza tecnologia innovadora o de ultima
generacion para la sostenibilidad ambiental del proyecto, mejorando la experiencia
constructiva local.)
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Guatemala, octubre 09 de 2017.

Sefor Decano

Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala
Dr. Byron Alfredo Rabe Rendon
Presente.

Senor Decano:

Atentamente, hago de su conocimiento que con base en el requerimiento
del estudiante de la Facultad de Arquitectura: BYRON ABELINO AGUILAR ABAC,
Carné universitario: 2004 19021, realicé la Revision de Estilo de su proyecto de
graduacion titulado: TERMINAL DE BUSES EXTRAURBANOS Y CENTRAL DE
TRASFERENCIAS PARA MOMOSTENANGO, TOTONICAPAN, previamente a conferirsele
el titulo de Arquitecto en el grado académico de Licenciado.

Y, habiéndosele efectuado al trabajo referido, las adecuaciones y
correcciones que se consideraron pertinentes en el campo linguistico, considero
que el proyecto de graduacion que se presenta, cumple con la calidad técnica y
cientifica que exige la Universidad.

Al agradecer la atencién que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,

Lic. Marice ardavia de Ramirez
otegiada 10,804




