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Impulsar v promover el desarrollo dptimo de
una ciudad conlleva a planteamientos v
acciones estratégicamente orientadas a las
dreas ambientales, sociales y econdmicas
para el bienestar vy desarrollo de sus
habitantes, buscando combatir las
vulnerabilidades a nivel urbano vy sociales con
el fin de conseguir una mejor calidad de vida.
Entre los planteamientos a combatir v
fortalecer en la Ciudad de Guatemala con el
fin de mejorar la calidad de vida, se
encuentra el mejorar el sistema de trasporte
pUblico colectivo, buscando crear una
integracion multimodal para optimizar los
desplazamientos dentro de la Ciudad de
Guatemala, asi mismo, desincentivar el uso
de vehiculos privados como medio de
trasporte primario. Bajo estos criterios se
han creado documentos con los
instrumentos de planificacion vy estrategia
necesarias para impulsar la integracion del

trasporte multimodal, en Ciudad de
Guatemala es el Plan Director Guatemala
2040, quien ofrece instrumentos v

INTRODUCCION

propuestas integrales para el desarrollo en
el ambito del trasporte colectivo, integrando
a los municipios vecinos de la Ciudad de
Guatemala, para formar parte de la
acciones  propuestas de mejorar vy
consolidar una alta calidad de vida para
todos los vecinos. Es por esto que, en el ano
2016, conjuntamente las Municipalidades de
Guatemala y Mixco planifican el proyecto
denominado Aerometro, como respuesta al
mejoramiento del trasporte pUblico
colectivo el drea del occidente de la Ciudad
de Guatemala. Por lo tanto, este documento
presenta una propuesta a nivel de
ANTEPROYECTO denominado Diseno de la
Estacion Central de Transferencia de Buses
vy Aerometro. Guatemala-Mixco, este con el
fin de complementar al proyecto Aerometro
y dotar a este con una propuesta
arquitecténica gue ordene el sistema de
transporte colectivo extra urbano vy urbano,
contando con los servicios bdsicos v
necesarios propios de una Central y terminal
de trasferencia.
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PLANTEAMIENTO VY DESCRIPCION DE LA
PROBLEMATICA ACTUAL, ASi COMO LOS

OBJETIVOS VY JUSTIFICACION DEL PRESENTE
PROYECTO.




MARCO

PRELIMINAR




1.1

ANTECEDENTES

|  proyecto Aerometro Guatemala -

Mixco, se establece como un proyecto
de transporte publico aéreo tipo teleférico,
el cual busca complementarse por medio
de un objeto arquitecténico que dé cabida al
intercambio de modalidad en el transporte
pUblico alos usuarios dentro de la Ciudad de
Guatemala, por medio de una estacion
central al extremo del corredor de Ia
calzada Roosevelt direccion occidente.
Desde el afo 1995 se han propuesto v
desarrollado por parte de la Municipalidad
de Guatemala diferentes planes v
estrategias con el fin de mejorar, ordenar vy
disminuir el flujo vehicular que ingresa a la
Ciudad de Guatemala por todas sus
cuencas de ingreso, estas estrategias estdan
plasmadas dentro de los planes
estratégicos de la Municipalidad de
Guatemala, iniciando con el Plan Metropolis
20-10 publicado en el aho 1995 donde se
realizaron los estudios, andlisis vy
proyecciones de las problemdticas
relacionadas con el transporte, desarrollo
social vy econdmico del municipio. Se
proponen estrategias para mitigar dichas
problemdticas en la propuesta Guatemala
2020, documento en el cual también se
plantean las acciones para el desarrollo de
proyectos que beneficien al municipio.
Dentro de las acciones por mitigar las
problemdticas relacionadas con el
transporte publico, en el afio 2,007 inicia
operaciones el Transporte PUblico Masivo
Municipal, llamado Transmetro, en la cuenca
sur de la ciudad de Guatemala bagjo
acuerdos con la Municipalidad de Villa
Nueva. Bajo las bases del Plan Director
Guatemala 2040, propuesto en el ano 2,013
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se establecen los objetivos de la ciudad, las
estrategias sociales v territoriales y se crea
un enfogue integral en cuanto a la movilidad
urbana, plantedndose como: “‘una nueva
movilidad vy estructura vial eficiente ¥, donde
se establece la integracion multimodal del
transporte publico colectivo, la sostenibilidad
economica y ambiental de los proximos
medios de transporte publicos. Las
municipalidades de Guatemala y Mixco han
estado involucradas mutuamente para la
solucion de las problemdticas del transporte
publico vy privado que se moviliza
diariamente por la cuenca occidente de la
ciudad, las acciones implementadas por
parte de las municipalidades han tenido un
impacto positivo pero que alin no consigue
mejorar la movilidad en el sector, con
acciones que van desde la implementacion
de la policia de trdnsito, pasos a desnivel,
carriles reversibles, asi como la creacion de
rutas de transporte publicos exprés.

Por lo que por medio de la Direccion de
Movilidad Urbana de la Municipalidad de
Guatemala surge la necesidad de proponer
un proyecto que complemente al sistema de
transporte Aéreo, denominado: Disefio De la
Estacion Central de Transferencia de Buses
y  Aerometro. Guatemala - Mixco,
extendiéndose una solicitud para la
elaboracion de dicho objeto arquitectdnico
a nivel de anteproyecto vy que esté a su vez
sustente el presente proyecto de
graduacion; para el desarrollo del mismo han
destinado un predio, ubicado en el municipio
de Mixco vy aledanos a la carretera
interamericana CAl el cual se encuentra
localizado en el kildmetro 15 Calzada
Roosevelt v 4 avenida zona 3 de Mixco (14°
3807.60" N 90°3526.65" O) con un dred
aproximada de 51,000 metros cuadrados.

1Municipalidad de Guatemala
Plan Director Guatemala 2040
Pdagina 29, Edicidon preliminar, diciembre 2016



a movilidad urbana muestra claras

deficiencias que afectan a el drea
Metropolitana de Guatemala. El sistema de
transporte publico es parte importante de
estas deficiencias, a esto se suma el
crecimiento del pargque vehicular v a la
cantidad de personas que ingresan
diaricmente a la Ciudad de Guatemala. Se
estima, que en la cuenca occidente de Ia
Ciudad de Guatemala circulan un 36%¢ del
total del pargue vehicular del drea
Metropolitana de Guatemala que se
encuentra estimado en 125 millones de
vehiculos?. La movilidad se ha wvuelto
compleja y se estima que esta se complique
segun el crecimiento poblacional, el empleo
v la rigueza social en los proximos anos.
Sobre calzada Roosevelt se estima que
circulan diariamente 10842 unidades de
transporte publico, trasladando a alrededor
de 1350002 usuarios, el sistemma de
transporte publico (urbano vy extraurbano)
en la cuenca occidente presenta varias
deficiencias, entre las cuadles resaltan Ia
inseguridad, tarifas variables, servicios v
frecuencias irregulares, mal estado de las
unidades, entre otros que generan atrasos
en los traslados de pasajeros, aumento de Ia
carga vehicular, sumado a que son
responsables del 45%?3 de las emisiones de

1.2

IDENTIFICACION DEL
PROBLEMA

monoxido de carbono a la atmosfera. La
ineficiencia del actual sistema de transporte
ha generado gque surjan nuevos sistemas de
transporte no autorizados, cComo
microbuses, taxis y moto taxis los cuales
aumentan la carga vehicular y a su vez estos
no pueden ser controlados por las
autoridades encargadas. Es importante
mencionar la parte de las limitantes a nivel
de infraestructura vial, la imposibilidad de
ampliar corredores dentro de la ciudad para
obtener vias exclusivas para el sistema de
transporte publico o bien el impacto que
estas generarian al reducir las vias para los
vehiculos privados.

Al elaborar el proyecto denominado: Disefo
De la Estacion Central de Transferencia de
Buses y Aerometro. Guatemala - Mixco, se
limitard el ingreso de unidades de transporte
pUblico al centro de la ciudad, se reducird la
carga vehicular en la cuenca occidente, asi
mismo se disminuird drdsticamente las
emisiones de mondxido de carbono a la
atmodsfera, se fortalecerd la seguridad al
usuario y se ordenardn todos los servicios
urbanos vy extraurbanos dentro de la
estacion, como parte fundamental de la
dignificacion del usuario de transporte
pUblico, con el fin de complementar el
proyecto del Aerometro.

2 Direccion de Movilidad de Urbana de la Municipalidad de Guatemala
Informe de impacto vialen Calzada Roosevelt, ciudad de Guatemala.
Fecha noviembre 2016

3 Municipalidad de Guatemala
Perfil Proyecto Aerometro
Version preliminar, julio 2016



1.3

JUSTIFICACION

s fundamental dotar al sistema de

transporte publico por cable aéreo de
una estacion central al extremo de su
recorrido, con el cual se busca beneficiar a
todos los usuarios gue ingresan vy circulan
por la cuenca occidente, esto derivado a
que las unidades actuales de transporte
pUblico no ingresardn a la ciudad vy tendrdn
como destino Unico la Estacion Central del
Aerometro, ubicada en el kilometro 155 de Ia
Calzada Roosevelt. Se disminuird la carga
vehicular en el sector v se agilizardn los
recorridos, vya que las unidades de
transporte publico contardn con andenes
dentro de la estacion destinados ala cargay
descarga de pasagjeros, por lo que los
usuarios de estos sistemas tendrdn un lugar
adecuado de espera dentro del objeto
arguitectéonico que ordenard cada ruta
segln su origen vy estos a su vez tendrdn
acceso inmediato a las cabinas aéreas para
su desplazamiento dentro de la Ciudad de
Guatemala. Al proponer el Diseno De la
Estacion Central de Transferencia de Buses
v Aerometro. Guatemala - Mixco, se buscard
gue se incentive la economia por medio de
tiendas que ofrezcan productos
primordiales, esto con el fin de disminuir la
cantidad de vigjes v traslados innecesarios @
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las afueras de dicha Estacion. El objeto
arguitectonico creard un impacto positivo a
sus dlrededores, promoviendo el desarrollo
del espacio publico, la seguridad, el cuidado
ambiental, la generacion de empleos entre
otros. Allimitar los recorridos de los sistemas
de transporte urbanos v extraurbanos a la
Ciudad de Guatemala se verdn
drdsticamente disminuidas las emisiones de
monoxido de carbono a la atmosfera. Al no
contar con una Estacion Central para el
sistema de transporte publico por cable
aéreo, no se podrd establecer un orden
adecuado para las rutas urbanas vy extra
urbanas que circulan actualmente, no se
contarian con andenes adecuados para la
carga y descarga de pasajeros, o bien, esta
accion se realizaria en las calles con poco
orden vy dificultando la movilidad sobre ellas,
los sistemas no autorizados de transporte
pUblico continuardn con sus actividades sin
ninguna restriccion, los usuarios estarian a
merced del clima vy de la delincuencia. Se
dificultaria a las autoridades el control de las
rutas urbanas vy extraurbanas. Por lo que la
elaboracion a nivel de anteproyecto de la
Estacion Central del Aerometro es necesaria
para incluir en la propuesta todas las
caracteristicas fundamentales para
solventar las problemdticas mencionadas.

1Municipalidad de Guatemala
Plan Director Guatemala 2040
Pdagina 29, Edicidon preliminar, diciembre 2016



1.4

DELIMITACIONES

Temporal: £l proyecto de investigacion se
desarrollard en un periodo de seis meses; el
cual serd planteado de manera tal que
pueda tener un crecimiento a futuro segdin la
demanda proyectada, por lo anterior se
establece que la vida Util sea de quince afios
dentro de la propuesta.

Geogrdfica: La propuesta se desarrollard en
el municipio de Mixco, vy tendrd influencia
para la ciudad de Guatemala, asi como para
los municipios localizados al occidente de
este.

Demanda a atender: El proyecto estd
enfocado en atender a la poblacion que se
moviliza diaricmente por un viaje obligado a
la Ciudad de Guatemala, entiéndase la
poblacion que se mueve por estudio v
trabajo; este segmento estd dividido en 48%#
de sexo masculino vy un 52%* de sexo
femenino, que a su vez representan 82%* de
la poblacion en edad activa comprendida
entre 18 a 50 anos vy 6%* en edad escolar
menores de 18 afos sin acompanante*. Esta
poblacion estd comprendida entre los
usuarios de los municipios de Guatemala v
Mixco, asi como las zonas de influencia
proximas.

I ——————
“Direccion de Movilidad de Urbana de la Municipalidad de Guatemala
Informe de impacto vial en Calzada Roosevelt, ciudad de Guatemala.
Pagina 29 Fecha noviembre 2016



1.5

OBJETIVOS
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General:

Desarrollar una propuesta a nivel de
anteproyecto de el Disefio De la Estacion
Central de Transferencia de Buses v
Aerometro. Guatemala - Mixco, con las
instalaciones pertinentes v que estas
establezcan un nodo urbano de transporte
entre los municipios de Guatemala y Mixco.

Especificos:

O Plantear una propuesta con circulaciones
diferenciadas vy definidas entre vehiculos
de transporte publicos, privadas, de
servicio vy entre peatones, esto para
proveer de confort y seguridad al usuario.

O Proponer espacios disefiados
adecuadamente de  abordaje, des
abordaje vy de espera para los servicios
pUblicos de buses urbanos, extraurbanos
vy cabinas aéreas.

O Dotar al proyecto de espacios interiores y
exteriores de encuentro para los usuarios
por medio de la integracion e
implementacion de dreas comerciales
que equilibren el interés de la Estacion
Central.

O Generar espacios confortables en la
Estacion Central por medio del manejo de
la circulacion cruzada del viento, el control
de las temperaturas por medio de Ia
generacion de sombras, la utilizacion de
luz natural en interiores, asi como el uso
de vegetacion para contrarrestar el ruido
v los contaminantes.



1.6

METODOLOGIA

Para llevar a cabo los objetivos planteados es necesario una investigacion bajo la
metodologia cuantitativa v cualitativa (mixta). Los instrumentos a readlizar serdn,
investigaciones bibliografia de fuentes primarias vy especializadas, investigaciones de campo
v visitas de sitio. Para lo cual se determina las fases que estructuran dicha investigacion v el
desarrollo del proyecto.

CAPITULOS

NOOuUul WA

DESCRIPCION

Planteamiento v descripcion de la problemdtica actual, asi como los objetivos v justificacion
del presente proyecto.

Descripcion de términos v conceptos necesarios v relacionados para la propuesta del
proyecto , asi mismo una recopilacion de las instituciones que rigen y promueven aspectos
de el disefio y del funcionamiento del proyecto, por medio de leyes, acuerdos vy codigos que
lo intervienen directamente.

Desde los aspectos generales a los especificos se describird el contexto actual del entono
proximo al proyecto. Los criterios priorizados en este capitulo son relacionados a los
aspectos geogrdficos, demogrdficos, urbanos v de movilidad, asi mismmo como el andlisis
del sitio previsto para el desarrollo de proyecto.

Andlisis de proyectos con dindmicas similares a esta propuesta, tanto de casos nacionales
como internaciones, que sirvan como referente arquitecténico previo a la propuesta del
anteproyecto.

Definicion del perfil de los usuarios y de los agentes, asi como la cantidad de estos dentro
del objeto arquitectonico. Definicion del programa de necesidades, premisas de disefio v
principios ordenadores para la propuesta. Por medio de diagramacion, esqguemas y
matrices.

Desarrollo de la propuesta arquitecténica a nivel de ANTEPROYECTO. Donde se definirdn
todos los aspectos arquitecténicos de forma bidimensional v tridimensional

En base al desarrollo anterior se definirdn conclusiones y recomendaciones, se incluirdn las
bases bibliogrdaficas que dieron forma a la investigacion previa y los anexos necesarios que
refuercen dicha investigacion.
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DESCRIPCION DE TERMINOS VY CONCEPTOS
NECESARIOS Y  RELACIONADOS PARA LA
PROPUESTA DEL PROYECTO , ASi MISMO UNA
RECOPILACION DE LAS INSTITUCIONES QUE RIGEN

Y PROMUEVEN ASPECTOS DE EL DISENO VY DEL
FUNCIONAMIENTO DEL PROYECTO, POR MEDIO DE
LEYES, ACUERDOS VY CODIGOS QUE LO
INTERVIENEN DIRECTAMENTE.




REFERENTE

CONCEPTUAL




2.1
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REFERENTES CONCEPTUALES

URBANISMO

Urbanismo

Integracion  de  diferentes  elementos
necesarios para el desarrollo econdmico,
politico e industrial de conjuntos
poblacionales de alta densidad.

Estructura Urbana

La estructura urbana busca por medio de
criterios urbanos la integracion ideal de los
centros de poblacion aplicando conceptos
fundamentales en el desarrollo de los
MIsMmos.

O Trazaurbana

"La traza urbana es la forma en gque se
disponen las calles con las manzanas,
ademds de la relacion que guardan con los
demds elementos como las plazas, glorietas,
etc. La mayoria de las veces la traza urbana
obedece a las caracteristicas del suelo
donde se asienta el lugar.”

https;//forumwordreference com/threads/traza-urbana.1287181/?hl=es
Fecha de consulta: diciembre 2,017

O Infraestructura urbana

Se refiere a las obras en el que el estado es
quien planifica, preserva y desarrolla obras
de utilidad publica, estd también se refiere a
los elementos de servicios que perfilan como
necesarios para la creacion Vi
funcionamiento de una poblacion. Entre las
obras vy elementos de servicios se
comprenden los  siguientes  aspectos:
infraestructura energética, sanitaria, de
telecomunicaciones, de transporte v de usos
de suelo.

O Sistemas viales

Los sistemas viales cuentan con
caracteristicas funcionales vy técnicas que
varian segln su capacidad vehicular v
demanda con relacion a las actividades de la
poblacion.

El sistema vial comprende las vias de uso
pUblico existentes o proyectadas necesarias
para propiciar una movilidad balanceada a
través de distintos medios vy modos de
transporte. *

* Direccion de Planificacion urbana, Municipalidad de Guatemala.
Plan de Ordenamiento Territorial del municipio de Guatemala, Pagina 12.
Fecha diciembre 09 de 2013

O Usos de suelo urbano
Se clasifican en usos de suelo:

. habitacional

. comercial

. industrial

° vial

. de equipamiento urbano

O Equipamiento Urbano

Entiéndase como equipamiento urbano alos
predios o instalaciones de uso sociales. Estos
brindan servicios por parte del gobierno o
municipalidades para que estos sean
accesibles a los ciudadanos. Una de las
caracteristicas es que estos pueden ser
concentrados, dispersos o combinados v
gue también se pueden ubicar en las
periferias o al centro de la urbanizacion.
Estos se clasifican en  bdsicos vy
complementarios.

O Bdsicos:

Salud: hospitales  (generales  © de
especializacion), centros de salud (tipo A o B),
puestos de salud y enfermerias.

Educacion: superior, diversificado, bdsica,
primaria, preescolar vy jardin infantil.
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Recreacion: activa (canchas, centros
deportivos, complejos deportivos) v pasivas
(parqgues, auditorios, domos, autddromos)

O Complementarios:
Administrativo:  oficinas
sucursales.

de gobiermo vy

Servicios urbanos: cementerios, plantas de
tratamiento, bomberos, policias entre otros.

Transporte: terrestres (terminales de
buses), aéreos (aeropuertos) y maritimos
(puertos).

Comerciales: mercados, centros de
abastecimientos.
Religiosos: iglesias, centros de retiro v

centros de formacion.

Culturales: museos, teatros, bibliotecas v
cines.

Sociales: saloness comunales, orfanatos v
hospicios, asilos y albergues.

Ciudad

Conjunto  urbano, conformado por gran
cantidad de edificaciones vy complejos
sistemas viales, de poblacion muy numerosa
v densa, cuya principal actividad econdmica
estdn asociadas a la industria no agricola, a
los servicios vy a su vez mantiene una
importancia politica, economica v/
geoestratégica.

Del latin civitas. Conjunto de edificios v calles,
regido por un ayuntamiento (municipalidad),
cuya poblacion densa vy numerosa se dedica
a actividades no agricolas. *

**Diccionario municipal de Guatemala - Fundacién Konrad Adenauer -
Magda Terra Editores
Diciembre 2013, Ciudad de Guatemala [pdgina consultada 59]

REFERENTES CONCEPTUALES

URBANISMO

Area Metropolitana

Conjunto de nlcleos de aglomeracion
urbana que absorben a las poblaciones
cercanas, producidas en torno a las grandes
ciudades. Esta situacion provoca una serie
de problemas de interaccion (transporte,
contaminacién, vias de comunicacion,
eliminacion de residuos, abastecimiento de
agua, etc), que exige una respuesta
coordinada de todos aqguellos
administraciones con capacidad de decision
en el dmbito territorial al que se extiende la
gran drea urbana. El espacio territorial de
influencia dominante de un centro de
poblacion. *

*Diccionario municipal de Guatemala - Fundacion Konrad Adenauer -
Magda Terra Editores
Diciembre 2013, Ciudad de Guatemala [pagina consultada 31]

Principales ciudades del Area Metropolitana
de Guatemala (AMG)
1. Ciudad de Guatemala
Municipio de Guatemala (MdG)
2. Ciudad de Mixco
Municipio de Mixco (MdM)
3. Ciudad de Villa Nueva
Municipio de Villa Nueva (MdVN)
4. Santa Catarina Pinula
Municipio de Santa Catarina Pinula

O

q o




2.2

REFERENTES CONCEPTUALES

TRANSPORTE

Terminales de transporte Terrestre.

Instalacion en donde inician y con cluyen las
lineas del servicio de transporte urbano v,
principalmente, extraurbano, que debe
contar con las facilidades necesarias para
que los usuarios aborden o abandonen las

unidades de servicio. *
*Diccionario municipal de Guatemala - Fundacion Konrad Adenauer -
Magda Terra Editores

Diciembre 2013, Ciudad de Guatemala [pdgina consultada 296]

Centrales de transferencia

multimodal

Espacios en los cuales convergen diversos
tipos v organizaciones de trasporte publico
de pasajeros. Su objetivo es facilitar la
movilidad de pasajeros entre los diferentes

sistemas que alli convergen. *
*Centros de Transferencia Modal (CETRAM). Gobierno de la Ciudad de
México

Direccion de Mensaje y Nuevas Tecnologias. Version 115.6 2017

[fecha de consulta: septiembre 09 de 2017]

Disponible en: [http;//www.cetram.cdmx.gob.mx/centros-de-transferencia-
modal-cetram]
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Estacién de buses

Una estacion de buses o terminales de buses
se comprende como el drea donde
diferentes lineas de transporte convergen en
un mismo punto, donde la infraestructura es
adecuada para el envio vy recepcion de
personal o mercaderia. Generalmente
constituye el Ultimo punto de un recorrido.
Este espacio pretende que se centralice el
sistema de transporte en un ndcleo que
funcione de manera eficiente dentro o fuera
de un drea urbana.

Teleférico

Sistema de transporte en que los vehiculos
van suspendidos de un cable de traccion. Se
emplea principalmente para salvar grandes

diferencias de altitud. *

*Diccionario de la Real Academia Espafiola. Felipe IV, 4 - 28014 Madrid.
Tercera Edicion 2,017
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Teleférico Urbano

Es un sistema de transporte publico del tipo
teleférico, donde cabinas de pasajeros van
suspendidas por cables aéreos dentro de
zonas urbanas, su funcion principal es la
movilizacion de los pasajeros en corto
tiempo dentro de zonas altamente densas
en poblaciony vehiculos.

Transporte extraurbano

Servicio de transporte de pasajeros que se
efectla de una cabecera municipal a otra, de
una cabecera municipal a cualguier lugar de
otro municipio o viceversa, de un lugar de un
municipio a cualguier lugar de otro municipio,
de una cabecera municipal o de algun lugar
municipal a cualguier punto situado fuera del
territorio nacional y viceversa.

Derivado del crecimiento de las ciudades vy
del proceso de conurbacion, ha surgido una
modalidad de transporte que se denomina
de rutas cortas, que atiende a la poblacion
de municipios integrados a un ndcleo urbano,
especialmente la ciudad capital v que
actualmente también es regulado por la
Direccion General de Transporte. *

*Diccionario municipal de Guatemala - Fundacion Konrad Adenauer -
Magda Terra Editores
Diciembre 2013, Ciudad de Guatemala [pdgina consultada 304]

REFERENTES CONCEPTUALES

TRANSPORTE

Transporte urbano

Accion vy efecto de transportar (del latin
transportare). Sistemma vy medios para
conducir personas de un lugar a otro. *
Servicio de trasporte de pasagjeros que se
efectia dentro de un drea urbana a nivel
metropolitano o ciudad.

*Diccionario municipal de Guatemala - Fundacion Konrad Adenauer -
Magda Terra Editores
Diciembre 2013, Ciudad de Guatemala [pdgina consultada 305]
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Trasporte
Extra Urbano

Trasporte
Urbano

BRT

(Bus Rapid Transit, por sus siglas en ingles)
AutobUs de transito rapido.

Es un sistema de trasporte estd disefado
para combinar capacidad de pasajeros con
velocidad, por medio de buses articulados de
dos o tres vagones y con carriles exclusivos
dentro en zonas urbanas, manteniendo una
relacion de costo bajo por la simplicidad de
utilizar buses.

agu—p ||| smp—
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INSTITUCIONES NACIONALES QUE RIGEN, REGULAN Y PROMUEVEN LA MOVILIDAD EN GUATEMALA

Ministerio de Comunicaciones,

Infraestructuray Vivienda (CIV)

Ser el ente rector qgue direcciong,
reglamenta vy representa en el dambito
nacional a los sectores de comunicaciones,
infraestructura vy vivienda, ejecutando
politicas vy estrategias para integrar al pais
con servicios acorde al desarrollo social v
economico de la nacion, contribuyendo a
mejorar la competitividad a través del
ejercicio de una administracion vy control
eficientes.

EL Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructura vy Vivienda le corresponde
formular las politicas v hacer cumplir el
régimen juridico aplicable al establecimiento,
mantenimiento v desarrollo de los sistemas
de comunicaciones v transporte del pais; al
uso vy aprovechamiento de las frecuencias
radioeléctricas vy del espacio aéreo; ala obra
publica; a los servicios de informacion de
meteorologia,  vulcanologia,  sismologia
e hidrologia; v a la politica de vivienda v
asentamientos humanos. *

*Ministerio de Comunicaciones, Infraestructuray Vivienda. Gobierno de la
Republica de Guatemala

[fecha de actualizacion: abril 04 de 2017] [fecha de consulta: septiembre
05de2017]

Disponible en: [http;//www.civ.gob.gt/web/quest/127]

Direccion General de Aerondutica
Civil (DGAC)

La DGAC es la Institucion responsable de
Normar, Administrar, Fortalecer, Facilitar v
Vigilar la prestacion de los servicios
aeroportuarios, de navegacion vy transporte
aéreo, conforme a la legislacion vigente vy
acuerdos internacionales ratificados por el
Estado de Guatemala. *

* Direccion General de Aerondutica Civil. Gobierno de la Republica de
Guatemala

[fecha de consulta: septiembre 05 de 2017]

Disponible en: [http//www.dgac.gob.gt/index php/acerca-de/mision-y-
vision]

Municipalidad de Guatemala

Direccion de movilidad urbana

La direccion trabaja en la planificacion de
movilidad vy el desarrollo urbano de Ia
Ciudad, basdndonos en un disefio
estratégico que sostiene reactivar la vida
urbana por medio de un sistema de
transporte publico de alta calidad vy la
integracion modal con transporte alternc;
densificar vy potencializar el uso mixto del
suelo; balancear el uso del espacio publico-
vial para incrementar el movimiento y modo
de vigjes locales v revitalizar el espacio
pUblico contemplando dreas verdes.

*Municipalidad de Guatemala. Direccion de movilidad urbana

[fecha de consulta: septiembre 05 de 20171

Disponible en: [http;//www.muniguate.com/muni/direcciones/movilidad-
urbana/]

Constitucion Politica de la Republica

de Guatemala

“Articulo 131-  Servicio de transporte
comercial. Por su importancia econdmica en
el desarrollo del pais, se reconoce la utilidad
pUblica, v por lo tanto, gozan de la
proteccion del Estado, todos los servicios de
transporte comercial vy turistico, sean
terrestres, maritimos o aéreos, dentro de los
cuales quedan comprendidas las naves,
vehiculos, instalaciones v servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos vy
puertos maritimos comerciales, se
consideran bienes de uso publico comdn v
asi como los servicios del transporte, quedan
sujetos Unicamente a la jurisdiccion de
autoridades civiles. Queda prohibida Ia
utilizacion de naves, vehiculos v terminales,
propiedad de entidades gubernamentales v
del Ejército Nacional, para fines comerciales;
esta disposicion no es aplicable a las
entidades estatales descentralizadas que
presten servicio de transporte.

Para la instalacion vy explotacion de
cualquier servicio de transporte nacional o
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internacional, es necesaria la autorizacion
gubernamental. Para este propdsito, una vez
llenados los requisitos legales
correspondientes  por el solicitante, Ia
autoridad gubernativa deberd extender la
autorizacion inmediatamente.”

Constitucion Politica de la Republica de Guatemala
Capitulo I, seccion décima, articulo 131

Cddigo Municipal

Titulo V - Administracion municipal
Capitulo | - Competencias Municipales
Articulo 68- Competencias propias del
Municipio.
D) Regulacion del trasporte de
pasgjeros y carga y sus terminales
locales;

Titulo VI —= Principios reguladores de los

procedimientos administrativos
Capitulo Il = Ordenamiento Territorial v
Desarrollo Integral
Articulo 142- formulacion vy ejecucion

de planes.
E) dreas recreativas vy deportivas,
escuelas, mercados, terminales de

transporte vy de pasajeros, y de centros

de salud.

Codigo municipal - decreto nimero 12-2002
Elcongreso de la Republica de Guatemala

Reglamento de la ley de aviacién

civil

Titulo Il - infraestructura

Capitulo I - Superficies

obstdculos
Articulo 37°. Toda persona individual o
juridica previo a efectuar edificaciones,
estructuras e instalaciones en las
dreas de influencia de los aerédromos,
deberd contar con la autorizacion
escrita de la Direccion General de
Aerondutica Civil, quien es el ente
responsable de establecer los limites
de altura mdxima permisible en cada
aerddromo.  El  interesado  deberd

limitadoras de

acreditar la cancelacion del pago
efectuado para obtener el dictamen
técnico correspondiente, seglin sea el
Caso.

Reglamento de la ley de aviacion civil - acuerdo gubernativo No. 384-2001
Republica de Guatemala

Plan de Ordenamiento Territorial

POT

Titulo I - disposiciones generales
Articulo 2. Ordenamiento territorial del
Municipio de Guatemala. El
ordenamiento territorial como funcion
pUblica del Municipio de Guatemala
tiene como fin promover vy orientar el
desarrollo integral del municipio asf
como mejorar la calidad de vida de sus
habitantes a través de la
transformacion, utilizacion y ocupacion
racional y sostenible de su territorio.
Articulo 3. ElI Plan de Ordenamiento
Territorial del Municipio de Guatemala.
El Plan de Ordenamiento Territorial, en
lo subsiguiente referido como Acuerdo,
Plan o Reglamento, indistintamente, es
el instrumento bdsico constituido por |
as normas técnicas, legales vy
administrativas  establecidas  para
regular vy orientar el desarrollo del
municipio dentro de su respectiva
jurisdiccion.

ElConsejo Municipal de la Ciudad de Guatemala

Plan de ordenamiento territorial del municipio de Guatemala

-POT-COM-030-2008-

Consultado en: http;//pot. muniguate.com/download/doc_soporte php
Paginas consultadas 1y 2. Fecha de consulta: septiembre 05 de 2017
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REGLAMENTOS QUE REGULAN LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE Y EDIFICACIONES PUBLICAS

Ley Preliminar de Urbanismo

Capitulo Il - Area de influencia urbana
Seccion | - Ciudad de Guatemala

Articulo 6- El drea de influencia urbana de la
ciudad de Guatemala encierra a la ciudad v
los terrenos que la rodean, susceptibles de
incorporarse a sus sectores urbanos; la
municipalidad de dicha ciudad ejercerd
control urbanistico sobre dicha dregq, la cual
queda sujeta a las disposiciones de esta Ley.
Para los efectos de esta Ley, se fijan los
limites del drea de influencia urbana de la
ciudad de Guatemalag, en la forma siguiente:
Partiendo del punto en que la carretera
Petapa corta el rio Villalobos v siguiendo el
sentido de las agujas del reloj se sigue el rio
Villalobos aguas arriba hasta su confluencia
con el rlo San Lucas, de este punto se
contindia por este Ultimo rio hasta encontrar
la linea que rodea v envuelve a la poblacion
de Mixco, se abandona el perimetro de esta
poblacion en su punto mds occidental con
rumbo norte franco hasta encontrar el rio de
La Brigada o Salayd v se sigue este rio aguas
abajo hasta su confluencia con el rio de Las
Vacas; se une este Ultimo punto mediante
una recta con el trifinio entre los municipios
de Guatemala, Chinautla y San Pedro
Ayampuc, de alli se contindia sobre el limite
actual del municipio de Guatemala en sus
colindancias con San Pedro Ayampuc,
Palencia, San José Pinula v Santa Catarina
Pinula; luego se une este Ultimo punto por
medio de una recta con el punto inicial.

Ley preliminar de urbanismo - Decreto nimero 583 - El Presidente dela
Republica
Paginas consultadas 2 -3

Reglamento de construcciéon de la
Ciudad de Guatemala

Titulo | -
definiciones

Capitulo | - Generadlidades v

Articulo 1°) Este Reglamento rige todas las
actividades de construccion,

ampliacion, modificacion, reparacion vy
demolicion de edificaciones que se

lleven a cabo en la Ciudad de Guatemala vy
dentro del drea de influencia

urbana, segun el Articulo 6° de la Ley
Preliminar de Urbanismo, Decreto
Presidencial 583.

Articulo 2°) “El Reglamento’, establece las
normas municipales minimas que

en adelante deberdn observarse en:

B) Edificaciones de uso publico:

Toda construccion, ampliacion y
modificacion de edificaciones de uso
pUblico, queda sujeta a las disposiciones de
“El Reglamento”, enlo que

se refiere expresamente a la alineacion
respectiva, altura de edificios,

drea de estacionamiento de vehiculos,
ancho de banquetasy

disposiciones de los servicios de aguas vy
drenagjes.

Plan regulador reglamento de construccidn de la ciudad de Guatemala -
RGI1
Numero de pdgina consultada1
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Ley de trdansito y sureglamento

Titulo Il - Del transito de personas

Articulo 12- Derecho de via. Las personas
tienen prioridad ante los

vehiculos para circular en las vias publicas,
terrestres y acudticas,

siempre que lo hagan en las zonas de
seguridad vy ejerciten su derecho

por el lugar, en la oportunidad, forma y modo
gue normen los

reglamentos.

Leydetrdnsitoy su reglamento con sus reformas
Decreto 135-96 del Congreso de la Republica Pagina consultada 9

Ley de atencion a las personas con
discapacidades CONADI

Capitulo VII = Acceso al espacio fisico v a
medios de trasporte

Articulo 59. Para garantizar el acceso, la
locomocion v seguridad en el transporte
pUblico deberdn adoptarse medidas
técnicas conducentes a las necesidades de
las personas con discapacidad; asimismo se
acondicionardn los sistemas de sefalizacion
vy orientacion del espacio fisico. Los medios
de transporte publico deberdan ser
totalmente accesibles v adecuados a las
necesidades de todas las personas.

Articulo 60. Las terminales vy estaciones o
parques de los medios de transporte
colectivo deberdn contar con las facilidades
regueridas para el ingreso de usuarios con
discapacidad, asimismo como para el
abordaje v uso del medio de transporte.

Ley de atencion alas personas con discapacidades ~ decreto No. 135-96 -
Guatemala, CA
Paginas consultadas 19 - 20

Los criterios técnicos a implementar para la
accesibilidad universal en el Disefo De Ia
Estacion Central de Transferencia de Buses
v Aerometro. Guatemala - Mixco, se tomaran
de el Manual Técnico de Accesibilidad de
Personas con Discapacidad al Espacio Fisico
v Medios de Trasporte en Guatemala.

Obtenido de: http://conadigob.gt/web/manual-tecnico-de-accesibilidad
de-las-personas-con-discapacidad-al-espacio-fisico-y-medios-de-
transporte-en-guatemala/ Fecha de consulta septiembre 2017

Coordinadora nacional para la
reduccion de desastres de origen
natural o provocado

La norma de reduccion de desastres No. 2 -
NRD2-

Normas Minimas de Seguridad en
edificaciones e Instalaciones de Uso PUblico,
establece los requisitos minimos de
seguridad gue deben observarse en las
rutas de evacuacion vy salidas  de
emergencia de todas aquellas edificaciones
e instalaciones, nuevas vy existentes, a las
cuales tienen acceso terceras personas, por
ejemplo: oficinas, clinicas, centros de salud,
mercados, iglesias, salones municipales,
alcaldias auxiliares, escuelas vy centros
educativos, la -NRD2- fue creada con el
principal objetivo de ser un conjunto de
acciones dirigidas a reducir los efectos
generados por la presentacion de un evento
natural o provocado. *

Coordinadora nacional para la reduccion de desastres de origen natural o
provocado - acuerdo niimero 04-2011
Pagina consultada 1

Los criterios técnicos de seguridad serdn
aplicadas al Disefio De la Estacion Central de
Transferencia de Buses vy Aerometro.
Guatemala - Mixco, seglin el Manual de uso
para la norma de reduccion de desastres
ndmero dos -NRD2-.
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PRIVADO DEL MUNICIPIO DE MIXCO

Titulo IV. Disposiciones urbanisticas , normas
mMinimas.

Capitulo | - alineaciones

Articulo 68. Es obligacion del Departamento
de Construccion Privada, fijar la alineacion, el
limite de la fachadag, los Ochavos, rasantes
de calles, avenidas, plazas, parques, los
gabaritos permisibles vy dreas de uso publico
dentro del Municipio de Mixco.

Capitulo . Edificaciones mayores a cuatro
niveles.

Articulo 75. Para las construcciones mayores
de 1200 Metros de daltura dentro del
municipio de Mixco, el solicitante deberd
presentar al Departamento de Construccion
Privada, autorizacion de Aerondutica Civil v
todos los demds requisitos establecidos en
este reglamento.

Capitulo Il Reguerimiento minimo para
aparcamientos.

Articulo 80. Se definen otras dreas de
parqueo segdn el uso, las cuales se
describen de la siguiente manera: a)
Comercios: Un pargueo por cada 2500 m
cuadrados de drea Util comercial. b)
Restaurantes, Cafeterias o Comedores: Un
parqueo por cada 6.00 m2 de drea de
mesas.

Titulo VI. Clasificacion de dreas residenciales
e industriales.

Articulo 86. Para efectos del presente
Reglamento son dreas residenciales e
industriales las siguientes: AREAS

INDUSTRIALES O COMERCIALES, DENTRO DEL
AREA PARALELA AL DERECHO DE VIA DE: 1
Calzada San Juan, zonas 3 v 4. 2) Calzada
Roosevelt,zonas 2, 3,y 7.

Titulo V. indices de ocupacion vy de
construccion.

Articulo 88. Para determinar el cdlculo de los
indices de ocupacion y de construccion se
deberdan tomar en cuenta los siguientes
términos: Porcentajes maximos, tipos de
ocupacion e indice de constriccion
Residencial 0.85 0.9

Industrial o Comercial
0.65a00.700.80a00.85

El Reglamento de Construccion Privada del
Municipio de Mixco, hace énfasis entres sus
articulos que: todo caso especial, no
especificado en este reglamento queda a
discrecion del Departamento de
Construccion  Privada o del Consejo
Municipal, a asignar pardmetro segun el tipo
de proyecto propuesto. Por lo que los
articulos aplicables al Disefio De la Estacion
Central de Transferencia de Buses v
Aerometro. Guatemala - Mixco, tendrdn que
contar en su mayor parte por los
pardmetros que el Departamento de
Construccion  Privada o del Consejo
Municipal dictaminen.

Por |lo tanto v para efectos de realizar una
propuesta de Disefio De la Estacion Central
de Transferencia de Buses y Aerometro.
Guatemala - Mixco, se consideraran todos
aquellas caracteristicas que utiliza el Plan de
Ordenamiento Territorial de la Ciudad de
Guatemala, para asignar una categoria al
predio propuesto vy de esta manera hacer
uso de los lineamientos que el Plan de
Ordenamiento Territorial dictamina en su
Guia de Aplicacion. Se utilizara la Guia
anteriormente mencionada por no contar el

Municipio de Mixco con un Plan de
Ordenamiento Territorial definido  al
momento de a ver redlizado esta

investigacion.

Reglamento de construcciony urbanismo, del Municipio de Mixco
httpy//extrudegt.com/Reglamento-de-Const-Privida-de-MIXCO.pdf
Fecha de consulta: 10 de diciembre de 2017



31

LINEAMIENTOS APLICABLES AL PROYECTO SEGUN

EL PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

Para asignar al predio en una categorizacion
de Zona General (Gx) es necesario conocer
y determinar las caracteristicas de el
sistema vias definido colindantes al predio v
el grado de pendiente del predio.

El predio propuesto esta colindante a la
Calzada Roosevelt (AC-1 ORR) , vy esta via
cuenta con ancho de 34 metros de longitud,
por lo gue se categoriza en un tipo de via T4,
por tener entre 30 a 40 metros de longitud
de ancho.

La pendiente del predio propuesto esta
comprendida entre 4 a 6 grados de
inclinacion.

Por lo tanto el predio esta comprendido
entre en una Zona General G5 Nlcleo.

Pardmetros
normativos para una
zona G5

G5

nucleo

El indice de edificabilidad es 6.0 veces la
superficie efectiva del predio.

La altura base de la edificacion es de 62
metros final, v hasta 64 metros en fase de
construccion.

El porcentcje de permeabilidad para el
predio es un 0% de total de la superficie.

La separacion entre colindancias del bloque
inferior de la construccion puede estar a O
metros de separacion, contando con un
patio v pozo de luz mayor o igual a 1/4 de la
altura final del blogue.

Para los blogues de construccion superiores,
la separacion entre colindancias puede ser
de 5 metros minimo vy un patio y pozo de luz
de 1/8 de la altura del blogue.

Por localizacion del predio v la actividad que
se llevard acabo dentro del inmueble, se
debe de clasificar en un uso de suelo. Para
este proyecto se encuentra ubicado de la
siguiente manera:

. Usos
. Urbano
. No residencial
Con actividades
. Condicionantes 1

Actividades relacionadas con el movimiento
masivo de pasajeros, centrales de trasporte.

Por lo tanto, para este caso particular se
designa lo siguiente:

Cumplir con un minimo de 25% del total de Ia
superficie en edificacion del inmueble.

Una distancia minima a 1/4 del ancho de la
via como retiro previo a una fachada. Es
decir un minimo de 85 metros de retiro para
este proyecto.

Al a ver categorizacion del predio, se
designaron los pardmetro recomendados
para el Disefio De la Estacion Central de
Transferencia de Buses vy Aerometro.
Guatemala - Mixco, v de igual manera se
tomaran en  cuenta las  premisas,
funcionales, ambientales, estructurales,
formales y urbanas que se designaran
seglin las caracteristicas del contexto v el
andlisis de casos andlogos.

Guia POT—Municipalidad de Guatemala—http;//pot.muniguate.com/quia_aplicacion.php—fecha de consulta: 10 noviembre de 2017
Tabla de pardmetros G5—Municipalidad de Guatemala— http;//pot muniguate.com/download/tabla_g5.php—fecha de consulta: 10 noviembre de 2017



REFERENTE HISTORICO

Plan de desarrollo Metropolitano - Guatemala
2020

a municipalidad de Guatemala lanza en el aho

20086 la versidon 4.3 del documento que contiene las
estrategias para el desarrollo metropolitano de la
ciudad de Guatemala contemplados en el Plan
Guatemala 2020, el cual tiene como visidon el desarrollo
compartido vy participativo de diferentes sectores de la
poblaciéon, con el fin de crear una ciudad socialmente
solidaria, donde sus habitantes v visitantes disfruten de
una mejor calidad de vida por medio de los servicios, Ia
riqueza cultural y ambiental del territorio.
Desde el afio 2,004 se inicia con la elaboracion del Plan
de Ordenamiento Territorial -POT-, que tiene como fin
promover vy orientar el desarrollo integral del municipio
a través de la trasformacion, utilizacion v ocupacion
racional y sostenible del territorio, esto por medio de
reglamentos e instrumentos bdsicos que orientan v
regulan el desarrollo de este. Como parte fundamental
del desarrollo de la ciudad en el Plan Guatemala 2020, y
bajo los instrumentos del Plan de Ordenamiento
Territorial -POT- se establecen estrategias para el
desarrollo enfocados a la Movilidad Urbana, donde se
establece que para mejorar la movilidad urbana se
deben buscar medios de transporte que sean eficientes

El referente se compone por las situaciones vinculadas
directamente con el desarrollo del trasporte publico municipal a
nivel metropolitano de la ciudad de Guatemala.

vy seguros, reduciendo los costos de operacion de los
vehiculos v el tiempo de viagje de los habitantes de la
ciudad.

Transporte publico Municipal

El sistema de trasporte publico masivo de la
Municipalidad de Guatemala es conocido como
Transmetro el cual forma parte del mejoramiento de la
ciudad descrito en el Plan Guatemala 2020 y que se
orienta bajo los instrumentos del Plan de Ordenamiento
Territorial -POT-; el Transmetro inicia sus operaciones
en el ano 2,007 en la ciudad de Guatemala y municipio
de Villa Nueva, con una flotilla de buses convencionales
v articulados, estos transitan sobre la red vial existente
por medio de carriles exclusivos vy preferenciales a lo
largo del recorrido, con estaciones intermedias
ubicadas en puntos de importancia. El recorrido del Eje
Sur (actual Linea 12) da inicio en la zona 1de la ciudad de
Guatemala, recorre el Centro Civico, Avenida Bolivar,
Calzada Raul Aguilar Batres vy finaliza en Centra Sur
dentro del municipio de Villa Nueva. Centra Sur es el
nombre que recibe la central de transferencia; la central
de transferencia brinda diferentes servicios a los
usuarios del transporte publico ya que este es un
complejo compuesto por diferentes dreas
estratégicamente ubicadas entre si. Centra Sur cuenta
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con La Central de Mayoreo (CENMA) que uno de los
mercados mds grandes dentro del drea metropolitana,
el Centro Comercial Plaza Centra Sur donde brindan
servicios de supermercados, restaurantes, servicios
sanitarios, bancos, locales comerciales Y,
entretenimiento variado, asi mismo la Central de
Transferencia (CENTRA) donde convergen en el primer
nivel de la terminal los buses de servicios de trasporte
publico de rutas extra urbanas v rutas cortas, en el
segundo nivel de la terminal se ubica el servicio de
Transmetro con direccion al centro de la ciudad, la
diferencia entre niveles facilita el cambio de modalidad
de transporte a los usuarios.

El complejo de Centra Sur cuenta con todos los
servicios requeridos en una central de transferencia,
donde las instalaciones para los diferentes servicios de
trasporte publico estdn disefiadas acorde a las
necesidades de cada uno de estos, donde las diferentes
rutas extra urbanas vy rutas cortas estdn ordenadas
segin su origen, con andenes de abordaje e
instalaciones estdn adecuados para personas con
algiin tipo de discapacidad, asi mismo los diferentes
servicios que ofrece Transmetro estdn ordenados en
andenes diferenciados.

Se continlian extendiendo la red del Transmetro en las
diferentes zonas de la ciudad bajo las mismas
caracteristicas de la Linea 12; el sequndo ramal de
Transmetro llamado Corredor Central (actual Linea 13)

Fuente fotograficas: Direccion de Mov Jrt
Municipali a1

atraviesa el centro de la ciudad desde zona 1 en el
Centro Civico hasta el extremo de la zona 13 en el gje sur
oriente de la ciudad; la Linea 12 vy 13 se interconectan por
medio de estaciones de transbordo en el centro de la
ciudad. La Linea 1es el tercer ramal del Transmetro y da
inicio en el afo 2,012 vy recorre calles y avenidas dentro
del Centro Histérico de la Ciudad de Guatemala. Linea 6
es el cuarto ramal y recorre el eje norte de la ciudad
desde zona 1 hasta el extremo de zona 6, inicia
operaciones en el ano 2015 El guinto ramal
corresponde a Linea 18 recorre el eje nororiente de la
ciudad, desde la zona 1 hasta zona 18 Colonia Atldntida,
cabe resaltar que Linea 18 cuenta con una Linea 18
Express que va hasta la Colonia San Rafael y que no
cuenta con paradas intermedias en su recorrido. Por
dltimo, se establece la Linea 2 del Transmetro que
complementa a la Linea 1 extendiéndose hasta el
Hipddromo del Norte en zona 2.

Todas las Lineas del Transmetro cuentan con carriles
exclusivos vy preferenciales a lo largo de su recorrido, v
exceptuando a la Linea 18 Express todas las demds
cuentan con estaciones intermedias establecidas a lo
largo de sus recorridos. Todas las Lineas del
Transmetro cuentan con al menos una estacion de
transbordo entre si. Cabe resaltar de actualmente
Unicamente Linea 12 cuenta con una Central de
transferencia para el sistema de Transmetro.

Situacion del sistema publico de trasporte de la Municipalidad de Guatemala hasta julio del afio 2,017
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LA INFORMACION EN ESTE REFERENTE ESTA
ORDENADA A PARTIR DE CRITERIOS QUE VAN
DESDE LO ASPECTOS GENERALES A LOS
ESPECIFICOS DEL CONTEXTO ACTUAL A TOMAR EN
CUENTA PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO.

LOS CRITERIOS PRIORIZADOS EN ESTE CAPITULO
SON  RELACIONADOS A LOS  ASPECTOS
GEOGRAFICOS, URBANOS VY DE MOVILIDAD, ASI
MISMO COMO EL ANALISIS DEL SITIO PREVISTO
PARA EL DESARROLLO DE PROYECTO.




REFERENTE

CONTEXTUAL




3.1

UBICACION DE PAIS
Y REGIONES DE GUATEMALA

36

Guotemclo pertenece al drea de América Central, se encuentra ubicado al suroeste de
México, al noreste de Honduras vy El Salvador. Tiene una extension territorial de 108889
kilometros cuadrados. Cuenta con 22 departamentos agrupados en 8 regiones.
Ubicado seguin las coordenadas 14°37°22°N 90°31'53”0, su capital es la Ciudad de Guatemala.

El pais tiene una poblacion aproximada de 16,051,208 habitantes (seglin censo 2,002) v una

densidad de 142.6 habitantes por kildmetro cuadrado.

O

Region 1 Metropolitana
Guatemala

Region 2 Norte

Alta Verapaz

Baja Verapaz

Region 4 Nororiente
Chiguimula

El Progreso

lzabal

Zacapa

Region 4 Suroriente
Jutiapa

Jalapa

Santa Rosa

Region 5 Central
Chimaltenango
Sacatepéquez
Escuintla

Region 6 Suroccidente
Quetzaltenango
Retalhuleu

San Marcos

Solola

Totonicapdn

Reaion 7/ Noroccidente
Huehuetenango
Quiché

Region 8 Petén

Petén

Mapa elaboracion propia con imagen de referencia obtenida en
https;//eswikipedia.org/wiki/Elecciones_generales_de_Guatemala_de_2019#/media/FileMapa_electoral_Guatemala.png
FileMapa electoral Guatemala.png- Creado el 6 de enero de 2017
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3.2

UBICACION Y CONTEXTO DEL

MUNICIPIO DE GUATEMALA Y MIXCO

O

jTrabajando por nuestra Ciudad!

| andlisis del drea para el proyecto se

realiza en la region 1 del pais, la cuadl
contiene el Area Metropolita de Guatemala
(AMG). El andlisis estd enfocado sobre el
como al Municipio de Mixco vy Municipio de
Guatemala que componen en parte el drea
Metropolita.

El drea Metropolitana de Guatemala estda
conformada por la conurbacion de varias
ciudades dentro del municipio de
Guatemala; se estima seglin censos 2,002
que el AMG contiene una poblacion
aproximada de 4,103,785 habitantes, estos
distribuidos dentro de Ilas principales
ciudades que la componen, siendo estas,
Ciudad de Guatemala, Ciudad de Mixco,
Ciudad de Villa Nueva v el Municipio de Santa
Catarina Pinula.

La ciudad de Guatemala cuyo nombre
oficial es Nueva Guatemala de la Asuncion
es |la capital de la Republica de Guatemala vy
estd ubicada dentro del municipio de
Guatemala, esta cuenta con una extension
territorial de 996 kildmetros
cuadrados, limita al norte
con Chinautla y San Pedro Ayampuc, al sur
con Santa Catarina Pinula, San  José
Pinula, Villa Canales, Villa Nueva vy San Miguel
Petapa, al este con Palencia y al oeste
con Mixco,  todos Mmunicipios del
departamento de Guatemala

La ciudad de Mixco se encuentra dentro del
municipio de Mixco al extremo oeste de la
ciudad de Guatemala, el municipio de Mixco
cuenta con una extension territorial de 132
kildmetros cuadrados, limita al norte conlos
municipios de San Pedro Sacatepequez, San
Juan Sacatepéquez v Chinautla, al sur
con Villa Nueva, al este con la ciudad de
Guatemala vy al oeste con el departamento
de Sacatepéguez.

Mapa elaboracion propia con imagen de referencia obtenida en

https.//miblogchapinwordpress.com/2009/10/15/mapa-del-departamento-de-guatemala/

Fecha de elaboracion : noviembre 2,017
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CONTEXTO DE LAS MUNICIPALIDADES DE

GUATEMALA'Y MIXCO
GUATEMALA

Cantidad de habitantes
Ano 2,002 942 348*
ANo 2,017 994 604*
ANo 2,020 995,395*

Sexo

Porcentaje al 2,017

Masculino 47%
Femenino 53%

Porcentajes por rangos de edad

O-17anos 36%
18 -59 anos 55%
60 - +anos 9%

Porcentaje de discapacidad

512%

Entiéndase discapacidad como
ceguera, sorderq, extremidades,
mental u otra

Idioma predominante

Espanol 90%
De origen maya 109%

Porcentaje por el tipo de drea

Urbana 100%
Rural 0%

MIXCO

Cantidad de habitantes

ARo 2,002 403,689*
ARo 2,017 501,017*
AR 2,020 507 549*
Sexo

Porcentaje al 2,017

Masculino 47%
Femenino 53%

Porcentajes por rango de edad

O-17anos 36%
18-59 anos 559%
60 - +anos 9%

Porcentaje de discapacidad

5.05%

Entiéndase discapacidad como
ceguera, sorderq, extremidades,
mental u otra

Idioma predominante

Espanol 89%
De origen maya 1%

Porcentaje por el tipo de drea

Urbana 95%
Rural 5%

Republica de Guatemala, Instituto Nacional de Estadistica—Censos Naciones Xl de poblacion v VI de Habitacion 2002
Documento: Caracteristicas de la poblacion y de los locales de habitacion censados . De fecha julio 2003
* Documento: Guatemala: estimaciones de la poblacicn total por municipio. Periodo 2008 - 2020 . Instituto Nacional de Estadistica INE
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3.4

SITUACION ACTUAL DE LA MOVILIDAD
SOBRE CALZADA ROOSEVELT

De acuerdo a los estudios de la Policia Municipal de transito (PMT) de municipio de
Guatemala, se calcula que existen alrededor de 125 millones de vehiculos circulando en
el territorio de la ciudad de Guatemala (datos correspondientes al afo 2,016)*. De estos un
48% (600,00 vehiculos) son residentes v el 52% (650,000 vehiculos) ingresan por los 1
accesos mas importantes de la ciudad, se estima que existe un crecimiento promedio del
6% del pargue vehicular anualmente.

El ingreso a la ciudad por la cuenca occidente, mantiene una carga vehicular del 36.4%
(436,692 vehiculos) del total de vehiculos circulando en la ciudad de Guatemala. En Calzada
Roosevelt se estima gue en promedio circulan 104,875 vehiculos, entre ellos vehiculos
privados, buses de servicio urbano y extra urbano, buses escolares, motocicletas, camiones,
trdileres vy bicicletas.

UBICACION DEL PROYECTO

&
CENTRAL DE TRASNFERENCIA DEL AEROMETRO c«% § |
CALZADA ROOSEVELT %«, §§

b

oy,
i%%r §8~
&
UBICACION DEL MAYOR &
FLUJO DE VEHICULOS
X (]
AADAROSEELTY SEDAZON /1 [ e A
£ |5
s |g
4 N
S «®
$ @9‘\ %
&4 %,
<4 %,
MUNICIPIO DE MIXCO MUNCIPIO RDE GUATEMALA ELOBELISCO
70NA 9/10/13/14
N\ i

La mayor concentracion de vehiculos en calzada Roosevelt se refleja en la 6 avenida de
dicha calzadag, entre las zonas 7 v 11 de la ciudad de Guatemala, con un estimado de 162,500
vehiculos circulando diariamente; en Bulevar Liberacion se estima gue la cantidad de
vehiculos es de 135600 en circulacion diaria. La cantidad de vehiculos que circulan en las
proximidades del proyecto a la altura del kilometro 15 de la Calzada Roosevelt en el
municipio de Mixco, es de 55,000 vehiculos en promedio.

Enlas horas pico, el promedio de velocidades alcanzadas a lo largo de la Calzada Roosevelt
v Bulevar Liberacion es de 1019 km/p. La calidad ambiental urbana en el sector se ve
deteriorada por las emisiones de didxido de Nitrogeno al aire, la cual se reporta en un 574*/

m?3 superando en 17J*/m?3 las emisiones, asi como una contaminacion acustica que alcanza

los 87 decibeles superando en 19 decibeles las emisiones ideales seglin la OMS (Organizacion
Mundial de la Salud).

I ——————
Municipalidad de Guatemala - Perfil Proyecto Aerometro -version 072017 con fecha diciembre 2,016
Ubicacion: httpy//plataformadeinteligenciaurbana.muniguate.com/wp-content/uploads/2017/07/Perfil-Proyecto-AeroMetro-optimizadoV072017a.pdf
Fecha de consulta; agosto 2,017 * =micro particulas menores a 10¢micras
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3.9

CANTIDADES DE PASAJEROS MOVILIZANDOSE
EN CALZADA ROOSEVELT

e determina la cantidad de pasajeros que se movilizan diariamente sobre calzada
Roosevelt, asi como la comparativa entre los medios de trasporte privados v publicos
para realizar dicha accion. Asi como las cantidades de los medios de trasporte utilizados.

%2 330,000

Usuarios se mowllzqn dlquamente por Calzqdq Roosevelt*

Enbase al punto {H\u)(wl 1\/ 2 Ve 71(\v studio de 1(\\ ol 'j{r\(]( v destino de labDMU de la
Md( de t bliografica alp >sta pagina

Transporte Privados . Transporte Publico
5 9 o/ 162,500 vehiculos ¢ 7,300 recorridos de buses 4] o/
1] 195,000 pasajeros ¢+ 135000 pasajeros 0
\4 v
Vehiculos Privados Buses Urbanos
117,000 vehiculos = 72% 94,500 pasajeros =70%
140,400 pasajeros

Motocicletas Buses Extra urbanos

45500 =28% 40,500 = 30%
54,600 pasajeros

Municipalidad de Guatemala -Perfil Proyecto Aerometro -version 072017 con fecha diciembre 2,016
Ubicacion: httpy/plataformadeinteligenciaurbana.muniguate.com/wp-content/uploads/2017/07/Perfil-Proyecto-AeroMetro-optimizadoVO72017a.pdf
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3.6

DETERMINACION DE USUARIOS POTENCIALES QUE
UTILIZARAN LA ESTACION CENTRAL

asado en los estudios de demanda, origen vy destino de la DMU de la MdG vy MdM

(sep./2,016), se determina la cantidad de usuarios a los que tendrd que atender Ia
Estacion Central del Aerometro Guatemala - Mixco, asi mismo, la cantidad de buses urbanos
y extra urbanos que tendrdn la funcion de alimentar de pasajeros a la Estacion Central del
Aerometro.
Se toma como base la ubicacion mas proxima al predio previsto para la Estacion Central, el
estudio se ubicd en el kilometro 155 Calzada Roosevelt municipio de Mixco. Tomando
Unicamente como referencia las horas con mayor flujo de buses de servicio publico urbano v
extra urbano asi como la carga de pasagjeros de los buses, las horas tomadas en
consideracion son de 5:00 a 6:00 horas de la mafana vy de 17:00 a 18:00 horas de la tarde. Se
toman los flujos de ingreso v salida del trasporte plblico al municipio de Guatemala.
Para determinar la cantidad de usuarios se clasifican los medios de trasporte de manera tal
que el trasporte privado contiene las cantidades de automaviles livianos vy motocicletas, el
transporte publico las cantidades de buses urbanos v extra urbanos vy la clasificacion de
otros contiene las cantidades de buses escolares, camiones, trdileres v bicicletas.

Hora pico am (5:00 a 6:00 horas) vehiculos trasportando pasajeros con direccién a la
Ciudad de Guatemala.

Privados Publicos Otros
Livianos =2,721* Urbanos =54 Escolares = 8*
Pasajeros = 3,040**
Motocicletas = 400* Camion + trdiler =70*
Extraurbanos =98
Total de vehiculos = 3,121 Pasajeros = 3,775** Bicicletas = 2*
Pasajeros = 3,745 aprox. Total de buses =152 Total de otros vehiculos = 80

Total de pasajeros = 6,815

6,815 pasajeros x 66%***=

4,498
pasajeros son transportados

| estudio de flujos vehiculares clasificados, ubicado en el kilometro 155 de la(

lio de ocupaci sua

bilizc
le pasqj
alizad r le trasl r i

Todos los datos anteriores corresponden al Informe de impacto vial en Calzada Roosevelt, Ciudad de Guatemala
Propiedad de la Direccion de Movilidad Urbana de la Municipalidad de Guatemala
Fecha:noviembre 2,016
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Hora pico am (5:00 a 6:00 horas) vehiculos trasportando pasajeros con direcciéon al
municipio de Mixco

Privados Publicos Otros
Livianos =1,143* Urbanos = 21* Escolares = 27*
Pasajeros = 3,505**
Motocicletas = 180* Camion + trdiler = 84*
Extraurbanos = 37*
Total de vehiculos =1,323* Pasajeros = 3,650** Bicicletas =1*
Pasajeros =1,587"' aprox. Total de buses = 58* Total de otros vehiculos =112

Total de pasajeros =7,715**
dato estimado bajo el criterio que en

promedio la ocupaciéon de un vehiculo . _
privado es de 12 pasajeros. 79715 pasajeros x 66%***=

4,722
pasajeros son transportados
en hora pico am con direccion
a Ciudad de Guatemala.

Hora pico pm (17:00 a 18:00 horas) vehiculos trasportando pasajeros con direccién a la
Ciudad de Guatemala.

Privados Publicos Otros
Livianos = 2,055* Urbanos = 51* Escolares =12*
Pasajeros = 1,170**
Motocicletas =791* Camion + trdiler = 54*
Extraurbanos = 69*
Total de vehiculos = 2,846* Pasajeros = 725** Bicicletas = 3*
Pasajeros = 3,415'aprox. Total de buses =120*

Total de pasajeros =1,825**
dato estimado bajo el criterio que en

promedio la ocupaciéon de un vehiculo . _
privado es de 12 pasajeros. 11825 pasajeros X 66%***=

1,250
pasajeros son transportados

* cantidades contabilizadas por medio del estudio de flujos vehiculares clasificados, ubicado en el kilometro 15.5 de la Calzada Roosevelt MdMX.
**cantidad de pasajeros contabilizados por medio del estudio de ocupacion visual.

***E| 66% es porcentaje de pasajeros que realizan un vigje obligado por medio del servicio de trasporte publico actual. TGmese como viaje obligado a
todos aquellos viajes realizados con fines de trasladarse al lugar de trabajo y/o centro de estudio.

Todos los datos anteriores corresponden al Informe de impacto vial en Calzada Roosevelt, Ciudad de Guatemala.
Propiedad de la Direccion de Movilidad Urbana de la Municipalidad de Guatermala
Fecha: noviembre 2,016
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Hora pico am (17:00 a 18:00 horas) vehiculos trasportando pasajeros con direccién al
municipio de Mixco

Privados Publicos Otros
Livianos = 3.767* Urbanos = 41* Escolares =14*
Pasajeros = 2,025**
Motocicletas =1,228* Camion + trdiler = 39*
Extraurbanos = 79*
Total de vehiculos = 4,995* Pasajeros = 4,600** Bicicletas = 6*
Pasajeros =5,994' aprox. Total de buses =120* Total de otros vehiculos = 59

Total de pasajeros = 6,625**
dato estimado bajo el criterio que en
promedio la ocupacion de un vehiculo

privado es de 1.2 pasajeros 6’625 pasajeros X 66%***=

4,373
pasajeros son transportados
en hora pico am con direccion
a Ciudad de Guatemala.

* cantidades contabilizadas por medio del estudio de flujos vehiculares clasificados, ubicado en el kilometro 155 de la Calzada Roosevelt MdMX.
**cantidad de pasajeros contabilizados por medio del estudio de ocupacion visual

***E166% es porcentaje de pasajeros que realizan un viaje obligado por medio del servicio de trasporte publico actual. Témese como viaje obligado a
todos aquellos vigjes realizados con fines de trasladarse al lugar de trabajo y/o centro de estudio.

Por lo tanto, en base a los anteriores resultados se tiene una cantidad minima de usuarios a
atender en la Estacion Central del Aerometro, el ANTEPROYECTO se disefiara bajo el criterio
de proyectarlo con vida funcional para los 15 afios siguientes, considerando la densificacion
de las dreas aledafas del proyecto en base a los planes de ordenamiento territorial, por lo
que es necesario incrementar en un 0.7%* la poblacion a atender por cada afo de vida
funcional del proyecto, dando como resultado un disefio total para atender a 5217 usuarios.

*atasa de crecimie
vitales 2,014. de f

relativode O seglin documento de Instituto Nacional de Estadistica. Repuiblica de Guatemala: estadisticas demogrdficas
diciembre 2,015. pagina consultada #13. de fecha diciembre 2,015. pagina consultada #13.

= oM\ ©

AEROMETRDO

Cantidad de Buses en hora pico - Cantidad de géndolas
ESTACION CENTRAL

152 buses c idad de tacis 288 gondolas
4,722 pasajeros dapacidad de la estacion 6,000 pasajeros

5,300 usuarios
180 buses (3 bUses/MINLItS)

Datos pr 1dos para 15 anos

Todos los datos anteriores corresponden al Informe de impacto vial en Calzada Roosevelt, Ciudad de Guatemala
Propiedad de la Direccion de Movilidad Urbana de la Municipalidad de Guatemala
Fecha:noviembre 2,016
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3.1
ANALISIS VIAL

NIVEL MACRO

LC] estructura vial que la Direccion General de Caminos -DGC- establece para la region
proxima al proyecto , es en base a una clasificacion seglin el alcance de las vias a otras
regiones, siendo estas departamentales, nacionales y centroamericanas. Estas mismas son
clasificadas por el nimero de carriles v tipo de rodadura. La via de mayor importancia
proxima al sector del proyecto se establece como la Carretera Centroamericana Occidente
CA-1-OCC.- Otras vias importantes se muestran en la siguiente grafica.

, CARRETERA NACIONAL
NR-5
B Gabarito B e
ZZF% Calzada San Juan'y 42 avenida oot
S Municipio-@eMixco &€

S

>
q

CALZADA ROOSEVELT
CA-1 OCC.

Gabarito A
Calzada Roosevelt y 32 avenida
Municipiode Guatemala

'I CARRETERA CENTROAMERICANA
CA-1 OCC.

v
CARRETSER AQCENTROAMERICANA

CA-10R.
CARRETERA CENTROAMERICANA
CA-9 SUR.
. Ubicaciéon del predio . CA-1Occidente. Antigua Guatemala, Sacatepéquez a 38 kildmetros
. Carretera CA-1 . NR-5 San Juan Sacatepéquez a 32 kildmetros

‘ Carretera CA-9
Carretera NR-5
‘ Anillo Periférico

. CA-1 Criente. Cuilapa, Santa Rosa a 63 kilometros

. CA-9 Sur. Escuintla, Escuintla a 63 kildmetros

Instituto Geogrdfico Nacional—Mapa Red Vial, Edicion 2,010
Documento Red Vial de Guatemala afio 2,011 delinventario fisico de carreteras, DGC.
http://www.caminos.civ.gob.gt/files/Mapa-Guatemala2014.pdf. Fecha de consulta;: noviembre 2,017
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CARACTERISTICAS DE LAS CALLES PRIMARIAS

GABARITOS, NIVELES DE SERVICIO, VOLUMENES DE TRASNITO.

Direccion a Ciudad de Guatemala : - Direccion a Municipio de Mixco
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Gabarito A Calzada Roosevelt y 32 avenida, Ciudad de Guatemala

Nivel de servicio: Clasificado enla categoria E!

Volumen de transito promedio diario: 93,000 vehiculos circulando en ambas direcciones

Volumen de transito promedio en horario pico am: 8000 vehiculos circulando en ambas direcciones de 6 a 7
horas, con una velocidad promedio de 11 km/H en direccion a Ciudad de Guatemala vy 21 km/H en direccidon a
Municipio de Mixco.

Volumen de transito promedio en horario pico pm: 7200 vehiculos circulando en ambas direcciones de 17 a 18
horas con una velocidad promedio de 177km/H en direccion a Ciudad de Guatemala y 5km/H en direccion a Municipio
de Mixco.

Direccion a Ciudad de Guatemala Direccion a Municipio de Mixco

2.80 3.30 3.30

[ I I |
| 3.30 I | I 3.30 |
e S
18.60

Gabarito B Calzada San Juany 42 avenida, Municipio de Mixco
Nivel de servicio: Clasificado enla categoria E?
Volumen de transito promedio diario: 58500 vehiculos circulando en ambas direcciones

Volumen de transito promedio en horario pico am: 5000 vehiculos circulando en ambas direcciones de 6 a 7

horas*

Volumen de transito promedio en horario pico pm: 4500 vehiculos circulando en ambas direcciones de 17 a 18

horas. *
*Sindatos promedio de velocidades

Nivel de servicio E: el funcionamiento esta en el, o cerca del, limite de su capacidad. La velocidad de todos se ve
reducida a un valor bajo, bastante uniforme. La libertad de mom’obra para circular es extremadamente dificil, v se
consigue forzando a los vehiculos a “ceder el paso”. Los niveles de comodidad y conveniencia son enormemente
bajos, siendo muy elevada la frustracion de los conductores. La circulacion es normalmente inestable, debido a que
los pequenos aumentos c/e/ f/UJO o Ji geras perturbcaones c/e/ transito producen colapsos.” **

Vayor R. James CdArc
Tsito. Fundamen

Todos los datos anteriores corresponden al Informe de impacto vial en Calzada Roosevelt, Ciudad de Guatemala
Propiedad de la Direccion de Movilidad Urbana de la Municipalidad de Guatemala
Fecha:noviembre 2,016
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3.8
ANALISIS VIAL

NIVEL MICRO

Pro’xlmos al proyecto existen vias que interconectan con la Carretera Centroamericana
Occidente desde las diferentes zonas del municipio de Mixco, y otras que se extienden
hasta los centros mas poblados de las zonas. Para este andlisis se lleva a cabo en un radio de
un kilometro alrededor del predio del proyecto, la proyeccion de las principales calzadas,
avenidasy calles que se interconectan para y que pueden dar servicio proyecto.

ZONA 7 DE MIXCO

ZONA 4 DE MIXCO

Gabarito B
Calzada san Juany10 avenida

Gabarito E
48 avenida y 13 calle

ZONA 7 DE
GUATEMALA

Gab
GABURS A Municipio de Mixco

Calzada Roosevelt, kilometro 155
Municipio de Mixco

ZONA 2 DE MIXCO

ZONA 1 DE
GUATEMALA

@ ubicaciéndelpredioc @ Carretera CA-10CC @ caizadaMateo Flores @ calesyavenidas

La Calzada Mateo Flores, establece una ruta paralela a la CA-1 (Calzada Roosevelt) desde el
Anillo Periférico colindante al municipio de Guatemala hasta la interseccion con la CA-1 a la
altura del kilometro 15, recorriendo la zona 3 de Mixco por medio de 4 carriles v un camellon
central. Paralelo al predio existe la 49 calle que divide la zona 3y zona 7 de Mixco pero esta
avenida cuenta con cierre a su extremo norte v colinda al sur con la CA-1 OCC. Otras vias
cercanas no cuentan con una conexion inmediata al predio, por lo gue los vehiculos deberdn
utilizar estas vias como acceso al predio previsto para el proyecto.

Por lo tanto la Calzada Mateo Flores se establece como la via secundaria de mayor
importancia para el proyecto después de la CA-1 OCC. Ya que esta se une con el flujo
vehicular del Anillo Periférico v por las avenidas que la cruzan con los flujos vehicularse
provenientes de la Calzada San Juan, uniendo de esta manera a la zona 4 de Mixco y zona 7
de | municipio de Guatemala.
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CARACTERISTICAS DE LAS CALLES SECUNDARIAS

GABARITOS

Direccion a Ciudad de Guatemala Direccion a Municipio de Mixco

=T

3.30

3.30 3.30 3.30

S
4
4
S —
S
S

Gabarito A Calzada Roosevelt, kilometro 15.5 zona 2/3 de Municipio de Mixco

Nivel de servicio: Clasificado enla categoria E!

Volumen de transito promedio diario: 93,000 vehiculos circulando en ambas direcciones

Volumen de transito promedio en horario pico am: 8000 vehiculos circulando en ambas direcciones de 6 a 7
horas, con una velocidad promedio de 11 km/H en direccion a Ciudad de Guatemala y 21 km/H en direccidon a
Municipio de Mixco.

Volumen de transito promedio en horario pico pm: 7200 vehiculos circulando en ambas direcciones de 17 a 18
horas con una velocidad promedio de 177km/H en direccion a Ciudad de Guatemala y 5km/H en direccidon a Municipio
de Mixco.

Direcciona
Ciudad de Guatemala

Direcciona Direcciona  Direcciona
Municipio de Mixco Anillo Periférico  Calzada Roosevelt

!i ;;!“ t=

jruuj{ 3.30 % 3.30 f{wza 120 3.30

PR ——
I P

3.30

Gabarito B Calzada San Juan y 10 avenida zona 3, Gabarito C Calzada Mateo Flores vy 48 avenida zona 3,
Municipio de Mixco. Municipio de Mixco.

Direcciona Direccidna
Calzada San Juan Calzada Mateo Flores

m 4 | ]

240 3.30 3.30 3.30 3.30 3.30

W,

P G——

e————

[0 "S—

P ——

e e
8

3.30 240 1 20% 3.30

21.30

Gabarito D 47 avenida y 11 calle zona 3, municipio de

; Gabarito E 48 avenida vy 13 calle zona 3, municipio de
MixXco.

Mixco.
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3.9
USOS DE SUELO URBANO

MAPA POR CLASIFICACION

Los usos de suelo establece la ubicacion v relacion entre el espacio pUblico v privado, v se
establecen seglin el tipo de actividad que en estos de desarrolla por medio de Ia
zonificacion por categorias de usos.

Los usos establecidos en este andlisis corresponde a la zonificacion de las dreas destinas al
uso habitacional, comercial, industrial, vial v de equipamiento urbano, a un radio de 15
kilometros alrededor del predio previsto para el proyecto.

Ubicaciéon del predio
---~- Limitesdelradio de estudio

El drea cubierta en el mapa de color verde, se toma como dreas de reforestacion | las cuales estdn compuestas por barrancos con pendientes
pronunciadas, por lo que su uso para la construccion de edificaciones no es viable por cuestiones de seguridad. Su representacion en el mapa es con el fin
de brindar una mejor dimensién de la proporcion de las dreas en estudio.




SIMBOLOGIA

QOO0

USOS DE SUELO URBANO

NOMENGLATURA DE LOS USOS DE SUELO

DESCRIPCION

De uso habitacional, todos aguellos predios destinados al uso residencial,
siendo este el uso predominante el sector de estudio, donde se muestran
colonias como Molino de las Flores, Lomas de Portugal en la zona 2 de
Mixco, colonia Nueva Monserrat v Belén en la zona 3 siendo estas las
mas proximas al proyecto

De uso comercial, son todos aguellos predios destinados al uso
comercial. A'lo largo de la Calzada Roosevelt se desarrollan una serie de
complejos que albergan tiendas populares, restaurantes, super
mercados entre otros que generan una alta variedad de centros
comerciales en el sector, entre los mas cercanos al predio se encuentra
Centro Comercial Molino de las Flores, Eskala Roosevelt, entre otros.

De uso industrial, son todos aguellos predios destinados al uso de la
industrial. La accesibilidad en el sector hace que sea un drea donde
existan predios destinados a la produccion de diversos productos, entre
los mas destacados y cercanos al sector se encuentra Industria Licorera
de Guatemalag, INFASA, Bayer CARC, Novartis entre otros.

De uso vial, son todas aquellas dreas destinadas para el uso de vias, calles,
avenidas, bulevares, calzadas entre otros. Los cuales se extienden a todo
lo largo del sector analizados dividiendo zonas, colonias v predios. Cada
una estas contienen diferentes caracteristicas dotando de una jerarquia
vial al sector.

De uso para Equipamiento Urbano, don todos aquellos predios
destinados a instalaciones de uso social, es decir, que son brindados por
el gobierno o municipalidades para que sean accesibles a todos los
residentes del sector, el uso de suelo esta dividido en dos categorias, los
bdsicos y complementarios.
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3.10
EQUIPAMIENTO URBANO

BASICO

| equipamiento urbano en el municipio de Mixco es bastante amplio por ser un municipio
en su 95% urbanizado, ofreciendo una variedad de servicios publicos vy privados a los
vecinos del sector. El equipamiento no se encuentra centralizado si no mds disperso en todo
su territorio.
El siguiente mapa muestra la ubicacion proxima del equipamiento urbano bdsico a un radio
de 1.5 kilometro alrededor del predio previsto para el proyecto.

‘ Ubicacion del predio
---~- Limitesdelradio de estudio
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SALUD

z

EDUCACION

RECREATIVO

SIMBOLOGIA

Y,
Y

EQUIPAMIENTO URBANO

NOMENGLATURA DE EQUIPAMIENTO BASICO

NOMBRE DE LOS CENTROS

NS IES

6.

17.
18.
19.

20.

21

Hospital infantil Juan Pablo I
Hospital La Paz Eskala

CIAM Mixco

Centro de salud Belén
Centro de salud Bethel

Centro Educativo San José
Instituto Mixto Santiago

Colegio CEIS

Colegio Lehnsen Roosevelt
Colegio Justo Rufino Barrios
Colegio Decroly Americano
Colegio San José de los Infantes
Centro Educativo Fiorie

Centro Cristiano Elim

Colegio Hispano Americano

Campo de baseball Colegio San José
de los Infantes

Campos de Futbol Molino de las Flores |l
Campos Recreativos el Talpetate

Club Tinco

Pargue Ecoldgico El Paraiso |

Campos de Belén
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3.11
EQUIPAMIENTO URBANO

COMPLEMENTARIO

| equipamiento urbano del tipo complementarios en el municipio de Mixco es se
encuentra bastante disperso en todo el municipio, predomina el uso de suelo para uso

religioso, seguido por el uso de suelo comercial.
El siguiente mapa muestra la ubicacion proxima del equipamiento urbano complementario a

un radio de 1.5 kilometro alrededor del predio previsto para el proyecto.

‘ Ubicaciéon del predio
---~ Limitesdelradio de estudio
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RELIGIOSO

SERVICIOS

ADMINISTRATIVO

<) K@)

SIMBOLOGIA

EQUIPAMIENTO URBANO

NOMENGLATURA DE EQUIPAMIENTO COMPLEMENTARIO

NOMBRE DE LOS CENTROS

CONOUT A NN~

15.

6.

17.

18.
9.

20.

Ministerio Roca Eterna

Iglesia de Jesucristo La Familia de Dios
Seminario Mayor Nacional de la Asuncion
Parroquia Nuestra Sefora del Sagrado Corazdn
Santuario Nuestra Sefora del Sagrado Corazon
Mision Central de Guatemala

Iglesia Bautista Amistad

Sede Parroquial el Tesoro

Iglesia Nuevo Amanecer

Iglesia Catodlica Santa Cecilia

Iglesia de Cristo

Comunidad Catdlica Monte Carmelo

Centro Mariapolis Santa Maria de los Focolarinos
Fraternidad Cristiana de Guatemala

Sede Policia EMIXTRA

Bomberos voluntarios, Comisaria 2
Cementerio Las Flores

Cementerio Jardin del Hermano Pedro
Cementerio Municipal de Mixco

MAYCOM
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3.12
ACCESIBILIDAD

VEHICULAR - BICLICLETA - PEATONAL

Contemplor la accesibilidad al predio destinado para el proyecto, es necesario para
planificar de forma adecuada los accesos al proyecto, en todas sus variables posibles,
es por eso que se realiza el andlisis desde los nodos de mayor importancia hacia el predio, asi
como las distancias en kilometros v el tiempo que se toma llegar desde estos puntos.

Para este andlisis se contempla que los usuarios puedan llegar por los medios mas usuales
de trasporte, siendo vehiculos privados (automaoviles y motocicletas) de forma peatonal o en
medio alternativo como la bicicleta (el medio de trasporte publico se analizara mas
adelante). Cabe resaltar que las calzadas, avenidas vy calles no estdn dotadas de ciclovias por
lo gue esta informacion serd utilizada para proponer ciclovias a nivel local para el traslado de
los usuarios al proyecto.

o e 2 ZONA'4 MdM
ZONA 7 MdM RS LS >z : f
Radio de 2 kin— <4 Radiode 0.75 k.7 S
8 minutosde y 10 minutosdeﬁ‘—%

corrido en bicicleta recorrido’ ¢aminando’
) ZONA3 Md ZONA 7 MdG —
i s D - © 0 nterseccion
L Municipalidad Anillo Periferico,
| de Mixeo % A ‘Calzada San/Juan y
mvaser o ) ‘ SN ada Mateo Flares
ZONA2MEM ) - g
2 S 5 Interseccién\
Do/ \ Anillo Periférico
g = ; = ST y Calzada Roosevelt” /
g3 \ ZONA T'MdG
Origen
Municipalidad de Mixco 3.9 kildmetros 3.9 kildmetros 3.9 kildmetros
4 calle4-98 Zonal 6 minutos 16 minutos 53 minutos
Anillo Periférico y Calzada 3.9 kildmetros 3.9 kildmetros 3.9 kildmetros
Roosevelt 5 minutos 16 minutos 53 minutos
Anillo Periférico y Calzada 4.9 kildmetros 49 kildmetros 49 kildmetros
San Juan 11 minutos 20 minutos 57 minutos

Por Calzada Mateo Flores
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3.13
ACCESIBILIDAD

TRASPORTE PUBLICO ACTUAL

Se clasifican las rutas que tienen accesibilidad al predio por medio del trasporte publico
actual, las rutas urbanas que dan servicio a las diferentes colonias del Municipio de Mixco,
siendo Unicamente seis rutas que tienen como ruta establecida la Calzada Roosevelt para
llegar al centro de la Ciudad de Guatemala, otras rutas actuales utilizan la Calzada San Juan
para llegar a sus diferentes destinos dentro de la Ciudad de Guatemala, por lo que estas no
impactan directamente en el proyecto. Todas las rutas de buses extra urbanos del occidente
del pais tiene como ruta establecida la Calzada Roosevelt para llegar a sus destinos dentro
de la Ciudad de Guatemala.

Ruta numero 42

fg;@(yaﬁ a brigada - Centro zona 1

N

a numero 40
Rosario - Centro zona 1

Ruta numero 18
Mixco - Centro zona 1

Ruta numero 137 Ruta numero 13
Sateélite - Centro zona 1 La Comunidad - Centro zona 1

Ingreso de todas las rutas
Provenientes del accidente del pais.
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3.14
ANALISIS DEL SITIO

UBICACION Y DELIMITACION

| predio se encuentra dentro de la propiedad del Seminario Mayor Nacional La Asuncion,

ubicado en la zona 3 de Mixco. El drea que comprende el Seminario Mayor cuenta con
construcciones distribuidas en todo el complejo. La utilizacion de estas es en su mayoria son
de uso privado. El drea a intervenir corresponde al sector donde no se cuentan edificaciones
v su uso actual esta destinado como drea verde vy de recreacion para el complejo

Coordenodos. Area Total del predio
51,059.11 metros cuadrados

14°39'9.17” N Perimetro del predio
90°3529.52” O 1,722.09 metros
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COLINDANCIAS

INMEDIATAS AL PREDIO

Hospital Materno Infantil
"Juan Pablo II"

Seminario Mayor Nacional
La Asuncion

N\

Complejo Empresarial
"San Javier”

Estacion
de Servicio
PUMA

‘ Estacion de Servicio

. : SHELL
 __

Centro Comercial
Molino de las Flores

Colonia Recidencial
Molino de las Flores

| predio se encuentra rodeado por dreas de servicio, administrativo vy privado. A los

alrededores e ubican construcciones complejas vy algunas de baja densidad, vy otras que
se promueven como datractores para los usuarios del sector. El drea residencial es
predominante en las calles y avenidas, mientras que sobre las calzadas se encuentras dreas
comercialesy de servicio.




CARACTERISTICAS DEL SITIO

CLIMATICAS
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Se analiza el predio propuesto, contemplando caracteristicas fisicas v climdticas a las
cuales esta expuesto. El andlisis dard lugar a proponer modificaciones en la topografia
del predio, ubicacion de ventanas v dreas ideales para la ventilacion cruzada, pendientes en
techos, asi como flora predominante del sitio. De igual manera se buscara impactar de la
menor manera posible el sitio, conservando la naturaleza existente.

8 ' ¢ Direcciondel Sol: E-O
- @ Horas promedio de Sol Ilﬂ)))
P) & anual244116

Arboles existente:
Pino Silvestre
Altura:de 4 a10 metros

Direccién del viento: NE-SO SN

Velocidad promedio de c :9‘

viento anual: 23 Km/h ;
&C

Decibeles actuales: 87
Decibles recomendados:
68

Precipitacion anual total:
1274 mm

Mes con mayor dias de
lluvia: junio 21dias

Temp. Mdx.: 27.1° (abril 2,016)

Temp. Media: 19.6° (afio 2,016)
Temp. Min: 13.2° (enero 2,016)

Humedad relativa: 77.77%

Perimetro total de predio:
1,722.09 metros

Area total de predio:
51,059.11 metros cuadrados

Pendiente promedio del
predio:
45%
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ENTORNO INMEDIATO

DESCRIPCION

E N los alrededores del predio existen
calles de gran envergadura para el uso
vehicular, estas a su vez cuentan con aceras
peatonales en ambos laterales.

En los lugares de mayor conflicto vehicular
estdn colocados puentes peatonales a una
altura aproximada de 5 metros del nivel de |la
rodadura.

El predio esta rodeado por una vegetacion
exuberante, en su mayoria de drbol de pino
silvestre, el cual mitiga los ruidos del exterior
a las zonas de construccion existentes
dentro del predio, dotando a este sitio de un
micro clima, siendo mas frio y con mejor
ventilacion que en el exterior.

Las estructuras existentes a los alrededores
del predio son de alturas promedio, ya que
no rebasan los 15 metros de altura, a pesar
que en este sector las construcciones no
cuentan con un limite de altura por medio de
aerondutica civil.

Su suelo no cuenta con pendientes
pronunciadas, siendo estas muy suaves vy
manejables para vehiculos y peatones.

El conflicto vehicular existe a lo largo de toda
la Calzada Roosevelt, pero en este punto no
existe un punto de conflicto significativo que
afecte la fluidez del transito vehicular.

La Calzada Mateo Flores en su parte
colindante al predio cuenta Unicamente con
dos pistas para vehiculos en diferentes
direcciones, produciendo lentitud en la
fluidez del trafico en este punto.

El cableado eléctrico es evidente en este
sector, ya que se cuentan con lineas
alimentadoras de alta tension en las
cercanias del predio.

Las calles cuentan con drenajes
subterrdneos para movilizar las aguas de
lluvia.

Fotografias

Fotografial,2y 3 obtenidas de Google Maps.. https,//www.google.com.gt/maps/@14.5806036,-90.5680165,14z?hl=es-419
Fotografia 4 obtenida de http,//www.monitoreodemedios.gt/wp/category/el-periodico/page/65/
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3.15

INFOGRAFIA DE ASPECTOS DEL PROYECTO
AEROMETRO GUATEMALA - MIXCO

— AEROMETRO

GUATEMALA - MIXCO

Muni R :

@ Guate Municipalidadesinvolucradas Distancia del recorrido
R . Municipalidad de Guatemala 39 kildmetros
Mun| Municipalidad de Mixco

®
Mixco

jTrabajando por nuestra Ciudad!

. , Capacidad de pasajeros
Peso maximo Por géndola por géndola
& 1120 ka.
(18pax - 70Kg/pax) 12 a 16 pasajeros por
cada gondola

Velocidad Cantidad de estaciones

10 estaciones alolargo

6metros /segundos delos 8.9 kildmetros

Capacidad de pasajeros ) )
estimada Cantidad de géndolas

4500 - 6,000 pasagjeros por sentido 288 gondolas
en cada egje.




bl

Lo Calzada Roosevelt es una de las vias
principales de comunicacion a nivel
urbano de la region metropolitana de Ia
ciudad de Guatemala, esta via comienza en
el nodo urbano de El Trébol vy recorre un
aproximado de 10 kildmetros hacia el
occidente de la ciudad de Guatemala. Esta
via funciona como entrada vy salida de la
ciudad, y comunica al municipio de
Guatemala con el municipio de Mixco v
forma parte de la Carretera CA1 Occidente o
Carretera Interamericana;, el proyecto
Aerometro pretende utilizar este corredor
para redlizar su recorrer entre los municipios
de Guatemala y Mixco.

Para readlizar el recorrido completo, el
proyecto del Aerometro se dividird en 2 ejes
complementarios, el primero de ellos se
desarrollard desde el puente El Trébol vy
recorrerd el Bulevar Liberacion hasta la 12
calle y 6 avenida de la zona 9 del municipio

UBIACGN EL PROVECTD
(+\; ESTEKA NELPEDREGAL
S :

CENTRA OCCIDENTE

MOLINO DE LAS FLORES
KILOMETRO 15 ZONA 3 DE MIXCO

MUNICIPIO DE MIXCO

MAPA DEL CORRIDO DEL AEROMETRO FASE 1

MUNICIPIO BDE GUATEMALA

3.16

GENERALIDADES DEL
PROYECTO AEROMETRO

de Guatemala, el segundo eje se
desarrollard desde el puente EI Trébol v
correrd la Calzada Roosevelt hasta llegar al
limite de la Colonia Molino de las Flores en el
zona 2/3 del municipio de Mixco; ambos ejes
estardn dentro del departamento de
Guatemala. Esta fase del Aerometro tendrd
un recorrido de 8.9 kildmetros de longitud.

A lo largo de los 8.9 kildmetros del recorrido
estdn previstas 10 estaciones, de las cuales 8
serdn de abordagje v des abordaje v 2
estaciones de giro.

La central de transferencia, se proyecta que
este ubicada en el kilometro 195 Calzada
Roosevelty zona 3 de Mixco. El predio para el
desarrollo de la propuesta arquitectonica
cuenta 5105911 metros cuadrados vy se
encuentra ubicado bajo las coordenadas
14°39'09.17"N 90°3529.52"0.
D

ESTACION UTATLAN

ESTACION PERI/ROOSEVELT

ESTACION MIRAFLORES

ESTACION HOSPITAL ROOSEVELT

ESTACION EL TREBOL

ESTACION EL SANTA CECILIA

ESTACION TECUN UMAN

ESTACION PLAZA ESPARA
CALLE MONTUFARY 5 AVENIDA ZONA

Mapa elaboracion propia, con referencia a los planos dentro del documento Perfil Proyecto Aerometro de la Municipalidad de Guatemala vy Municipalidad

de Mixco
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3.17
TIEMPOS DE VIAJE

DESDE LA ESTACION CENTRAL HASTA CADA ESTACION INTERMEDIA

E N base a los estudios readlizados de la demanda potencial del servicio, la distancia entre
estaciones v la distancia total del recorrido, se establecieron premisas en cuento a la
velocidad minima de desplazamiento de las gondolas entre cada una de las estaciones; la
importancia de las conocer la velocidad promedio entre estaciones proporciona la
informacion para conocer la capacidad que cada una de las estaciones debe tener, para
evitar la acumulacion de usuarios dentro de ellas vy realizar el desfogue de cada estacion en
un tiempo determinado.

Se conoce que la velocidad promedio de cada géondola en desplazamiento serd de 6 metros
por segundo, pero cada una de estas disminuye su velocidad al entrar en cada una de las
estaciones, esto con el fin de permitir el abordaje v des abordaje de los usuarios, estas nunca
se detendrdn dentro de las estaciones, exceptuado cuando una emergencia lo demande.
Como cada una de las estaciones esta distribuida en el recorrido de forma tal que sirva @
diferentes sectores, estas estdn ubicadas a diferentes distancias una de otra, pero no
rebasan los 1,000 metros de distancia entre ellas, por lo que el tiempo que toma a una
goéndola llegar de una estacion a siguiente depende de la distancia entre si, por lo tanto,
como se conoce la velocidad promedio de cada géndola se puede deducir el tiempo
aproximado que se toma el desplazamiento entre cada una de las estaciones.

Para ejemplificar lo anterior se muestra una grafica con cada uno de los puntos donde
estardn las estaciones vy el tiempo que se llevara llegar desde la Estacion Central del
Aerometro a cada una de las estaciones propuestas.

UBICACION DEL PROYECTO |
ESTACIONESKALA ESTACION EL PEDREGAL
£ ’ ¥ &

2 MINUTOS

CENTRA OCCIDENTE
MOLINO DE LAS FLORES ESTACION UTATLAN
KILOMETRO 15,5 Z0NA 3DE MXCO
ESTACION PERY/ROOSEVELT
SMINUTOS
10MNUTOS ESTACION MIRAFLORES
15 MINUTOS
ESTACION HOSPITAL RODSEVELT
17MINUTOS
ESTACION EL TREBOL
20MINUTOS
2MINUTOS
ESTACIONEL SANTA CECILA Ny 5o
ESTACION TECUN UNAN
ESTACION PLAZA ESPARA
CALLE MONTUFARY 5 AVENIDA ZONAS
2BMINUTOS
MUNICIPIO DE MIXCO MUNICIPIO DE GUATEMALA

Por lo tanto, se estima que el tiempo total que toma el recorrido completo desde la Estacion
Central de Aerometro en la zona 3 del municipio de Mixco, hasta la Estacion Plaza Espafia en
la zona 9 de la Ciudad de Guatemala serd de 28 minutos.

1

Mapa elaboracion propia, con referencia alos planos dentro del documento Perfil Proyecto Aerometro de la Municipalidad de Guatemala y Municipalidad
de Mixco
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3.18

PROPUESTAS DEL DISENO

DE ESTACIONES DEL AEROMETRO
.

pangn2 ¥ - / ? e e s —_—
=il £ e - !

En base a los estudios realizados por parte de los entes involucrados, se presentan las
propuesta del disefio de las estaciones del Aerometro, donde se muestra la intervencion
urbana requerida, el cardcter formal de las instalaciones, materiales v estructura. La
propuesta de las imdgenes estdan referenciada a la estacion final en la Calle Montufar zona 9
de la Ciudad de Guatemala. estas servirdn como referente formal para la propuesta del
Disefio De la Estacion Central de Transferencia de Buses y Aerometro. Guatemala - Mixco.

Imagenes propiedad de la Municipalidad de Guatemala, recopiladas desde la pagina de internet:
https;//mundochapin.com/2017/08/asi-funcionara-el-aerometro-en-guatemala/35094/
Fecha de visita: noviembre 2,017
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LA INFORMACION EN ESTE REFERENTE ESTA
ORDENADA A PARTIR DE CRITERIOS QUE VAN
DESDE LO ASPECTOS GENERALES A LOS
ESPECIFICOS DEL CONTEXTO ACTUAL A TOMAR EN
CUENTA PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO.

LOS CRITERIOS PRIORIZADOS EN ESTE CAPITULO
SON  RELACIONADOS A LOS  ASPECTOS
GEOGRAFICOS, URBANOS VY DE MOVILIDAD, ASI
MISMO COMO EL ANALISIS DEL SITIO PREVISTO
PARA EL DESARROLLO DE PROYECTO.




CASOS

ANALOGOS




4.1
CASO ANALOGO NACIONAL

DESCRIPCION

CENTRA NORTE

CENTRAL DE TRANBORDOS
CIUDAD DE GUATEMALA, GUATEMALA

Centro Norte es la central de transferencias
antesala al norte y oriente de Guatemala. Aguf
convergen numerosos transportes hacia Palencia, El
Progreso, Zacapa, Baja Verapaz, Alta Verapaz,
Chiguimula, Esquipulas, |zabal i Petén.
Conecta tanto rutas largas como las cortas con
destinos a 50km de distancia de la central. Centraliza
opciones y comodidades para vigjeros diarios v
ocasionales en un entorno comercial valioso para
minoristas v mayoristas. En un solo complejo de
incorporan ventajas para discapacitados, personas de
todas las edades, taquillas, sefializaciéon y sobre todo
seguridad en instalaciones que dignifican a pasajeros
v pilotos.

Centra Norte posee arquitectura pensada para todos
e incluye pasos inclinados para personas de la tercera
edad vy discapacitados, ademds de un personal de
atencion Y, servicio siempre pendiente.
El complejo ayuda a descargar la afluencia vehicular
de la Ciudad vy Centro Histodrico, pues los transportes
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de ruta larga difieren en muchos aspectos del
transporte de la ciudad. Todo pais moderno
implementa estas politicas para separar el transporte,
lo cual tiene multiples beneficios para todos.

Rutas cortas, rutas largas y Ciudad de Guatemala. Para
mayor orden se dispone de alas separadas para rutas
cortas vy largas. Cada una con los servicios necesarios
alrededor. Cuenta con un ala de transportes hacia/
desde la Ciudad de Guatemala donde llegan diferentes
rutas de Transurbano, incluyendo una directa que hace
menos paradas entre el Centro Histdérico v Centra
Norte.

Alrededor v entre estas dreas de abordaje se
encuentran corredores, pasillos v bancas de espera
para mayor comodidad.

Las instalaciones son modernas vy comodas, disefiadas
para el beneficio de pasajeros v visitantes en general.
Todas las dreas cuentan con clara sefializaciéon para los
distintos sectores vy servicios de Centra Norte, asi como
las salidas para abordaje de buses vy reservas de taxi.

Fuente bibliografica y de fotografias por: 2017 Xplorando Guatemala Derechos reservados

Centra Norte, central de transferencias al Nororiente de Guatemala 15 de junio 2,015 - fecha de consulta noviembre 2,017
Ubicacion: httpy//www.xplorandoguatemala.com/viaies-y-turismo/centra-norte-central-de-transferencias-al-nororiente-de-quatemala
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Centra Norte cuenta con andenes diferenciados para
los diferentes servicios que se brindan, de forma
separada los usuarios de las rutas extraurbanas
desabordan en el nivel 1 de la centra y estos para
ingresar al servicio de Transurbano con direccion al
centro de la ciudad de Guatemala tienen gque dirigirse
dentro del complejo comercial y acceder a los andenes
por medio del nivel 2 de la centra. De igual manera los
usuarios provenientes de la del centro de la ciudad

tendrdan movilizarse por la centra para encontrar los
andenes de las diferentes rutas que alli convergen,
cabe resaltar que las zonas de buses estdn separadas
v diferenciadas entre rutas cortas, rutas largas, rutas
locales, también los taxis cuentan con sus propios
andenes de servicio. El centra cuenta con un sétano de
estacionamiento para vehiculos privados vy en este se
ofrece el servicio de Park and Ride vy cuenta también
conun drea de Dropoff.

Fuente bibliogrdficay de fotografias por: 2017 Xplorando Guatemala Derechos reservados

Centra Norte, central de transferencias al Nororiente de Guatemala 15 de junio 2,015 - fecha de consulta noviembre 2,017
Ubicacion: http//www.xplorandoguatemala.comy/viajes-y-turismo/centra-norte-central-de-transferencias-al-nororiente-de-quatemala
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NIVEL 02

Area comercial

Modulos de gradas eléctricas

Superficie 11,000 metros cuadrados

Servicios sanitarios

Servicios sanitarios
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Retorno a oriente

NIVEL 01

Superficie 21,000 metros cuadrados
Area comercial

Mddulos de gradas eléctricas

Bahias de abordaje y des abordaje

Bahias pulmany

rutas
internacionales

ahias extra urbanas

Bahias transurbano

Salida de sétanos

Parqueo exterior

Fuente bibliogrdficay de fotografias por: Nuestro Diario. Publicacion: domingo 18 de noviembre de 2,012
Centra Norte, Moderno transbordo a la ciudad capital. Texto: Luis Gil, Infografia: Pedro Samayoa Nuestro Diario

Pagina numero: 10 - 11. Ubicacion: httpsy//tetsuyakenshideviantart.com/art/Centra-Norte-339863816
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DESCRIPCION

INTERCAMBIADOR
MADRID, ESPARA

| drea del Proyecto del Intercambiador se

encuentra al Oeste de Madrid, en la margen
derecha del Rio Manzanares. Estd situada bajo los
terrenos de la antigua posesion del Principe Pio, en el
patio de viagjeros de la antigua Estacion del Norte,
denominada asi porgue fue construida por la
Compafila de los Ferrocarriles del Norte, como
cabecera de una linea férrea que enlazara Madrid con
la frontera francesa. El poco espacio disponible en el
entorno dificulttaba en gran medida la situacion de las
ddrsenas de los autobuses. Y por otro lado, el trafico
de la Glorieta de San Vicente se veia muy afectado al
mantener en superficie diariamente cerca de 2400
autobuses interurbanos vy 2100 autobuses urbanos.
Para dar solucion a estos problemas, se propuso
construir un nuevo intercambiador subterrdaneo bajo el
patio de la Estacidon de Principe Pio de forma que
acogiera los autobuses interurbanos que daban
servicio en la carretera A-5, eliminando los autobuses
interurbanos de la superficie vy mejorando el
intercambio de los mds de 60000 usuarios de

autobuses interurbanos con el Metro, que en la
actualidad mueve a mds de 100.000 usuarios diarios. El
intercambiador se organiza en dos niveles, cada uno
con 15 ddrsenas de autobuses dispuestas en torno a un
drea central de espera. El acceso de los usuarios se
realiza mediante dos pabellones ubicados sobre el
patio actual de la Estacion. En el primer nivel, situado ala
cota 582,850, se produce la conexion con el Metro v el
acceso de autobuses por el tunel de entrada al
intercambiador directamente desde la A-5, asi como el
acceso por la rampa situada en el Paseo de la Florida.
En el segundo nivel, situcdo a la cota 576,750, se
encuentra el tunel de salida del intercambiador que
conecta con los construidos por Ayuntamiento de
Madrid, resolviendo el soterramiento de la M-30 vy su
conexion con la A-5. Con este acceso se eliminan de la
superficie unos 2400 autobuses diarios, con el
consiguiente ahorro de tiempo. El coste aproximado de
la operacidon es de 58 millones de euros que se
costeardn mediante la financiacion privada de una
concesion administrativa  para la construccion vy
explotacion del intercambiador.

Consorcio Trasportes Madrid - http;//crtm.es/

Eldesarrollo del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible vigente en la Comunidad de Madrid 2013 - 2025
Fotografias e informacién documento Principe Pio, Ubicacion: http://crtm.es/media/108566/90_18_es_articulo_principepio.pdf
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El criterio que ha presidido la concepcidn funcional del
intercambiador ha sido conseguir la mdaxima simplicidad
para la utilizacion del mismo, tanto por los viajeros,
Ccomo por los autobuses

interurbanos. El hecho de que el intercambiador de
autobuses interurbanos forme parte del gran
intercambiador ya existente entre las lineas de Metro v
Cercanias en la misma localizacién, ha llevado a
mantener la simplicidad vy orientacidn  espacial
adoptadas en el mismo, intentando superar las
limitaciones derivadas del cardcter subterrdneo del
proyecto.

Las circulaciones se desarrollan en el interior del
Intercambiador en ambas plantas en esquema de anillo,
con una amplia zona central de circulacion, de anchura
(510 m), flanqueada en su lado interno, por las darsenas
de estacionamiento de autobuses (en forma de diente
de sierra, lo que evita la realizacion de maniobras en la
salida de los autobuses), y en su lado externo, por una
franja de 290 metros de anchura para el

estacionamiento de autobuses a efectos de regulacion.
La circulacion de los autobuses se realiza en sentido
horario, en ambas plantas, situando las ddrsenas (15 en
cada planta, 13 de asignacion directa y 2 de bajada) en
el perimetro del vestibulo central destinado a los

Ingreso peatonal
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vigjeros, de conexion directa. Los accesos se han
basado en los considerados en el anteproyecto, a
saber, tUneles directos de 8 metros de anchura desde y
hacia la M-30 vy la A-5, situados respectivamente en las
plantas -1 y -2, complementdndose con una rampa
directa de acceso vy salida central, de 7 metros de
anchura, en el Paseo de la Florida, que permite
desvincular el funcionamiento del intercambiador de los
citados tuneles de acceso desde la M-30 vy la A-5. De
este modo, el intercambiador cuenta con dos sistemas
de acceso independientes, lo que resulta de gran interés
a los efectos de su comportamiento en el caso de
situaciones de emergencia. El  conjunto  del
intercambiador se ha disenado teniendo en cuenta su
posible utilizacion por diferentes tipos de autobuses, (13,
15 y 18 m), definiéndose las dreas de barrido, radios de
giro, v longitud de ddrsenas en cada caso, de modo que
pueda ser comodamente utilizado por todo tipo de
vehiculos. La conexion entre los accesos desde vy hacia
el Paseo de la Florida vy el anillo interno de circulacion de
autobuses, se lleva a cabo mediante una gran rotonda
situada en la planta -1. Las rampas de comunicacion
entre las plantas -1y -2, se localizan en el mismo blogue
de accesos de las rampas de acceso al Paseo de la
Florida y tienen 6 m de anchura.

Conexion con Metro

o Superficie 1,800 metros cuadrados
° Plaza peatonal de 8,000 metros cuadrados
° Estacionamiento de bicicletas

Ingresoy egreso buses

Consorcio Trasportes Madrid - http;//crtm.es/

Eldesarrollo del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible vigente en la Comunidad de Madrid 2013 - 2025
Fotografias e informacion documento Principe Pio, Ubicacion: http:/crtm.es/media/108566/90_18_es_articulo_principepio.pdf
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NIVEL 01 . ,

Superficie 12850 metros cuadrados

15 bahias para buses

Area de regulacion (espera) para buses
Servicios sanitarios

Area de instalaciones

Acceso desde rampa para buses

Acceso peatonal por escaleras
mecdnicas y elevadores

NIVEL 02

Superficie 12850 metros cuadrados
15 bahias para buses

Area de regulacion (espera) para buses
Servicios sanitarios

Area de instalaciones

Salida desde rampa para buses

Acceso peatonal por escaleras

mecdnicasy elevadores I Jaci

Consorcio Trasportes Madrid - http//crtm.es/
Eldesarrollo del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible vigente en la Comunidad de Madrid 2013 - 2025
Fotografias e informacion documento Principe Pio, Ubicacion: http://crtm.es/media/108566/90_18_es_articulo_principepio.pdf
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CASO ANALOGO INTERNACIONAL 2

DESCRIPCION

ESTACIONN IRPAWI

TELEFERICO URBANO
LAPAZ - EL ALTO, BOLIVIA

Lo Estacion Irpawi pertenece a la Linea
Verde del Sisterna Mi Teleférico La Paz,
El Alto. Es una Estacion Terminal, no motriz.

Estd ubicada en la confluencia de las
Avenidas De La Fuerza Naval y Rafael
Pabodn. El hecho de ser Estacion Terminal la
convierte en un importante centro de
intercambio  modal, por lo cual se
hicieron mejoras viales y peatonales en el
sector, renovando un drea aproximada de
7.400 m2; con ello la parcela se convirtio en
isla, donde confluyen los flujos peatonales a
través de pasarelas vy pasos a nivel a lo
largo de todo su perimetro.

La volumetria de la estacion responde a la
imagen gue se le ha venido dando a todas

Ll

las estaciones del Sistema: dreas publicas
(accesos vy andenes) muy transparentes
enmarcadas por los dos nlcleos laterales de
circulacion vertical (escaleras vy ascensores)
gue conforman dos volimenes semi-
cerrados recubiertos en cerdamica del color
qgue identifica la estacion en varias
tonalidades, que le dan ligereza v
movimiento al conjunto. Un gran techo en
estructura liviana cubre el andén v recibe la
cubierta del sistema.

Por ser una estacion terminal, no motriz,
Irpawi es bastante compacta, 1400 m2 de
construccion, desarrollados en 2 niveles:
acceso, donde se ubican todos los servicios
al usuarios, ademds de todos los cuartos
operativosy técnicos; y el anden.

Archivo Digital. Arquitectura Panamericana - Autor: Roberto Ameneiro, Carlota Alfonzo, Carlos Gonzales

Ubicacion: http//arquitecturapanamericana.com/estacion-terminal-irpawi/
Fotografias e informacion en el mismo documento consultado



73

La linea verde de Mi Teleférico, cuenta con
un recorrido de 383 kilometros de longitud
con un tiempo estimado de vigje total de 16.5
minutos. Cuenta con 3 estaciones a lo largo
de su recorrido, 2 estaciones intermedias | 1
estacion (rpawi) al inicio del recorrido v la
estacion de trasbordo entre Linea verde v
Linea Amarilla en a Estacion Terminal Chugi
Apu. 30100 metros cuadrados de
infraestructura estdn contabilizados entre
las estaciones v las 74 torres a lo largo del
recorrido. Cuenta también con un total de
165 cabinas circulando en ambos sentidos v
cada una de estas a una velocidad de 12
segundos, la capacidad por cabina es de 10
pasajeros vy un total de 6,000 pasajeros por
hora en ambos sentidos.

En el acceso peatonal para la terminal se
encuentran ubicados el sistema de pago de

Ficha Técnica Del Proyecto Teleférico 06 0320131
Estado Plurinacional de Bolivia - Ministerio de Obras Plblicas, Servicios vy Vivienda
Ubicacion: https,// www.oopp.gob.bo/uploads/FICHA_TECNICA_DEL_PROYECTO_TELEFERICO_06_03_20131pdf
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la tarifa, en este espacio también existen
locales comerciales y kioscos de servicios, el
anden de abordaje hacia las cabinas se
ubican en el nivel 2 (planta anden) con
ingresos Yy egresos separados vy
diferenciados, para movilizarse de la planta
de acceso a la planta anden se utilizan
gradas convencionales o bien el elevador
mecdnico cuando sea necesario. La
estacion cuenta con servicios sanitarios
para el publico en general, oficinas
destinadas al control y al personal de Ia
estacion en la planta de acceso. En el nivel
de abordaje se cuenta con un drea para el

personal a cargo del monitorio de la
actividad a lo largo de recorrido del
teleférico.
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PLANTA DE CONJUNTO

Una pasarela peatonal de interconexién a la plaza principal
Superficie del predio 2,755 metros cuadrados

Superficie de construccion 755 metros cuadrados

Tres accesos desde el exterior ala plaza principal

Una rampa para acceso universal

Diez bahias para buses
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PLANTA DE ACCESO —
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CUADRO COMPARATIVO

ENTRE CASOS ANALOGOS

Acceso
peatonal

De cardcter
funcional

Capacidad

Acceso
universal

Ciudad de Guatemala

Poco accesible de forma
peatonal al complejo, esto por
no estar ubicado en las
cercanias de la carretera
principal. Fue disefiado para la
mayoria de usuarios llegaran en
algin tipo de vehiculo  al
complejo.

Espacios disefiados para que
fuesen recorridos. Buena
relaciéon con el comercio, ya que
los andenes de abordaje v des
abordaje  estdn  separados,
haciendo que los usuarios
recorran el complejo comercial,
teniendo fdacil acceso entre los 2
niveles que lo componen.

Al limite de usuarios en hora pico
matutinas en andenes con
destinos al centro de la ciudad, la
capacidad de las dreas de
espera para vigjes al interior
estdn bastante holgadas ya que
cada ruta cuenta con un horario
especifico de sdalida vy los
usuarios pueden hacer uso de
las dreas comerciales durante
su espera.

Cuenta con dreas especificas
para personas con
discapacidades, el uso de
rampas vy elevadores es idedl
para acceder a las diferentes
instalaciones vy dreas del
complejo, los andenes estdn a
nivel tipico de acceso a los buses
que prestan servicio, pero estos
no estdn disefiados para cubrir
necesidades de usuarios en sillas
de rudas.

Madrid, Espana

El acceso es bastante
accesible, desde niveles de calle
hacia el complejo. Disefado
para gue los usuarios llegaran a
su interior de una forma mas
rdpida, esto es posible por el
echo que Ila terminal se
encuentra en el centro de una
zona urbana compleja.

De conexion inmediata a las
actividades de abordaje. No es
necesario recorrer dreas no
deseadas, su objetivo es la
rapida  movilidad de  los
usuarios. No es necesario salir
del complejo para abordar otro
medio de transporte ya que
todos convergen dentro del
intercambiador.

Mejor distribucién al contar con
dreas de espera especificas, las
rutas son de distancias cortas
por lo que su estadia en la
terminal es corta, haciendo que
los movimiento de usuarios sea
continuo, también al convergen
en un mismo sitio diferentes
medios de trasporte facilita el
desfogue de la terminal.

El uso de elevadores
encuentran para salvar las
alturas  entre  niveles, los
accesos y dreas de servicio
estdn disefladas para hacer
mas cémodos los
desplazamientos a los usuarios
con discapacidad, los andenes
del tren estdn disefiados para
que el acceso sea rdpido vy esto
logrado al tener el nivel suelo
del tren almismo del anden.

se
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CENTRA NORTE PRINCIPE PIO IRPAWI

La Paz -El Alto, Bolivia

El acceso peatonal predomina
en el complejo. Es disefiado
para que los usuarios llegaran a
la terminal de forma peatonal,
los accesos en vehiculos estan
ubicados en las cercanias del
complejo pero no estdn
necesariamente relacionados.

Directo, sin distractores
comerciales u otros que
afecten la movilidad. Teniendo
en cuenta que las bahias de
buses se encuentran
separadas del compleja, pero
mantienen una relacion directa
a la plaza principal que da
acceso al complejo.

La acumulaciéon de usuarios no
es representativa, ya que el
sistema de transporte no se
detiene en ningln momento,
por lo que los usuarios
desfogan la terminal a una gran
velocidad, las dreas de espera
estdn clasificadas como de
“‘espera rapida’.

Cuenta con elevador para el
ingreso al drea de abordaje vy
con rampa para acceder al
nivel inferior del complejo, asf
mismo el uso de rampas es
utiizado para acceder a la
terminal desde el exterior del
complejo. El anden de abordaje
y des abordaje estdn al mismo
nivel que el piso de las
gondolas.
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Estructura

Medios de
transporte

De cardcter
ambientales

De cardcter
formal

Ciudad de Guatemala

Marcos de mamposteria
reforzada desde el sétano hasta
el nivel dos del complejo; desde
ese punto se extienden
columnas de acero que
sostienen la cubierta liviana de
aceroy policarbonato.

Convergen rutas extra urbanas
de distancias largas vy cortas del
oriente del pais y rutas del
centro de la ciudad a la central
de transferencia, todos los
vehiculos que movilizan a los
usuarios son buses estandar que
van desde los 10 a los 13 metros
de longitud.

El edificio ocupa una porcion
importante del predio, por lo que

sus dreas permeables son
escasas; las dreas exteriores
estdan completamente

pavimentadas y son usadas
como estacionamiento. La
ventilacion cruzada es
adecuada v sus fachadas estdn
protegidas de la radiacion solar.

De forma modular, con
tratamiento de fachadas, su
forma no es representativa y es
poco innovadora, basando su
disefio enla funcionalidad.

CUADRO COMPARATIVO

Madrid, Espafa

Marcos de mamposteria
reforzada en todos los nivel
subterrdneos y una estructura
liviana vy discreta en la
superficie .

Convergen rutas inter urbanas
vy rutas urbanas en buses de
tamafio  estandar, también
converge en un nivel diferente
el metro el cual se interconecta
con otros intercambiadores
dentro de la ciudad.

Como su construcciéon esta en
el centro de la ciudad vy esta a
su vez se encuentra a niveles
bajo tierra no cuenta con dreas
verdes, pero cabe resaltar que
se respetaron los alrededores
histéricos a nivel de suelo v se
realizaron tratamientos
urbanos en los alrededores de
donde se encuentran los
ingresos de la terminal.

Sus ingresos mantienen una
forma sutil, sus materiales,
colores vy texturas la dotan con
un perfil bajo, esto para no
competir con la arquitectura
existente en sus alrededores.

CASOS ANALOGOS

CENTRA NORTE PRINCIPE PIO IRPAWI

L.a Paz -El Alto, Bolivia

Marcos de mamposteria
reforzada en todo el complejo,

con cubrimientos livianos v
traslucidos en diferentes
fachadas.

De uso exclusivo para el
sistema de teleférico, el
complejo no cuenta con
andenes para otro tipo de
medio de trasporte,.

Ubicado en un extremo de lo
del centro urbano, el drea
donde se asienta la
construccion cuenta con dreas
verdes en sus alrededores, el
complejo cuenta con grandes
paredes traslucidas las cuales
aportan luz natural al interior vy
un techo elevado para el
ingreso de viento fresco.

Debido a una paleta de colores
tradicional en toda la ciudad,
cada una de las estaciones
esta diseflada para resaltar,
esto por medio de fachadas

coloridas vy de materiales
pesados que se dejan ver a
través de sus grandes

ventanales, en cada estacion se
hace evidente el uso de la
teoria dela forma.
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DEFINICION DEL PERFIL DE LOS USUARIOS Y DE
LOS AGENTES, ASi COMO LA CANTIDAD DE ESTOS
DENTRO DEL OBJETO ARQUITECTONICO. DEFINICION
DEL PROGRAMA DE NECESIDADES, PREMISAS DE

DISENO Y PRINCIPIOS ORDENADORES PARA LA
PROPUESTA. POR MEDI0O DE DIAGRAMACION,
ESQUEMAS Y MATRICES.




PERFIL DE USUARIOS
PREMISAS DE DISEND

DIAGRAMACION




8.1
USUARIOS Y AGENTES

PERFILES

PERFIL DEL USUARIO

Toda persona gue hard uso de las instalaciones v
de los servicios proporcionados dentro de las

instalaciones de la Estacion Central del
Aerometro.
1. Usuario ordinario

Es el usuario al que se enfoca el proyecto,
siendo este aquel que hard uso de las
instalaciones vy del servicio de forma regular,
es decir, tres o mas veces a la semana.
Utilizando el servicio como medio ordinario
de trasporte hacia su destino obligado
(trabajo o estudio).

2. Usuario moderado

Es el wusuario que hard uso de las
instalaciones vy del proyecto de forma
moderada, es decir, que Utilizara las
instalaciones vy el servicio menos de tres
veces a la semana, v siendo la mayoria de
sus viagjes los fines de semana. El usuario que
utilice el sistera dias entre semana evitara
las horas pico del dia vy utilizara el sistema
durante las horas de menor demanda.

3. Usuario ocasional

Es el usuario que utilizara las instalaciones v
el sistema de forma irregular, es decir, que
las utilizara una o cero veces a la semana,
siendo el usuario con menor presencia en el
proyecto v por lo tanto no representa
amenaza en las capacidad de las
instalacionesy del proyecto.
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PERFIL DE LOS AGENTES

Toda persona empleada para brindar servicio a
los usuarios dentro de las instalaciones del

proyecto.
1. Atencion al usuario
Este grupo esta integrado por

recepcionistas y orientadores, los cuales
dardn el servicio de atencion e informacion a
todos los usuarios gue lo necesiten o
soliciten.

2. Guias de usuarios

Este tipo de agentes dard la orientacion
necesaria a todos los usuarios dentro de Ias
instalaciones, coordinaran el orden de los
usuarios gque abordan y des abordan los
diferentes sistemas de trasporte, asi como
también apoyara a toda persona
discapacitada gue lo necesite o demande.

3. Administrativo

Estos agentes coordinardan vy dirigirdan las
instalaciones vy el sistemma en el dmbito
administrativo

4. Técnicos

Estos agentes dardn servicio a las
instalaciones, v serd responsables del buen
funcionamiento de las mismas.

O. Servicio

Estos agentes velaran por la seguridad de
los usuarios vy de las instalaciones. Asi como
del mantenimiento v limpieza del lugar.

O. Indirectos

Estos agentes serdn aguellos que brindan
diferentes  servicios dentro de las
instalaciones, pudiendo ser abastecedores,
vendedores, agentes bancarios, técnicos v
servicios privados entre otros.
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5.2

CANTIDAD DE USUARIOS Y AGENTES

CANTIDAD DE USUARIO

1. Usuario ordinario

Se estima que el complejo alberge
momentdneamente a 5300 usuadrios en
horas pico, estos comprendido en horario
matutino de 5 a 6 horas y en horario
vespertino de 17 a 18 horas. Cabe resaltar
gue el numero de usuarios esta proyectado
en base al crecimiento poblacional para los
proximos 15 afos.

2. Usuario moderado

Se estima que en promedio un 34% de los
usuarios entran la categoria de Usuario
Moderado, por lo que este representa 1,802
usuarios durante las horas valle de un dia
promedio.

3. Usuario ocasional

La cantidad de estos usuarios no se puede
determinar, pero al estar en esta categoria
no presenta amenaza para la capacidad de
las instalaciones vy del proyecto.

Por lo tanto la cantidad de usuarios con la
cual se disefara la Estacion Central del
Aerometro esta comprendida en los 5300
usuarios gue hardn uso de las instalaciones
de forma regular, para esto los espacios
pUblicos serdn disefNados para poder
albergar dicha cantidad de usuarios, asf
como también la cantidad de buses urbanos
vy extra urbanos que ingresan a las
instalaciones vy trasladan a los usuarios a la
Estacion Central del Aerometro.

5,300 USUARIOS
Sexo Cantidad
Masculino 2491 (47%)
Femenino 2809 (53%)

PUBLICOS, PRIVADOS Y DE SERVICIO

CANTIDAD DE AGENTES

Datos estimados en base al programa arquitecténico

1. Atencion al usuario

Se contaran con un total de 17 agentes
encargados de la atencion e informacion de
los usuarios.

2. Guias de usuarios
Se contara con un total de 28 agentes guias,
esto involucra a 4 agentes por terminal.

3. Administrativo
Se contara con 20 agentes administrativos.

4. [écnicos
Se contara con 10 agentes encargados de
las labores técnicas dentro de la estacion.

5. Servicio

Se contara con 26 agentes de servicio, de los
cuales 20 tendrdn a cargo la seguridad el
complejo (6 de ellos permanecerdn en
turnos nocturno), y 6 agentes encargados
de la limpiezay mantenimiento.

6. Indirectos

Se calcula gue estardan involucrados 106
agentes en los diferentes servicios
comerciales dentro del complejo, este
numMero puede variar segdn las necesidades
de cada puesto comercial.

207 AGENTES
Discapacitados (5%)

125
140



5.3
AREAS FUNCIONALES

CONTEXTO

El proyecto arquitecténico esta compuesto
por dreas segln la actividad que estdan se
realicen. Se agrupan de manera gue estas
estén en funcion a la actividad publica,
privada y de servicio.

1. Areas publicas

Son todas aquellas dreas destinadas a
desarrollar actividades donde los usuarios vy
agentes participan; conformados  por
espacios propios para la interaccion vy
convivencia asi como también para
establecer orden vy fluidez en los traslados.

Programa general:

o Areas comerciales
. Areas exteriores y generales
2. Areas administrativas

Estan destinadas principalmente a la gestion
v organizacion de todos los aspectos de la
central y del personal a cargo de interactuar
directamente con los usuarios.

Programa general:
. Areas administrativas

3. Areas de rutas extra urbanas

Son todos aquellas dreas vy ambientes
donde se desarrolla el abordaje vy des
abordaje de pasajeros, su objetivo es
facilitar la conexiéon de estos con los otros
medios de transporte que convergen en la
Estacion Central. Un disefio pertinente en
estos ambientes propiciara de orden tanto
alos usuarios como en los buses , asi mismo,
se proporcionardn dreas destinadas para
los pilotos, donde los ambientes estardn
destinados para el aseo de los personal. Esta
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drea contara con un taller de emergencia
para los buses que lo necesiten.

Programa general:

. Areas de rutas extraurbanas

. Areas de servicio para rutas
extraurbanas

4. Areas de rutas urbanas

Estas dreas serdn destinadas al abordaje v
des abordaje de pasajeros de forma rdpida,
contara con habias destinadas para cada
una de las rutas urbanas que alli convergen.

Programa general:
. Areas de rutas urbanas

5.  Areas del teleférico

Son todos aquellas dreas donde se
desarrolla el abordaje vy des abordaje
diferenciado dentro de la misma estacion,
sus ambientes contardn con un disefiados
para gue prevalezca el orden durante el
desfogue de la estacion.

Programa general:
. Areas del teleférico

6. Areas de servicio
Son todas aquellas
desarrollaran las actividades de
mantenimiento  de la central, también
comprende las dreas destinadas a las
agentes de seguridad vy al control de las
dreas de carga y descarga de productos.

dreas donde se

Programa general:
. Areas de servicio ala Estacion Central
. Areas de albergue policias municipales
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Programa de dreas publicas
Areas comerciales

locales comerciales (20 unidades)
multi restaurantes

(6 unidades 100 comensales).
centro financiero (6 bancos)
kioscos (6 unidades)

super mercado (una tienda ancla)

Areas exteriores y generales

garitas de ingresos y egresos

200 parqueo pUblico vehiculos livianos
parqueo  plblico  motocicletas vy
bicicletas 100 unidades)

100 pargueo en funcion park and ride
3 habias de estacionamiento taxis

3 habias en funcion de drop off
ingresos peatonales vy plazas de
distribucion

Programa del drea administrativa
Areas administrativas

oficina administrador de rutas
oficina administrador de la Central
saldn de reuniones

Oficinas generales para empleados
administrativos (6 lugares)
recepciony archivo

sala de espera

oficina jefatura de mantenimiento
oficina financiero y contable
oficina monitoreo

cocinetay drea de comedor
servicios sanitarios (2 unidades)
enfermeriay emergencias

oficinas de seguridad de circuito
cerrado

0.4

PROGRAMA DE NECESIDADES

PUBLICOS, PRIVADOS Y DE SERVICIO

Programa de dreas de rutas extraurbanas
Areas de rutas extraurbanas

terminales (6 unidades), las cuales
deben incluir:

. boleteria

. entrega Vi recepcion de
encomiendas

. oficina de las agencias

salas de espera abiertas

(I por terminal)

anden de abordaje para pasajeros

(10 unidades por terminal = 60 bahias)
anden de des abordaje

(2 por terminal =12 bahias)

bahias de estacionamiento
(lunidades por terminal = 6 bahias)
oficina general de informacion
(Tunidad)

servicios sanitarios

(I bateriac por cada terminal = 6
baterias)

Areas de servicio para rutas extraurbanas

garitas de control de ingresos vy de

espera

patio de espera para buses (2 bahias)

servicios sanitarios, duchas Vi

vestidores para pilotos (4 unidades)

kiosco de venta de comida vy dreas de

comedores (2 unidades)

Taller de emergencia el cual debe

incluir

. bodega de herramientas

. bahia para reparaciones rdpidas
(2 unidades)



PROGRAMA DE NECESIDADES

PUBLICOS, PRIVADOS Y DE SERVICIO

Programa de dreas de rutas urbanas
Areas de rutas urbanas

. terminal Unica

. dreas para el pago del servicio

. drea de espera rdpida

. andes de abordaje de pasajeros
(8 bahias)

. anden de des abordaje
(4 bahias)

o bahias de estacionamiento
(2 unidades)

. oficina general de informacion
(Tunidad)

. servicios sanitarios (1 bateria)

Programa de dreas del teleférico
Areas del teleférico

. terminal Unica

. dreas para el pago del servicio

o dreas de espera rdpida

. andenes diferenciados de abordaje v
des abordagje

. oficina de informacion (1 unidad)

. drea de maniobra de retorno de
gondola

Programa de dreas servicio ala central
Areas de servicio a la Central

garitas de control
habias para camiones de hasta 5
toneladas (4 unidades) para la cargay
descarga de productos
. dreas de manejo y extraccion de
basuras (1 unidad)
parqueo administrativo (12 unidades)
bodegas de limpieza
cuarto de contadores
dreas de manejo vy control de agua
potable
. dreas de manejo y control de drenajes
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Areas de albergue policias municipales

Oficina policial

bodegay armeria

sala de detencion

cocinetay drea de comedor

dormitorios hombres (3 agentes)

servicios sanitarios, duchas vy

vestidores (1 bateria)

dormitorios mujeres (3 agentes)

. servicios sanitarios, duchasy
vestidores (1 bateria)

. parqueo uso exclusivo para policias
municipales (6 unidades)
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9.5
PREMISAS DE DISENO

CLASIFICACION

Las premisas generaran lineamientos que permiten definir v adecuar el disefo
arquitecténico a partir del andlisis v conclusiones del contexto del sitio, asi mismo generan
criterios ideales aplicables para el confort v el funcionamiento de todas las instalaciones.
Estas premisas son clasificadas en premisas urbanas, funcionales, formales, ambientales v

estructurales.

1. Premisas urbanas

Permiten la correcta integracion del objeto
arquitecténico en el contexto urbano,
permitiendo asi generar un impacto positivo
a su entorno inmediato e integrandose con
el mismo.

2. Premisas funcionales

En base a estos criterios se busca la
correcta realizacion de las actividades
dentro de un ambiente determinado, con
esto se busca adecuar a los espacios entre
unos con otros para que fluya la dindmica
dentro del proyecto vy no interfieran entre las
actividades determinadas.

3. Premisas formales

determina los conceptos arguitecténicos
aplicables al proyecto, de forma volumeétrica
generados en base de la funcion de las
dreas determinadas y su funcion.

4. Premisas ambientales

Determinan las técnicas aplicables para el
manejo del clima, pudiendo asi, aprovechar o
proteger del soleamiento a las fachadas v
ambientes, el manejo del viento para crear
ventilacion cruzada en los ambientes.

5. Premisas Estructurales

Determina el sistema estructural de acorde
a las actividades del proyecto, asi como los
materiales de construccion adecuados para
el proyecto.
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PREMISAS DE DISENO

URBANAS

1. Se intervendrdn las calles v avenidas
colindantes al proyecto, con el fin de
facilitar el acceso al proyecto
arquitectonico.

2. Los ingresos al proyecto se
establecerdn de tal manera gque estos
no interfieran con el movimiento
vehicular en las calles cercanas al
proyecto, vy de ser necesario se
establecerdan propuestas a diferentes
niveles de las calle para el facil acceso.

3. La edificacion se proporcionara en
dimensiones para que esta pueda ser
ampliada en base al crecimiento
futuro.

4. Se buscara la integracion de las
fachadas del proyecto en base a las
construcciones existentes en los
alrededores.
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PREMISAS DE DISENO

FUNCIONALES

Todas las dreas y ambientes contaran
con la accesibilidad universal, el uso de
rampas vy elevadores salvaran la altura
entre diferentes niveles, v las dreas
comunes serdn adecuadas para ser
funcionales para todos los usuarios
con un tipo de discapacidad.

Los diferentes ambientes se
relacionaran entre si por medio de
vestibulos adecuado en dimensiones
segun el flujo de usuarios, asi mismo
los corredores vy pasillos tendrdn los
anchos adecuados vy serdn holgados
para una fluida circulacion.

todos los andenes de abordaje de
usuarios serdn adecuados en funcion
al tipo de vehiculo utilizados en los
diferentes servicios de trasporte.

Se definirdn v separaran los ingresos
vehiculares de los peatonales para
evitar accidentes vy cruces peligros,
estos espacios se definirdn  por
cambios de niveles vy textura en el
suelo.

todos los espacios de circulaciones
peatones exteriores deberdn estar
protegidos de los factores climdticos
integrados a la formalmente al objeto
arquitectonico.




PREMISAS DE DISENO

FORMALES

1. Aplicacion de las interrelaciones del
constructivismo  Ruso-soviético  al
diseho formal de la propuesta,
representado con el uso de la
penetracion, abrazar, envolver, anti
gravedad, separar vy velocidad.

2. Se establecerdn volumenes que
denoten jerarquic en los espacios
de importancia, por medio del peso
visual, la posicion v el tipo de material.

3. El uso de cerramientos solidos v
traslucidos para interconectar el
espacio exterior con el interior.

4. La utilizacion de diferencias de niveles
entre los ambientes segin la
morfologia del sitio propuesto.

5. Establecer espacios de gran altura en
ambientes exista mayor
concentracion de usuarios y agentes.
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PREMISAS DE DISENO

AMBIENTALES

Utilizacion de circulaciones cruzadas
de vientos para sustituir el aire
continuamente dentro de los
ambientes donde exista mayor
concentracion de usuarios.

La utilizacion de sombras en fachadas
con mayor exposicion de radiacion
solar, para mantener las temperatura
adecuada entro de los ambientes.

Todos los caminos  peatonales
exteriores deberdn ser permeables
para permitir la filtracion del agua al
suelo, los materiales utilizados para
estos deberdn de ser agradables,
resistentes vy anti deslizantes para los
usuarios.

Barreras naturales que protejan el
proyecto vy a los usuarios de la
contaminacion  auditiva vy de las
emisiones provenientes del exterior

Utilizacion de la luz natural cenital en el
proyecto, para proveer de iluminacion |
0s ambientes donde se requieran. Se
utilizara la luz natural lateral en
ambientes de transito peatonal.
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PREMISAS DE DISENO

ESTRUCTURALES

1. Para las estructuras verticales se
emplearan sistemas de marcos de
concreto armado, sistemas de
columnas metdlicas en seccion “I" o “H’,
y marcos auto portantes segin el
espacio donde sean empleados.

2. Las estructuras horizontales deberd
cubrir grandes luces vy a su vez \
soportar cargas de acuerdo al eso de
estas, por lo que se emplearan vigas v
marcos de concreto armado, nervios
de armaduras metdlica vy sistemas
prefabricados pretensados.

3. Los cerramientos verticales deberdn
de proveer a los espacios interiores de
la humedad exterior, resistentes a las
fuerzas horizontales v deberdn de ser
estéticos vy acordes al entorno.

4. Los cerramientos horizontales
deberdn de ser ligeros vy resistentes,
deberdan contar con una pendiente
imperceptible v resistente al clima.

5. Las conexiones entre niveles deberdn
de ser independientes del resto de la
estructura del edificio.
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5.6
DIAGRAMACION
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DIAGRAMACION
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DIAGRAMACION
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DIAGRAMACION
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DIAGRAMACION
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DIAGRAMACION

SERVICOS DE LA CENTRAL
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DIAGRAMACION

SERVICOS DE LA CENTRAL
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ZONIFICACION

2Y 3 DIMENSIONES

El drea total aproximada del predio
propuesto es de 51059.11 metros cuadrados.
El drea es justa para la aplicacion del
proyecto. Las dreas de expansion futura se
realizaran de forma vertical, es decir, gue Ias
dreas se propondrdn sobre las instalaciones
existentes.

Para el desarrollo de la propuestg, se
clasifica el predio por dreas y por la
volumetria deseada, de esta forma se busca
aprovechar de la mejor manera la forma vy
dimensiones del predio.

Areas de servicio

...........

17,000m?

Areas administrativas

Areas de rutas extra urbanas

21,000m?

Areas de rutas urbanas

...........

Areas de teleférico i 3500 m?
"""""" Areas publicas (sétanos)
2000m2 b e
40,500m?
Areas publicas (generales)

10,000m?
. ______________________________________________________________________________________|
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DESARROLLO DE LA PROPUESTA ARQUITECTONICA
A NIVEL DE ANTEPROYECTO. DONDE SE DEFINIRAN

TODOS LOS ASPECTOS ARQUITECTONICOS DE
FORMA BIDIMENSIONAL Y TRIDIMENSIONAL




PROPUESTA

ARQUITECTONICA




OPLANTA DE GONJUNTO

ESC: 172000

1. MODULO DE BUSES

- SOTANO -ESTACIONAMIENTO PARK AND RIDE

-NIVEL T- ANDENES Y BAHIAS BUSES URBANOS Y EXTRA URBANOS
-NIVEL 2 - BOLETERIAS Y SALAS DE ESPERA

PARIO DE ESPERA )

MANTENIMIENTO RAPIDO Y AREAS PARA PILOTOS
SEGURIDAD

AREA DE GUARDIANIA i

MODULO DE INTERCONEXION

ENTRE TERMINAL Y CENTRO COMERCIAL

CENTRO COMERCIAL

-SOTANO -ESTACIONAMIENTO

-NIVEL T- TIENDA ANCLA Y LOCLES COMERCIALES
-NIVEL 2 - PLAZA FINANCIERA Y LOCALES COMERCIALES
-NIVEL 3 -FOOD COURT

ADMINISTRACION

TERMINAL DEL AEROMETRO

PLAZA PRINCIPAL DE INGRESO

AREAS VERDE )

CONSERVACION DEL AREAVERDE EXISTENTE

o b N

OOND

SEMINARIO MAYt
LA ASUNCION

UBICACION

GASOLINERA DE SERVICIO
PUMA




EMPRESARIAL
SAN JAVIER

BODEGAS Y OFIDEGAS
BODASA

ORES
LZADAMATEO -
N

GASOLINERA DE SERVICIO
SHELL

: L1 |
R —— B 18 20 50 180 A CIUDAD DE GUATEMALA



OPLANTA NIVELES 1

ESC: 1/2000

1. ANDENES DE ABORDAJE Y DES ABORDAJE DE PASAJEROS (3 UNIDADES)
ANDENES CLASIFICADOS Y SEPARADOS SEGUN EL TIPO DE SERVICIO DE LOS BUSES
2. BAHIA PARA BUSES (60 UNIDADES)
BAHPIAS CLASIFICADAS Y SEPARADAS SEGUN EL TIPO DE ERVICIO DE LOS BUSES
3. PARIO DE ESPERA
BAHIAS PARA MANTENIMIENTO DE EMERGENCIA DE BUSES (10 UNIDADES)
AREA PARAASEOQ Y ESPERAPARAPILOTOS DE RUTAS LARGAS
4. LOBBIES DE INGRESO PEATONAL DE PASAJEROS
CONEXION VERTICAL POR RAPAS ELECTRICAS DIRECTAMENTE AL NIVEL 2 (TERMINAL)
SEGURIDAD
AREA DE GUARDIANIA
6. CENTRO COMERCIAL
LOCALES COMERCIALES (28 UNIDADES)
PLAZA INTERIOR
7. SERIVICIOS
AREA DE DESECHOS
CARGA Y DESCARGA CAMION DE DOS EJES
8. TIENDA ANCLA
SUPER MERCADQO Y BODEGA DE PRODUCTOS
9. PLAZA PRINCIPAL DE INGRESO
AREA DE DROP OFF Y SERVICIO DE TAXIS
10. AREA ECOLOGICA Y DE RESERVA

ENTRADA A PASO A DESNIVEL o
SUBTERRANEO PARA BUSES

(o) ENTRADAY SALIDA DE VEHICULOS DE
Y SALIDA DE BUSES DE PASAJEROS A«

-

<ﬁ A OCCIDENTE DEL PAIS
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= SERVICIO DESDE Y A CALZADA ROOSEVELT

L _r— 1 J
1820 50 100 A CIUDAD DE GUATEMALA
CALZADA ROOSEVELTDIRECCION OCCIDENTE



PLANTA NIVELES 2

O

10.

ESC: 1/2000

ANDENES DE ABORDAJE Y DES ABORDAJE DE PASAJEROS (3 UNIDADES)
ANDENES CLASIFICADOS Y SEPARADOS SEGUN EL TIPO DE SERVICIO DE LOS BUSES
BAHIA PARA BUSES (60 UNIDADES)

BAHPIAS CLASIFICADAS Y SEPARADAS SEGUN EL TIPO DE ERVICIO DE LOS BUSES
PARIO DE ESPERA

BAHIAS PARA MANTENIMIENTO DE EMERGENCIA DE BUSES (10 UNIDADES)

AREA PARA ASEQ Y ESPERA PARAPILOTOS DE RUTAS LARGAS

LOBBIES DE INGRESO PEATONAL DE PASAJEROS

CONEXION VERTICAL POR RAPAS ELECTRICAS DIRECTAMENTE AL NIVEL 2 (TERMINAL)
SEGURIDAD

AREA DE GUARDIANIA

CENTRO COMERCIAL

LOCALES COMERCIALES (28 UNIDADES)

PLAZA INTERIOR

SERIVICIOS

AREA DE DESECHOS

CARGA Y DESCARGA CAMION DE DOS EJES

TIENDA ANCLA

SUPER MERCADO Y BODEGA DE PRODUCTOS

PLAZA PRINCIPAL DE INGRESO

AREA DE DROP OFF Y SERVICIO DE TAXIS

AREA ECOLOGICA Y DE RESERVA

!

<3 A OCCIDENTE DEL PAIS
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OPLANTA NIVEL 3

ESC: 1/2000

1. ANDENES DE ABORDAJE Y DES ABORDAJE DE PASAJEROS (3 UNIDADES)
ANDENES CLASIFICADOS Y SEPARADOS SEGUN EL TIPO DE SERVICIO DE LOS BUSES
2. BAHIA PARA BUSES (60 UNIDADES)
BAHPIAS CLASIFICADAS Y SEPARADAS SEGUN EL TIPO DE ERVICIO DE LOS BUSES
3. PARIO DE ESPERA
BAHIAS PARA MANTENIMIENTO DE EMERGENCIA DE BUSES (10 UNIDADES)
AREA PARAASEQ Y ESPERAPARAPILOTOS DE RUTAS LARGAS
4. LOBBIES DE INGRESO PEATONAL DE PASAJEROS
CONEXION VERTICAL POR RAPAS ELECTRICAS DIRECTAMENTE AL NIVEL 2 (TERMINAL)
SEGURIDAD
AREA DE GUARDIANIA
6. CENTRO COMERCIAL
LOCALES COMERCIALES (28 UNIDADES)
PLAZA INTERIOR
7. SERIVICIOS
AREA DE DESECHOS
CARGA Y DESCARGA CAMION DE DOS EJES
8. TIENDA ANCLA
SUPER MERCADQO Y BODEGA DE PRODUCTOS
9. PLAZA PRINCIPAL DE INGRESO
AREA DE DROP OFF Y SERVICIO DE TAXIS
10. AREA ECOLOGICAY DE RESERVA

NPT
+12.00m
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GPLANTA DE SOTANOS

ESC: 1/2000

—r
.

LOBBIES DE INGRESO PEATONAL
CONEXION VERTICAL POR ELEVADORES ELECTRICOS DIRECTAMENTE AL NIVEL 2 (TERMINAL
ESTACIONAMIENTOS ESPECIALES
DISCAPACITADOS Y EMBARAZADAS
RAMPA PARA BUSES HACIA NIVEL1
MODULO DE INTERCONEXION
ENTRE PARQUEOS PARK AND RICE Y DEL CENTRO COMERCIAL
ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO PARAMOTOCICLETAS
LOBBY DE INGRESO PEATONAL
CONEXION VERTICAL POR DE RAMPAS ELECTRICAS HACIANIVEL 1DEL CENTRO COMERCIAL
6. TUNEL PASO A DESNIVEL SUBTERRANEO
7. RAMPA DE ENTRADA Y SALIDA VEHICULOS
DIRECTAMENTE AL ESTACIONAMIENTO SOTANO DEL
CENTRO COMERCIAL, PROVENEINTES DE LA CALZADA ROOSEVELT
8. RAMPA DE ENTRADA Y SALIDA VEHICULOS
DIRECTAMENTE AL ESTACIONAMIENTO SOTANO DE LA
TERMINAL DE BUSES, PROVENEINTES DE LA CALZADA MATEO FLORES

Ao DN

o

ENTRADA A PASO A DESNIVEL o
SUBTERRANEO PARA BUSES

Iy
L
; I
A OCCIDENTE DEL PAIS 1 :
\I,o ENTRADA'Y SALIDA DE VEHICUL:
DESDE Y A CALZADA ROOSEVEL



[N
\0 ENTRADA VEHICULOS ASOTANO
DESDE CALZADA MATEO FLORES

WSALIDA VEHICULOS DE SOTANO
HACIA CALZADA MATEO FLORES

Ln_r— 1 |
OS A SOTANO @ 10 20 50 100 A CIUDAD DE GUATEMALA
2
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ZADA ROOSEVLET

(- PLANTA DE SOTANOC. C. N5

ESC: 1/750

DESCRIPCION ESTACIONAMIENTO EN SOTANO DEL CENTRO
COMERCIAL

- PLAZAS DE ESTACIONAMIENTOS
261 PLAZAS COMUNES
8 PLAZAS DISCAPACITADOS

- AREAS
SOTANO 7,608 METROS CUADRADOS
UTILIZADA 4,376 METROS CUADRADOS
CIRCULACION 3231 METROS CUADRADOS

- MUROS DE CONTENCION ANCLADO

= MODULO DE DOS RAMPAS ELECTRICAS CON
CONEXION A NIVEL 1DEL CENTRO COMERCIAL

- INGRESO PRINCIPAL PROVENIENTE DE CALZADA
ROOSEVELT

- CONEXION POR PISTA ANGULAR A
ESTACIONAMIENTO PARK AND RIDE BAJO LA
TERMINAL

- LOBBY DE INGRESO RECUBIERTO PARAEVITAR EL
INGRESO DE HUMOS AL CENTRO COMERCIAL

i e OPLIlNTIl NIVEL 1 C. C.

ESC: 1/750

DESCRIPCION NIVEL 1 DEL CENTRO COMERCIAL

= COMERCIO
20 LOCALES COMERCIALES
23 KIOSCOS
TIENDA ANCLA SUPER MERCADO
BODEGA Y SERVICIOS
AREA DE CARGA Y DESCARGA
PLAZA INTERNA (COMERCIAL)
= AREAS
NIVEL 1=7,608 METROS CUADRADOS
RENTABLE = 4513 METROS CUADRADOS
CIRCULACION 3017 METROS CUADRADOS
- MUROS EXTERIORES DE MAMPOSTERIA CON
RECUBRIMIENTO
MUROS INTERIORES TABLA ROCA
- 2MODULO DE 2 RAMPAS ELECTRICAS CADA UNO
CON  CONEXION ANIVEL 2 DEL CENTRO COMERCIAL
Y CONEXION  AESTACIONAMEINTO SOTANO
= INGRESO PRINCIPAL POR MEDIO DE PLAZA PRINCIPAL
- BAHIAS PARA TAXIS Y DROP OFF
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50m

e

)
T

L SKY LOUNGE

TECHO VERDE

PLANTA NIVEL 2 C. C. N5,

O

PASILLODE
INTERCONEXION =

INTERCONEXION — NIVEL 1=5,736 METROS CUADRADOS
BUSES

ESC:1/750
DESCRIPCION NIVEL 2 DEL CENTRO COMERCIAL

= COMERCIO
54 LOCALES COMERCIALES
12 KIOSCOS
PLAZA FINANCIERA
6 BANCOS
= TIENDA SUCURSAL
AREAS

RENTABLE = 3,824 METROS CUADRADOS
CIRCULACION 1,212 METROS CUADRADOS

- MUROS EXTERIORES DE MAMPOSTERIA CON
RECUBRIMIENTO
MUROS INTERIORES TABLA ROCA

- 2MODULO DE 2 RAMPAS ELECTRICAS CADA UNO
CON  CONEXION ANIVEL 1DEL CENTRO COMERCIAL
YCONEXION  ANIVEL 3 DEL CENTRO COMERCIAL

= DOBLE ALTURA )

= PASILLO DE INTERCONEXION CON TERMINAL DE BUSES

PLANTA NIVEL 3 C. C.

O

ESC: 1/750

DESCRIPCION NIVEL 3 DEL CENTRO COMERCIAL

& COMERCIO
15 LOCALES COMERCIALES
S KIOSCOS )
FOOD COURT + AREA DE MESAS
= AREAS
NIVEL =3260METROS CUADRADOS
1,312 EXTERIORES (SKY LOUNGE)
RENTABLE = 1,632 METROS CUADRADOS
CIRCULACION =1,104 METROS CUADRADOS
SERVICIOS + ADIMINISTRACION = 624 METROS CUADRADOS
= MUROS EXTERIORES DE MAMPOSTERIA CON
RECUBRIMIENTO
MUROS INTERIORES TABLA ROCA
= MODULO DE 2 RAMPAS ELECTRICAS CADA UNO CON
CONEXION ANIVEL 2 DEL CENTRO COMERCIAL
= INGRESO POR PASARELA DESDE EXTREMO DE LA CALLE
FRONTAL (COLONIA MOLINO DE LAS FLORES)
- ENTRADA Y SALIDA AL SISTEMA DE TELEFERICO
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OELE\IACIUN FRONTAL "A"

ESC: 1/500

as
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GSEBCIUN FRONTALA- A’

ESC: 1/500
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TTI



MURO DE MAMPOSTERIA
CON RECUBRIMIENTO DE PANELES
DE PVDF COMPUESTO CON ALUMINIO

ZONA DE TRANSITO PEATONAL EXTERIOR
BALDOSA DE PAVIMENTO CON ACABADOS PORCELANICO ®

RODADURAS EXTERIORES
DE CONCRETO e

S

LOSA PRETENSADA DE CC
ACADO |

TECHOL -]

+19.20 METROS

°

L 2

LOSA PRETENSADADECC
CON ACABADO EN PVC DE ALTA RES

NIVEL 3 [FOOD COUR'

+12.80 METROS

COLUMAD

NIVEL 2 [PLAZA FINAI

+640 METROS

NIVEL 1[TIENDA ANCI

+00.00 METROS

ee @

PASO A DESNIVEL SUBTERRANERO
EXCLUSIVO PARA EL INGRESO DE BUSES e

A LA TERMINAL

8m

SOTANO [ESTACIONAMIENTO]

-6.00 METROS

DETALLE ELEVAGION FRONTAL

O

ESC: 1/125

40m




MUROS DIVISORIOS
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Y
GPLANTA DE SOTANO TERMINAL

ESC: 171,000
346m
2 MM Aom | 26m I 40m [ i Pt dom | 13m
I I | | i
30 aga ||
E/B £
2 E/E || ;
3 g o s
[ — I
? 20 50 100

o CABINA DE ELEVADORES
2 ELEVADORES CON DIRECCION

ANIVEL 2 TERMINAL DESCRIPCION ESTACIONAMIENTO EN SOTANO DE LA TERMINAL

~ PLAZAS DE ESTACIONAMIENTOS
586 PLAZAS COMUNES
48 PLAZAS DISCAPACITADOS
- AREAS
SOTANO= 14,532 METROS CUADRADOS
BReMeaanENCREESAROEEE UTILIZADA= 901 METROS CUADRADOS
CIRCULACION= 5521 METROS CUADRADOS
. MUROS DE CONTENCION ANCLADO
) TRES MODULOS DE DOS ELEVADORES ELECTRICOS CON
CONEXION A NIVEL 2 DE LA TERMINAL
. INGRESO PRINCIPAL VEHICULAR PROVENIENTE DE
*LOBBIE DE INGRESC CALZADAMATEO FLORES
- CONEXION POR PISTAANGULARA A ESTACIONAMIENTO
SOTANO DEL CENTRO COMERCIAL
= TRES LOBRIES DE INGRESO RECUBIERTO PARA EVITAR EL
INGRE SO DE HUMOS



MODULO DE SEGURIDAD
Y MANTENIMIENTO

ENTRADA Y SALIDA

BAH[AS DE EMERGENIA MEC
Y AREAS DE ESPERA PARA P
DE RUTAS LARGAS

\ 36

INGRESO A BAHIAS DE EMERGENCIA
Y DE ESPERA

VIENE DE PASOADE_SNl’EL |

SUBTERRANEO

RAMPA DE INGRESO
BUSES

SALIDA DE BUSES
HACIACALZADA
ROOSEVELT

[

DESCRIPCION NIVEL1DE LA TERMINAL

\
\
\
| 4

N TR 5@ T 100
- BAHIAS PARA BUSES
60 UNIDADES DE BAHIAS
TERMINAL A (10 BAHIAS) BUSES RUTAS URBANAS CORTAS ANDENES

CONTABILIZADAS 6 RUTAS ACTUALES
CON ORIGENES EN EL MUNICIPIO DE MIXCO %
TERMINAL B (10 BAHIAS) BUSES RUTAS EXTRA URBANAS N

-QUETZALTENANGO
- SOLOLA

TERMINAL C (10 BAHIAS) BUSES RUTAS EXTRA URBANAS X

- SACATEPEQUEZ
- HUEHUETENANGO

TERMINAL D (10 BAHIAS) BUSES RUTAS EXTRA URBANAS

- QUICHE
- CHIMALTENANGO

TERMINAL E (10 BAHIAS) BUSES RUTAS EXTRA URBANAS

- SAN MARCOS
- TOTONICAPAN

TERMINAL F (10 BAHIAS) BUSES RUTAS EXTRA URBANAS

-RUTAS INTERNACIONALES
-MEXICO Y FRONTERA

= AREAS
TOTAL =15120 METROS CUADRADOS

UTILIZADA ANDENES =11,538 METROS CUADRADOS

CIRCULACION= 3582 METROS CUADRADOS

=2 MURO DE COLINDANCIA, SIN MURO DE RECUBRIMIENTO PARA VENTILACION DE HUMOS

= 6 MODULOS DE RAMPAS ELECTRICAS CON DIRECCION AL NIVEL 2 DE LA TERMINAL

= INGRESO DE BUSES POR PASO A DESNIVEL SUBTERRANEO PROVENIENTE DE CALZADA
ROOSEVELT DE OCCIDENTE A CIUDAD DE GUATEMALA )

& SALIDA DE BUSES A NIVEL DE SUELO HACIA CALZADA ROOSEVELT DIRECCION OCCIDENTE

& ENTRADA Y SALIDA A BAHIAS DE EMERGENCIA A UN COSTADO DE LA PISTA DE LA TERMINAL

= ENTRADA 'Y SALIDA DE PERSONAL POR RUTA DE SERVICIO



CANICAS

CPl_I\NTA DE BAHIAS Y ANDENES

> DEABORDAJE

g CABINA DE ELEVADORES
€ 2 ELEVADORES CON DIRECCION
s A NIVEL 2 TERMINAL
\ — (SIN CONEXION CON ESTE NIVEL)
‘\
‘\
\ e
N [®)]
AY
\
\
\\ —
= \F BAJAN DEL NIVEL 2 TERMINAL
~r
\\ —
=1
v \
5
oN

LOBBIE DE INGRESO
Y DISTRIBUCION A LOS ANDENES

BAHIAS PARA BUSES

A 30 GRADOS CON RELACION
A LA CALLE INTERNA

\

t--------------------------ﬂl

O DETALLE NIVEL 1

ESC: 1/500




0 10 20 50 100

¢ SERVICIOS SANITARIOS

o PLAZA
MULTIFUNCIONAL 36¢

nm 40m 26/m 40m

L
ENTRADA Y SALIDA I I | l I I I l I
ALAS AREASDE L] -
SERVICIOY
SEGURIDAD

]
)
i
| T} - ° [ ° [ [ ® [ (] :
]
SALA DE ESPERA SALA DE ESPERA B
]
| T —1 a. o 2 v a a - - €- FE=—==== ) ] 4 1
RUTA DE EVACUACION Cososmasnea,
\
\
LOCALES COMERCIALES . 5
¢ SERVICIO EXPRES AREA DEMESAS A

DESCRIPCION NIVEL 1 DE LA TERMINAL \

- TEMINALES \
TRES TERMINALES CON DESTINOS Y ORIGENES DIFERENCIADOS \

TERMINAL AY B BUSES RUTAS URBANAS CORTAS Y EXTRA URBANAS
- CON ORIGENES EN EL MUNICIPIO DE MIXCO \
- QUETZALTENANGO \
- SOLOLA \
TERMINAL C Y D BUSES RUTAS EXTRA URBANAS
- SACATEPEQUEZ
- HUEHUETENANGO
- QUICHE
- CHIMALTENANGO
TERMINAL E'Y D BUSES RUTAS EXTRA URBANAS
- SAN MARCOS
- TOTONICAPAN
-RUTAS INTERNACIONALES
-MEXICO Y FRONTERA

- AREAS
TOTAL =15120 METROS CUADRADOS
UTILIZADA COMERCIAL = 3,879 METROS CUADRADOS
ESPERA = 2,400 METROS CUADRADOS
CIRCULACION= 8841 METROS CUADRADOS
- AREAS FLEXIBLES, PLAZAS MULTIFUNCIONALES )
= 6 MODULOS DE RAMPAS ELECTRICAS CON DIRECCION AL NIVEL 1DE LA TERMINAL Y
3 MODULOS DE 2 ELEVADORES CADA UNO PARA USUARIOS PROVENIENTES DE SOTANO
= INGRESO DE USUARIOS POR:
- INTERCONEXION AEREA CON CENTRO COMERCIAL
- DE ANDENES DE DESCARGA DE PASAJEROS DE BUSES ENNIVEL T
- USUARIOS DE VEHICULOS PRIVADOS DE SOTANO DE ESTACIONAMIENTO
- AREAS COMERCIALES DE PRODUCTOS DE PREPARACION RAPIDA
= SALIDAS DE EMERGENCIA HACIANIVEL 1, CORREDOR VERDE L



PLANTA TERMINAL Y BOLETERIA

O

ESC: 171,000
om ° [E’ALUALZT/?FUNQONAL ¢ SERVICIOS SANITARIOS
i m 40m | 26m J 40m I | m i S
|
) o |
SRR

42m

q
SALA DE ESPERA SALA DE ESPERA SALA DE ESPERA
I n n \‘.\ n ™ ) n = " | E—

____________________________ DE EVACUACION

LOCALES COMERCIALES AREA DE MESAS SERVICIOS | LOCALES COMERCIALES

SERVICIO EXPRES SANITARIOS SEQ\AKJO EXPRES

ELEVADORES 080m 080m
SUBE DE SOTANO DE 8m M nm L( 80m 80m 80m
ESTACIONAMIENTO <

o PASILLO

1'/

[ \
J 1’ “u- “u - 1=

"~ BOLETERIAS

1Om

o BOLETERIAS

-
-——

\ I SUBE DE NIVEL1
I ANDENES

H-

MOLINETES
DE INGRESO

/_'

RAMPA
ELCTRICA
BAJA ANIVELT
I ANDENES

e

PUERTA
INGRESO A
DISCAPACITADOS

o SALASDE

" ESPERA

OCALES COMERCIALES
SERVICIO EXPRES

O

MURO VERDE VENTANERIA

DETALLE NIVEL 2

ESC: 17500



® DETALLE DE SECCION




QELE\IACIUN FRONTAL "B”

ESC: 1/500

SECCION FRONTALB - B

ESC: 1/500




PASO PEATONAL
INTERCONEXION CON
COENTRO COMERCIAL »

TECHOL -]

+12.80 METROS

4/m

i i I'?TIIII -I’r"l l

NIVEL 2 [TERMINAL USUARIeﬂ—;m'_“_"_”m__'___

+6.40 METROS

| ESTRUCTURA
ESTRUCTURA METALICA

METALICA

&m

DADO
ESTRUCTURA

NIVEL 1[TERMINAL BUSES]

+00.00 METROS

ODETALLE ELEVACION FRONTAL "B"

ESC:1/125



TECHO TASLUCIDO
ILUMINACION CENITAL
® /s
- - - METALICA
8m J 7m J 3m
=
|

A

|
|
[

| =
C — £
<
O
©
¥ Y ] i
8 {n an (]

oam V1
13.3m

&€
«©
RSN
£
<t
o
£ £
© ©
—
£
5
o
MUROS RUSTICOS
EN CONCRETO
VISTO

RODADURA DE CONCRETO



130

1

Nl -

=

4
~

VISTA DEL INGRESO PRINCIPAL Y DE LA PROPUESTA VIAL




131




132

VISTA INTERNA DE LA INTERCONEXION ENTRE TERMINAL Y CENTRO COMERCIAL
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VISTA INGRESO Y MODULO DE LA TERMINAL DE BUSES
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RESUMEN TECNICO, CONLUSIONES,
RECOMENDACIONES, BIBLIOGRAFIA Y ANEXOS QUE

SUSTENTAN LA INVESTIGACION REALIZADA ASi
COMO EL ANALISIS FINAL DE LA PROPUESTA.




ANALISIS FINAL
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1.1

RESUMEN TECNICO AMBIENTAL

O Ambiental:

En base alas normativas actuales en cuanto
al cuidado vy mejoramiento del medio
ambiente se realizan los andlisis para el
proyecto a partir del Decreto 68-86 del
Congreso de la Republica “Ley de Proteccion
v Mejoramiento del Medio ambiente” del 5 de
diciembre de 1986. en su acuerdo
gubernativo ndmero 137-2016, que indica el
procedimiento necesario para evaluar el
impacto ambiental en funciones de Ia
planificacion, construccion vy ejecuciones del
proyecto.

Por lo que para fines de este proyecto es
necesario  iniciar los  procedimientos
indicados en el acuerdo gubernativo
anteriormente mencionado para que el
proyecto sea calificado entre las categorias
de alto, medio o bajo impacto ambiental, por
medio del instrumento de Impacto
Ambiental Inicial.

Una vez las autoridades correspondientes
redlicen el dictamen de la categoria a la que
el proyecto pertenece se inician por medio
de una consultoriac  ambiental todos
procedimientos legales para que el proyecto
cumpla con los lineamientos para promover
v mejorar el medio ambiente.

Para fines que este proyecto de graduacion
denominado Disefio De la Estacion Central
de Transferencia de Buses y Aerometro.
Guatemala - Mixco, no se procederd a
realizar un dictamen por medio del
instrumento de Impacto Ambiental Inicial, ya
gue este proyecto es con fines académicos,
pero que toma consideracion de los
aspectos bdsicos de la mejoras vy
sustentabilidad ambiental para el sector.
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1.2

RESUMEN DE PRESUPUESTO Y GRONOGRAMA DE EJECUCION

RENGLONES COSTO

Trabajos Preliminares Q59,652,347.70

Cimentacion Q 9,195,692.31

Estructura Q120,157,334.00

Accesibilidad Q75671.00

Pavimentacion Q 4,721399.49

Instalaciones Bdsicas y Especiales Q24993605.70

Acabados Q 38873,793.89

Trabagjos Finales Q27106556

Total de costo de construccion Q 257,940,909.65 $ 34,392,121.29
Total de m2 de construccion 65207.31 Q 3955.71 $527.43
ACTIVIDAD MESES

1 2 3 4 5 6 7 8 9 101 1213 14 15 16 17 18

Trabajos Preliminares

Cimentacion

Estructura

Accesibilidad

Pavimentacion

Instalaciones Bdsicas y Especiales

Acabados

Trabagjos Finales




1.3

CONCLUSIONES

O Actualmente existe una necesidad de

dotar y mejorar de un mejor sistema de
trasporte publico colectivo a la Ciudad de
Guatemala conjuntamente con  los
municipios vecinos. El Proyecto de El
Aerometro, es presentado como una
respuesta factible para mejorar v
fortalecer el sistema actual de trasporte
pUblico colectivo en la cuenca Occidente
de la Ciudad de Guatemala, garantizando
mejorar los tiempos de vigjes de los
pasajeros, mejorar la seguridad,
instalaciones vy ordenar de forma
sustantiva al sistema de trasporte actual.
Fortaleciendo v mejorando la calidad de
vida de todos los usuarios y vecinos de
ambos municipios involucrados.

El proyecto de la Estacion Central Para el
Aerometro Guatemala—Mixco, se plantea
como el complemento que sustente a la
Linea propuesta del recorrido del
Aerometro. Buscando solucionar las
problemdtica del trafico en la cuenta
occidente de la Ciudad de Guatemala, por
medio de sus espacios v dreads
adecuadas para que los usuarios de
vehiculos privados vy publicos hagan uso
de el sistemma de forma cotidiang,
garantizando rapidez v seguridad dentro
de las instalaciones propuestas como del
dentro del corrido propuesto.

La integracion de diferentes espacios v
dreas dentro de la Estacion Central del
Aerometro, busca la disminucion de viajes
innecesarios a las afueras de €I, al contar
con dreas destinas al comerciales,
bancos, restaurantes y entretenimiento,
se fortalece el uso de las instalaciones de
forma tal que los usuarios puedan hacer
uso de estas durante el tiempo entre el
transbordo.

(0]

(o)
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La estacion Central del Aerometro,
cuenta con dreas destinadas vy definidas
segun la actividad a desarrollar, es por
esto que los espacios para andenes de
carga vy des carga de pasajeros cuentan
con los lineamientos necesarios para que
los buses urbanos vy extra urbanos
realicen las trasferencia de pasajeros de
manera adecuada vy ordenada, asi mismo,
el anden de para el sistema de cabinas
aéreas, cuenta con los estandares de
diseho necesarios para que el abordaje vy
des abordaje de los pasgjeros sea
adecuado vy de forma universal.

Dotar de espacios vy dreas para los
usuarios vy agentes encargados del
funcionamiento de la Estacion Central de
Aerometro, se encuentra contemplado en
el disefo de este, con el fin proporcionar
estratégicamente las dreas dentro de la
Estacion para que estos estén al tanto de
las necesidades de los usuarios vy de las
instalaciones.

Respondiendo a la calidad de vida de
usuarios v a la responsabilidad que se
tiene con el medio ambiente, el proyecto
cuenta con dreas verdes que fortalecen a
los espacios internos de sombras v
proteccion solar, asi mismo se crea una
barrera que contrarresta los
contaminantes del exterior. Fortaleciendo
el uso de los recursos ambientales, los
espacios estdn dotados con iluminacion
natural, v como de ventilacion natural al
contar con un disefo que permite el
entrecruzamiento del aire.



O El proyecto arquitectonico como tal, no

resuelve la problemdtica del transporte
pUblico colectivo, el trdfico intenso en la
zona vy todas las deficiencias al momento
del desplazamiento sobre la cuenca
occidente; la Estacion Central del
Aerometro es un complemento que
fortalece al proyecto como tal, brindado
de espacios adecuados v disenados para
el orden de buses vy usuarios previo el
ingreso a la Ciudad de Guatemala.
Readlizar un manual operativo para los
agentes que operen vy brinden el servicio
en la terminal, es necesario para que
estos mantengan el orden de las
operaciones dia tras dia; ordenar las rutas
extra urbanas con horarios de ingresos v
salida de la terminal, con andenes
previamente asignados v la 1o6gica
operativa en las horas pico del dia, es
fundamental crear dindmicas eficientes
que fortalezcan el intercambio vy
transbordo de pasajeros entre los
diferentes medios de transportes que
convergen en la Estacion Central.

Es necesario la creacion de un
reglamento gque regule a las empresas
gue ofrezcan los servicios de transporte
que convergen en la Estacion Central, a
medida que este establezca medidas de
seguridad que garanticen el buen estado
mecdnico de los buses que prestan el
servicio, asi como pilotos capacitados
que preserven el orden vy la armonia
dentro de las instalaciones.

Se recomienda crear medios de
comunicacion visuales vy auditivos dentro
de las instalaciones de la Estacion Central
del Aerometro, con el fin de difundir
cualquier tipo de aviso e informacion alos
usuarios, es decir, gue se utilicen medios,

14

RECOMENDACIONES

como pantallas, rotulacion v audios de tal
forma que toda informacion pueda ser
comprendido de forma universal, y con el
fin de reforzar la comunicacion se
recomienda la integracion de al menos un
idiomna maya en la rotulacion vy audios a
reproducir.

Es necesario preservar y fomentar las
dreas verdes dentro v en los alrededores
de la Estacion Central, con el fin de
mejorar la calidad ambiental en el sector,
esto por medio de un compromiso entre
las municipalidades involucradas.

Se reqguiere el uso de materiales
resistentes vy duraderos, sin caer en
gastos innecesarios o sobrevalorados
para la construccion de los edificios que
componen la Estacion Central.

Se sugiere a las autoridades crear planes
de movilidad alternativa que integren a la
Estacion Central con los barrios, colonias
y zonas vecinas, esto con el fin de
fortalecer y fomentar el uso del trasporte
pUblico, asi mismo, el mejoramiento del
entorno enfocado en el peatén y no enlos
vehiculos.

Modificacion, recorte vy eliminacion de
rutas urbanas actuales que convergerdn
en la Estacion Central, con el fin de cubrir
de manera mds amplia las zonas de
servicio donde actualmente prestan el
servicio, convirtiéndolas en rutas
alimentadoras para la Estacion Central.
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Guatemala, agosto 23 de 2018.

Senor Decano

Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala
Dr. Byron Alfredo Rabe Rendén
Presente.

Senor Decano:

Atentamente, hago de su conocimiento que con base en el requerimiento
del estudiante de la Facultad de Arquitectura: ELDER MAURICIO MORALES JUAREZ,
Carné universitario: 200813858, realicé la Revision de Estilo de su proyecto de
graduacion titulado: DISENO DE LA ESTACION CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE
BUSES Y AEROMETRO. GUATEMALA-MIXCO, previamente a conferirsele el titulo de
Arquitecto en el grado académico de Licenciado.

Y, habiéndosele efectuado al trabajo referido, las adecuaciones y
correcciones que se consideraron pertinentes en el campo linguistico, considero
que el proyecto de graduacion que se presenta, cumple con la calidad técnica y
cientifica que exige la Universidad.

Al agradecer la atencién que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,
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