SAC

* TRICENTENARIA
Urivorscind deo San Carkos de Cunternale

Universidad de San Carlos de Guatemala
Facultad de Arquitectura

Escuela de Arquitectura

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO
DEL SISTEMA BRT-CABLE METRO, ZONA 4 DE VILLA NUEVA

Autor:
Linda Sucelly Castillo Paredes



7 TRICENTENARIA

idad de San Carlos de

Universidad de San Carlos de Guatemala
Facultad de Arquitectura

Escuela de Arquitectura

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO
DEL SISTEMA BRT-CABLE METRO, ZONA 4 DE VILLA NUEVA

Proyecto Desarrollado por:
Linda Sucelly Castillo Paredes

Para optar al titulo de Arquitecta

Guatemala, Julio 2018

“El autor es responsable de las doctrinas sustentadas, originalidad y contenido del Proyecto de
Graduacion, eximiendo de cualquier responsabilidad a la Facultad de Arquitectura de la
Universidad de San Carlos”

8l AR
W A | RS ES ek



Miembros de Junta Directiva

Dr. Byron Alfredo Rabe Rendén Decano

Arg. Gloria Ruth Lara Cord6n de Corea Vocal I

Arg. Sergio Francisco Castillo Bonini Vocal I1

Msc. Arg. Alice Michele Gémez Garcia Vocal I11

Br. Maria Fernanda Mejia Matias Vocal IV

Br. Lila Maria Fuentes Figueroa Vocal V

Msc. Arg. Publio Alcides Rodriguez Lobos Secretario Académico

Tribunal Examinador

Dr. Byron Alfredo Rabe Rendon Decano

Msc. Arg. Publio Alcides Rodriguez Lobos Secretario Académico
Msc. Arg. Julio Roberto Zuchini Guzman Examinador

Msc. Arg. Sergio Enrique Veliz Rizzo Examinador

Arg. Israel Lépez Mota Examinador




Acto que dedico

A Dios: Ser Majestuoso y Poderoso, constructor, motor, mi amor y razén de vivir a quien le debo la
Sabiduria, Paciencia y Perseverancia para recorrer el largo camino hasta cumplir esta meta tan
anhelada.

A mi Madre: Olinda Isabel Paredes Garcia, por ser la Luz de mi vida, apoyo incondicional, Amor,
confianza, cuidados y ejemplo de que con perseverancia y amor por lo que uno hace se puede
hacer todo lo que se desee y anhele. La amo.

A mi Padre: Hermelindo Castillo TUnchez, por ser la Sabiduria de mi vida, apoyo incondicional,
Amor y consejos que dia a dia me ayudaron a realizar mis metas con determinacion y entrega,
para sentirme su orgullo por la meta alcanzada. Lo amo.

A mi Hermano: Irving Javier Castillo Paredes, por sus Consejos, Amor y apoyo incondicional, para
que este logro alcanzado sea motivo de perseverancia e inspiracibn durante su formacion
profesional. Lo amo.

A mis Sobrinos: Santiago Javier Castillo Lépez y Javier Estefano Castillo Lopez por ser la Alegria
de mi vida, motivos de perseverancia y dedicacion para que este logro alcanzado sea motivo de
inspiracion y orgullo, demostrandoles que todo se puede lograr cuando se lo proponen. Los amo.

A mi Cufiada: Maby Mariela L6pez por sus consejos y ayuda en todo momento de mi carrera
profesional.

A mi Abuelito: Herminio Paredes Garcia, por su infinito Amor, consejos y bendiciones que me
ayudaron en todo momento de mi vida.

A mis Amigos: A esas personas especiales que me han visto crecer en el trayecto de mi vida, de
mis estudios y de mi carrera. Muchas gracias.

A mis Catedraticos y Asesores: Especialmente a los arquitectos, Msc. Julio Roberto Zuchini
Guzman, Msc. Sergio Enrique Veliz Rizzo y Arg. Israel Lépez Mota por su paciencia, entrega y
dedicacion al aportar sus conocimiento para culminar mi carrera, y a cada uno de los profesionales
que tuvieron un papel importante a lo largo de mi formacién profesional.

A: Mi querida Universidad de San Carlos de Guatemala especialmente a la Facultad de
Arquitectura por la formacién académica a lo largo de mi carrera.



Contenido

INEFOTUCCION ..ttt ettt ettt et e e st e s b e e e s ab e e sabeesneeesabeeesaseesabeesaneeesaneesanes 1
(07N =1 1 16 1 1 OO OO 4
1.1 Identificacion del Problema ... i s 5
112 UPDANISIMNO ittt ettt st sttt et e bt e s bt e sae e st e bt e e b e s ne e saeeeaeeereereens 5
1.1.2 INFra@StrUCIUNA «..oeueeeieeeeec ettt st sttt et b e b e saee et e e neeneens 5
0 0 T 1 Y=Y = U e =T U 5
1.2 Planteamiento del Problema ...t 6
I B IV 41 Tor-Toi o o B T TSP UPTOTO TSR 8
N ] o Ty 1Yo o =]l 2 01T o1 (o IRt 11
R 0 A O ] I 1= 1Yol CT=T o V=T =Y U 11
1.4.2 Objetivos ESPECITICOS: ..uuiiiiiiiiii ettt et e e e e e e e e e abe e e e e nbaee e enrees 11
1.5 DelimMitaciOn TEOIICA. ..eeeveeeiieeiiee ettt ettt ettt et e ettt e site e sttt e sabeesabeesbeeesabeesbbessnseesaneeesareenas 12
1.6 Delimitacion GEOGIafiCa . .ciicciiii i s e e s e e e s bt e e e e s nraeeeeans 12
1.7 Delimitacion Poblacional.........ouei ittt et 16
1.8 Delimitacion TEMPOIAl......ccccuiiii ettt ette e e e ctte e e e e tt e e e s ebteeesebaaeesestaeessantanaeanns 16
CAPITULO 2 REfEreNtE TEOMCO ..ouuveeveveiereereve it 17
2.1 REfErENTE TEOIICO. . ceteettiiiie ettt ettt st ettt e sbe e sat e st st e e be e bt e smeesaeeenteeneens 18
2.1.1 Central de TransfereNCia: .....c.ceeueriiiiieeeierec et e e 18
D2 0 A N -1 g R o To T o 1N 2] o 1Tl RSP RR 18
2.0.3 CablE METIO . ..ttt s s 18
72007 2 o [ 11 (= {1 - 18
2.2.1 Geometria EUCHTIANA: ..c.eeiieeieeieeet ettt sttt sttt st 18
P20 N fo [V Yo (VT - WAV, Lo To [T o o - SRR 19
2.2.2.1 (QUIEN €5 Le COrDUSIEI?...coiiiiiiiiieieeeeee et s e 19
2.2.2.2 {Qué es Movimiento Moderno?-Un error COMUN .........ceceereereeniensieeneeneenee e s 19
2.2.2.3 iComo surge la Arquitectura Moderna?......cccccoeeeeecieeeieciiee et e e e e 19
2.3 Arquitectura Moderna en GUateMala........c..cuviiiiiie i 21
P B0 A =T o 1= o Tl - PSP PRTOPRRTOPRRPRO 22
2.3. 1.1 MiINIMAlISIMO ...ttt sttt st e b e e s esbe e e anreesneeesaneeeas 22
2.3.1.2 ArquUitectura MOAEINA: ... ..uiii ettt e e e e e bre e e e sbe e e e e s baee e earees 22

2.4 Ejemplo de MinimaliSImMO.....ccccuuiieiiiiie ettt e e e et e e e eata e e e esaer e e e erataeeeesnnaaees 23



PR |V =) oo [o] (o= - TSRS 25

CAPITULO 3 Referente CONCEPLUAL...........ccevvieeeiiiieeeceeee e 27
3. UDANISIMO: it et h e s bt st st b e b s be e e e e et e reens 28
3.2 ESEIUCTUIA VIali ettt ettt e sb e st st sttt e b esbeesmeeenteenneens 28
3.3 Central de TransfereNCia: ....cccueeicieeiiie ettt et e s b e s bee e sreeenaee s 28
34 (07 o] LY 1< 4 o L TSP P PR TOPPRPPN 28
3.5 Sistema BRT (Buses Rapidos de Transferencia): .......cccoccvveeieciieeiecieee e 28
3.6 Resefa Histdrico del Transporte en Guatemala: ........cceeevciieeeiciiiee e 29

3.6.1 EPOCA PreniSPANICAT «.cvcvvieiieececeeeeeeeceeee ettt ettt sttt et teas st see s s s tese s snenas 29
3.6.2 EPOCA COIONIAL: ....eeeeeieeccece ettt ettt ettt eetetetesesennsnans 29
3.6.3 EPOCA ACtUAI O MOEING: ...ttt ettt ettt ettt eteseseseseans 29
O A I - T ] o Lo i < 29
3.7.1 SistemMa 0@ TraNSPOITE ...uveeieeiiieececiieeeeecite e e e eitte e e e eitte e e e ebteeeeebteeeesestaeeesastaeeeestaeesensenneesnns 29
3.7.2 Clasificacién del servicio de Transporte segun region y Localidad. ..........ccccoveeeecinennns 30
3.7.3 Clasificacién del Transporte desde el Punto de Vista Socioecondmico.........cccceeecuveeennnes 30
3.7.4 EStructura del TranSPOrte: .o ieiiiee ettt ettt ettt e e e sree e e s saae e e e satae e e snraeeesans 30
3.8 Terminal A& TranSPOIte: ... cii it ettt ee et e e e e e e e e ste e e e e sataeeesstaeeeesnseeeesnsseeeesnnsreeens 31
3.9 Central de TransfereNCia @ .....cccoveeiieiieeeee ettt s 32
3.10 Jerarquia de Vias €N GUAtEMAla.......ccccuiiiieiuiiieiccieee ettt e et e e et e e e aaee s 33
31T ESEIUCEUNE Vil ettt ettt sb e st st sttt be e sae e sateenteeeeens 33
3.11.1 Escala @ Nivel NaCioNal:...c...o oottt sttt 34
3.11.2 Escala a Nivel Departamental......c..cccicieie et e e 34
3.11.3 Escala a Nivel MUNICIPAL ...ccccuiiieiciiiee et e e sara e e s sneaeeeeaes 35
3.12 El Patrén de Corredores Urbanos y el Sistema Vial en la Ciudad de Guatemala................... 35
3.12.1 COrredOrEs UrDAN0S. ... ceeuuieiieeiiieitieeiie ettt ettt sate et e bt esbeesaeesate s bt e be e bt e sbeesaeeenseenneens 35
3.12.2 SiSTEMA VAl ueeieiieeiiie e e sre e nee s 35
3.12.3 RULA VEIOE ..ttt ettt ettt e s e s bt e e st e s bt e e me e e sare e e snneesareesnenesaneeenneas 35
3.12.4 Anillo Periferico INTEINO .. ..uiiii e e e e e e rb e e e e sar e e e esaaaee s 35
3.12.5 Anillo periférico iNterMEdio ......c.uvii i e e e eaaeee s 35
3.12.6 AnNillo METropolitan0 ........ceieeii i e e e e e e e ennes 36
3.13 Clasificacion de las Carreteras en GUatemMala .......coouirieiieeiieiienie et 36

3.13.1 Carreteras CentrOamMeEriCANAS ... ieeeeiiiiieeeeeeee e et e e e e e e e e e s eb e e esaa e rraaeeranans 36




3.13.2 Carreteras NACIONAIES ......uuuueeeiieeiieeeeee et e e e ettt s e e e ettt s e e s eesabbaaaesseeseessans 36

3.13.3 Rutas Departamentales......ceeiciiiie it e e e e eans 36
3.13.4 Caminos RUFAIES .....eiiiiiieiieee ettt st sttt be e s st e e eee e 36
R T o ] PP PP PP 37
3.14.1 RECUISOS NALUIAIES: ..ceiiiiiiiieeiiie ettt ettt ettt ettt et e s e e ab e e sabeesbeeesareeenneeas 37
3.14.2 ACHIVIAAUES ...ttt ettt ettt ettt e ab e s e s nee e sbeeenneeas 37
3.14.3 FACtOreS ECONGMICOS. ..c.uteiuiirurietieteeteeniee sttt st et e e bt e steesbeesaeesabesabeebeesbeesbeesmeesneeenreeseens 37
3.14.4 FUNCIONAMIENTO ..evviiiiiiiiiiiiiiice ittt ettt e s srae e e s ssae e e s sans 37
3.14.5 Propuesta COMDINAAA: ....cccccuiiie ettt e e e etr e e e e are e e s sataee e eneaeeeeans 37
3.15 Clasificacion de Terminal d& BUSES ........cccuieriieeiriiinieeeieeesiee et sree s e sbeessaeeesbeeesieeas 38
3.15.1 RULAS COMtaS: wuveiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt s r e e e e s s r e e e s s 38
3.05.2 RULAS LAl 8aS: e s 38
305, 2. L TiPO Al ettt st ettt e h e bt e he e et et e e be e be e e bt e e nee et e ereenreens 38
305,22 TiPO Bttt e h e s h e sttt b e b e he e s ae e et e eeeenreens 39
3L15.2.3 THPO ottt ettt b e s bt s ht e ettt e he e b e e she e st st e e b e e beenheeeneeeateereereens 39
CAPITULO 4 REfEIENLE LEGAN .....veeeeeeeeveeee et 40
4.1 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala........ccovevvviieiiiicieee e 41
Y o AT [ T B PP SO P PP URVSOPPTO 41
4.1.2 Articulo 131: Servicio de Transporte Comercial.........ccevcciieeeiiieee e 41
4.1.3 Articulo 255: Recursos econdmicos del muniCipio. .......cccvueeeeiiiieeeeiiieeeecciee e e 41
4.1.4 Articulo 257: Presupuesto para obra de infrascrito municipal. .......cccccceecvieeiiciieeecnnenn. 41
4.2 Leyes y Reglamentos de Transporte en Guatemala......ccccueeevecieeiiiiiees e 41
4.2.2 ArtiCUIO L119: ..t 41
4.2.3 Articulo 131 Servicio de transporte comercial........ccueiiviieeiiiieiecciee e 42

4.3 (Reglamentacién) Mecanismo de Control para Implementar la Propuesta dde Ordenamiento

Territorial en la Ciudad de GUAtEMala ........eerviiiiiiiiie e e 42
4.4 Ley de Transito Decreto 132-96 de Congreso de la Republica.......cccccueeeevciieeiiciiee e, 43
4.4.1 Articulo 12.-Derecho 0 Vid.......cocuieiieiieieeriie ettt s 43
4.4.2 Articulo 14.-Licencia de CONTUCIT. ...ooiuiiiiiiiiiiiiieeie ettt ettt st 43
4.4.3 Articulo 23.- VIa PUDBIICA. «.coiuiiiieie ettt sttt 43

A.4.4 ArtiCUIO 27.- PAIQUEDS. ... evtiieeeiiieeeeciteeeeectteeeeeeteeeeeeataeeeeassseeesastessesasssseasassseesasseessasreeans 43

4.4.5 Articulo 29.- DI SEEUIO. ..uiiiiiciiiieieiiiieeeciieee e et e e et e e et e e e e sata e e e e staeeeesasaeeessasseeesansaeeeas 44




4.4.6 Articulo 40.- Suspension de la licencia de CoNAUCIT.......ccvveiiiiiiveieeiiee e 44

4.5 COdigo de Salud DECrEto 90-97.....cccuviiieeiiee ettt e ecitee e eeae e e e ste e e e ete e e e e eabee e e eeavaee s eenseeeeenanees 44
4.5.1 Ley de ObsServancia GENEIal........ciocciiieieiiiee ettt e e e e srre e e e saae e e s sabaaeseenaeee s 44
4.5.2 Articulo 70. Vigilancia de la Calidad Ambiental..........cccoeeiieiiiiieie e 44
4.5.3 Articulo 72. Programas de prevencidn y control de riesgos ambientales...........cccoeuuueee. 44
4.5.4 Evaluacidn de Impacto Ambiental y Salud. .........cooveiiiiiiiiiiiiiiec e 44
4.5.5 Articulo 84. Tala de Arholes. .......oouieiiiiieieeeeeee e 45

4.6 Reglamento de la Municipalidad de Villa NUEVA..........coeeiiiieiiieee e e 45
A.6.1 ArtiCUIO 33, ettt et e b e b she e st bbb e nnees 45
A Y ol U] Lo TR SRS 45
o I Y ol U] o TR SRS 46
o O Y ol U] Lo TR 7 USRS 46
A.6.5 ATtICUIO B7. .ttt b e s st beenneas 46

4.7 Capitulo VI Normas de Seguridad para Disefio de EdifiCioS......ccccceeecieeeieciiee e 48

A.7. L APHICUIO L0B ...ttt sttt et e bt e s bt e sae e st e et e e be e bt e sbeesmeeenteenteeneens 48

A Y o {ol U] (o Tt 07 PP 48
4.7.3 Articulo 108.El ancho minimo de radas........cccuueeiiiiieieiiiiieeeiieee et e 48
4.7.4 Articulo 109. Para edificaciones mayores de cuatro niveles.......cccccveeeevciveeeeciiveeeencinennn, 48

4.8 Instituto Nacional de Bosques, INAB............ooieiiiie ettt e e e e e e 48
4.8.1Articulo 36. Licencia para Cambio d€ USO........cccuuiiieiiiiieeiiieeecciiee e et et sree e e e eaaeee s 48

CAPITULO 5  Referente HiStOrCO-CONEXIUA .........c.cververveevrreeeeeeaeseeseeseesee e 49

5.1 Referente HiStOMICO: . .oiiiiiiiiieieeeeee ettt sttt s e 50
5.1.1 Caracteristicas Generales del Municipio de Villa NUEVa.......c.cccevvcvvieiivciiee e 50
5.1.1.1 Villa Nueva y Situacion GeografiCa:.......cccecuiieiiiiiee et saee e 50
5.1.1.2 ReSEMAA HISTOIICA: .. eitiiiieeiieee ettt ettt st et eee e 50

5.1.1.3 Division Politica AdminiStrativa..........ceueereeieeiienie ettt 51

5.2 ANAIISIS eI ENTOINO ....ciitiiiiiiiiiete ettt ettt ettt sttt e bt e sbe e st e eeeeneeens 52

5.2.1 Monografia Departamental de Guatemala.........ccvevieiiiiii i 52
5.2.1.1 Limites Departamentales: ......ccoccuiieiecieiecciieee ettt et e e e s eare e e e eata e e s enra e e e eaes 52
oI A 0o Yo ] o [T - o I 13 TP PSRRI 52
5.2, 1.3 EIBVACION: ..ttt et et e be e s bt st sttt e b e b e a e e et eateeteenbeens 52




5.2.1.6 PODIACION: ...ttt ee e 53
5.3 Monografia Municipal de Villa NUBVA........ccoccuiiiiiiiiiie ettt 53
5.3.1 Limit@S MUNICIPAIES ...ccccutiieeieiieee ettt et e e e et e e e tte e e e e bae e e e sbaeeeesbaaeeeennraeeesans 53
5.3.2 EXENSION TNl .eiiiiieeiie ettt e e s e e sabe e e saee s 53
ST T I = 11V Tl o] o PP VSO PTO PP 53
LT 2 N 6 113 - TSSOSO PO PROPRTRPPRRPRRTIN 53
T BN [ [To] 4 o - LTSRS U PP TOPPTOPPTOTRTRPPRRPRROON 54
R N oW Yol o [ g N (ST CT=To = - | i olo PR US 54
5.3, 7 PODIACION: ...ttt e s be e s nate e sbeeenane s 54
I N o F | T I WoT o To = - | oo TSRS 55
5.1 PENAIBNTES ... eeiiiieeetee ettt ettt ettt et e s bt e e ab e e s be e e abeesbae e nteesbaeenaneas 55
5.5 ANAlisis de USO 0B SUBIO......oiuiiiiiiiieeiieee ettt sttt sbe e st 56
5.5, 1 RESIABNCIAL ettt sttt et st st re e 56
5.5.2 COMEICIAN ettt ettt s he e st st st e b et e bt e s ae e et e eeeneeens 56
SR B 1Y 514 o TSP P PP PPPPUUPPRRNE 56
5.5 4 INAUSEIIAN .ttt et et e s e e st e s nate e sbeeenaeeas 56
5.5.5 INSTITUCIONAL ..ttt s s e 57
5.6 ANALISIS VIAl ..ttt ettt st st b e ae e et et eeee e 58
Lo ST R =Y 0 0] o L=] - 6 59
5.6.2 PrecipitaCion PIUVIAl .........ooo ittt e et e e e tte e e e e aae e e e enraeeeeans 60
58,3 VIBNTOS. ..ottt s 60
5.6.4 INFrAa@STIUCTUIA .o..eiiiiiiieieeeee ettt sttt s e s e e ereens 60
5.6.4.1 AU POTADIE ..o e s ta e e s enreeeeeans 60
I B Y o 1=Y - = I (=Tt o TSRSt 61
oI SRR R T I =Y o - [ 61
5.7 Descripcidn General de la Zona 4 de Villa NUEVA........ccccuviiieciiiie et 61
5.7.0 70N 41t 61
5.7.2 POTENCIAIES ..ttt 61
5.8 ANAliis del Sitio IMACIO . ..ciuiieiiieie ettt ettt et sttt et sbe e sbe e saeeenteeeeens 62
5.8.1 ANAIiSiS Al TEITENO: ...uuiiiieiiiee ettt ettt st st sttt e bt e sbee st e eaeeenbeens 63



IR I T oY o Jo T4 -1 1 T- AP PPPPURR 63

5.8.4 CONTEXTO: ittt e 63
5.9 SEIVICIOS DASICOS .. uveeutieiiiritiiie ettt sttt et e sb e s bt e st st et e bt e sbeesmeeenreereens 64
I IR Y- {UF- [ oo - | o] LTS 64

O B B =] o T |11 O PP PP OPPPPPPPPPTROE 64

oI I a1l = - T =1 [Tt f T Lo PRSI 64

5.9.4 Sistema de Alcantarillado:.........oouieiieiieiieeeee e 64

5.9.5 Sistema de Alumbrado PUDBIICO: ......c.coiiiiiiniiiieeeee e 64

5.0 JUB O i nnann 64

CAPITULO 6 CaS0S ANAIOGOS.......cvueereeveereereeseeieieesessessesaessesssssesssssesassassassssssssassessssssessas 65
6.1 Terminal y Depdsito de Buses BCG1 Alimentador 58 .........ceeeeeeieciiiieeeeeeeeeeciireeeee e 66

B.1.0 CIrCUIACION: ..ttt ettt et e sttt e st e st e s sabe e sabeeesabeesabeesnteesabeeenneeas 66

6.1.2 Programa arquUIitECEONICO: . .cc.uvieeeciiie ettt et e et e e e e e e e e e ate e e e eatae e e eneaeeeeaes 67
6.2 BUSES OMNIBUS dE RELIND...c..eiiieitieitieeieeee ettt ettt ettt sttt et sbe e s s smeeenteeeeens 69

5.2.1 ENCOMIBNUA: ... ettt ettt ettt st ettt e bt e sbe e satesat e st e et e e b e e sbeesmeeemeeeneeeneens 69

6.2.2 EMBIZENCIAS: ..uvviiiiiiiiieiiiiiteee ettt e e e ettt e e e s s s sttt e e e e e s sssaaababeaeeesssassnreneaeeesssnnsanns 69

oI R I Iy - [ol (o - 4 1=T 01 {0 H PP PP P PSP PPPPTOPPRRROt 69

oI A 1 Y a1 o To o £l U 14 o =1 o T PRSI 69
6.3 Metro Cable Medellin Colombia ......cc.uoiiiiiiiieeee et 70

6.3.1 Estaciones Metro Cable Medellin ..o 71

oI I o T o 1o [0 o T 01 V=Y ot o USRS 71

6.3.2.1 Etapa de prefactibilidad: ........coooiiiiieeece e 71

6.3.2.2 Etapa de factibilidad técnica (estudios y disefios) Contratacion de disefios de detalle:

6.3.2.3 Etapa de CONSTIUCCION: . .iiiieiiiee ettt e e st e s s aae e e e satae e e sneaeeeeaes 72
6.3.2.4 Ventajas de los sistemas de cable @éreo:........cocuuieiieciiiiecciiee e 73
6.3.2.5 Caracteristicas Técnicas del Metro Cable........cocoiiiiiiiiiniiiiee e 73
6.3.2.6 Rutinas de Mantenimiento Metro Cable .......cc.ceeeiiiiieiiieere e 74
6.4 Centra NOITE.....uiiiiiiiiiiiii e 75
6.4.1 INFra@STrUCTUIA .oueeiieiiiecieeeee ettt sttt e r e b e sree st e eneeeneens 75
6.4.2 Mapa de Localizacion Centra NOITE ........ueieieuiiie ettt ettt e e earee e e earee e e 76
6.4.3 CertifiCation LEED..........cooiiiiiiiieieeeeieene ettt ettt ettt sttt be e bt e saee st e beenee e 77

6.4.4 FUNCIONES @ CONTIa NOITE .uveeiiiiiieeeeeee ettt e e e e e et e e e e e s esbb e e e eerenesans 77




6.4.5 Servicios adicionales ¥ reStaurantes .....c..evevvcieeeieciiee et e s sree e 77

6.4.6 Notificaciones de entradas y salidas .........ceoeciiieiiiiiii e 77
6.4.7 ANCIAS COMEBITIAIES ...eeutieiieeiieee ettt sttt beesreesaeeeeeeeeens 77
6.4.8 Rutas cortas, rutas largas y Ciudad de Guatemala:.......c.ccceeeciveeieciiee e 78
6.4.9 Analisis de Sectores y Circulaciones en el Area de Central de Transferencia.................. 79
6.4.10 Analisis de Sectores y Funcion en el Area COMercial.......coveuveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesenns 80
6.5 CONTIA SUT ittt a e s a e s ba e s ra e s 82
6.5.1 UDICACION ...ttt ettt ettt st st sttt e e s be e sme e st e reereens 82
6.5.2 Circulacion Vehicular y Transporte de BUSES. ........ueeeecuieeeiiiieeeeiiieeeecieeeessveeeeesvveeessnneee s 83
CAPITULO 7 ANAIISIS eI SHI0.......ooeveieieeieeie et 85
7.1 ANALISIS @I SITIO weuveieiiiiiiieiee ettt ettt s e e sat e e st e e e s ab e e st e e s enbeesabeeenaneas 86
7% 8 R [ o - PR 87
8 0 A = 4 0] o L=] - 1O T 87
7.1.3 PrecipitaCion PIUVIAl ........ooiiiieee ettt et e et e e s e bae e e e ebae e e s eneeeaeeaes 87
A Y T=T 0 (o 1P PSP PP PPPROPPRR 87
7.1.5 Contaminacion AmMBIENtal........cc.eoiiiiiiiiiiee e e s 87
7.1.6 VegetaCion EXISTENTE ....c..viii et e e re e e e sbeaeeeeans 88
7.1.7 Localizacion del Terreno @ INtervenir.....c..coouerieiieeneeneeneeeee sttt 88
7.2 Plano de LOCAlIZACION .....coiuiiiiiiieiieecte ettt sttt be e st ee e 89
7.3 Plano de UDICACION. ....cooueiiiiiiieiee ettt ettt sttt be e b st eteeee e 90
7.4 COlINAANCIAS -.eeuveeteeteeitte ettt ettt b e a et st e b e e bt e sbeesabesatesabeebeenbeesseesneeenteenteens 91
VAN N aE 1T 3 KoY o To - | oo TSP 92
7.5. 1 PENAIENTES. ..ciieiiieeie ettt ettt ettt st e ne e e ae e reens 92
7.5.2 Perfiles del TEITENO ..c.eiiiiiiieieeeeeee ettt st ne e 93
7.5.3 Panta de Gabaritos ......ccoueeiiiiieiiieeie ettt et ee e 94
X N G Lo F- | 1o LU PPRUPR 95
7.6 INFra@StrUCTUIA «..ooueieeieiie ettt ettt sb e sat e st e st e e beesbeesaeeeaeeenteeeeens 96
A =T I o) - | o] L PRSI 96
AT A g 1=l = 1= Y = [Tt f o [ PP 96
TR T (=] a3 96
7.6.4 Mapa INfra@StrUCTUIA: .. ..eeii et e ettt e e et e e e ette e e e e tteeeesataeeeentaeeeesraeaesnns 97

A =3 Lo =TI A 1) o 13 98




CAPITULO 8 PIEMISAS c.vveeveeeveeeeeeeeeeeeseesseeeesesesesesesssessesssssesssssssssssssasessssssssesssssssesssssssseaes 101

8L PremMISAS c.uueiiiiiiiiiei ittt e ra e s 102
8.1.1 Premisas FUNCIONAIES: .......couiiiiiiieiieeiee ettt sttt 102
8.1.2 Premisas FOIMAls: ...c.uiuiiiiieiieieeiee sttt sttt 102
8.1.3 Premisas AmMbDIENTalES: ......cocuiiiiiierie et 102
8.1.4 Premisas TECNOIOZICAS: . .uuiiiiciiieieciieeeecitee e eciree e ettt e e e rtee e e st e e e s ser e e e esataeeessasreeesnnnneeen 102

8.2 Premisas FOMMAIES ...c..eiiiiiiiiieeieet ettt st sttt et e sbe e s e 103

8.3 Premisas TECNOIOZICAS. ......uviei e cceee ettt et tre e e e re e e e ebae e e e sate e e e e eabae e e enaraeeeennrees 104

8.4 Premisas AMbDIENTAIES ......oiuii i s 105

8.5 Premisas FUNCIONAIES .....co.uii ittt ettt ettt et st e s sat e e sbe e e sareeeas 106

CAPITULO 9  Programa de NeCeSIAAUES............cc.ocuevcvruceceeeeeeeeeeeeee e 107
9.1 Programa de Necesides Buses Extraurbanos- Area Comercial: .......ccocceeeeiiiiiciiiieeeeceeennnnns 108
9.2 Programa de Necesidades Cable Metro Yy BRT......ccccuiiiieiiieeecciee ettt 110

CAPITULO 10 ANEPIOYECIO ...ttt sene s sse st sessessssssesessnes 111

L0.1 Plan IMAESLEIO «.ceueeeuieeieeeiee ettt ettt ettt et s et sttt e e bt e s bt e sbeesaeesabeeabe e beebeesneesaeeenteenteeneens 111

O o T o = o LI o T | TU T o o PSSR 111

10.3 Edificio BUSES EXEraurbanos .......ccceeiiiiiiiiiiiieeiee ettt sttt 111

10.4 Edificio SistemMa BRT ....cocuiiiieiiiiiteieeiee ettt ettt st sttt s s e ne e 111

10.5 Edificio Cable IMIBLIO ....couieiieee ettt sttt s st 111

10.6 Elevacione@s de CONJUNTO .......ceeeeciiieeeciiiieeecieee e ettt e e eeteeeeeeatteeeseataeeeesasseeesensaeeeeenssaeesannseeens 111

O BT Tolol To] g [=Eie [l @o T o} [¥ o o TSRS 111

10.8 Vistas INSTEriOres Y EXTEIIOIES ....uvviiiiiiriiiiiiieeeeeerriiirteeee s e sssirrreeeeeesssssebeneeeeessssssssnseeeeeesens 111

Rl o €= VT o TU [T o L PP PP PP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPPRt 111

CONCIUSIONES ..ttt ettt ettt b e s re e st et e et e e bt e saeesanesanesare e reenneennees 130

RECOMENAACIONES ...ttt et e b e st e e bt e st e e sare e e smneesabeesameeesareesnneeas 131

27T o] [T o =1 1= RSSO 132




ULTAD DE

/ /77 FAC
(N
\{uﬁ»\\\ ) ARGUITECIRS

Introduccion

En nuestro pais, Guatemala, especialmente en el Municipio de Villa Nueva, la mayoria de sus
habitantes utiliza el transporte particular, publico-masivo y de carga para la circulacidon que se
da a diario por las calles y carreteras del pais esto se debe al intercambio comercial, cultural y
social que se desarrolla entre las comunidades anexas al municipio asi como dentro del mismo,
las cuales tienen que comunicarse entre si por medio de un transporte. Es asi como surgen
diferentes puntos de origen para dirigirse a diferentes destinos.

El embarque, desembarque y transferencia que se desarrolla por medio del transporte dan
como resultado las actividades de abordo y trasbordo de usuarios a diferentes destinos por
medio de diferentes rutas. Para que exista una buena conexion entre rutas, debe haber un
equipamiento vial y arquitecténico que funcione entre puntos intermedios, en el cual inicien y
finalicen diferentes recorridos. Este equipamiento lo desarrollan las “CENTRALES DE
TRANSFERENCIA” (Aguilar Mijangos 2007).

El trabajo que se presenta a continuacidn es el desarrollo del proyecto: “DISENO PARA CENTRO
DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO, ZONA 4 DE VILLA NUEVA”.

El desarrollo de dicha Central de Transferencia integrando el sistema BRT-cable metro, es de
mucha importancia, ya que en este Municipio, existe una poblacion muy grande de usuarios del
transporte colectivo los cuales vienen de colonias de la ciudad del sur (Villa Nueva) y se dirigen
a la ciudad capital a estudiar, trabajar y muchos a vender sus productos; la circulacién del
transporte pesado surge por el intercambio comercial asi como la misma movilidad dentro del
municipio.

Con la presente investigacion se busca que las personas que utilizan el transporte colectivo
tengan instalaciones apropiadas, descongestionamiento del trafico en las calles a circular y un
punto de referencia para llegar a diferentes destinos segun la necesidad de los habitantes del
Municipio de Villa Nueva del Departamento de Guatemala, incluyendo asi a los municipios
colindantes como San Miguel Petapa y Villa Canales. Estos municipios carecen de un buen
sistema de transporte masivo lo que ocasiona el uso de transporte publico y el caos vehicular
que se genera dentro del casco urbano de ambos municipios.

El municipio de Villa Nueva es conocido como el segundo municipio mas grande del
Departamento de Guatemala en cuanto a nimero poblacional y por ser un municipio que cuenta
con el equipamiento urbano necesario para su poblacién. La mayoria de los habitantes del
municipio de Villa Nueva, utilizan el transporte publico como medio de comunicaciéon de un
punto a otro y 80,000 vehiculos transitan a diario hacia la ciudad capital. En esta investigacion
se propone una solucién desde el punto de vista de la arquitectura en donde La Central de
Transferencia de transporte publico contarda con el arribo de las rutas provenientes los
Municipios aledafios antes mencionados; San Miguel Petapa y Villa Canales. Asi como la
salida de una Ruta de Trans- Sur, nuevo sistema de Transporte Publico implementado por la
Actual Municipalidad de Villa Nueva 2010- 2015-2016-2020, el cual tendrd su arribo en el
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Centra Sur. Debido a la cantidad de vehiculos que transita a diario hacia la ciudad capital se
puede constatar que la afluencia de usuario para que se desarrollen las actividades de carga y
descarga se considera la transferencia comercial, por medio de un equipamiento vial y
arquitectonico que cubra las necesidades de la mayoria de poblacién que carece de un
transporte motriz; y a través de esta propuesta pueda utilizarse por la gran mayoria de la
poblacién dejando el transporte motriz que es el problema principal que aqueja a las grandes
ciudades del mundo (Poitan de Leon 2015).

El municipio de Villa Nueva fue fundado el 17 de abril de 1763 y al promulgarse la constitucién
politica del estado de Guatemala el 11 de octubre de 1925 qued6 comprendida en el primer
distrito correspondiente a Guatemala, posteriormente por decreto legislativo del 6 de noviembre
de 1929 juntamente con Palin y Amatitlan, entraron a formar parte del distrito de Amatitlan, por
decreto del 20 de octubre de 1935 se dispuso que el municipio de Villa Nueva perteneciera al
departamento de Guatemala; el primer alcalde fue el recordado militar Manuel Orantes
(Bernardo 2012).

La ciudad capital no tuvo problemas de transito durante la primera mitad del siglo XX. Sin
embargo, ya en 1946 se cred el primer reglamento de transporte extraurbano, pensando en
ordenar la circulacion. El aumento del uso de automotores en el pais comenzé en 1960, debido
al impulso del Mercado Comudn Centroamericano. En 1956, se abrieron las carreteras
principales como las rutas al Pacifico y hacia Occidente, se construyé el Trébol y se incorporé
gran cantidad de tierra urbanizable. En la ciudad capital se concentraron los capitales, lo cual
atrajo gran cantidad de poblacién y por lo mismo una gran cantidad de vehiculos. Actualmente
afio 2016 las calles de la ciudad capital ya rebasaron su capacidad, pues circulan mas de 900
mil vehiculos y la ciudad sélo estd disefiada para poder soportar 350 mil. La capital ya no
soporta mas automotores. Sin embargo, cada afio aumenta el parque vehicular y amenaza con
asfixiar la ciudad, mientras los guatemaltecos pierden més tiempo y dinero para llegar a su
destino. Estos problemas son ocasionados por el incremento de poblacién de los municipios
aledafios a la Ciudad capital; San Miguel Petapa, Villa Canales y el mayor consecuente el
Municipio de Villa Nueva. Lo que actualmente es un problema muy grave para el Municipio de
Villa Nueva, esto es debido a que el municipio se esta convirtiendo en una ciudad
estacionamiento ya que el trafico no es solo hacia la Ciudad Capital; es también dentro del
municipio.

Dentro del municipio circulan 80,000 vehiculos; asi como el embarque, desembarque y

transferencia que se desarrolla por medio del transporte que dan como resultado las actividades
de abordo y trasbordo de usuarios a diferentes destinos por medio de diversas rutas. El acceso
se hace a través de la ruta nacional 3 o CA-9, asfaltada que de la capital conduce al Puerto de
San José e lztapa. La cabecera municipal se localiza a 16 kms de la capital, a 16 kms.
Aproximadamente de Amatitlan y a 28 de Palin, Escuintla. Cuenta con carretera a Barcenas (3
Kms.) y a los municipios de Petapa, Villa Canales y Amatitlan

El Municipio de Villa Nueva cuenta actualmente con una gran cantidad de poblacion la cual esta
acelerandose rapidamente segln los censos de poblacion del INE Guatemala. Actualmente la
Municipalidad de Villa Nueva en su gestion 2011-2015, 2016-2020 por el Alcalde Edwin
Escobar, desarrollo el proyecto El bulevar “Los Reformadores” con el objetivo de mitigar el
congestionamiento vehicular dentro del casco urbano del Municipio agilizando asi el trafico
automotriz sin pasar por el centro del municipio. El bulevar “Los Reformadores” inicia desde el
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kilbmetro 17.9 con un nuevo paso a desnivel sobre la ruta al pacifico, favorecera el transito
vehicular porque conectara vias alternas y fomentara el desarrollo financiero, comercial,
educativo y residencial de la zona 1 y 4 del municipio de Villa Nueva (Villa Nueva.gob 2016-
2020).

Este proyecto se integra con la gestion de la Municipalidad de Villa Nueva, ante el ministerio de
Comunicaciones Infraestructura y Vivienda, asi como, desarrolladores privados el cual tiene
como visién mejorar la calidad de vida y el desarrollo humano.

Segun conteo de trafico que COVIAL realizd en el 2012 de Sur a Norte sobre la CA-09 para
todo el trafico proveniente del Sur de la Republica, se contabilizaron 1,625 Buses y 1,223 Micro
Buses.

Estimando un 30% de los Micro Buses para transporte publico, se tendrian 366 Micro Buses
diarios. Entonces tenemos que la circulacion diaria de personas provenientes del Sur hacia la
ciudad de Guatemala que se movilizan en transporte publico, en un estimado de 110,000
personas. Datos actuales 2012-2014 (Villa Nueva.gob 2016-2020).

Esta aglomeracién de actividades se da en una forma desordenada y en un &rea que no es
apropiada para el trasbordo de personas de un lugar a otro. La movilizacion de dicha poblacion
mediante la utilizacién del transporte para el desplazamiento desde y hacia la comunidad de
Villa Nueva crea un gran problema de transito, ya que, en la actualidad, no se cuenta ni con la
infraestructura ni con las normas de seguridad propias de un sistema vial y de transporte, uno
de los principales aspectos que la municipalidad actual de Villa Nueva 2012-2014 trata de
mejorar en su gestion.

Para encontrar solucion a este problema, se debe tener una visién de transporte intermunicipal

y no verlo aisladamente como un asunto interno del municipio, ello también implica considerar
otros factores como la inseguridad, porque el uso del automdvil permite a las personas vivir
lejos en zonas mas seguras, ademas les permite trasladarse a sus lugares de trabajo o bien ir a
dejar a sus hijos a los centros de estudio.

Dentro de 10 afios ningln automovil podra entrar a la ciudad capital, si se sigue favoreciendo al
vehiculo particular y no al transporte masivo. Solo falta ponerle un bafio al auto, porque cada
vez el guatemalteco pasa més tiempo en él, debido a los congestionamientos. El problema es
que se busca soluciones para la capital, pero éstas crean nudos en los limites de la ciudad
como lo es fuera y dentro del municipio de Villa Nueva.

Debido a la demanda alta que se da en la existente Central de Transferencia CENMA, y al
beneficio que estd a generado a muchos pobladores del sur del departamento de Guatemala,
con el Sistema de trasporte BRT (Buses de Rapida Transferencia)’ con la que esta cuenta, se
da la necesidad de disefiar a nivel de ante proyecto una nueva Central de Transferencia, esta
contard con una ruta de transporte BRT (Buses de Ré&pida Transferencia), asi mismo se
implementara la movilizacion por medio de Cable Metro hacia la ciudad capital. Por lo que
contara la Central de Transferencia con una estacion del mismo que beneficie a la poblacion en
el traslado para realizar sus labores o estudio.
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1.1 Identificacion del Problema

Al igual que las grandes ciudades del tercer mundo, la ciudad de Guatemala actualmente no
cuenta con una planificacién territorial que prevea las necesidades y a la vez proporcione
infraestructura que permita un flujo vehicular adecuado para su poblacién.

1.1.1 Urbanismo » El principal problema del municipio de Villa Nueva en el tema
urbano; es el crecimiento desmedido de poblacién lo que a la vez incrementa la carga vehicular
dentro del municipio, en donde dia a dia los transportistas padecen de la problematica de una
ciudad con miles y miles de vehiculos que contaminan la atmdsfera, que generan ruidos
terribles y causan grandes congestiones de trafico. La circulacion actualmente utilizando
transporte publico, personal y carga convierte a la ciudad de Villa Nueva y sus colindancias en
un lugar inhabitable o altamente peligroso para la salud, asi como un freno para el desarrollo
sostenible. La ciudad dia a dia recibe miles de vehiculos, ocasionando a los ciudadanos
levantarse mas temprano afio tras afio para llegar a sus actividades programadas surgiendo
estrés, enfermedades, costo econdmico, falta de convivencia familiar e inseguridad etc. El
problema en resumen a nivel urbano:

e Contaminacion en la zona urbana por no cumplir con los reglamentos impuestos por la
Municipalidad. Esto evitaria este gran problema que todas las ciudades cadticas tienen
por la falta de planificacién que prevé a los usuarios lo necesario para brindarles un
mejor servicio y calidad de vida, con el cumplimiento de los reglamentos asi como
manejo de programas y proyectos que beneficien a la poblacion se manejarian Un plan
de Movilidad Urbana Sostenible en busca del beneficio para los beneficiados con este
proyecto

1.1.2 Infraestructura » El municipio no cuenta con una planificacion que prevea tales
necesidades en donde proporcione la infraestructura que permita un flujo vehicular adecuado.
De esta manera se hace frente a la necesidad actual de circulacion, la cual se ve entorpecida
por los constantes congestionamientos que la cantidad de vehiculos provoca, esto debido a la
falta de educacién de los pilotos en cuanto a normas de circulacion se refiere, un sistema de
transporte urbano colectivo y de carga sin regulacién y sefializacién vial por parte de la
municipalidad, con una infraestructura que sobrepasa su capacidad, lo cual genera una
aglomeracion de actividades en forma desordenada y en un area que no es apropiada para el
trasbordo de personas de un lugar a otro. Todo esto da como consecuencia una gran cantidad
de problemas:

e Falta de infraestructura para el abordaje, trasbordo y des abordaje de los usuarios del
transporte colectivo, asi como falta de instalaciones que alberguen las unidades de
transporte colectivo propuesto por la Municipalidad de Villa Nueva, Trans-Sur, dentro
del municipio de Villa Nueva.

1.1.3 Inseguridad » Inseguridad al abordar buses en las carreteras principales del
Municipio, exponiendo a los usuarios a cualquier tipo de accidente. Se crea congestionamiento
en las entradas principales del Municipio de Villa Nueva, al abordar y desabordar a pasajeros de
buses urbanos. Inseguridad para los peatones, usuarios y trabajadores en general del
transporte publico.
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1.2 Planteamiento del Problema

Villa Nueva es uno de los 340 municipios de la Republica de Guatemala y pertenece al
departamento de Guatemala, cuenta con una poblacién de 355,901 habitantes. Villa Nueva esta
creciendo aceleradamente de acuerdo con los censos de poblacién. Segun datos obtenidos por
la Municipalidad de Villa Nueva con un notable crecimiento demogréfico, dado que en el periodo
intercensal 1981-94 Villa Nueva crecid a un ritmo del 12.4% anual, pasando de 20,236
habitantes censados como urbanos en 1981 a 101,295 en 1994, multiplicando su poblacion
urbana en 5 en dicho periodo, pasando a tener 301,947 habitantes asentados en &reas urbanas
en el 2002, lo que representa el 84.84% de su poblacion, se constituye en el municipio con el
mas elevado indice de crecimiento del pais; esto sin tomar en cuenta el crecimiento poblacional
que tendra el departamento de Guatemala con la implementacion de Via Alterna del Sur (Villa
Nueva.gob 2016-2020). Para el afio 2016 teniendo una poblacién aproximada de 1, 884,036
habitantes.

La movilizacién de la poblacion de Villa Nueva con transporte individual ocasiona el principal
problema de congestionamiento dentro del municipio, asi como sus colindancias; San Miguel
Petapa, Villa Canales, Mixco y Ciudad de Guatemala. La poblacién que no tiene vehiculo propio
debe utilizar transporte publico desde y hacia la comunidad de Villa Nueva creando un gran
problema de transito, generando asi congestionamiento vehicular. Otra de las probleméticas es
que en la actualidad “La Ciudad del Sur” cuenta con la Unica Central de Transferencia CENMA,
esta Central de Transferencia no tiene la suficiente capacidad para albergar los buses que
ingresan y egresan hacia los diferentes departamentos de Guatemala. Otro de los factores que
ocasionan una gran problemética es la inexistencia de infraestructura vial como Pasos
Desnivel, Puentes, carreteras en buen estado etc. El principal problema de congestionamiento
vehicular es en los principales ingresos de Villa Nueva, siendo el principal punto de
aglomeraciéon comercial el centro de Villa Nueva, esto debido a que esta cerca del antiguo
mercado municipal, y del parque central, provocando asi el trafico vehicular y peatonal.

El desinterés que las autoridades municipales y departamentales anteriores a la actual 2011-
2015, 2016-2020 han demostrado la falta de vision e interés para desarrollar un proyecto de
este tipo y magnitud que genere mayor desarrollo, calidad de vida, calidad ambiental para el
municipio. Este proyecto ayudara y dard respuestas a la problematica estableciendo ayuda el
costo del mismo para establecer la gestion de su financiamiento. El desarrollo y ejecucion de
este proyecto no solo beneficiara a los usuarios de Villa Nueva también a los municipios
anexos a este; Guatemala, Escuintla, Palin, etc.

Fotografia No. 1; Falta
de Unidades asi como
Infraestructura  dentro
del Municipio, ubicado
en San José Villa
Nueva. Fuente:
Emisoras Unidas

Fotografia No.
2: Inseguridad

para los
usuarios tanto
para los
trabajadores,
ubicado en
Planes de
Barcenas,

Villa  Nueva.
Fuente:
Emisoras
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Fotografia No. 3:

Falta de
infraestructura  para
las compaifiias,

ubicado en Planes de
Barcenas, Municipio
de Villa Nueva.
Fuente: Emisoras
Unidas

Fotografia No. 4: Falta de
" S , Seguridad para los
WL RS R I , {0 7 M) PR . __< & | vecinos de Villa Nueva.
: ‘ r ‘ Ta o & Esto impide que los

‘rt habitantes del municipio

90; 542 y SO APV utilicen el transporte
N A publico y tengan que
comprar su propio

vehiculo. Fuente: Propia

Fotografia No 5: Imagen de la
salida principal del Municipio
.Hacia Centra Sur, Fuente:

Fotografia No.6 Cuesta
de Villa Lobos, Municipio

dg Villa Nueva. Fuente: Fotografia No .7: Imagen de la salida
Villaneva.com principal del Municipio de Villa nueva.
Fuente: Villanueva.com
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1.3 Justificacion

El estudio del tema de transporte urbano y sistema vial para la ciudad de Villa Nueva se refiere

a una gran cantidad de aspectos y actividades urbanas que se desarrollan dentro del Municipio.
Uno de estos grandes aspectos es el transporte urbano, el cual se refiere a la utilizacion de
vehiculos para el transporte de personas y objetos, asi como también a la infraestructura vial
que permite tal proceso de movilizacion. Esta actividad urbana de transporte requiere por el
estilo de vida de una ciudad moderna ser realizada en el menor tiempo posible y con la menor
cantidad de recursos, para garantizar una mejor calidad de vida a los habitantes de la ciudad,
asi también como para los visitantes de los municipios aledafios.

Actualmente el municipio de Villa Nueva se ha convertido en una ciudad enferma por el
incremento vehicular tanto de transporte particular como colectivos, lo que conlleva a padecer
los problemas de congestionamiento vehicular tan padecido por los ciudadanos.

Segun los resultados de las encuestas realizadas por la municipalidad de Villa Nueva gestion
2010-2014, es necesaria una propuesta que dé solucién al conflicto del transporte colectivo y de
carga, ya que los mismos usuarios reconocen que existe un problema de vialidad en el
municipio de Villa Nueva. En la entrevista realizada al Arquitecto encargado del area de
Planificacion y Disefio Arg. Byron lllescas comenta que: “para la década de los 90's, el patron
de la traza urbana de la metropoli, era disperso, espontaneo y desordenado, principalmente por
el desarrollo que se produce en los corredores formados por el sistema vial del pais; siendo en
la carretera a la costa sur del pais CA-9 un aspecto de relevancia econdémica, que ha
condicionado dentro de su area de influencia al municipio de Villa Nueva; en donde se marca un
amplio proceso de modificacién en su uso del suelo, en su tipologia constructiva dominante y su
forma urbana; por la concentracion hacia su territorio de un gran porcentaje de area de
viviendas; asi como de pequefia y mediana industria.” (lllescas 2015)

Otra de las causantes de esta problematica es el aumento de poblacién de Villa Nueva, para el
afio 2002 segun censo del INE contaba con 355,901 habitantes el 45% hombres y el 55%
mujeres; Villanueva cuenta segin Instituto Nacional de Estadistica —INE-, EI municipio de Villa
Nueva es el que tiene el mayor crecimiento poblacional del pais, con una tasa de crecimiento de
13,7% anual, migraciones y vegetativa.

0A14 ANOS

15 A 29 ANOS
30 A44 ANOS
45 A 59 ANOS

Tabla 1: (Censo Oficial del INE 2002 2002) 60 A74 ANOS
75 0 MAS

El crecimiento de poblacién ha causado problema en la Infraestructura al carecer de los
servicios basicos que todas las personas necesitan y esto causa que los hospitales, escuelas,
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universidades, fuentes de trabajo, empresas, comercios y redes de circulaciones sean mas por
la cantidad de poblacién que habita. Podemos decir, que el crecimiento acelerado del casco
urbano de Villa Nueva Guatemala, en los Ultimos 25 afios, ha impactado principalmente en su
expansion horizontal, superando las barreras naturales que hasta entonces habian delineado el
limite urbano estructurado por la zona 1.

El incremento de vehiculos actualmente es de 80,000 vehiculos que se dirigen a la Ciudad de
Guatemala, incrementandose un 25% de vehiculos todos los afios. (Villa Nueva.Gob s.f.) El
crecimiento de poblacion y de transporte liviano ocasiona que la red de circulacion de transporte
urbano no es suficiente necesitando mas infraestructura e instalaciones para brindar un mejor
servicio a los usuarios. Con estos datos de los vehiculos que circulan actualmente como la
densidad demogréfica poblacional del Municipio de Villa Nueva podemos sacar un analisis de la
poblacién que utiliza el transporte colectivo y el transporte vehicular.

POBLACION

Actualmente2016 1,884,036
habitantes

TRANSPORTE
80,000 transporte vehicular

millones de

Poblacion que utiliza transporte vehicular

Poblacién que utiliza transporte colectivo
Porcentaje de usuarios transporte colectivo
Porcentaje de usuarios transporte vehicular

533,333.00 personas

966,667.00 personas
55.21%
44.78%

Tabla 2. Elaboracion propia

Con estas estadisticas podemos determinar que este proyecto es de importancia ya que la
mayoria de sus habitantes utilizan transporte colectivo. Es necesaria una propuesta que dé
solucién al conflicto del transporte colectivo y de carga. El municipio de Villa Nueva es una
region en constante desarrollo y centro de convergencia para varios poblados cercanos, razén
por la cual la conlleva también un reordenamiento vial, mejoramiento de las vias de
comunicacién y accesibilidad al municipio. El municipio de Villa Nueva se encuentra en un punto
estratégico que debe aprovecharse ubicandose al norte con la el municipio de Guatemala Km.
07 carretera internacional al pacifico CA-9 (37 calle de la zona 12 de Villa Nueva).

Para llegar al desarrollo de un proyecto de este tipo, y las fuentes desempleo que se crearian
para sus habitantes. EIl proyecto beneficiara a un total de 966,667.00 habitantes. (Paredes
2016-2017)
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Este Proyecto Surge con la necesidad de reorganizar un nuevo sistema de transporte colectivo
que cubra todas las areas importantes del Municipio de Villa Nueva esto debido a que el actual
no es suficiente para satisfacer las necesidades de la poblacién Villano vence. Se desarrollara
un nuevo sistema de Transporte BRT (BUSES DE RAPIDA TRANSFERENCIA), esta idea surge
por el alto incremento de poblacién y falta de un sistema publico que la Central de Transferencia
CENMA actualmente cuenta con una alta demanda de usuarios diariamente. No solo sera una
Central de Transferencia con sistema BRT, esta incluird una estacion de Cable Metro hacia la
ciudad capital, beneficiando de esta manera la movilidad de los usuarios de una manera mas
cémoda y rapida. Se dirigiran dos tipos de transporte publico, transporte terrestre y aéreo; con
la implementacion del TRANSUR (Conocido también como Sistema de Transporte BRT) vy
Cable metro, esto quiere decir que el Centro de Transferencia recibira el doble de la cantidad
que recibe el CENMA actualmente.

En el disefio de la Central de Transferencia se busca la ubicacion en las afueras de Villa Nueva,
impidiendo el ingreso de buses extraurbanos en el casco urbano de Villa Nueva hacia la ciudad
capital, dando un mejor servicio tanto en las instalaciones que seran brindadas para los
usuarios que utilicen el transporte publico. Con este disefio se mitigaré los conflictos de transito
existentes, dando al usuario salud fisica y emocional, ya que debido al crecimiento poblacional
acelerado que tiene la poblacion del Municipio de Villa Nueva, las vias de comunicacion que
conducen a la Ciudad Capital estan totalmente colapsadas, ocasionando a los usuarios tanto
del transporte Publico como Transporte Individual, Estrés, Inseguridad, Salud Fisica y
Emocional

D
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1.4 Objetivos del Proyecto

1.4.1 Objetivo General:

Contribuir con la Municipalidad de Villa Nueva a la solucién del transporte masivo de personas
del municipio y municipios colindantes. Para esto se busca disefiar como Anteproyecto:
“DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO DEL
SISTEMA BRT-CABLE METRO, ZONA 4 DE VILLA NUEVA, GUATEMALA”.

1.4.2 Objetivos Especificos:
e Diseflar un Centro de Transferencia de Transporte Publico del Sistema BRT-CABLE
METRO, zona 4 de Villa Nueva, la cual albergara rutas de transporte provenientes de
Santa Lucia Milpas Altas, Amatitlan, Villa Nueva, San Miguel Petapa, Villa Canales”.

e Proporcionar y Definir el espacio fisico de una forma ordenada y funcional para resolver
la problemética de albergue a todas las unidades del Sistema de Transporte Urbano y
Extraurbano que circula dentro del municipio de Villa Nueva, Guatemala, Santa Lucia
Milpas Altas, Amatitlan, San Miguel Petapa y Villa Canales, con el nuevo sistema de
transporte Trans-Sur y el Sistema de Cable Metro hacia la Ciudad Capital.

e Los edificios para la Central de Transferencia y estaciones para la ruta de Cable metro
se utilizara Geometria Euclidiana utilizando conceptos de teoria de la forma, sera un
envolvente arquitecténico con aspecto formal bastante sobrio aplicando los conceptos
de Union, Montar, Cargar, Velocidad, Abrazar, Anti gravedad etc.

e Elaborar una propuesta a nivel de ante-proyecto de una agrupacion de Edificios que
cuente con Areas Administrativas, Areas Generales, Ares Permeables y Areas de
Estacionamiento para los diferentes sistemas de Transporte Colectivo que albergara la
Central de Transferencia; asi como los médulos de carga y descarga del Metro Cable.

e Brindar una solucién viable a la falta de infraestructura urbana, que apoye el
crecimiento y desarrollo urbano. Adaptando el proyecto a la infraestructura urbana ya
existente del municipio, esto con el propésito de reducir el impacto ambiental, vehicular
y econémico.
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1.5 Delimitacion Teorica

Esta se lograra con el desarrollo de dos temas muy importantes para el desarrollo del Municipio
asi como los Municipios aledafios al Anteproyecto a Disefiar; estos son el desarrollo econémico
y social, a través de dos temas que son de vital importancia:

e Urbanismo

e Trasporte

1.6 Delimitacién Gedgrafica

Para esta propuesta se analizara una central de transferencia terrestre llamado BRT (BUSES
DE RAPIDA TRANSFERENCIA), ademés de un sistema aéreo de personas llamado CABLE
METRO dirigido Unicamente a la Ciudad Capital de Guatemala, a nivel urbano y extraurbano.
Este objeto arquitectonico resolverd la interconexion de vehiculos de servicio colectivo, publico
y privado, que da paso al intercambio de pasajeros, esto con el fin que los ciudadanos de Villa
Nueva tengan un transporte vial seguro, eficiente, rapido, comodo y econémico trazando un
circuito cerrado que permita a las personas trasladarse de un punto a otro. La propuesta
conecta la Central de Transferencia CENMA (Hacia el Norte colindando con el Municipio de
Guatemala, Carretera al Atlantico) al Sur carretera a Amatitlan y al Oeste con la carretera a San
Lucas. Esta Red de circulacion interna abarcara, San Miguel Petapa, Villa Canales y las
limitantes del municipio de Villa Nueva disefiando un nuevo patron de servicio extraurbano con
instalaciones apropiadas para los usuarios, red de circulacion nueva interna y externa, asi como
un nuevo sistema de transporte Aéreo.

Limites Municipales del Municipio de Villa Nueva:

e Norte: Limite con el Municipio de Guatemala: Km. 07 carretera internacional al
pacifico CA-9 (37 calle de la zona 12 de Villa Nueva)2

e Oriente - Limite con el Municipio de San Miguel Petapa: Km. 20 carretera de
Villa Nueva conduce a San Miguel Petapa, identificada como carretera 2N12

e Sur - Limite con el Municipio de Amatitlan: Km. 25.2 carretera internacional al
pacifico CA-912

e Poniente - Limite con el Municipio de Santa Lucia Milpas: Altas Km. 28
carreteras que de Villa Nueva conduce a Santa Lucia Milpas Altas.

El terreno se encuentra ubicado dentro de la jurisdiccion del municipio de Villa Nueva,
especificamente sobre la 17 avenida, ruta al Mayan Golf de la zona 4 de Villa Nueva. Es un
terreno de propiedad Municipal. El terreno esta ubicado en una esquina, por lo cual tiene vias
de acceso por dos de sus lados, la 17 avenida, que es una via principal que conduce al Mayan
Golf, antigua camino a Amatitlan e ingreso al asentamiento El Zarzal, Alioto que es una via
secundaria que conduce a colonias residenciales para familias de clase media. Ambas vias son
de pavimento y son altamente transitadas, siendo en mayor frecuencia el boulevard de la
17avenida, por lo que cuenta con 4 carriles, carriles de desaceleracion para paradas de buses y
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un camellén central de 3.50m de ancho, actualmente de uso recreativo. Ambas vias son
amplias y cuentan con banquetas para el paso peatonal, asi como infraestructura vial.

MAPA DEL MUNICIPIO DE VILLA NUEVA'Y SUS ZONAS

Guatemala, C.A.

Departamento de
Guatemala

Municipio de Villa Nueva

Mapa No. 2 Delimitacién del area Fuente: (Nacional s.f.), (Gordillo, Ortiz y Aldana

Nescnnocidn)
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Mapa No. 3:

O Ubicacién Geografica del Anteproyecto para Central de
Transferencia

La limitacion del problema comprenderd el estudio de las principales vias de circulacién, ademas de
proponer vias alternas para el flujo vehicular, el mejor aprovechamiento de ambas y la implementacion de
nueva infraestructura para mejorar el servicio de los usuarios del transporte de carga.
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Mapa No. 3: (maps. s.f.)

El Terreno fue proporcionado por la Municipalidad de Villa Nueva, es un terreno que se tiene
reservado y contemplado para que se realice la Central de Transferencia, asi como un proyecto
ancla de Centro Comercial que beneficie a toda la poblacién anexa al Municipio y los municipios
colindantes al Municipio de Villa Nueva. El proyecto esta dentro de la nueva carretera llamada
paseo los Reformadores.
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1.7 Delimitacién Poblacional

Villa Nueva, para el afio 2002 segin censo del INE contaba con 355,901 habitantes el 45%
hombres y el 55% mujeres; Villanueva cuenta segin Instituto Nacional de Estadistica —INE-, la
poblacion es de 539,909 habitantes; esto durante el gobierno del Presidente Alfonso Portillo, la
poblacion total de Villa Nueva. EI municipio de Villa Nueva es el que tiene el mayor crecimiento
poblacional del pais, con una tasa de crecimiento de 13,7% anual, migraciones y vegetativa.

Este municipio actualmente cuenta segin la municipalidad de Villa Nueva con 1, 884,036
millones de personas. (Villa Nueva.Gob s.f.)

Censo de poblacion, en 2002, se puede segmentar en los datos porcentuales siguientes:

INDIGENA

0A14ANOS

15 A 29 ANOS

30 A44 ANOS Tabla 1: (Censo Oficial del INE 2002 2002)
45 A 59 ANOS

60 A74 ANOS

750MAS

El crecimiento de poblacion Ha causado problema en la Infraestructura al carecer de los
servicios basicos que todas las personas necesitan y esto causa que los hospitales, escuelas,
universidades, fuentes de trabajo, empresas, comercios y redes de circulaciones sean méas por
la cantidad de poblacién que habita.

El proyecto albergara a la poblacion proveniente de la ciudad capital hacia villa Nueva asi como
municipios aledafios tales como Amatitlan, San Miguel Petapa y Villa Canales.

1.8 Delimitacién Temporal

El estudio mediante el cual se determinara la situacion actual de la problemética del transporte
dentro del area urbana del municipio de Villa Nueva, contempla una serie de actividades que
requieren un lapso aproximado de seis a doce meses para la investigacion, andlisis y sintesis,
mediante el cual se lleve a cabo la fundamentacion de la propuesta y realizacion de premisas
de disefio. Posteriormente se formulard la respuesta arquitecténica ante la problematica de
transporte colectivo en el area urbana del municipio, el cual comprende la propuesta de
infraestructura necesaria que complemente la respuesta a proporcionar asi como un plan de
ordenamiento para el flujo vehicular. Por el porcentaje de poblacion en crecimiento se
determinara un tiempo de 15 s 20 afios de vida del Anteproyecto “Disefio para Centro de
Transferencia de Transporte Publico del Sistema BRT-Cable metro, Zona 4 de Villa Nueva”.
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2.1 Referente Teodrico

El anteproyecto Central de Transferencia con Sistema Brt-Cable Metro serda el primer proyecto a
nivel Nacional y Centro Americano en Disefio y Ejecucion. Este proyecto debe cumplir con
varias funciones, la principal es que albergara grandes masas de personas que buscar realizar
sus diferentes actividades dentro del Municipio de Villa Nueva asi como los municipios
colindantes, tomando en cuenta el uso primordial del sistema de Transporte Trans-Sur. Las
actividades que surgen dentro de una Central de Transferencia es la Espera de los usuarios
(esta espera sera rapida debido al mecanismo de funcionamiento de los buses BRT- Buses de
Rapida Transferencia) y el servicio de Cable Metro, servicio de restaurantes, areas de
descanso, servicios sanitarios, areas de transicion, entre otros.

2.1.1 Central de Transferencia: » Fundamentalmente los tipos de centrales de
transferencia se dan de acuerdo con los medios de transporte: aéreo, maritimo y terrestre. Para
el presente trabajo, se analiza una central de transferencia terrestre Y aérea especificamente de
personas, a nivel urbano y extraurbano. Este objeto arquitecténico es el que resuelve la
interconexidn de vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, que da paso al intercambio
de pasajeros y /o mercaderias.

e Cualquiera que sea el tipo de central de transferencia, su funcion es:

e Origen y /o destino de buses urbanos.

e Origen y /o destino de buses extraurbanos.

e Lugar de paso de buses extraurbanos.

2.1.2 Transporte Puablico: ? El transporte publico es aquel que comprende los medios
de transporte en que los pasajeros no son los propietarios de los mismos, siendo servidos por
terceros. Los servicios de transporte publico pueden ser suministrados tanto por empresas
publicas como privadas. El privado es aquél que es adquirido por personas particulares y cuyo
uso queda restringido a sus duefios y éstos son los que lo administran.

2.1.3 Cable Metro: » Es el sistema de transporte del tipo teleférico y subtipo cable
aéreo para movilizacién urbana de transito rapido de personas.

2.2 Arguitectura:

2.2.1 Geometria Euclidiana:

“Esta geometria plana fundamentada en los principios de Euclides, es la mas comun de las
geometrias, es basica para la comprensién de las otras. Se distingue por sus figuras planas,
partiendo de las tres basicas pregnantes, el cuadrado, el tridngulo, el circulo y de las
combinaciones que se deriven de éstas”. (Retolaza 2006- 20014) Sus caracteristicas
fundamentales son:

e Permite una composicion de crear la sensacion de profundidad o lejania y
cercania.
e Permite interrelaciones entre las figuras planas a partir de lineas de tension.

Para el disefio Arquitecténico del anteproyecto “DISENO PARA CENTRO DE
TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO DEL SISTEMA BRT-CABLE METRO, ZONA
4 DE VILLA NUEVA” se propone la volumetria de los edificios con Geometria Euclidiana. Con
este tipo de arquitectura se busca que los edificios puedan trasmitir a las personas externas que
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no utilicen las instalaciones asi como a los propios usuarios tranquilidad y estabilidad a través
del Disefio Arquitecténicos y materiales como vidrio, concreto, creando volimenes sobrios y
vanguardistas.

2.2.2 Arquitectura Moderna:
Antes de conocer las caracteristicas de la Arquitectura moderna, se conocera su origen y el
exponente principal de esta Arquitectura. (MODERNISTA s.f.)

2.2.2.1 ;Quién es Le Corbusier?

Es considerado uno de los mas claros exponentes de la arquitectura moderna, y uno de los
arquitectos que mayor influencia han tenido en el siglo XX y en general, en toda la historia de la
Arquitectura.

En 1900 Le Corbusier comenzé su aprendizaje como grabador y cincelador en la Escuela de
Arte de La Chaux-de-Fonds, en Suiza. Uno de sus profesores, Charles L'Eplattenier, le orienté
hacia la pintura y después hacia la arquitectura. En 1905 disefié su primer edificio, una casa
unifamiliar para un miembro de la Escuela de Arte, la Villa Fallet. En los proximos diez afios hizo
numerosos edificios, que todavia no llevan su sello caracteristico posterior, y que €l mismo no
incluy6 en el registro posterior de sus obras.

Le Corbusier es conocido por su definicién de la vivienda como la maquina para vivir. Con ello,
Le Corbusier ponia en énfasis no sélo la componente funcional de la vivienda, sino que esta
funcionalidad debe estar destinada al vivir, comprendiéndose esto Ultimo desde un punto de
vista metafisico. Le Corbusier creia que el objetivo de la Arquitectura es generar belleza [muy
conocida también es su frase: la Arquitectura es el juego sabio, correcto y magnifico de los
volimenes bajo la luz], y que ésta debia repercutir en la forma de vida de los ocupantes de los
propios edificios.

En 1926 Le Corbusier presenta un documento donde expone en forma sistematica sus ideas
arquitectonicas: los llamados -cinco puntos de una nueva arquitectura- representan una
importante innovacion conceptual para la época, aprovechandose las nuevas tecnologias
constructivas, derivadas especialmente del uso del hormigébn armado [hasta entonces este
material se usaba en viviendas y monumentos disfrazandosele de piedra esculpida con
molduras]. Mas tarde Le Corbusier es conocido como el maximo exponente del movimiento
moderno. (MODERNISTA s.f.)

2.2.2.2 ;Qué es Movimiento Moderno?-Un error comun

Cuando se habla de arquitectura se utiliza erroneamente el término de “modernismo” para
referirse a la arquitectura del siglo XX y al Movimiento Moderno que la tipifica como tal.El
diccionario de la Real Academia Espafiola de la Lengua define modernismo como:
Especialmente en arte y literatura, aficibn a las cosas modernas con menosprecio de las
antiguas. La arquitectura moderna es una actitud modernista pero solo una actitud.
(MODERNISTA s.f.)

2.2.2.3 ¢ Como surge la Arquitectura Moderna?
Los maestros del Movimiento Moderno tales como Walter Gropius (1883-1969), Mies Van der
Rohe (1886-1969), Le Corbusier (1887-1965), fueron los primeros en tratar de introducir un
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método que intentaba abandonar la division entre técnica y arte y buscaban una nueva
arquitectura que aceptara el método objetivo, experimental y colectivo de la investigacion
cientifica moderna. Su intencibn era permanecer independientes de las instituciones
dominantes por lo que mostraron una actitud de critica frente a la instrumentalizacién de la
ciencia y de la técnica para los fines del poder. “Los arquitectos de pensamiento moderno
aceptan presentarse como artistas de vanguardia porque de esta forma la sociedad les
reconoce un espacio donde moverse, sin embargo ellos ponen en marcha una nueva
investigacion colectiva y unitaria, es decir, que trabajan en los mismos problemas vy situaciones
pero ofrecen soluciones muy comparables, que se van perfeccionando con el pasar del tiempo”
(MODERNISTA s.f))

La arquitectura moderna surge a partir de los cambios técnicos, sociales y culturales vinculados
a la revolucion industrial, sobre todo el uso de los nuevos materiales como el acero laminado, el
vidrio plano y el hormigbn armado, asi como la
aplicacibn de las tecnologias asociadas.
(MODERNISTA s.f.) Caracteristicas generales:

IMAGEN 9

e La forma sigue la funcion.

e La belleza consiste en la relacion directa
entre edificio y su finalidad.

Edificio sobre pilotis

e Simplificacion de la forma y eliminacion de
los detalles innecesarios.

e Renuncia consciente a la composicion
académica clasica.

Las siguientes imagenes son las caracteristicas
puntuales que Le Corbusier enmarca en sus obras.

IMAGEN 10

IMAGEN 11

Cubierta ajardinada

El terreno que ocupa el
edificio se recupera en la
cubierta plana, construida
como jardin colgante o
terraza ajardinada. La
plantacién, asi, es mas
controlada y Facil de
mantener. Ademas, el
espacio de estas terrazas
funciona como filtro entre el
interior y las vistas amplias
del paisaje.

e La terraza-jardin: Permite mantener I—
condiciones de aislacion térmica sobre las nuevas
losas de hormigén, y convierten el espacio sobre la
vivienda en un ambito aprovechable para el
esparcimiento.

Planta ibre

e La planta libre: Para aprovechar las virtudes del
hormigén, que hacen innecesarios los muros
portantes. De esta forma, se mejora el
aprovechamiento funcional y de superficies (Utiles,
liberando a la planta de condicionantes
estructurales.

Planta ibre

Ventana longitudinal: Los muros exteriores se liberan
y las ventanas pueden abarcar todo el ancho de la
construccion, mejorando la relacién con el exterior.
Imagen 9, 10, 11 y 12 (Ciudad 1982)

—————]
T oy e =

IMAGEN 12

Planta libre

Al separar la estructura
vertical de las paredes
interiores, la planta se bera
de cualquier funcin
partante, Silos edficios
antiguas se sustentaban
sobre muras de carga, que
dividian los interiores en
crujias, ahara son los pilares
o columnas exentas las que
sopartan las cargas. Asi, las
divisiones del espacio interior
responderan a motivos
estrictamente funcionales o
espaciales, permitiendo
tanto los espacios fluidos
coma las compasiciones de
cardcter organico.
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e Lafachada libre: Complemento al punto interior, los pilares se retrasan respecto de la
fachada,liberando a ésta de su funcion estructural.

2.3 Arquitectura Moderna en Guatemala

“Los maestros del Movimiento Moderno influyeron en varias ciudades alrededor del mundo, y
Guatemala, se incluye dentro de esta influencia, debido a que en la década de los afios 50
regresa al pais una generacion de arquitectos jovenes graduados en el extranjero como se
pueden mencionar a Roberto Aycinena, Pelayo Llarena, Radl Minondo, Jorge Montes y Carlos
Haeussler, quienes traian la idea de modernizar la ciudad por medio de ideas frescas; siendo
asi que se empiezan a construir los primeros edificios altos, por medio de nuevos sistemas
constructivos y la aplicacion de ldgicas estructurales alternativas que permiten elevar un mayor
namero de plantas sobre el mismo terreno; dejando por un lado el tradicional sistema
constructivo de adobe y mamposteria”. (Gil 2008)

El inicio de la arquitectura moderna en Guatemala inicia a mediados del siglo XX con el regreso
al pais de una generacion de arquitectos jovenes graduados en el extranjero, quienes traen
ideas frescas que incluyen nuevos sistemas constructivos, légicas estructurales alternativas,
uso de materiales nobles como apoyo estético al protagdénico del concreto armado. Estos
arquitectos fueron: Jorge Montes, Roberto Aycinena, Raul Minondo, Carlos Haeussler y Pelayo
Llarena.

Por su parte los artistas tenian la tarea de lograr una integracién plastica de sus disefios a
través de la realizacién de los murales exteriores e interiores en los cuatro edificios que
componen el Centro Civico. Los artistas fueron: Roberto Gonzalez Goyri, Carlos Mérida, Efrain
Recinos, Dagoberto Vasquez y Guillermo Grajeda Mena. Todos ellos debian vincular el arte con
la historia del pais, pues los edificios sintetizan esas dos vertientes culturales: el mundo
prehispéanico y el colonial (rutahistorica.muniguate s.f.).

Caracteristicas Modernas Arquitectonicas Guatemaltecas: (academia.edu s.f.)

1. La modernizacion de la arquitectura implica efectos como el abandono y reemplazo de
objetos y rasgos arquitecténicos precedentes o tradicionales.

2. Propuesta estética simple centrada en lo funcional.

3. Resistencia o adecuacion a los diversos contextos geografico-naturales, socio-econémicos y
culturales.

4. La arquitectura moderna se preocupd mucho por incorporar otras artes plasticas a los
edificios.

Para el disefio de los edificios se aplicaran estas caracteristicas, como el uso de pilotes para los
edificios asi como la estacion de cable metro ubicado dentro del Plan Maestro para la Central
de Transferencia. El uso de Ventanas longitudinales, fachadas libres y terraza-jardin seran
conceptos utilizados en los edificios para darle una mejor ventilacion, iluminacién y
funcionamiento dentro de los espacios arquitectonicos.
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2.3.1 Tendencia:

2.3.1.1 Minimalismo

El minimalismo en Guatemala, por ser una tendencia que enmarco aspectos sociales,
culturales, politicos en nuestro pais; se busca retomar esta tendencia. Creando a través del
minimalismo la expresion Artistica y Arquitectonica mezclada en los Edificios Guatemaltecos.

Esta tendencia por ser una expresion artistica que comenz6 a mediados del siglo XIX. En el
siglo XX cuando la arquitectura moderna comenzé a manifestarse en Guatemala y como es de
esperarse en la capital de este pais, como se sabe la sociedad rural siempre ha estado en
desventaja con la sociedad urbana y cédmo para este tipo de arquitectura el uso de nuevas
tecnologias era necesario. Fue entonces en la capital donde se desarrollaron los mayores
exponentes de la arquitectura moderna. (artenihilista s.f.)

2.3.1.2 Arquitectura Moderna:

El término minimalista, en su ambito mas general, es referido a cualquier cosa que se haya
desnudado a lo esencial, despojada de elementos sobrantes. El minimalismo puede
considerarse como la corriente artistica contemporanea que utiliza la geometria elemental de
las formas. Las formas son las que establecen una estrecha relacion con el espacio que las
rodea. Las obras del Minimalismo buscan la sencillez y la reduccién para eliminar toda alusion
simbdlica y centrar la mirada en cuestiones puramente formales: el color, la escala, el volumen
0 el espacio circundante. (artenihilista s.f.)

Las caracteristicas basicas del estilo minimalista son:

e La abstraccion total: solo en términos de color, superficie y formato.
e Economia de lenguaje y medios.

e Produccién y estandarizacion industrial.

e Uso literal de los materiales.

e Austeridad con ausencia de ornamentos.

e Purismo estructural y funcional.

e Orden

e Geometria Elemental rectilinea.

e Precisién en los acabados
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La casa Farnsworth, es minimalista funcional y formalmente. Si se observa la planta
Arquitecténica se pueden ver en esencia los conceptos minimalistas aplicados asi como las
propias caracteristicas de la tendencia. Desde el uso de formas geométricas basicas como lo es
el cuadrado, o rectangulo. (Alejandra 2012)

Imagen 14

ELEVACION

PLANTA

Imagenes 13 y 14 (farnsworthhouse s.f.)
Esquema 1 (Alejandra 2012)

\ ELEVACION

Esquema 1- Andlisis Formal

e

VIVIENDA

PLATAFORMA DE|
INGRESO

Analisis formal
Sin escala

)




FACULTAD DE
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

e ELEVACION

En esquema 1 se puede observar, en la planta de la casa, se puede observar como la casa esta
conformada por 2 rectangulos, en donde la horizontalidad es predominante.

En la imagen de elevacion y esquema 2, puede observarse el predominio de la horizontalidad;
aunque existan mas elementos verticales, éstos no se prolongan tanto como los elementos
horizontales, ademas puede observarse la repeticion de los elementos verticales los cuales son
pilares metalicos que forman parte de la estructura. Las ventanas de la fachada principal
también siguen un patrén, el cual se define por las dimensiones de las ventanas a los extremos
y la dimensién mayor de la ventana del medio

Formalmente, se puede observar que la vivienda se encuentra sobre pilares, debido a que en
invierno, debido a su ubicacién cercana al Rio Fox, al Sur de Chicago; usualmente se hacen
inundaciones. Los pilares parecen penetrar la vivienda hacia la cubierta, en donde los remata
un elemento rectilineo horizontal. En el interior, la casa carece de ornamentacion, y los
materiales permanecen literales, como lo es el caso de la estructura de acero, y el uso de
madera en el interior.

Esquema 2

—

VIVIENDA

I el e e e e e e e e ==
PLATAFORMA DE
INGRESO ‘

Analisis estructural
sin escala

Esquema 2- Analisis Forma,
Imagen interior 15 Fuente: (farnsworthhouse s.f.) Fuente: (Alejandra 2012)

Esta plataforma cuenta con 4 ejes de Norte a Sur y 2 ejes de este a Oeste. La plataforma de
ingreso es rectangular, y cuenta con 3 ejes de Norte a Sur y 2 ejes de este a Oeste. Los pilares,
colocados en el contorno de las plataformas, permiten un ambiente amplio en el interior,
definiendo ademas la repeticién vertical de los elementos en las fachadas.
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2.5 Metodologia

Para que se lleven a cabo los objetivos planteados, es necesario programar una Metodologia de
modo que existan procesos establecidos durante el desarrollo del proyecto. Esto también
contribuird al progreso ordenado y disciplinado del tema de estudio.

Para realizar este estudio se analizé las diferentes metodologias que dieran como resultado un
proyecto factible y que pueda ser benéfico para el desarrollo de esta comunidad, y como
resultado la metodologia se dirigié hacia la necesidad de la poblacion del sur de Guatemala la
cual ha tenido en los Gltimos afios un incremento poblacional bastante considerable y por ende
la necesidad de incrementar las rutas de comunicacion del transporte publico desde la ciudad
capital hacia distintos lugares de la costa sur. Asi mismo la necesidad de los habitantes del
Municipio de Villa Nueva por un lugar para el desempefio de transporte a un bajo costo y con
una alta rentabilidad. (Paredes 2016-2017)

2 DIAGNOSTICO

La investigacion esta dividida en tres etapas:

DEFINIR CAUSAS Y
EFECTOS DEL PROBLEMA TRABAJO DE

CAMPO

TRABAJO DE
GABINETE

PROPONER SOLUCIONES

<
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4 DISENAR

CONCEPTOS,
TENDENCIAS
ARQUITECTONICA

FUNCION

3 PRE-DISENAR

DIAGRAMACION Y
ZONIFICACION

Fuente: Castillo Paredes, Analisis Propio 2017
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3.1 Urbanismo: constituye la organizacion u ordenacién de los edificios y los espacios de
una ciudad acorde a un marco normativo. Es por tanto una disciplina que define teniendo en
cuenta la estética, la sociologia, la economia, la politica, la higiene, la tecnologia, el disefio
de la ciudad y su entorno. Se ocupa tanto de los nuevos crecimientos como de la ciudad ya
existente y consolidada a fin de mantenerla o mejorar sus infraestructuras y equipamientos
(biografias s.f.)

3.2 Estructura vial: Por las actividades que se generan a consecuencia de la produccion,
transporte de productos y personas a diferentes municipios, colonias, es necesario contar
con una infraestructura vial que permita la comunicaciéon de todo vehiculo o transporte
terrestre. Dicha red est4 jerarquizada con base en la importancia de los centros poblados,
gue se comunican a través de ella. En ella se puede encontrar carreteras internacionales,
nacionales, regionales, urbanas y locales. (Cojulum 1991)

3.3 Central de Transferencia: La central de transferencia tiene como objetivo el
albergar a los usuarios del servicio de transporte, en lo que aguardan para abordar un
medio de transporte. El usuario del servicio de transporte se convierte en usuario de la
central de transferencia al mismo tiempo, y por lo tanto demanda confort en las areas que
utilizara durante el tiempo que se encuentre dentro de ella. Debido a que los tiempos de
espera en ocasiones pueden llegar a ser grandes, la central debe satisfacer las
necesidades del usuario que puedan manifestarse en ese periodo de tiempo. La central
debe proveer areas de descanso, de compra de alimentos, de servicios sanitarios y de
espera. (Alejandra 2012).

3.4 Cable Metro: Es el sistema de transporte del tipo teleférico y subtipo cable aéreo para
movilizacion urbana de transito rapido de personas (wikipedia.org s.f.)

3.5Sistema BRT (Buses Rapidos de Transferencia): Conocido en espafiol también
como metrobds, sistemas de autobls expreso, sistemas de transporte rapidos en
autobuses o sistemas de transporte publico masivo en autobuses, es un sistema de
transporte publico masivo basado en autobuses, disefiado especificamente con servicios e
infraestructuras para mejorar el flujo de pasajeros. (wikipedia.org s.f.)

El sistema BRT cambio las relaciones entre el estado y los particulares, modificando la
competencia en el mercado de mudltiples unidades de propiedad individual. Su
implementacion en Curitiba y Bogota generé gran interés, y fue inspiracién para ciudades
de la regién tales como Leén, Pereira, Ciudad de México, Lima, Cali, Guadalajara,
Santiago, Barranquilla, Bucaramanga, Buenos Aires y Ciudad de Guatemala; y desarrollos
en China, India, Nigeria y Sudafrica, por mencionar algunos. Hoy hay 181 ciudades en el
mundo con corredores de buses, y América Latina lidera las estadisticas.

(Hidalgo 2014) Al sistema de autobuls de transito rapido (BRT, por sus siglas en
inglés) para el area metropolitana de Guatemala se le dio el nombre de
“Transmetro”, uniendo en una nueva palabra los conceptos de “transporte” y
“metro”. El Transmetro es un sistema BRT que opera en un eje troncal sobre las
principales vias de la Ciudad de Guatemala, prestando un servicio. (Trasnmetro
s.f.)
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3.6 Resefia Histdorico del Transporte en Guatemala: El transporte se ha
desarrollado y evolucionado a través del tiempo y la historia, tecnificandose y
actualizandose constantemente, en el entorno econémico y cultural de la sociedad.

3.6.1 Epoca Prehispanica: Se trazaron rutas perfectamente definidas para el
transporte de productos hacia los lugares de intercambio, tanto por via terrestre como
acuatica, cubriéndose extensas areas geograficas de toda Mesoamérica. En Guatemala, los
mayas tuvieron un comercio muy bien desarrollado y se relacionaban econémicamente en
una forma interna y externa, se desenvolvieron con grandes mercados y centros
comerciales como Nito y Xilango, en Guatemala, y Naco, en Honduras (Geografic 1975).

3.6.2 Epoca Colonial: En esta época, los sistemas de transporte ya se auxiliaban de la
fuerza de las bestias, tal el caso de los carretones jalados por caballos, bueyes. En el Perq,
utilizaban las llamas como medio de transporte de carga. etc. asimismo, se enriquecio el
transporte maritimo con naves mas sofisticadas que cubrian mayores distancias (Mufioz
1969). Villa Nueva, se remonta al afilo de 1762; debido a la destruccién de Petapa.
Denominandosele al lugar Nuestra Sefiora de la Concepcion de las Mesas, la cual fue
rebautizada al cabo del tiempo con el nombre actual de Villa Nueva, la cual fue fundada el
17 de abril de 1763 y en esa época formaba parte de la Provincia de los Sacatepéquez y
Amatutanes. Los datos recopilados por Antonio Villacorta sobre el municipio indican que en
el afio de 1753 el Presidente de la Real Audiencia Mariscal José Vasquez Prego, por orden
de la corte dividio el territorio del Valle de Guatemala en dos Alcaldias mayores. (Lopez
Palacios de Sanchez 2000) .

3.6.3 Epoca Actual o Moderna: Con todos los alcances que trajo consigo la
Revolucién Industrial, los vehiculos automotores tal el caso de los automéviles, camiones,
ferrocarriles, autobuses, asi como los aviones y barcos, han hecho que el hombre pueda
transportarse a mas lugares, mas rapidamente. (Virginia, Terminal de Buses y Central de
Transferencia en el Municipio de San Jose Pinula 2005)

3.7 Transporte: Servicio y medio de comunicacién a través del cual se realiza el traslado .

Desde el primer momento de su existencia, el hombre camina y se desplaza, ha
llevado cargas por el mundo. Asi es como, desde los primeros troncos usados en forma de
rodillos, pasando por la rueda, los barcos a vela y los aviones, el hombre fue creando los
medios que le permitieron, por necesidad o curiosidad, transportarse de un lugar a otro. El
transporte estd conformado por varios elementos entre los cuales estan:

La via: El medio recorrido por el vehiculo, ya sea terrestre, maritimo o aérea.
Vehiculo: Son aquellos movidos por motores. Puede ser carretero, entre los cuales se
encuentran los carros, motos, buses (INFOM s.f.)

3.7.1 Sistema de Transporte: Es el conjunto de elementos integrados por
infraestructura y equipos moviles, que suministran servicios de transporte a una region
geografica. Como soporte de movimiento social, el sistema de transporte constituye un
organismo que evoluciona en el tiempo y en el espacio segin el nivel de desarrollo social
gue se alcance, dandose en el tiempo y en el espacio segun el nivel de desarrollo social que
se alcance, dandose de primera y segunda clase. Existen cuatro modalidades de transporte
por carretera, por ferrocarril, por agua y por aire. (ENCARTA 2007).
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/ /7 FACULTAD DE
A\

AR\ ARQUITECTURA
NN/

(ENCARTA 2007)

Transporte Extraurbano: Es aquel que se efectlia entre una poblacién y otra o
de una poblacion rural a una urbana o viceversa.

Transporte Urbano: Es aquel que se efectla dentro del perimetro urbano de
una misma ciudad.

Transporte Regional: Enlaza regiones o Estados del pais

3.7.3 Clasificaciéon del Transporte desde el Punto de Vista
Socioecondmico
(Hustrado, Vox Diccionario Manual llustrado 1970)

Transporte Particular: Utilizado sin fines de lucro por personas para
transportarse en vehiculo propio.

Transporte Colectivo Publico: Es aquel vehiculo que transporta y moviliza un
namero de personas hacia un punto determinado, el cual se da en el area
urbana vy rural, llegandose a determinar los recorridos por las carreteras ya
existente.

3.7.4 Estructura del Transporte:

Transporte de pasajeros: Es el que sirve para transportar personas y es
utilizado de acuerdo con la capacidad econémica del usuario, lo cual hace que
haya transporte colectivo y particular. (Cojulum 1991)

Transporte colectivo: Es un servicio publico por el cual el usuario paga una
tarifa por el recorrido. Hay dos tipos de automotores, los buses y microbuses. El
trayecto que realizan puede ser a nivel urbano y extraurbano (Cojulum 1991).

Transporte particular: Lo utilizan las personas que pueden adquirir un vehiculo
propio. Les sirve para auto desplazarse con fines de trabajo y diversion. El
numero de pasajeros depende del tipo de personas que el vehiculo tenga
capacidad (Virginia, Terminal de Buses y Central de Transferencia en el
Municipio de San Jose Pinula 2005)

Transporte de carga: Sirve para transportar productos de un lugar a otro. Hay
dos tipos: de carga liviana y de carga pesada (Virginia, Terminal de Buses y
Central de Transferencia en el Municipio de San Jose Pinula 2005)

Transporte de carga liviana: Sirve para transportar productos cuyo peso oscila
entre una y diez toneladas de peso, por medio de camiones y pick-ups (Virginia,
Terminal de Buses y Central de Transferencia en el Municipio de San Jose
Pinula 2005).
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e Transporte de carga pesada: Sirven para transportar productos de mas de diez
toneladas de peso, por medio de traileres, furgones y tanques (Virginia,
Terminal de Buses y Central de Transferencia en el Municipio de San Jose
Pinula 2005).

e Transporte de Rapida Transferencia.

e BRT- Buses de Rapida Transferencia: Bus Rapid Transito en inglés BRT,
conocido en espafiol también como sistemas de autobUs expreso, sistemas de
transportes rapidos en autobuses o sistema de transporte publico masivo en
autobuses, es un sistema de transporte masivo basado en autobuses. Un
verdadero sistema de BRT en general, tiene un disefio especializado, servicios
e infraestructura para mejorar la calidad del sistema y eliminar las causas
tipicas de demora. (wikipedia s.f.)

3.8 Terminal de Transporte: Extremo de un conjunto que facilita las conexiones. Sitio a
donde llegan y de donde sale transporte o hacen empalme entre la ciudad y los departamentos.
40 Donde convergen los usuarios que salen o entran de un poblado a otro, todos los servicios
de transporte Colectivo, dando al producto y al usuario la seguridad y facilidad de ingreso y
salida de la comunidad. La terminal sirve principalmente para el embarque y desembarque de
pasajes de lineas extraurbanas, interurbanas o internacionales, cuenta con areas especificas
para la venta de pasajes, salas de espera, embarque, desembarque, comercio, administracion,
servicios generales y de apoyo (wikipedia s.f.)

Estructura de Transporte: Fuente (Sergio 1991)

TRANSPORTE
AEREOQ TERRESTRE MARITIMO
PARTICULAR COMERCIAL
PUBLICO PUBLICO
INTERNACIONAL EXTRAURBANO URBANO
INTERNACIONAL PUBLICO PUBLICO
EXTRAURBANO URBANO
TERMINAL DE BUSES
¥ CENTRAL DE
Fuente: Erick Velarde E. Terminal de Buses y Mercado Para la Cludad TRANSFERENCIA

de Tecdn Uman, Tesls de Grado USAC. 1,551
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3.9 Central de Transferencia :

Por la necesidad que tiene la poblacion de Villa Nueva de Movilizarse de un Punto a otro dentro
del Municipio, surge el proyecto de una Central de Transferencia; esta sera Unicamente de
personas. La central de Transferencia es uno de los elementos fundamentales en el
equipamiento urbano de todo lugar.

Los tipos de centrales de transferencia se dan de acuerdo con los medios de transporte para lo
gue fue disefiado. Este objeto arquitectonico es el que resuelve la interconexion de vehiculos de
servicio colectivo, publico y privado, que da paso al intercambio Gnicamente de pasajeros.

La funcion de este tipo de central de transferencia sera:

e Origen y/o destino de buses extra urbano, San Miguel Petapa, Villa Canales, de Santa
Lucia Milpas Altas, Amatitlan.

e Origen y/o destino de buses Urbanos, Villa Nueva, Buses de Réapida Transferencia y
Sistema de Metro Cable.

e Lugar de Paso, destinado para el micro buses de las diferentes rutas antes
mencionadas.

La primera funcion de una central de transferencia es la blisqueda de los pasos que conectada
cada origen-destino por cada modo de transporte.

Los pasajeros pueden transferirse dentro de los modos de transporte disponible como: de bus a
Metro Cable, bus a Sistema BRT o bien Metro Cable a Sistema BRT, todo dependiendo del
destino de cada usuario.

El proyecto construye los pasos a partir de la red de transporte, en el cual cada enlace tiene
asignado un conjunto de caracteristicas: tipo de vias, distancias, capacidad, rutas de transporte
publico, rutas de trasporte aéreo.

A su vez cada tipo de via tiene un administrador que se encarga de su mantenimiento, y una
serie de atributos comunes para cada operador que puede utilizarlo, velocidad, cargos (peajes,
estacionamiento) costo de operacion y vehiculos equivalentes. (llustrado, Vox Diccionario
Manual llustrado de la Lengua Espafiola 1970)

Matriz de Funcionamiento de la Central de Transferencia: Fuente (Sergio 1991)

MATRIZ DE FUNCIONAMIENTO DE LA

CENTRAL DE TRANFERENCIA
Ciudad Central de transferencia metropolitana
metropoli (transf. Intemacional, nacional y terminal)

Centro urbano fronterizo

Central de transferencia fronteriza
(transferencia nacional y terminal)

Centro urbano Central de transferencia Intermedia
Mayores e intermedios (transferencia regional y terminal)
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3.10 Jerarquia de Vias en Guatemala

En vista de las actividades que se generan a consecuencia de la produccion y distribucién de
los productos para su intercambio comercial, asi como para el transporte de personas entre
ellas, diferentes regiones y comunidades del pais, se hace necesario contar con una
infraestructura vial que permita la comunicacion de autobuses, vehiculos de carga, bicicletas,
automoviles, carretas y cualquier tipo de transporte terrestre.

Para tener un concepto claro de las definiciones por utilizar, asi como homogeneizar el lenguaje
con que se manejara la investigacién sobre la jerarquizacién de vias se procede a dar a conocer
algunas de las mas utilizadas. (P. S. Chinchilla 2010)

e Via: Conducto por el que se materializan o desplazan diversos flujos. Cuando se habla
de via, se refiere al conductor, camino o arteria por donde fluyen movimientos de
personas, mercancias, bajo formas simples como la fuerza humana o animal, o
complejas como el automotor.

e Autopista: Arteria por donde se movilizan a gran velocidad, flujos voluminosos de
transito a nivel nacional y regional, éstos dan continuidad a la ciudad, por lo que se
tiene que reunir tres requisitos:

No tener acceso a las mismas propiedades colindantes.

No crucen ni sean cruzadas a nivel por ninguna otra senda.

Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacién separadas entre si, salvo
en puntos singulares o con caracter temporal.

wn e

e Arteria Principal o Primaria: Estas soportan flujos mayores de transito y alimentan a las
autopistas.

e Arteria Secundaria: Alimenta a las arterias principales y proveen el servicio de transito a
los viajes de menor longitud. Funcionan a nivel de servicio menor al de las principales.

o Arteria Colectora o Local: Son calles interiores colectoras, de baja velocidad que
alimental al resto de la red vial, penetran a los conjuntos habitaciones y distintos
ambitos de area urbana de dimensién local.

e Camino Vecinal: Son las vias que dan servicio a los interiores del conjunto habitacional,
por la disposicion de su gabarito.

e Ciclo via: Son las arterias que de manera periddica, esporadica 0o permanente son
destinados para soportar el flujo de bicicletas y similares.

e Caminamiento: Son arterias destinadas de manera periédica, esporadica o permanente
al peaton, es la arteria de menor jerarquia dentro de la estructura vial.

3.11 Estructura Vial

Es el conjunto jerarquizado de las arterias viales, cuya funcién es reducir la friccién del espacio
en el transito de personas y facilita su desplazamiento y, con el mismo, la comunicacién entre
las diferentes areas o zonas de actividad. Dependiendo de la dimension territorial del conjunto,
la estructura vial podra ser: (D. G. Guatemala 1970)

Escala a nivel nacional.

Escala a nivel regional.

Escala a nivel departamental.
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Escala a nivel municipal.
Escala urbana.

3.11.1 Escala a Nivel Nacional:

La Republica de Guatemala esta situada entre México, Honduras, El Salvador, Belice, Mar de
las Antillas, Océano Pacifico. Cubre una superficie de 108,889 KM cuadrados; colinda, al norte,
con México a lo largo del paralelo 17 grados 49 minutos, desde el vértice de Campeche, hasta
el vértice de Aguas Turbias, sigue a lo largo del meridiano, que pasa por el mismo, hasta su
interseccion con el Rio Azul o Santa Maria, hasta desembocar en la bahia de Chetumal; al
oeste con Belice, el Mar de las Antillas y las republicas de Honduras y El Salvador; al sur con el
Océano Pacifico y al oeste con México. Para su administracion esta dividida en 22
departamentos y 325 municipios, agrupados en ocho regiones: (D. G. Guatemala 1970)

Region | Metropolitana.
Region Il Norte

Region Il Nororiental
Regién IV Suroriental
Regién V Central
Regién VI Suroccidental
Regién VII Nororiental
Region VIII Petén

La CA-2 Sur partiendo de la capital de Guatemala, llega a la frontera con México en Tecun
Uman, San Marcos. La Carretera Interamericana que entronca con México en la Mesilla,
Huehuetenango, y se une a la red vial de El Salvador, con la Internacional o del Pacifico de la
frontera de México (Talisman).

A la ciudad Pedro de Alvarado con El Salvador. Este sistema vial esta clasificado en rutas
internacionales, nacionales, departamentales, municipales, caminos vecinales, etc.

3.11.2 Escala a Nivel Departamental:

Region I,-Metropolitana-Departamento de Guatemala.

Conocida como Region Metropolitana. Comprende los municipios de: Guatemala, Santa
Catarina Pinula, San José Pinula, San José del Golfo, Palencia, Chinautla, San Pedro
Ayampuc, Mixco, San Pedro Sacatepéquez, San Juan Sacatepéquez, San Raymundo,
Chuarrancho, Fraijanes, Amatitlan, Villa Nueva, Villa Canales, San Miguel Petapa. (D. G.
Guatemala 1970).

Tiene una superficie de 2,126 kilbmetros cuadrados, posee una poblacion aproximada de 1,
813,825 habitantes.

En la Region Central o Metropolitana, se encuentra la capital de la Republica que se une al
interior y exterior del pais por medio de una red vial completa, asi como servicio de transporte
de pasajeros y de carga. En todos los municipios hay mercados en donde se da la actividad de
intercambio comercial, sin embargo no todos poseen terminal de buses.

De la Region |, se deriva la Central de telégrafos, teléfonos y radio, donde se concentran las
actividades comerciales, sociales, culturales y econdémicas del departamento. Esta cabecera
viene a convertirse en un punto gravitacional de dichas actividades. La mayor cantidad de
servicios e instituciones de gestion se desarrollan en la Capital.

Como consecuencia, es alli donde converge toda la red vial y se interconecta con las diversas
regiones del pais. Tiene terminales de transporte y mercados mayoristas en donde se efectlda
intercambio de productos de toda la republica e insumos y productos extranjeros.
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3.11.3 Escala a Nivel Municipal

El Municipio de San José Pinula lo conforman las aldeas: Contreras, Las Anonas, El Colorado,
Concepcidn Pinula, Ciénaga Grande, Las Nubes y El Platanar. Los caserios que son: Letran,
Las Flores, Santa Rita, El Naranjo, El Socorro, El Zapote, Joya de Los Cedros, Rio Frio,
Sabanetas y Sombrerito. Los pobladores se dedican al cultivo de hortalizas y, mas que todo, a
la produccién lechera. (D. G. Guatemala 1970)

3.12 El Patrén de Corredores Urbanos y el Sistema Vial en la Ciudad de
Guatemala. (M. d. Guatemala 2000)

3.12.1 Corredores urbanos: Los corredores urbanos son vias que interconectan a los sub-
centros urbanos con el centro urbano mayor. Por su funcién conectadora y sus volimenes de
transito, se convierten en ejes de atraccidén para la localizaciéon de servicios, principalmente de
tipo comercial.

En ellos, se desarrolla un nivel de servicios al de los centros urbanos y ofrecen, a la poblacién,
los servicios que se utilizan con mayor frecuencia (abastecimiento de productos basicos,
servicios bancarios), buscando evitar los grandes desplazamientos y el uso de vehiculos
automotores.

Las vias interregionales, constituidas por las rutas CA-1 y CA-9, son los principales corredores
urbanos y funcionan como franjas concentradoras de servicios dentro del Area Metropolitana.
Hay otras vias que funcionan como corredores urbanos. Entre las ya consolidadas, se pueden
mencionar: La Calzada San Juan, Avenida Petapa, Bulevar Vista Hermosa.

Entre los futuros corredores urbanos, se encuentran algunos de los proyectos del Plan Maestro
de Transporte.

3.12.2 Sistema vial: La distribucién vial busca por un lado la identificacién y jerarquizacion
de las vias urbanas y por el otro, delimitar los bordes de las unidades residenciales.

Lo anterior tiene el objeto de apoyar la densificacion de la ciudad, proponiendo, para el efecto,
altas densidades en las vias y densidades medias y bajas al interior de las unidades
residenciales.

3.12.3 Ruta verde: Esta via constituye el eje sobre el cual gira la nueva propuesta de
transporte urbano, planificada como la transferencia a donde llegaran periféricamente los buses
de los otros puntos del Area Metropolitana, para conectarse con el distrito central.

Con la Linea Verde se estara descongestionando y descontaminando el area de influencia,

pues no se permitira el ingreso de buses y microbuses, Unicamente se contempla una ruta de
buses articulados, asi como una via para bicicletas y calles peatonales. El servicio de transporte
colectivo, en esta ruta, tendra calidades y frecuencias controladas.

3.12.4 Anillo periférico interno: Ademas de coadyuvar al descongestionamiento del area
central de la ciudad.

3.12.5 Anillo periférico intermedio: El anillo intermedio sera la Unica autopista de altas

velocidades. Parte del mismo corresponde al actual anillo periférico, el cual debera finalizarse
con la construccién de dos tramos: El Tramo Sur y el Tramo Norte.
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3.12.6 Anillo metropolitano: La funcion del anillo metropolitano sera interconectar el
sistema de centros urbanos y dar acceso a futuras zonas de tolerancia industrial que se
propone desarrollar sobre esta via. Se constituye como una respuesta al problema de la
circulacion del transporte pesado.

3.13 Clasificacion de las Carreteras en Guatemala

3.13.1 Carreteras Centroamericanas: Estas unen la capital y otros puertos de
importancia con fronteras o desde otra ruta centroamericana, atraviesan
transversal o longitudinalmente la Republica, Estas son: (Lida s.f.)

e CA-1 o Interamericana: Esta carretera entronca en el poblado de la Mesilla, La
Democracia, Huehuetenango, ubicado en el limite de la Republica de México.

e CA-2 o del Pacifico: Entronca en el poblado ElI Carmen, Malacatan, San Marcos en
limite oeste con la Republica de México, atravesando la Costa Sur hasta el poblado
de la ciudad Pedro de Alvarado, Jutiapa en Limite este con la Republica de El
Salvador.

e CA-9 o del Atlantico: Va desde el puerto de San José, Escuintla, en el limite sur del
pais con el Océano Pacifico, hasta Puerto Barrios ubicado en el limite este con el
Mar Caribe u Océano Atlantico con la Republica de Honduras y Belice.

3.13.2 Carreteras Nacionales: Unen cabeceras departamentales entre ellas o con rutas
centroamericanas, también unen rutas centroamericanas y éstas con puertos de importancia
comercial para el pais.

3.13.3 Rutas Departamentales: Interconectan cabeceras departamentales entre
si y con cabeceras municipales, también une cabeceras municipales con rutas
centroamericanas, nacionales o departamentales.

3.13.4 Caminos Rurales: Son aquellos que unen las comunidades rurales de
los correspondientes municipios.
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3.14 Factores, Aspectos y Criterios para la Planeacion de Central de
Transferencia. (M. d. Guatemala 2000)

Para realizar la planeacion de una Central de Transferencia de buses se hace necesario tomar
en cuenta diferentes factores, aspectos y criterios que planteamos a continuacion.

3.14.1 Recursos naturales: Los factores naturales estan por encima de los
factores sociales. Estos recursos determinan el tipo y el nUmero de areas. La
ambientacion determina la adquisicion de los espacios abiertos en
contraposicion de las necesidades propias de la poblacién para mantener dicho
espacio.

3.14.2 Actividades: Las tendencias de actividades en una terminal de buses
determinan que instalacion o espacio debera planificarse con un futuro, lo cual
determina que la oferta creara la demanda, y los factores sociales prevalecen
sobre los naturales. Debido a su énfasis en actividades y tendencias pasadas,
este andlisis puede no responder muy bien para acomodar las necesidades de
las personas de la poblacién que lo utilizara.

3.14.3 Factores econdmicos: La economia y los recursos Fiscales de una
poblacion determina el monto, tipo y localizacién del recurso, una dotacién de
los mismos condicionada por costo y beneficios es de gran valor para el analisis
de beneficios econémicos, la carga de usuarios y proporcionar criterios para
racionalizar.

3.14.4 Funcionamiento: Esta propuesta es compleja, puesto que requiere de
valores, criterios, desarrollo de medidas dignas, credibilidad y altos niveles de
participacion de la poblacion. Es importante, ya que se analizan las
necesidades inmediatas de la poblacién, desarrolla propuestas y tendencias
para un mejor enfoque de los servicios en una terminal de buses.

3.14.5 Propuesta combinada: Es una combinacién de las anteriores, utilizando los
beneficios de cada una determina un aprovechamiento de usuarios y recursos. La
propuesta combinada compone el proceso de planeamiento:
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1. Inventariar y evaluar lo existente, y la potencialidad de sus recursos.

2. ldentifica al usuario y lo caracteriza.

3. Estima la oferta y la demanda.

4. Aglomera los conocimientos con planificaciones y estudios adecuados, costo-
beneficio

3.15 Clasificacion de Terminal de Buses

La estructura, administracion y operacion del sistema de transporte debe responder a las
demandas de una ciudad creciente y cambiante que exige la planificacion de medios de
transporte moderno, eficiente y no contaminante.

Las terminales de buses se clasifican dependiendo de:

1. Tipo de infraestructura

2. Radio de influencia

3. Actividades que se realizan en las comunidades

4. Numero de lineas que ingresan a la comunidad

5. Rutas que recorren los cuales son: rutas cortas o rutas largas

3.15.1 Rutas Cortas:

e Aldeanas
e Interaldeanas
¢ Municipales

3.15.2 Rutas Largas:

e Municipales
e Mas de 50 kilbmetros Departamentales
Diferentes medios de transporte colectivo como lo son:
e Buses
e Taxis
e Vehiculos fleteros
Estudio de Proyeccion
¢ Planificacién
Ejecucion
Funcionamiento
Existen diferentes tipos de terminales de buses, dependiendo de su organizacion,
infraestructura y servicios que ofrecen:

3.15.2.1 Tipo A:

Administracion

Secretaria

Mantenimiento

Servicio sanitario de personal
Tagquillas para venta de boletos
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Agencia de linea
Guarda equipaje
Bodega de encomiendas
Oficina de despacho de pasajeros
Sala de espera
Informacion

Cafeteria

Servicios sanitarios
Comercios

Parqueo para buses
Bodega de encomiendas

3.15.2.2 Tipo B:

e Administracion

Sala de espera
Servicios sanitarios
Cafeteria

Parqueo para buses
Venta de boletos

3.15.2.3 Tipo C:

e Oficina para venta de boletos
e Servicio sanitario para encargado de oficina
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CAPITULO 4 {{Referente Legal

(41 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala
( 4.2Lleyesy Reglamentos de Transporte en Guatemala

4.3 (Reglamentacion) Mecanismo de Control para
Implementar la Propuesta dde Ordenamiento Territorial en
la Ciudad de Guatemala: SEGEPLAN

{ 4.4 Ley de Transito Decreto 132-96 de Congreso de la
Republica

4.5 Codigo de Salud Decreto 90-97
{ 4.6 Reglamento de la Municipalidad de Villa Nueva

{ 4.7 Capitulo VI Normas de Seguridad para Disefio de
Edificios, CONRED.

{ 4.8 Instituto Nacional de Bosques, INAB
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4.1 Constitucién Politica de la Republica de Guatemala (C. P. Guatemala 1985)

4.1.1 Articulo 119: Obligaciones del estado. Es obligacién del estado: Promover el
desarrollo econémico de la nacion, estimulando las actividades agricolas, pecuarias,
industriales, turisticas y de otra naturaleza.

4.1.2 Articulo 131: Servicio de Transporte Comercial. Por su importancia econémica en el
desarrollo del pais, se reconoce la utilidad publica, y por lo tanto, gozan de la proteccién del
estado, todos los servicios de Transporte Comercial y turistico, sean terrestres, maritimos, o
aéreos, dentro de los cuales quedan comprendidos, las naves, vehiculos, instalaciones y
servicios. Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se
consideran bienes de uso publico comun y asi como los servicios del transporte, quedan sujetos
Unicamente a jurisdiccién de autoridades civiles.

4.1.3 Articulo 255: Recursos econdémicos del municipio. Las corporaciones municipales
deberan procurar el fortalecimiento econdmico de sus respectivos municipios, a efecto de poder
realizar las obras y prestar los servicios que les sean necesarios.

4.1.4 Articulo 257. Presupuesto para obra de infrascrito municipal. El organismo ejecutivo
velara porque anualmente, del Presupuesto General de Ingresos Ordinarios del Estado, se fije y
traslade un 8% del mismo a la municipalidad del pais, a través del Consejo de Desarrollo
Urbano vy Rural. Este porcentaje debera ser distribuido en la forma que la ley determine, y
destinado exclusivamente a las obras de Infraestructura y servicios publicos que mejoren el
ingreso y la calidad de vida de los habitantes, las cuales por su magnitud pueden ser
financiadas por los propios municipios.

4.2 Leyes y Reglamentos de Transporte en Guatemala: (C. P. Guatemala 1985)

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala enfatiza, entre las obligaciones
fundamentales del Estado, el fomento necesario de los productos nacionales, que promueve el
desarrollo adecuado y eficiente del comercio interior y exterior del pais, y reconoce la
importancia econdmica y la utilidad publica que tiene el servicio del transporte, al cual el Estado
le proporciona proteccién especial.

4.2.1 Articulo 26 Libertad de locomocidn: Se consigna que toda persona tiene
libertad de entrar, permanecer, transitar y salir del territorio nacional y cambiar de domicilio o
residencia, sin mas limitaciones que las establecidas por la ley.

4.2.2 Articulo 119: Obligaciones del estado: Inciso b) Promover en forma
sistematica la descentralizacion econémica administrativa, para lograr un adecuado desarrollo
regional del pais. Inciso f) Otorgar incentivos de conformidad con la ley, a las empresas
industriales que se establezcan en el interior de la Republica y contribuyan a la
descentralizacion.
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4.2.3 Articulo 131 Servicio de transporte comercial: Por su importancia econémica en
el desarrollo del pais, se reconoce de utilidad publica y por lo tanto, gozan de la proteccion del
Estado, todos los servicios de transporte comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o
aéreos dentro de los cuales quedan comprendidos las naves, vehiculos, instalaciones y
servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se consideran bienes
de uso publico comdn y asi como los servicios del transporte quedan sujetos Unicamente a la
jurisdiccién de autoridades civiles.

Para la instalacion y explotacion de cualquier servicio de transporte nacional o internacional, es
necesaria la autorizacion gubernamental. Para este proposito una vez completados los
requisitos legales correspondientes por el solicitante, la autoridad gubernativa debera extender
la autorizacién inmediatamente.

Los entes encargados de velar por el funcionamiento eficiente, formulacion y aplicacion de las
leyes concernientes a la administracion del transporte comercial y a los mercados son
basicamente: Direccidon General de Transporte del Ministerio de Comunicaciones, Transporte y
Obras Publicas, las Municipalidades y Sanidad Publica.

La Direccién General de Transporte regula el transporte extraurbano de pasajeros, de carga
nacional e internacional; y emite reglamentos para el control de su funcionamiento y licencias
para su operacion.

Las municipalidades son propietarias de los terrenos, edificios e instalaciones de los mercados
publicos. Son las que administraran y mantendran los servicios que preste la Terminal de Buses
y Central de Transferencia de acuerdo, con propios reglamentos internos o aquéllos que
emanen del Instituto de Fomento Municipal (INFOM).

4.3 (Reglamentacion) Mecanismo de Control para Implementar la Propuesta dde

Ordenamiento Territorial en la Ciudad de Guatemala: (Segeplan 2011)

Para lograr el ordenamiento territorial, se ha propuesto implementar tres mecanismos de control
en el uso del suelo:
Zonificacion, reglamentacién y licencias de construccion.

La zonificacién territorial serd el instrumento particular con que cuente cada municipalidad para
ordenar el uso de su territorio y controlar el desarrollo urbano.

Los principios de la nueva propuesta de zonificacion para el area metropolitana estan
orientados a conseguir el desarrollo sostenible de la ciudad, que fue fijado como objetivo
principal. Congruente con las lineas doctrinarias de los organismos internacionales lideres en el
tema del manejo sostenible del territorio, esta propuesta busca combinar las propuestas
técnicas con las decisiones politicas, orientandolas a integrar los principios socioeconémicos a
la conciencia ecolégica y simultaneamente:

a. Mantener y promover la produccién y servicios

b. Reducir el nivel de riesgo en toda actividad humana

c. Proteger y prevenir la degradacion del medio y el potencial de sus recursos naturales
d. Ser econémicamente viable

e. Ser socialmente aceptable
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Estos cinco objetivos de productibilidad, seguridad, proteccién, viabilidad y aceptabilidad son
reconocidos como los cinco pilares en los que cualquier estrategia de manejo sostenible del
territorio debe fundarse y frente a los cuales debe medirse y monitorearse cualquier avance.

4.4 Ley de Transito Decreto 132-96 de Congreso de la Republica: (transito 2015-2016)

4.4.1 Articulo 12.-Derecho de via. Las personas tienen prioridad ante los vehiculos
para circular en las vias publicas, terrestres y acuaticas, siempre que lo hagan en las
zonas de seguridad y ejerciten su derecho por el lugar, en la oportunidad, forma y

modo que normen los reglamentos.

4.4.2 Articulo 14.-Licencia de Conducir. Es el documento emitido por el
Departamento de Transito de la Direccion General de la Policia Nacional que autoriza a
una persona para conducir un vehiculo, de acuerdo con esta ley, sus reglamentos y

demas leyes aplicables.

4.4.3 Articulo 23.- Via Pablica. La via publica se utilizara Gnica y exclusivamente para
el transito y circulacién de personas y vehiculos cuyos derechos se ejerceran conforme

las disposiciones de esta ley y sus reglamentos.

4.4.4 Articulo 27.- Parqueos. Se autoriza construir y habilitar parqueos subterraneos o
por elevacion en calles, parques y otros bienes nacionales o municipales de uso comun.

Si dichos predios publicos carecieren de inscripcion en el Registro General del Propiedad, bajo
el juramento del funcionario respectivo, se inscribirdn en dicho Registro mediante escritura
Publica.
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4.4.5 Articulo 29.- Del seguro. Todo propietario de un vehiculo autorizado para circular
por la via publica debera contratar, como minimo un seguro de responsabilidad civil contra
terceros y ocupantes, conforme la disposicion reglamentaria de esta ley.El Ministerio de
Gobernacion podra acordar la obligatoriedad de cualquier otro seguro para los conductores a
los vehiculos; asi como para el transporte urbano y extraurbano.

4.4.6 Articulo 40.- Suspensién de lalicencia de Conducir.

El Departamento de Transito o la municipalidad respectiva, a través del Juzgado de Asuntos
Municipales, podra suspender la vigencia del licencia, cuando su titular haya sido amonestado
administrativamente cinco veces o multado administrativamente tres veces por infracciones
cometidas contra las leyes de transito durante un mismo afio calendario, contado a partir de la
fecha de la primera infraccién. La sancion administrativa de suspension de licencia fijara de uno
a seis meses.

4.5 Codigo de Salud Decreto 90-97 (C. d. Guatemala 2014)

4.5.1 Ley de Observancia General.

El presente Cédigo es ley de observancia general, sin perjuicio de la aplicacién de las normas
especiales de seguridad social. En caso de existir dudas sobre la aplicacién de las leyes
sanitarias, las de seguridad social u otras de igual criterio de aplicaciéon de la norma que més
beneficie la salud de la poblacién en general.

4.5.2 Articulo 70. Vigilancia de la Calidad Ambiental.

El Ministerio de Salud, la Comisiéon Nacional del Medio Ambiente, las Municipalidades y la
comunidad organizada, establecerdn un sistema de vigilancia de la calidad ambiental
sustentando en los limites permisibles de exposicion.

4.5.3 Articulo 72. Programas de prevencion y control de riesgos

ambientales.

El Ministerio de Salud velara por el cumplimiento de los acuerdos internacionales ratificados
por Guatemala, que prohiben el uso de sustancias dafiinas al medio ambiente y en
consecuencia al ser humano.

4.5.4 Evaluacion de Impacto Ambiental y Salud.

El Ministerio Nacional del Medio Ambiente y las Municipalidades, estableceran los criterios para
la realizacion de estudios de evaluacion del Impacto Ambiental, orientados a determinar las
medidas de prevencién y de mitigacién necesarias, para reducir riegos potenciales a la salud
derivados de desequilibrios en la calidad ambiental, producto de la realizacion de obras o
procesos de desarrollo industrial, urbanistico, agricola, pecuario, turistico, forestal y pesquero.
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4.5.5 Articulo 84. Tala de arboles.

Se prohibe terminantemente la tala de arboles, en las riberas de rios, riachuelos, lagos, lagunas
y fuentes de aguas, hasta 25 metros de sus riberas. La transgresién dicha disposicion sera
sancionada de acuerdo a lo que establezca el presente codigo.

4.6 Reglamento de la Municipalidad de Villa Nueva: (Municipalidad de Villa Nueva
s.f)

TITULO Il DISPOSICIONES URBANISTICAS

4.6.1 Articulo 33.

Para todo proyecto de urbanizacién, existe la obligacién de dotacion de servicios publicos
minimos (agua potable, pavimentacién de calles y aceras, alcantarillado sanitario y pluvial,
electricidad y alumbrado publico, canalizacién telefénica) por cuenta del urbanizador, para lo
cual deberéa elaborarse un plan, en el que se detalle la forma de introduccién y funcionamiento
de cada servicio. Dicho plan debera ser aprobado por la Municipalidad. La empresa de agua
que presta el servicio debera contar con autorizacién municipal para poder ejercer su actividad
comercial en el Municipio.

4.6.2 Articulo 42.

Toda edificacion que se construya, amplie o modifique y que por el uso al que se destine asi lo
amerite, deberd contar con un area propia destinada exclusivamente a estacionamiento
vehicular de los usuarios, habitantes, ocupantes o visitantes del inmueble de acuerdo a lo
indicado en el cuadro siguiente: (Municipalidad de Villa Nueva s.f.)

Numero minimo de Plazas de
Estacionamiento

Uso o Actividad

General Rango en mts2

Unidad de apariamento de hasta 200 1 plaza

Wivienda Multifamiliar Unidad de apartamento de 201 a 400 1.5 plazas

Unidad de apariamenio mayor o igual a 400 2 plazas y 0.5 adicionales cada 50 m2 o fraccion

“enta de productos w'o Menor a 36 1]
sEnicios Mayor a 36 1 por cada 30 mis2 de drea Ol
Restaurantes, Menor a 36 o
cafdellasgac::;ned ¥ Mayor a 36 1 por cada 10 mis2 de drea de mesas
Oficinas Menor a 36 [i]
Mayor a 36 1 por cada 30 mis2 de &rea ufil

Talleres de servicio de
wehiculos

Hospedaje

1 por cada 6 espacios para senvicio

1 por cada 4 habitaciones

Guarderias, Preprimaria y Primaria 1 por cada 4 aulas

Centro Educativo Basicos, Diversificado y educacion técnica 2 por cada aula

Educacidn Superior o Especializada 15 por cada aula

1 plaza cada 30 mis2
1 plaza cada 20 mis2
1 plaza cada 10 mis2

Centros comunitarios, 1.a 100
casa de cultura. i i 101 a 200
¥ centro de reunionas de 201 en adelante
Cines, teatros o
auditorics

1 por cada 10 butacas

1 plaza cada 250 mts2 de érea de almacenamizntao; 1

Bodegas & Industria

plaza por cada 200 mis2 de drea de producdion; 1

plaza por cada 50 mi=2 de &rea de oficinas; indicar
&

o 4
Sreas-de-carga-y-descanga:

Centro comercial

1 por cada 40m?

Instalaciones

Deportivas

TpoTCadE T S

Clinicas Médicas,

pusstos de socormo

centros de diagndastico y 1 por cada 30m?
centros de salud
Hospitales 1 por cada 50m?
Policia. transito, 45
Edificios Publicos bomberos, albergues y 1 por cada 50m?
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4.6.3 Articulo 44.

Todo proyecto debera unirse sin causar impacto negativo con el sistema vial en general del
municipio y con aquel de las areas adyacentes, para lo cual el propietario, desarrollador y/o
ejecutor del proyecto previo a ejecutar los trabajos de modificacion correspondientes, debera
presentar a la municipalidad las propuestas respectivas, para que sean analizadas y
autorizadas por la dependencia municipal que corresponda. La Municipalidad podra solicitar al
interesado todos los elementos de estudio, que a juicio considere necesario, para la factibilidad
del proyecto.

4.6.4 Articulo 52.

Serd obligatoria la ubicacion de carriles de desaceleracion para ingresar a un Proyecto cuando
estos se ubiquen a lo largo de una via sin carril auxiliar, en el frente que dé directamente a
rampas de un paso a desnivel o en cualquier situacibn que considere necesaria la
Municipalidad. Los pardmetros de disefio a cumplir son los siguientes: a) Ancho del carril: tres
metros como minimo. b) La longitud del carril serd determinado por la Municipalidad con base
en las caracteristicas propias del proyecto y el impacto vial que se pueda generar en el sector.
Para poder incorporar el carril de desaceleracion, el propietario del inmueble o desarrollador del
proyecto debera reponer el espacio no vehicular ocupado por el mismo en el interior de su lote y
restablecer la acera y la vegetacién analogamente a como se encontraba anteriormente. Para el
efecto, se considerara un cambio de trayectoria de la acera de cuarenta y cinco grados como el
maximo aceptable.

4.6.5 Articulo 67.

Todo proyecto de urbanizacion no residencial debera cumplir con las disposiciones legales
vigentes a la fecha de su inicio. Debera contar como minimo con los siguientes requerimientos y
servicios:

1) Areas Verdes 5% del area total de las fincas a urbanizar.

2) Redes de energia eléctrica, agua potable, teléfonos, sistema de drenaje y descarga de
aguas residuales.

3) Alumbrado publico en vialidades y banquetas.

4) Carriles de aceleraciébn y desaceleracion y/o camino de acceso y salida a la
urbanizacion.

5) Nomenclatura en calles de acuerdo a la asignacion del departamento municipal
respectivo.

6) Calles pavimentadas de concreto asfaltico o concreto hidraulico.

7) Area de estacionamiento dentro de las fincas a urbanizar, para el personal, clientes y
visitantes, de acuerdo a lo requerido en este Reglamento.

8) Areas de carga y descarga dentro de las fincas a urbanizar.

9) Reglamento interno.
46
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10) Areas de proteccion para evitar cualquier impacto negativo, a las areas colindantes y
otras que sean requeridas por la Municipalidad.

11) Cumplir con los requerimientos relacionados a alineaciones municipales, derecho de via
y otras que sean aplicables.

12) Estudio de suelos y dictamen del profesional especialista que certifique la factibilidad
del proyecto.

13) Que cumpla con las condiciones establecidas en el Manual Técnico de Accesibilidad del
Consejo Nacional para la Atencion de Personas con Discapacidad.

14) Y otros requeridos por leyes y reglamentos que le apliquen.
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4.7 Capitulo VI Normas de Seguridad para Disefio de Edificios (CONRED 2015)

4.7.1 Articulo 106. El ancho minimo de las salidas sera de uno punto veinte (1.20) metros
el cual de acuerdo a las necesidades del proyecto, se incrementara en una unidad de salida
0 puerta de cero punto sesenta (0.60) metros de ancho. Lo cual sera establecido por el
Departamento.

4.7.2 Articulo 107. Los pasillos o corredores tendran un ancho minimo de uno punto
veinte metros. Se calcularan en base a una unidad o puerta de sesenta centimetros capaz
de evacuar a cuarenta y cinco personas por minuto. Las escaleras deberan tener un area
de vestibulo o descanso adicional a los pasillos con un ancho total de uno punto cinco
veces el ancho del pasillo como minimo.

4.7.3 Articulo 108.El ancho minimo de gradas serd de uno punto veinte metros. Si las
escaleras evacuan locales de reunién el ancho minimo sera de uno punto cincuenta metros. El
ancho méaximo ser& de tres metros. En caso de que el célculo requiera de un ancho mayor se
usardn dos escaleras. El tramo con largo méximo podra salvar dos punto noventa metros de
alto. Para alturas mayores se requerira descanso, en el que tendra la misma profundidad del
ancho de las gradas. La huella minima ser& de veintisiete a treinta centimetros y la contra huella
maxima de doce a dieciocho centimetros; en todo caso las huellas y contrahuellas de una
escalera tendran la misma dimensién, tendrdn pasamanos a una altura ho menor de noventa
centimetros, en toda su longitud.

4.7.4 Articulo 109. Para edificaciones mayores de cuatro niveles, debera ubicarse dentro
de la misma, el o los mdédulos de ascensores. Articulo 110. Con la finalidad de eliminar el riesgo
de incendios se exigira: a) Edificios de cuatro (4) niveles o cuatro mil (4,000) metros cuadrados
de construccion, tendrdn como minimo un tanque de agua para uso exclusivo de la red para
combatir incendios. b) Se ubicaran extintores en cada nivel préximo a los lugares de evacuacién
y de alto riesgo.

4.8 Instituto Nacional de Bosques, INAB: (Bosques 2005)

Capitulo Il

4.8.1Articulo 36. Licencia para cambio de uso.
Para toda operacién no forestal, el INAB autorizara, cuando proceda, licencias de
aprovechamiento y cambio de uso de suelo.
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5.1 Referente Historico:

5.1.1 Caracteristicas Generales del Municipio de Villa Nueva. (Ovalle Patzan 2011)

5.1.1.1 Villa Nueva y Situacion Geogréfica:

Villa Nueva se ubica al sur a 15 kildbmetros de Guatemala, Municipalidad de
Segunda Categoria, nombre oficial Villa Nueva.

5.1.1.2 Resefia Histdrica:

Debido a la destruccién de Petapa en octubre de 1,762, a causa de un temporal, el poblado fue
separado en dos, uno de ladinos y otro de indigenas. Al primero se le llamo Villa Nueva de
Petapa o Villa de Nuestra Sefiora de la Concepcién de las Mesas y actualmente se conoce
Unicamente como Villa Nueva. En esa época formo parte de la provincia de los Sacatepéquez y
Amatitlan. Posteriormente paso a formar parte del Departamento de Amatitlan y al suprimirse
este en 1,835 pasos al circuito Sur-Guatemala.

Los primeros pobladores fueron unas ciento cincuenta familias. Cuando el terremoto de 1,773,
muchas familias de Antigua Guatemala ilustres y acomodadas llegaron a la poblaciéon para
formar parte de ella aumentando asi el nimero de pobladores y familias.

En seguida el mismo procurador pidié al gobierno eclesiastico la licencia para el traslado de la
iglesia a la nueva poblacién con todas las cofradias y hermandades de la antigua iglesia, la que
fue otorgada por el sefior Doctor Francisco Joseph de Palencia, Dean de la Santa Iglesia
Metropolitana de Guatemala, Previsor, Vicario General y Gobernador en el Arzobispado.

Asi fue como se trasladé la parroquia consagrada a la Concepcién Purisima de Nuestra Sefiora
al bello paraje llamado Lo de Barillas y se conocié con el nombre de Villa Nueva de Concepcién
del Valle de las Mesas. Lleno los requisitos y tramites ante el Alcalde Mayor de Amatitlan y
Sacatepéquez, don Estansislao Antonio Coquer en sefial de la fundacion de Villa Nueva, con un
azadon hirieron a la tierra en el lugar que se construiria la iglesia; trazo la plaza central
midiendo con una cuerda 106 varas cuadradas y asi qued6 sefialada como plaza mayor con
sus calles de 8 varas de ancho alrededor y una al centro en diagonal de 10 varas destinadas
para el camino real de trafico de las provincias de la Ciudad de Guatemala.

Villa Nueva es uno de los 17 municipios del departamento de Guatemala. Esta situado a 17
kilbmetros al sur-occidente de la capital. Su extension territorial es de 114 kilémetros
cuadrados. Se estima que su poblacion oscila entre 800 mil y 1 millén de personas.

Villa Nueva surge como un poblado en el periodo hispanico, por decreto de la Asamblea

Constituyente del Estado de Guatemala del 8 de noviembre del afio 1839, cuando se formé el
distrito de Amatitlan, en cuyo articulo 1° se mencioné a Villa Nueva.

El distrito cambié su nombre y categoria a Departamento, segun el acuerdo del Organismo
Ejecutivo del 8 de mayo del afio 1866. El departamento de Amatitlan fue suprimido por el

7\
7\



///'*} FACULTAD DE

AN\ ARQUITECTURA

AN\ ot d b0,
/

decreto legislativo 2,081 del 29 de abril del afio 1935 y Villa Nueva se incorpord
Departamento de Guatemala.

Conforme a documentos del siglo XVIII, el 9 de octubre de 1762 en la primitiva Petapa y debido
a fuertes lluvias, baj6 un torrente de un cerro cercano a la poblacién. Convenido el traslado, la
poblacién se movi6 hacia el noroeste, sobre las lomas de la cordillera, donde se fundé con el
nombre “Nuestra Senora de la Concepcién de las Mesas”, en terrenos que fueron de don
Tomas de Barillas, tierras que poseia y cedi6 Blas de Rivera. En el transcurso de los afios, el
poblado cambié su nombre a Villa Nueva.

En una obra escrita alrededor del afio 1,800 por el bachiller y sacerdote Domingo Juarros, se
lee lo siguiente:

“La Villa Nueva de Petapa, poblacién de mulatos, situada en un hermoso llano a 4 leguas de la
metrépoli, es de buena planta, su plaza espaciosa, sus calles rectas de sur a norte y de este a
oeste; tiene algunas casas decentes, iglesia matriz muy capaz y bien adornada, cuyo titular es
la Concepcién de Nuestra Sefiora, y una ermita del Calvario. Sus vecinos se ocupan en
siembras de maiz”.

Para lo referente al poblado antiguo, Petapa, el decreto de la Asamblea Nacional Constituyente
del 4 de noviembre de 1825, citado por Manuel Pineda Mont en su Recopilacién de Leyes como
ley 52, dividio el territorio del Estado de Guatemala en 7 departamentos. Perteneciente a los
departamentos de Guatemala y Escuintla, se mencioné a la Villa Nueva de Petapa. En la
division territorial del Estado de Guatemala para su administracién de justicia por el sistema de
jurados, segun decreto del 27 de agosto 1,836 citado también por Pineda Mont, se mencioné a
Villa Nueva dentro del Circuito Sur de Guatemala.

El municipio de Villa Nueva fue fundado el 17 de abril de 1763 y en la actualidad, ademas de la
agricultura, que es el original patrimonio de los habitantes, en los Ultimos afios se han instalado
dentro de la circunscripcion varias industrias, comercios, residenciales, instituciones educativas
que antes funcionaban en su mayoria en la capital, o bien nuevas.

5.1.1.3 Division Politica Administrativa. (Osvaldo 2011)

1 villa, 5 aldeas y 11 caserios (varias fincas), Barcenas, Rancho Santa Clara, El Frutal, San
Antonio, Villalobos, Santa Catalina (el Zarzal y Guillen), El Paraiso, El Zarzal, San Francisco,
Rancho Azul, La Selva, Concepcién, Santa Isabel, Roldan, Las Lomas, El Rosario. Actualmente
todas han sido fraccionadas y con desmembraciones convirtiéndose en mas de 300 colonias,
fraccionamientos y asentamientos.

Cuenta con 300 colonias o fraccionamientos algunas en la parte central (zona 1), y el resto en
las 13 zonas que corresponden. Algunas de estas colonias son residenciales y cuentan con sus
servicios basicos, pero la mayoria carece de drenajes, asfalto y transporte; también se cuenta
con asentamientos humanos muy poblados y en condiciones a veces hasta infrahumanas por
falta de servicios, entre ellos se pueden mencionar El Zarzal y Peronia que son los mas
saturados poblacionalmente.

Segun el Censo poblacional del Instituto Nacional de Estadistica, realizado en el afio 2002,
durante el gobierno del Presidente Alfonso Portillo, la poblacién total de Villa Nueva, es de
355,901 habitantes. Sin embargo, es bien conocido por propios y ajenos, que Villa Nueva ha
sido considerada como un municipio dormitorio, y muchos de sus habitantes no se encuentran
avecindados en los registros correspondientes. Algunos se encuentran temporalmente dentro
del municipio, sobretodo en horas inhabiles.
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5.2 Andlisis del Entorno
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Guatemala forma parte de la regién Centro Americana, y su cabecera es la Ciudad de
Guatemala que cuenta con 17 municipios. Villa Nueva es uno de los 17 municipios que
conforman el Departamento de Guatemala. Se encuentra en la parte sur del mismo y colinda
con la Ciudad de Guatemala, la ciudad capital de nuestro pais. Es considerado parte del area
conurbada de la ciudad de Guatemala.

5.2.1 Monografia Departamental de Guatemala (inforpressaca.com s.f.)

5.2.1.1 Limites Departamentales:

El Departamento de Guatemala se encuentra situado en la regién o regién Metropolitana, su
cabecera departamental es Guatemala, limita al Norte con el departamento de Baja Verapaz; al
Sur con los departamentos de Escuintla y Santa Rosa; al Este con los departamentos de El
Progreso, Jalapa y Santa Rosa; y al Oeste con los departamentos de Sacatepéquez y
Chimaltenango.

5.2.1.2 Coordenadas:
Se ubica en la latitud 14° 38' 29" y longitud 90° 30" 47"

5.2.1.3 Elevacion:
Su elevacion varia entre los 930 y 2101 msnm
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5.2.1.4 Extensién Territorial: Cuenta con una extensidn territorial de 2,253 kilometros
cuadrados.

5.2.1.5 Clima:

El clima en el departamento es considerado templado, por lo regularmente mantiene una
temperatura promedio de 28°C

5.2.1.6 Poblacién:

Aproximadamente en el departamento de Guatemala viven alrededor de 2, 538,224 habitantes
y el idioma predominante es el espafiol, pero también se habla el cakchiquel y pocomam.

5.3 Monografia Municipal de Villa Nueva (M. d. Nueva s.f.)

5.3.1 Limites Municipales:

El municipio de Villa Nueva limita al Norte con los Municipios de Mixco y Guatemala; al Este con
el Municipio de San Miguel Petapa; al Sur con el Municipio de Amatitlan y al Oeste con los
Municipios de Magdalena Milpas Altas, Santa Lucia Milpas Altas y San Lucas Sacatepéquez.

El Municipio de Villa Nueva, esté a 15 kilbmetros de la ciudad capital y cuenta con vias de
Comunicacién en forma de autopistas.

Dentro del andlisis realizado en las diferentes etapas de configuracion fisico, espacial e historica
del Municipio de Villa Nueva, en las Ultimas décadas ha tenido un crecimiento acelerado en
forma desordenada, que ha permitido la absorcion territorial del municipio, inmerso
directamente dentro del area de influencia inmediata a la ciudad capital, que ha generado lo que
actualmente se conoce como area metropolitana, siendo el resultado de un proceso de
metropolizacion que incluye los municipios circunvecinos, evidenciandose el fenémeno de
conurbacion urbana, que resulta de la integracion fisica de ciudades mas pequefias, por
ciudades de mayor jerarquia. (Lopez Palacios de Sanchez 2000)

5.3.2 Extensioén Territorial:

Son 114 kilébmetros cuadrados de area en total, de la que una parte de su extension se
encuentra dentro de la cuenca del Lago de Amatitlan.

5.3.3 Elevacioén:

El monumento de elevacién del Instituto Geografico Nacional en el parque central del municipio,
se encuentra situado a 1,330.24 mts. Sobre el nivel del mar. (Gall, Francis. Diccionario
geografico de Guatemala. Tipografia Nacional, 1976.)

5.3.4 Clima:

El clima en el municipio de Villa Nueva es considerado templado, alcanzando durante todo el
afio, temperaturas maximas de 28°C y minimas de 12°C.
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5.3.6 Accidentes Geograficos:

Seis montafias, tres cerros, cinco rios, cuatro zanjones, dos quebradas, parte del Lago de
Amatitlan, cuatro parajes, Un parcelamiento agrario. (Barcenas).

5.3.7 Poblacion:

Segun Censo Poblacional Nacional elaborado en el afio 2002, la poblacién Total de Villa Nueva
se estimé en 355,901 habitantes, de los cuales solo el 26% tenia problemas de analfabetismo y
el 79% de la poblacion no es originaria del lugar, sino que han inmigrado del interior del pais.
Este municipio actualmente cuenta segun la municipalidad de Villa Nueva con 1, 884,036
millones de personas.
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Grafica tomada basado en estadisticas del Censo Poblacional 2002. Instituto Nacional de
Estadistica (INE)
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Segun las proyecciones de poblacion del departamento de Guatemala para 2013, los dos
municipios con mayor cantidad de poblacién son: Guatemala y Villa Nueva; mientras que el
municipio con menor poblacion es: Chuarrancho. Segun estudios de crecimiento poblacional
realizados por la Municipalidad de Villa Nueva, Aseguran que los datos arriba mencionados han
sufrido cambios y actualmente estiman la poblacién del municipio en 1,884,036 habitantes de
los cuales el mayor porcentaje son los jovenes comprendidos en edades 7 a 20 afios, los cuales
representan el 42% de la poblacion total.

EDUCACION RESIDENCIA

®minmigrantes  ®Emigrantzs Originarios

W Alfabetas @ Analfabetas
261,753 94,148

i

279,647 11616 64,638

18%

Grafica basada en Estadisticas del Censo poblz'aciones 2002. Instituto Nacional de
Estadistica INE.

5.4 Analisis Topogréfico

5.4.1 Pendientes

La pendiente es una condicién topografica muy importante, porque influye directamente en el
uso, manejo y conservacion de los suelos. Regula el equilibrio de humedad en el suelo y
aumenta o disminuye los riesgos de erosion. En el municipio de Villa Nueva, la mayor parte del
terreno lo constituyen pendientes de 0% a 16%. En este rango se han catalogado los terrenos
para las siguientes utilidades.

0-41%

Incluye terrenos planos o casi planos y suavemente inclinados. Son tierras susceptibles a riesgo
con facilidad, su uso puede ser urbano y rural, especialmente para agricultura, cultivos de ciclo
anual.

4—-8%

Terrenos fuertemente inclinados y/o ondulados. Su uso puede ser ganadero, urbanistico o
agricola, cultivos anuales o dos cosechas por afio. Para las pendientes mayores del 16% se
presentan las siguientes caracteristicas.

16 — 32%

Incluye terreno moderadamente escarpados y/o escarpados; estas pendientes ocupan otra
pequefia parte del municipio y se pueden utilizar con fines urbanisticos, recreacionales, etc. En
las areas donde esté muy erosionado, se recomienda utilizarlos como zonas de reforestacion. +
De 32% Terrenos fuertemente escarpados, terrenos montafiosos y terrenos de precipicio.

Las pendientes mayores de 32%
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Tienen gran tendencia a la erosion por lo que se plantean como zonas de reforestacion y como
reservas forestales, recursos renovables, tendientt

Se puede observar que la topografia de los
terrenos de la Zona 4 de Villa Nueva,
tienen pendientes de 0-16%.

Detalles Fisicos Actuales (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

5.5 Anélisis de Uso de Suelo (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

5.5.1 Residencial

El uso que prevalece es el residencial, siendo casi el 66% del total del suelo el que ocupa. Esto
a causa de la permanente necesidad de los habitantes no solo del municipio, sino de los
habitantes de los municipios vecinos

5.5.2 Comercial

El comercio aparece con el 13%, en su mayoria se ubica a lo largo de las rutas principales y
secundarias de las arterias viales del municipio de Villa Nueva.

5.5.3 Mixto

Aparece con el 8% del total del suelo del municipio, con diversas combinaciones como
residencial-comercial, residencial-industrial.

5.5.4 Industrial

Para uso industrial se cuenta con el 12% aproximadamente del territorio del Municipio destinado
para dicho uso. Ubicado en su mayoria en las zonas 4 y 10.
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5.5.5 Institucional
Para uso institucional se cuenta con el 9% del suelo total del Municipio.

MAPA DE USOS DE SUELO

Uso Residencial
Uso Comercial

I

I Uso Mixto
Uso Industrial

I Uso Institucional

] Sin Urbanizar

| | Sin informacion

MAPA DE EQUIPAMIENTO

Simbolo Significado Simbolo Significado

. Municipalidad .chilocional

i Policia Forestal

+ Hospital == Centro arqueoldgico

‘ Institucional ®Depom'vo
Educacional P Parque

T lglesia . Grdfica Mo.

Fuente de mapas: (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocit

Zona Zona | Zona Zona Zona
Elemento 1 2 3 " 12
Escuela 1 6 5 5 5 3 o 7 1 3 13
Policia 1 a o 1 o o o o o o a
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salud
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Iglesia 2 3 1 2z -] 2 o a8 o 1 4
Ruina o 1 o [s] o o o o o o o
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Institucional 1 1 1 o o o (4] o o o o
Complejo o ) o 1 0 o o o 1 0 )
Deportivo
Hospital a 1 o o o o [+] o 1] o 1

Fuente: (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)
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5.6 Andlisis Vial (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

En este mapa se puede observar que dos vias son las principales y ademas atraviesan de un
extremo hasta el otro la totalidad del Municipio. En el sentido norte-sur es atravesado por la CA-
9 que es una arteria principal dentro de la jerarquia de vias a nivel nacional.

UBICACION DEL TERRENO

‘\\A z ¥

Esta viene desde la Ciudad Capital hacia la parte sur del Pais. En el sentido este-oeste, se ve
atravesado por la Departamental 2-n que lleva practicamente del Municipio de Barcenas a San
Miguel Petapa y viceversa. Ademas que de esta se desprende una ramificacion que es la
Departamental 2, misma que lleva hacia el Municipio vecino de Amatitlan. Tanto una como la
otra, atraviesa, totalmente, el Municipio y pasan por el centro mismo de este. Lo que lo hace un
area de paso tanto para los vehiculos livianos como para el transporte de servicio urbano, extra
urbano y de carga pesada, que van hacia la capital o de esta hacia algin otro punto de la
Republica.

Se han detectado nueve puntos en total, en los que existe conflicto vial, debido a su importancia
y ubicacion dentro del Municipio. Se observan, en color rojo, las rutas principales o de mayor
circulacién. En amarillo, las rutas secundarias, las cuales tienen un menor uso en cuanto a
circulacion vehicular se refiere. Y, finalmente, en color verde las rutas futuras, en este caso el
gue sera el Periférico Metropolitano, el cual unira las prolongaciones de la Avenida Petapa y la
Aguilar Batres respectivamente. Y desde ya se prevé que sera una ruta que sera de uso
intensivo y continuo, no solo por los habitantes del Municipio, sino por los habitantes de los
Municipios vecinos. Pues ha de constituirse en una ruta importante dentro de la jerarquizaciéon
vial de primera linea.
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UBICACION DEL TERRENO

Simbologia Nomenclatura

Carretera Principal
Carretera Secundaria
Carretera futura
Nudo vial

FUENTE: (Poitan de Leon 2015)

Limite de las zonas

Traza urbana

Villa Nueva es considerado Templado, ya que su temperatura no es
mayor a los 21 grados centigrados.

5.6.1 Temperatura

Las variaciones de temperatura se deben a diferencias entre la radiacion solar y la radiacion
terrestre, condicion que es modificada por factores ambientales locales tales como condicion de
suelo, presencia de agua, masas de vegetacion, elevacion, nubosidad, etc. La temperatura
como condicibn ambiental es un factor importante en la determinaciéon de caracteristicas
climaticas. Este factor varia de acuerdo a la elevacion del lugar. Villa Nueva posee temperatura
variables, al igual que toda la religidn, sin embargo, los meses mas calurosos son: marzo, abril y
mayo, alcanzando temperaturas de 28° centigrados. En los meses mas frios: noviembre,
diciembre y enero, la temperatura baja hasta los 13° centigrados. La temperatura promedio del
municipio es de 21° centigrados, aproximadamente. La oscilacion absoluta o sea la diferencia
entre la temperatura maxima y la minima llega a 15° centigrados.

7\
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5.6.2 Precipitacién Pluvial

La lluvia es otro parametro importante del clima, el valor utilizado para medirla, se refiere al
volumen de agua que cae por afio o bien, por mes. La lluvia caida y su distribucion mensual
durante el afio otorgan en el ambiente natural, caracteristicas de sequedad o humedad que
puedan utilizarse para calificar climaticamente &reas determinadas. Los meses con
precipitaciones superiores a 150 mm/mes, o sea los considerados como lluviosos son junio,
julio, agosto, septiembre y octubre.

Mapa de temperaturas
y precipitacion pluvial
en el Municipio de Villa
Nueva, Guatemala.
Fuente: MAGA

ZONA QUE
ABARCA EL
TERRENO A
INTERVENIR

Limnite Departamental
1 Limite Municipal
Cuerpos de Agua

=
/\/ Temperatura

T e TN T

5.6.3 Vientos

Los vientos son otro factor a considerar entre los pardmetros del clima, segun la direccion
predominante que lleve, nos puede servir como referencia para determinar areas que pueden
ser afectadas por la contaminacién y la erosion edlica, causada por el viento. En la regién
estudiada la direccién predominante del viento es noroeste suroeste con un 80% Yy suroeste
noreste, 20%; con tipologia catalogada de viento fuerte.

5.6.4 Infraestructura (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

5.6.4.1 Agua Potable

Villa Nueva tiene un déficit del vital liquido del 18.5% en el total de hogares existentes. Al no
existir este servicio, los habitantes deben proveerse en forma individual y lo hacen a través de
pozos. La Municipalidad cuenta con una capacidad instalada de 5,430 galones por minuto. El
precio por servicio de agua que la Municipalidad cobra en el sector industrial es de Q150.00 al
mes, que corresponde a 30,000 litros de agua al mes.
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5.6.4.2 Energia Eléctrica

El municipio de Villa Nueva cuenta con una red de distribucién de energia eléctrica bastante
completa. Existe en la actualidad la distribucién para pequefios consumidores, a través de
Empresa Eléctrica de Guatemala S. A

5.6.4.3 Drenajes

El sistema de alcantarillado es deficiente careciendo de varias plantas de tratamiento de aguas
residuales, para poder desfogar correctamente y sin peligro hacia la cuenca del lago de
Amatitlan. Se estan contratando los estudios a empresas especializadas en manejo de
desechos solidos.

5.7 Descripcidon General de la Zona 4 de Villa Nueva.

5.7.1 Zona 4.
Por sus caracteristicas topograficas se divide en dos areas:

1. La primera que cuenta con acceso a través de la carretera de primera orden CA-9 extremo
Sur-Norte, en ella se localizan las colonias Linda Vista, Granjas lItalia, Valles de Sonora | a IV,
Prados de la Sonora, San Mateo, asi mismo se localiza en este sector uno de los
asentamientos mas grandes de Latinoamérica desarrollado en finca el Zarzal.

2. La segunda se ubica en la parte baja, con acceso a través del centro del municipio, se
localizan las colonias Eterna Primavera, Pinares del Lago, La Barca, Lago Azul, Jardines de la
Virgen, Villanova, San Luis, Campo Real, San Gabriel, La Arada | y I, Ciudad del Sol, Venecia |
y Il, Betancourt, entre otras, asi mismo se localizan proyectos habitacionales de mayor plusvalia
tales como: Alamedas de San Miguel, Vifias del Sur, Condado El Carmen, Prados de Castilla,
Jardines del Carmen. Gran parte de este sector lo ocupa el Asentamiento Mario Alioto Sanchez.
En este sector se desarrolla gran actividad de caracter industrial, ubicandose en él industrias y
maquilas.

5.7.2 Potenciales (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

Se caracteriza por ser un sector que puede favorecer al desarrollo de interconexién vial. Cuenta
con area de desarrollo industrial. Por sus caracteristicas urbanas y poblacién, es un sector que
requiere desarrollar proyectos de revitalizacion dirigidos a asentamientos. Su localizacién. (M. d.

Nueva s.f.) T R

FHaci:
R

Este es el principal problema del
congestionamiento  vehicular que se
ocasiona todos los dias en horas pico y no
pico. El problema surge con la afluencia
vehicular de pali, escuintla, colonias como
Linda Vista, Proyectos, Santa Isabel 1,
deben pasar por esta via principal para
poder ingresar a la capital y El trafico se
acumula en los dos Unicos carriles
existentes; el carril derecho usualmente es
utilizado por camiones, camionetas, trailer y
vehiculos livianos: el otro carril por
vehiculos normales. El congestionamiento
llega al km 18.5 de la zona 3 debido a que
muchos vehiculos llegan a este kilometro
para ingresar a Villa Nueva. Después de
este punto el trafico vehicular es mas ligero.
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5.8 Analiis del Sitio Macro. (Paredes 2016-2017)

i

Imagen 17 Fuente: Propia Imagen 18, Inicio cuesta

Villa Lobos Fuente: Propia

ax

Imagen 19, Trafico vehicular
de Palin, Escuintla a Villa
Nueva ca-9.

Imagen 19, Limite entre Villa Nueva y
Ciudad de Guatemala, En horas pico
hay una acumulacién de vehiculos en
donde este ingreso a san Cristébal es
uno de los nudos que provoca aln
mas congestionamiento, por los
vehiculos que van hacia San
Cristobal, Mixco. Fuente: Propia

~ v

v,

Ubicacion del Terreno |<

/- R
Imagen 20, Parque de Villa

Nueva. Fuente: Propia

Imagen 23, Ingreso Boulevard
los Reformadores, Zona 4 V.N.
Fuente: Pronia.

Imagen 21, Ingreso a Villa Nueva

de Norte a Sur. Fuente: Propia Imagen 22 Fuente: Propia.

Imagen 24, Via Alterna San Miguel Petapa, Villa
Canales, Mercado Concepcion. Este ingreso es
hacia Boulevard Reformadores, ubicacién del
terreno. Como puede observarse en la fotografia hay
mucha carga vehicular a pesar que no muchas
personas utlizan aun esta via. El ingreso al
Boulevard Reformadores no es elocuente para la
cantidad de vehiculos que circularan por esta via,
ocasionando actualmente un nudo por cruce de vias
y direcciones. Fuente: Propia

)
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5.8.1 Andlisis del Terreno:

A continuacién se hara un analisis sobre el terreno donde se ubicara la propuesta para la
Central de Transferencias, el terreno a utilizar es de propiedad municipal, por o que no habran
problemas legales y de construccion en el futuro. (Paredes 2016-2017)

5.8.2 Ubicacion:

El terreno se encuentra localizado en el centro de la Zona urbana, en lo que pertenece a la zona
4 de la urbe. Esta ubicado dentro del proyecto de infraestructura vial del boulevard los
“Reformadores” que inicia desde el kilémetro 17.9 con un nuevo paso a desnivel sobre la ruta al
pacifico favorecera el transito vehicular porque conectara vias alternas y fomentara el desarrollo
financiero, comercial, educativo y residencial de la zona 1 y 4 del municipio de Villa Nueva.
(Paredes 2016-2017)

5.8.3 Topografia:

Lo recomendable para la construccion de una Central de Transferencia es que el terreno tenga
una pendiente no mayor a 10%.18 El terreno a utilizar para el planteamiento de la propuesta es
plano, con una pendiente del 0% al 16%. (Paredes 2016-2017)

5.8.4 Contexto:

El terreno se encuentra cerca de varias areas municipales como lo son el Parque Central,
Mercado Concepcion, Areas de comercio y la propia Municipalidad de Villa Nueva. Dentro del
Boulevard los Reformadores, ubicacion del terreno, se contempla ademds la construccion de un
complejo municipal que albergard unidades administrativas, areas de capacitacion, area de
guarderias y otros para uso del vecino villanovano en un area de mas de 10 mil metros
cuadrados. En este lugar se edificara el INTECAP mas grande del departamento de Guatemala
donde la Municipalidad ha donado cerca de 3 manzanas de tierra. Las viviendas que se
encuentran en los alrededores del mismo son construcciones de block, lamina y concreto. Asi
como industria que ha generado fuentes de empleos para muchos vecinos del Municipio.
(Paredes 2016-2017)

Frente al terreno se encuentra una banqueta
para peatdn de 2metros. Esta banqueta esta
en todo el proyecto de los Reformadores, con
el fin de crear un espacio no solo vehicular
sino también un espacio que pueda ser
utilizado por las personas y ciclistas.

Ubicacién de Proyecto

Imagen 25. Fuente: (Paredes 2016-20 5

Ubicacién del
terreno
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5.9 Servicios bésicos (Poitan de Leon 2015)

5.9.1 Agua potable:

Por la localizacién del terreno, se puede encontrar la red principal que abastece a las colonias
cercanas de Villa Nueva, esta es Alioto. Aproximadamente a 500metros al sur, del terreno.

5.9.2 Drenajes:

La red de drenajes también esta cerca del terreno, al otro lado de la carretera del Boulevar,
teniendo asi la suficiente capacidad para captar las aguas negras que seran producidas por el
proyecto.

5.9.3 Energia Eléctrica:
Por el perimetro del terreno y en todo el Boulevard se encuentra la red de distribucion de
energia eléctrica para el sector, estando al costado derecho e izquierdo del mismo.

5.9.4 Sistema de Alcantarillado:
En los alrededores del proyecto se cuenta con alcantarillado, esto debido a todos los proyectos
que la municipalidad tiene proyectado dentro del area.

5.9.5 Sistema de Alumbrado Publico:

En el area perimetral del terreno se encuentra un sistema de cableado de postes de alumbrado
publico, en el camellén central de las dos vias del Boulevard los Reformadores.

5.9.6 Juegos:
Frente al terreno se encuentra ubicada un area de juegos y maquinas para hacer ejercicios,
esto ha sido idea e implementacion de la municipalidad actual 2012-2020

Se encuentran ubicados s La infraestructura
postes de iluminacién en esta ubicada en todo
toda la carretera de los el proyecto vial.
Reformadores, lugar en
donde se encuentra ubicado
el terrenn

Imagen 26 Fuente: (Nueva.gob s.f.) En esta fotografia descargada de la municipalidad
puede observarse los servicios basicos con los que cuenta el proyecto vial del
Boulevard los “Reformadores”.
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CAPITULO 6 X Casos Analogos

( 6.1 Terminal y Deposito de Buses BCG1 Alimentador 58
6.2 Buses OMNIBUS de Retiro

( 6.3 Metro Cable Medellin Colombia

6.4 Centra Norte

( 6.5 Centra Sur

D&



FACULTAD DE
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

6.1 Terminal y Depésito de Buses BCG1 Alimentador 58 (Alejandra 2012

La circulacion principal es para los buses, se cuenta con ingreso y egreso
principal, los cuales se ubican en la misma area. La Terminal esta construida
para abastecer a 58 buses de transporte simultdneamente.

La funcion principal de La Terminal es regular frecuencias durante el tiempo de
operacion, guardar los buses, contener las instalaciones de mantenimiento y
lavado de los vehiculos, ademas de dotar de instalaciones para conductores

y administrativos.

La propuesta se genera a partir de la basqueda de un sistema constructivo

que permita su futura movilidad hacia nuevas zonas, esto debido al dindmico
crecimiento de Santiago, y a la condicién fundamental de una Terminal.

La Terminal de Santiago, muestra una manera de hacer arquitectura sostenible
por medio de la reutilizacién de materiales no renovables, el uso de

elementos para el control solar y creacion de circulaciones de aire. Las
siguientes son las &reas con las que cuenta el edificio central.

Imagen 27, Deposito de Buses
Fuente: (Alejandra 2012)

6.1.1 Circulacién:

Los contenedores poseen un ancho libre de 2.4 mts. aprox., es por esto que las circulaciones se
crearon exteriormente entre contenedores para aumentar la superficie Util interior eliminando
pasillos innecesarios.En las zonas de conductores las circulaciones son exteriores pero
cubiertas y en las zonas de oficina se genera un corredor interior con cielo de cristal, que
permite la entrada de la luz natural y la proteccién mas privada de las oficinas.

Como se puede observarse en la imagen el disefio es
abierto con espacios libres para la circulacion de los
usuarios asi como ventilacion, iluminacion etc.

Imagen 28, Depésito de Buses
Fuente: (Alejandra 2012)

Imagen 29, Depdésito de Buses
Fuente: (Alejandra 2012)

7\
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6.1.2 Programa arquitectonico:

1. Acceso peatonal

2. Guardia e inspector

3. Rampa de acceso

34 Todas las imagenes de La Terminal y Depésito de Buses
Fueron obtenidas en la revista arquitecténica electronica
Plataforma Arquitectura.

4. Oficina jefe terminal

5. Pasillo de acceso

areas
privadas

6. Archivo areas
7. Recepcion pablicas
8. Oficina

9. Cocina

10. Oficina

11. Sala de reuniones
12. Bafos administracion

13. Deck exterior e Para realizar el andlisis de areas vy
14. Bafios conductores funcionalidad, se zonificaron los ambientes
15. Cocina dentro de 3 grandes areas:

16. Camerinos i

17. Sala alimenticia Area Privada

18. Duchas Area de Servicio

1¢ ) Area Publica

2(

2:

DIAGRAMACION DE BURBUJAS
GENERAL

. dteas privadas
Q aleas semvicio
. areas publicas

Esquema 1, Diagramacion de Burbujas General (Alejandra 2012)

En el diagrama de burbujas descrito anteriormente, se definen por medio del esquema
indicando la ubicacion de los ambientes en cuanto a las grandes areas y su relacion unas con
otras. Las areas que corresponden a la zona privada envuelven un pasillo general que permite
la relacion entre todas ellas, y ademas las areas de servicio. En la parte trasera, se define un
area de apoyo exterior, que es utilizada como descanso para los trabajadores.
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En el siguiente esquema, se muestra en planta, la distribucion final de los ambientes del edificio
central; mostrando también la zonificacion por areas mayores. En cuanto a la distribucién en
planta, se concluye que demuestra ser efectivo el emplazamiento de areas de forma lineal, de
tal manera que permanezcan definidas las grandes areas.

P El esquema muestra la relacién entre las zonas
S, ) s
{fﬁ%’\) Esquema 11 Diagrama generales del conjunto. En el esquema se puede

de Relaciones definir el area de estacionamiento como la de
mayor influencia en el conjunto por ser la que ocupa
un area mayor. También se analiza que se han
ubicado los ambientes generales de manera que se
siga un orden en cuanto a actividades a realizar. En
el area de servicio se definen espacios de lavado y
mantenimiento de los buses, y en el area privada,
todos los ambientes administrativos y de apoyo

para el
Personal de la terminal. (Alejandra 2012)
Avea [
exterior 1\3
| 4
. dreas privadas .:maa exterior o
-4 : 5
@ areas servicio eslacionamiento 6
7
8
IPE
Esquema 2, Diagramacion Relaciones Ponderadas (Alejandra 2012) 10

1
Se cuenta con seis areas principales en el conjunto, en donde existe una
zona central de areas de espera para el usuario, una zona de
mantenimiento de buses, una zona donde se da el acopio de insumos para 12
el mantenimiento de los buses, una zona de lavado de buses, y otra area 13
de bodega y camerinos para los conductores. Ademas, existe un area
verde dentro del complejo, adyacente al area principal para el usuario de la
terminal. Para las areas mencionadas, se definieron las siguientes zonas
generales: 04 14
1. Area Privada |»
2. Area de Servicio k|
3. Area exterior (areas verdes y descanso) 17
4. Estacionamiento
. (Alejandra 2012)

s

15

16

19

Esquema 3, Planta Terminal de Buses (Alejandra 2012)
20
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6.2 Buses OMNIBUS de Retiro (P. S. Chinchilla 2010)

La Terminal de Omnibus de Retiro es la principal terminal de 6mnibus de la ciudad de Buenos
Aires, y la mas grande de Argentina. Se encuentra a 300 m de la Estaciéon Retiro de
ferrocarriles. Hasta esta estaciéon llegan y salen émnibus desde y hacia todas las zonas del
pais, desde Rio Gallegos hasta el NOA y el NEA.

La terminal de buses por ser de gran tamafio cuenta con los siguientes servicios que presta
para la comodidad de todo pasajero:

6.2.1 Encomienda:
El sector de encomienda y las darsenas de carga y descarga, se ubican en el Nivel 1. Las
empresas de transporte tienen servicios de envié de encomiendas a todo el pais.

Imagen 30, (P. S. Chinchilla 2010)

6.2.2 Emergencias:
La Terminal de Omnibus cuenta con un servicio de emergencias médicas, que opera las 24 hrs.
Si el usuario, pasajero o personal de la Terminal requiere de asistencia, puede solicitar ayuda al
personal de seguridad que recorre el predio.

6.2.3 Estacioamiento:
La plaza esta ubicada en el Nivel 1 del edificio, cercana a la garantia de espera de colectivos.
La capacidad del sector es de 327 vehiculos particulares de carga

6.2.4 Transporte Urbano:

El transporte urbano de pasajeros tiene sus paradas en el Nivel 1, en un sector cercano al
edificio. Para acceder a este sector, el usuario debera salir del edificio a través de los Accesos
Secundarios.

Imagen 31, (P. S. Chinchilla 2010) Imagen 32, (P. S. Chinchilla 2010)

D&



https://es.wikipedia.org/wiki/%C3%93mnibus
https://es.wikipedia.org/wiki/Buenos_Aires
https://es.wikipedia.org/wiki/Buenos_Aires
https://es.wikipedia.org/wiki/Argentina
https://es.wikipedia.org/wiki/Red_ferroviaria_argentina
https://es.wikipedia.org/wiki/R%C3%ADo_Gallegos
https://es.wikipedia.org/wiki/NOA
https://es.wikipedia.org/wiki/NEA

FACULTAD DE
ARQUITECTURA

RSIDAD DE SAN CARIOS DE GUATEMALA

6.3 Metro Cable Medellin Colombia (minube.com s.f.

Desde el sur hasta el norte, las verdes y monumentales montafias que rodean los grandes
edificios urbanos recargan de ese verde caracteristico de la ciudad primaveral de Colombia.
Una ciudad que si bien es un destino turistico muy popular en Colombia, tiene una problematica
gue a los ojos del turista ocasional pasa desapercibida. ElI conocido medio de transporte aéreo
de la ciudad, El Metrocable, es frecuentado por los habitantes de la zona norte, donde se
encuentra la poblacién con mas altos indices de pobreza y violencia. La vista que brinda es
incomparable con cualquier otro medio de transporte, traspasa cualquier limite geografico y
social que existe.

Cisneros

abois (Caribe
I
s
)‘“’“‘
g

Suramericana
Estadio

Imagen 32: Recorrido del Metro Cable de Medellin, Colombia (slidershare.net s.f.)

En esta imagen puede observarse una de las vistas
mas impresionantes por las que circula de forma aérea
el Metro cable. La forma de llegar al parque Arvi es a
través del metro cable de la ciudad.

Como primera medida para acceder al metro cable se
debe ingresar al sistema de metro de Medellin el cual
no solamente es llamado “orgullo paisa” sino que fue el
primer sistema de transporte masivo moderno que
empez6 a operar en Colombia. Cuenta con atributos
fundamentales para este tipo de transporte como
velocidad, seguridad y comodidad. Al hacer uso del

Imagen 33: Recorrido del Metro Cable de Medellin,
Colombia (slidershare.net s.f.)

Medellin esta en un valle y
gran parte de la ciudad se
construy6 en las laderas de
los montes asi que el metro
no puede llegar a todos
estos lugares. Solucién a
este problema, un
teleférico (metrocable).
Ahora mismo hay 2 lineas
de metrocable operativas
pero se espera pronto
inaugurar una  nueva.
La longitud de esta linea es
de poco méas de 2
kilbmetros salvando un
desnivel de 400 metros.

Imagen 34:
Recorrido del Metro
Cable de Medellin,
Colombia
(slidershare.net s.f.)

metro de Medellin se puede también apreciar la ciudad
desde una altura considerable lo cual también lo hace,
ademas de un transporte rapido y practico un atractivo
turistico en donde se puede ver una vista panordmica
al pasar por los diferentes sectores de la ciudad de
Medellin que cumple la ruta del metro. El sistema fue
fundado en el afio 1995. Con el mismo tiquete que se
cancela para ingresar al metro se puede acceder al
metro cable que no solamente conduce a las personas
habitantes de las comunas todos los dias a sus
hogares y a sus trabajos sino que se dirige a algunos
lugares de importancia turistica como la biblioteca
Espafia, el parque Arviy La Vereda.

7\
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6.3.1 Estaciones Metro Cable Medellin

Actualmente, el Metro cuenta con 55 estaciones: 21 en la linea A, 6 en la linea B, 3 en la linea
K, 3 en la linea J, 2 turisticas en el Cable Arvi linea L y 20 en la Linea 1 de Buses. Hoy dia,
después de transcurrir 17 afios de servicio, el area de influencia directa de la red METRO se
extiende por seis municipios mas: Medellin, Envigado, Bello, La Estrella, Itaglii y Sabaneta y
cuenta con rutas integradas a otros municipios cercanos (colombianos s.f.).

[ ISTA SUR OCCIDENTAL ESTACION VALLEJUELOS VISTA NOROCCIDENTAL ESTACION LA AURORA

Imégenes 35 y 36, Torres de Estaciones para el Metro Cable, es una Arquitectura sobria,
fachadas de vidrio y concreto visto. (slidershare.net s.f.)

Como puede observarse en estas imagenes el Metro Cable de Medellin tiene estaciones o bien paradas para
gue los usuarios puedan dirigirse a diferentes puntos de la Ciudad. Arquitecténicamente, las estaciones son
muy modernas con transparencias en sus fachadas y una arquitectura muy minimalista.

El sistema de transporte de mediana capacidad “Metrocable” generé un impacto positivo, en una de las
comunas mas deprimidas y azotadas por la violencia en la ciudad de Medellin. Sin duda este proyecto
generé bienestar, mejor6 las condiciones de vida de los habitantes de este sector, lo que se refleja en una
mejor accesibilidad, confort, seguridad, ahorro en tiempo de viaje y costos para movilizarse, al igual que una
mejoria en materia de renovacion urbana en la zona de influencia, demostrando ser de esta manera un
proyecto socialmente influyente. (Paredes 2016-2017)

6.3.2 Etapas de proyecto

6.3.2.1 Etapa de prefactibilidad:
Estudios realizados por Metro de Medellin con el apoyo de Promotora de proyectos S.A.

)=
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6.3.2.2 Etapa de factibilidad técnica (estudios y disefios) Contratacién de
disefios de detalle:

Linea

Tipo de sistema Telecabina Pinza Desenganchable
Lonaitud del Trazado 2.072 m
| Desnivel 399 m
Pendiente Promedio de la linea 20%
Pendiente Maxima 49%
| Velocidad maxima de linea 5 m/s
Numero de pilonas de sostenimiento| 20
Altura maxima de pilona 33,5m
Altura minima de pilona 105m
Capacidad max. (pax/hora-sentido) |3.000
Demanda de disefio primer afio 25.000
(pax/dia)

Estaciones
Numero de Estaciones 4 (incluyendo Acevedo)
| Ubicacidn estacion Motriz Acevedo

Cabinas

Numero de cabinas 93
| Distancia entre cabinas 60 m
Frecuencia 12s

6.3.2.3 Etapa de construccion:
Caracteristicas Técnicas Metro Cable

Criterios de evaluacion para inversiones en

Sistemas de transporte por cable aéreo
transporte (Metro de Medellin Itda 2004)

. . . Cable aéreo
e Reduccion de costos de funcionamiento. i 1 |
e Reduccién del tiempo total de Telefericos : Sistemas
_ Monocable | circulantes
desplazamiento. Bicable
e Mejoramiento de la seguridad. A B
e Minimizacion del impacto ambiental. O—LtF—=° [O—O]
o—Tf1+——=0
e Rentabilidad de la inversion. )
. . . [ I
e Mejoramiento de la accesibilidad. Pinza Fija Pinza
Desembragable
. Equidad social.
Sistemas de cable
; ] ] . Eficiencia energética.
Funiculares Cables aéreos Cables
remolcados Integracion Intermodal
S R
L Bus ¢ *Cable T—— Metro
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6.3.2.4 Ventajas de los sistemas de cable aéreo:
e Tecnologia limpia, reduccién de contaminacion en la ciudad.

Adaptabilidad a la topografia de la zona.

e  Mayor seguridad, disminucién de accidentalidad.

Menores costos de operacion del sistema.

Transferencia de tecnologia.

Mejoramiento de la calidad de vida.

Fuente: (Metro de Medellin ltda 2004)

6.3.2.5 Caracteristicas Técnicas del Metro Cable (Metro de Medellin Itda
2004)

Metrg.:a bl e

PROYECTO DE CIUDAD Estacion Retorno
Santo Domingo Savio
Zona Nororiental de Medellin —’

400 m. o )

Estacion T
Acevedo () «— Estacion Intermedia 2
r——————————— //’
METRO -+ o - :
| I , (.~ Estacién Intermedia 1
== || Rno Medellln g >=Z
\( 0“9\“)
Linea
Tipo de sistema Telecabina Pinza Desenganchable |
| Longitud del Trazado 2072 m
Desnivel 399 m
| Pendiente Promedio de la linea 20%
Pendiente Maxima 49%
Velocidad maxima de linea 5 mj/s
NUmero de pilonas de sostenimiento| 20
| Altura méxima de pilona 335m
| Altura minima de pilona 105 m
Capacidad max. (pax/hora-sentido) |3.000
Demanda de disefio primer afio 25.000
(pax/dia)
Estaciones
Numer Estacion 4 (incluyendo Acevedo)
| Ubicacion estacion Motriz Acevedo 73
Cabinas
NUmero de cabinas 93 A
| Distancia entre cabinas 60 m
Frecuencia 12s A




Acevedo (ACE K): Estacion Motriz

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

6.3.2.6 Rutinas de Mantenimiento Metro Cable (Metro de Medellin Itda

2004)

Frecuencia de rutinas de mantenimiento | Horas de Operacion
Inspeccion 0: Todos los dias 18
Inspeccién 1: Todas las semanas 125
Inspeccion 2: Todos los meses 550
Inspeccion 3: Cada 3 meses 1.650
Inspeccion 4: Cada 4 meses 2.200
Inspeccién 5: Cada 6 meses 3.300
Inspeccion 6: Todos los afos durante la 6.600
inspeccion anual V1 )
Inspeccion 7: Cada 18 meses 10.000
Inspeccion 8: Cada 2 anos 14.000
Inspeccion 9: Cada 3 anos, durante la inspeccion 200.000
completa V3

Inspeccién V1: revisiones parciales de todos los componentes sin desensamblar ningtin

sistema; requiere trabajo continuo de varios dias.

Inspeccién V3: revisiones completas que implican intervenciones mayores en elementos que
sean susceptibles de desgaste; para esta intervencion se prevee la parada del sistema por un

tiempo no inferior 2 una semana.

7\
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6.4 Centra Norte

“Centra Norte (acronimo de Central de Transferencias Norte) es un centro comercial y una
central privada de transbordo de pasajeros ubicada en Guatemala. Se encarga de encausar el
flujo de pasajeros del transporte extraurbano del nor-oriente del pais al transporte urbano de
la Ciudad de Guatemala”.

La estacion esta ubicada en el norte de la zona 17 de la Ciudad de Guatemala, sobre la
carretera al Atlantico Jacobo Arbenz Guzméan en el Kilometro 8.5. Gran Centro Comercial
Centra Norte es una instalacion moderna, segura y cémoda. Con areas comerciales, servicio,
comida y entretenimiento, para atender a todas las personas que nos visitan.

Cuenta con una central de transferencia de rutas cortas provenientes de los municipios
aledafios (Palencia, Sanarate, San José del Golfo y otros) a las distintas rutas que conectan con
la zona 1 y 4 capitalina; a la vez operan todas con nosotros todas las compafiias de transporte
de la region Nororiente del pais. (Centra Norte s.f.)

Fuente: servicios para centrales, S. A, Ubicacién del proyecto, 2011,

http://www.centranorte.com.gt/proyecto/ubicacion-proyecto.

6.4.1 Infraestructura

Infraestructura especial para el transbordo.
Seguridad y Comodidad.
Operacion de 37 rutas de buses.
1,600 viajes diarios.
271 locales comerciales.
Servicios Financieros y publicos.
e Entretenimiento.
Fuente: (Centra Norte s.f.)

)
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6.4.2 Mapa de Localizacion Centra Norte
Se encuentra en la zona 17 de la ciudad de Guatemala sobre el kilbmetro 8.5 de la ruta al

Atlantico. Aledafio se encuentran: la colonia Villa Atlantis, San Rafael y Llano Largo, zona 18.

Carretera al Aiantco "N
»
- » Puente
Puente Belico 4 L Rodriguitos
: -
: Ty Colonia R
Ciudad de ngr‘r;) i — D_
Guatemala N
L)
Calzada
LaPaz &
Boulevard
.
Cabe Los Cipresales, Lowdee
zona 5 p
Burger pe
. a » K..ng » Calzaca &
10 Avenida, § 27 Calle, zona 5 y Lo P.;'
ona 4 | o

- Calzada
La Paz

Fuente: Mapa de ubicacion, “Centra Norte”

Fuente: (Centra Norte s.f.)
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6.4.3 Certificacion LEED

“Centra Norte gandé su certificacion LEED, que significa Leadership in Energy
and Environmental Design, es decir "Liderazgo en disefio de energia y ambiente". Esto significa
que el complejo cumple con normas especiales de eficiencia en el uso de recursos hidricos y
eléctricos con bajo impacto en el ambiente. (U.S. Green Building Council s.f.)

6.4.4 Funciones de Centra Norte

Centraliza opciones y comodidades para viajeros diarios y ocasionales en un entorno comercial
valioso para minoristas y mayoristas. En un solo complejo de incorporan ventajas para
discapacitados, personas de todas las edades, taquillas, sefializacién y sobre todo seguridad en
instalaciones que dignifican a pasajeros y pilotos.

Centra Norte posee arquitectura pensada para todos e incluye pasos inclinados para personas
de la tercera edad y discapacitados, ademas personal de atencion y servicio siempre pendiente.
El complejo ayuda a descargar la afluencia vehicular de la Ciudad y Centro Histérico, pues los
transportes de ruta larga difieren en muchos aspectos del transporte de la ciudad.

Todo pais moderno implementa estas politicas para separar el transporte, lo cual tiene multiples
beneficios. (Centra Norte s.f.)

6.4.5 Servicios adicionales y restaurantes

Posee areas de descanso y distraccion como parte de la espera de viajeros. En el dltimo nivel
se encuentra un conjunto de multirrestaurantes con variadas opciones, desde comida rapida
hasta especialidades tipicas. Se innové como un &rea amigable con el ambiente y sumamente
eficiente con el consumo de recursos. El techo de los multirrestaurantes fue cuidadosamente
disefiado para permitir el flujo de aire fresco. Un sifon natural (por diferencia de temperatura)
evacUa el aire caliente empujado por 2 corrientes de viento que al ingresar se encuentra en el
interior, todo sin un solo watt de consumo eléctrico. Ademas, reduce la iluminacién eléctrica al
minimo pues el complejo se planifico para ser de bajo impacto desde el inicio. Se disfruta de
iluminacién natural en todas sus areas. (U.S. Green Building Council s.f.)

6.4.6 Notificaciones de entradas y salidas

Se dispone de pantallas ubicadas estratégicamente para que los viajeros puedan pasear y
realizar compras en el comercial sin perder noticias de sus salidas e ingresos de transporte.
Aparte de avisos visuales en las pantallas se dispone de un sistema de voz que cumple la
misma funcién. (Xplorando Guatemala s.f.)

6.4.7 Anclas comerciales

Es un centro de transferencias y un centro comercial. Sus instalaciones facilitan la compra al
menudeo de visitantes locales, regionales y de las rutas largas de norte y oriente de Guatemala.

7\
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ASPECTOS POSITIVOS A TOMAR EN CUENTA Andlisis por (Poitan de Leon
. e '

Senalizacién por todos los
niveles y lugares del centro
comercial para que los
usuarios se ubiquen

Rampa peatonal que toma
en cuenta a las personas
con dificultades o y con

capacidades especiales rapidamente y eviten Clasificacion de la basura por
confundirse o preguntar. contenedores, tomando en
cuenta el tema ambiental y
de desechos.

Tienda ancla ubicada en un
extremo para motivar al
usuario a recorrer todo el
complejo vy evitar
circulaciones cortas sin

3 aprovechar el tema de
compra y comercio.

Para el area comercial esta
integrada un drea de montacargas
anexo al drea de carga y descarga
con destino al segundo nivel.

integrada al proyecto
pero separadas del
centro comercial para || Estructuras para grandes luces en area de
evitar aglomeraciones < L : restaurantes, bastante iluminacién natural y
indeseadas, integracion 2 da sensacién de amplitud a pesar de la
de todas las actividades presencia de multitud de personas

Fuente: (Poitan de Ledn, Diagrama de Aspectos Positivos a Tomar en Cuenta, Centra Norte,
Fotografia Tomada en el Lugar" 2015)

6.4.8 Rutas cortas, rutas largas y Ciudad de Guatemala:

Para mayor orden se dispone de alas separadas para rutas cortas y largas. Cada una con los
servicios necesarios alrededor.

Cuenta con un ala de transportes hacia/desde la Ciudad de Guatemala donde llegan diferentes
rutas de Transurbano, incluyendo una directa que hace menos paradas entre el Centro Histérico
y Centra Norte.

Alrededor y entre estas areas de abordaje se encuentran corredores, pasillos y bancas de
espera para mayor comodidad. Las instalaciones son modernas y comodas, disefiadas para el
beneficio de pasajeros y visitantes en general.

Todas las areas cuentan con clara sefializacién para los distintos sectores y servicios de Centra
Norte, asi como las salidas para abordaje de buses y reservas de taxi. (Xplorando Guatemala
s.f.)
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Area de buses urbanos y
extraurbanos asi como
Transurbano totalmente
separados para evitar
problemas debido a las
distintas frecuencias de
arribo y salida.

Cambio de textura para
personas no videntes en todo
el recorrido de estaciones de
buses. Se toma en cuenta a
personas con capacidades
diferentes en todo el
proyecto.

Area de taxis separada del
transporte de buses, y ubicacion
adecuada al ingreso del
proyecto. Clasificacion por
tamafio del Transporte.

Buena rotulacion y
Sefializacion para que el
usuario se ubique
rapidamente sin
confundirse ni perderse .

Area de espera por cada linea de
transporte extraurbano, para que g
la gente este concentrada en un
lugar adecuado mientras llega la
hora de salida.

PLANTA DE CIRCULACION DE TRANSPORTE

. { Area de Transurbano separada del
» ‘I_li. ¢ | resto de buses pero integrada
- i ne mediante el C.C. debido a su
i ] k“"" A prioridad del eje troncal de buses
de la ciudad. Prioridad al
transporte Urbano.

S Alternativa de solucién para tratar el

g tema de aceites y desperdicios de los
buses en el pavimento de los
estacionamientos, se evita la filtracién
de lubricantes a la carpeta.

Fuente: (Poitan de Leon, Sury Alejandra 205)

6.4.9 Andlisis de Sectores y Circulaciones en el Area de Central de Transferencia
(S. A. Poitan de Le6n 2015)

Analisis de sectores, donde estan clasificadas y separadas para que no existan cruces de
circulaciones ni puntos de conflicto. Solucién bien resuelta.

)
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PLANTA DE SECTORES Analisis (Poitan de Leon
2015)

~ Area Transporte Extraurbano Largo

Fuente: (Poitan de Ledn, "Planta de Sectores, Planta de Circulacion Peatonal Centra Norte",

Fotografias Tomadas en el Lugar 2015)

Andlisis de circulacién peatonal, donde se visualiza que estan bien clasificados los comercios
transporte para evitar cruce de circulaciones y generar recorridos por cada destino.

CIRCULACION PEATONAL

. Area comercial

Area Circulacion
Area Transporte E.
Cortas

Area Transporte
Extraurbano

_ gy N

Area Transporte
Urbano

[\e]:{=Ne} Circulacion extraurbanos
Cortas

e e S <€ Circulacién TransUrbano

€= Circulacién Peatonal

Circulacion Extraurbanas
Largas

Fuente: (Poitdn de Leon, "Planta de Sectores, Planta de Circulacién Peatonal Centra Norte",
Fotografias Tomadas en el Lugar 2015)

6.4.10 Andlisis de Sectores y Funcion en el Area Comercial (Poitan de

Ledn, Analisis Propio 2015)
Integraciéon de actividades comerciales, transporte y de Restaurantes en un mismo nivel. Se
toma en cuenta las actividades de todos los usuarios para generar actividades comerciales.
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. Area Comercio
Fuente: Fuente: (Poitdn de Ledn, "Planta de Sectores, Planta de Circulacion Peatonal , ) )
" : I:l Area Circulacion
Centra Norte", Fotografias Tomadas en el Lugar 2015)

. Area Restaurantes

CIRCULACION PEATONAL Anélisis (Poitan de Leon 2015)

I:l Area Transporte
Urbano

Fuente: (Poitan de Ledn, "Planta de Sectores, Planta de Circulacién Peatonal Centra Norte",
Fotografias Tomadas en el Lugar 2015)

€= Circulacién Peatonal
COMERCIO

Circulacion Peatonal
FINANCIERO

Circulacién Peatonal
TRANSPORTE

€& (Circulacién Peatonal
RESTAURANTES
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6.5 Centra Sur

“La Centra Sur (acronimo de Central de Transferencias Sur), es una estacién del servicio

de Transmetro que opera entre la Ciudad de Guatemala y Villa Nueva.
Esta ubicada en el sur de la Ciudad, en el municipio de Villa Nueva. Brinda acceso al CENMA
(Central de Mayoreo), uno de los mercados méas grandes del Area Metropolitana ya que cuenta
con un aproximado de 500 metros de largo. Las instalaciones tiene 2 pisos, en el segundo piso
es estacién de Transmetroy el primero es terminal de buses de rutas cortas que viajan

hacia San Miguel Petapa, Amatitlan, Barcena, Villa Nueva” (Wikipedia s.f.)

6.5.1 Ubicacién

¥
©
§ TR
A-593 Villalobos | =
¢ Guatemala
b
$
Ruta Trans-metro X
6 Calfe—| |
Parada Transur
Galpones CENMA ]
L. 49
Estacion Centra v Calle
Sur
Academia de
Computacion y 50 Cae
23 Calla
Parada Transurbano B
57,
A caffg
Galerias Centrg Sur & alLit
@ Centro o
® Bomberos Mezquital . 2
o Comercial g
& 2 S o
3 T &
(%) T
N Q
S
® &

Google

Fuente: Imagen (Google Maps s.f.)

Fuente: Analisis realizado por (Poitan de Ledn, Analisis Propio 2015)
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6.5.2 Circulacion Vehicular y Transporte de Buses.

ESCALA CRAFICA

g l - pae ; 7 . | . 7 S — 77»: N - \' &
i
Fuente: (S. A. Poitan de Leén 2015)

CIRCULACION

Circulacion Peatonal

Circulacion Buses
Alimentadores

Circulacion Transmetro

2R

Circulacion Vehiculos
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Fotografia: Area de kioscos en Centra

Sur, Fuente: (Poitan de Leon 2015)

:| Area Restaurantes
\:| Area Kioskos

Fotografia: Area multirrestaurantes en

Centra Sur, Fuente: (Poitan de Leon
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7.1 Andlisis del Sitio

GUATEMALA

~ DEPTO.
Tl GUATEMALA

Delimitacion del area Fuente: (Nacional s.f.) MUNICIPIO

VILLA NUEVA

/\ Fuente: (Gordillo, Ortiz y
Aldana Desconocido)

VCiudad de 7 2015)
Guatemala

- ) Fuente: (Poitan de Leon

Santa Lucia
Milpas Altas

A

San Miguel
Petapa

Amatitlan
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7.1.1 Clima:
El clima en el municipio de Villa Nueva es considerado Templado, ya que su temperatura
promedio no es mayor a los 21 grados centigrados. (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

7.1.2 Temperatura:

La temperatura promedio del municipio es de 21° centigrados, aproximadamente. La
temperatura maxima es de 25.7° centigrados, y la temperatura minima de 15.3° centigrados.
(Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

7.1.3 Precipitaciéon Pluvial
Los meses con precipitaciones superiores a 150 mm/mes, o sea los considerados como
lluviosos son junio, julio, agosto, septiembre y octubre. (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)

7.1.4 Vientos

En la regién estudiada la direccién predominante del viento es noroeste suroeste con un 80% y
suroeste noreste, 20%; con tipologia catalogada de viento fuerte. (Gordillo, Ortiz y Aldana
Desconocido)

Fuente: (Poitan de Ledn, Analisis Propio 2015)

7.1.5 Contaminacién Ambiental

Se manifiesta, principalmente, por el crecimiento demografico y comercial que ha sufrido la
zona, resultando con ello diferentes tipos de contaminacion como la contaminacién generada
por humo negro del transporte urbano y extraurbano, contaminacion auditiva, por el exceso de
trafico vehicular liviano y colectivo, contaminacion visual, generada por el exceso de publicidad
comercial. (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido).
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7.1.6 Vegetacion Existente

Debido al poco espacio destinado para areas verdes dentro de la traza urbana en la zona 4 de
vila nueva se encuentra Unicamente &rea verde en el camellon central del boulevard
reformadores, espacio para esparcimiento publico dentro del Mercado Municipal Concepcion.
(Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido).

7.1.7 Localizacion del Terreno a Intervenir

Zona 4
, 60,429 hab.

it

o~

Zona 4

Fuente: (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)
Fuente: (Poitan de Leon, Analisis Propio 2015)

>

METRO CENTRO VILLA
NUEVA

MERCADO
CONCEPCION
Plan Maestro
para Central de /\// pe—
Transferenciay 2 <
Disefio de 7 \

RUTA AL MAYAN GOLF

X/

Fuente: (Poitan de Leon, Analisis Propio 2015)
Fuente: (Arq Illezcas 2015)
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Hacia zona 1 de Villa
Nueva

A

Hacia Metrocentro —
Ruta San Miguel

\

0 ] Amatitian

Amatitlan

Anillo
Metropolitano

) _ de San Miguel
ead Transferencia con Petapa
.~ ] Sistema BRT y Cable i
1 ‘f}"‘ ) Calle de
L terraceria San

Miguel petapa

El terreno se encuentra ubicado dentro de la jurisdiccion del municipio de Villa Nueva,

especificamente sobre la 17 avenida, ruta al Mayan

Simbologia

Nomenclatura

Golf de la zona 4 de Villa Nueva

Fuente: (Poitan de Ledn, Analisis Propio 2015)
Fuente: (Arq lllezcas 2015)

Carretera Principal
Carretera Secundaria
Carretera futura
MNudo vial
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7.3 Plano de Ubicacién.

El terreno esta ubicado en una esquina, por lo cual tiene vias de acceso por dos de sus lados,
la 17 avenida, que es una via principal que conduce al Mayan Golf, antigua camino a Amatitlan
e ingreso al asentamiento el Zarzal, Alioto que es una via secundaria que conduce a colonias
residenciales para familias de clase media. Ambas vias son de pavimento y son altamente
transitadas, siendo en mayor frecuencia el boulevard de la 17avenida, por lo que cuenta con 4
carriles, carriles de desaceleraciéon para paradas de buses y un camellén central de 3.50m de
ancho. Ambas vias son amplias y cuentan con banquetas para el paso peatonal. (S. A. Poitan

de Ledén 2015)

PALACIO
MUNICIPAL ,

: fRAL DE TRANSFEREN\GI\A
CON SISTEMA BRT

\

INT]|

Fuente: (Poitan de Ledn, Analisis Propio 2015)
Fuente: (Arq Illezcas 2015)
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7.4 Colindancias

Palacio
Municipal

Metrocentro VN

Central de Transferencia
v Cable Metro

NUEVO
INTECAP

cado Municipal

Fuente: (Poitan de Le6n, Analisis Propio 2015)
Fuente: (Arq Illezcas 2015)
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7.5 Andlisis Tépografico

7.5.1 Pendientes

La pendiente es una condicion topografica muy importante, porque influye directamente en el
uso, manejo y conservacion de los suelos. Regula el equilibrio de humedad en el suelo y
aumenta o disminuye los riesgos de erosion. En el municipio de Villa Nueva, la mayor parte del
terreno lo constituyen pendientes de 0% a 16%. El terreno propuesto para la Central de
Transferencia y Complejo comercial esta en el rango de 0-4% de pendientes. (Poitan de Leon
2015)

101 102 103 104 | /\
& "

0-4% de pendiente localizado en el
terreno

102 103 104 105
101

Fuente: (Poitan de Le6n, Analisis Propio 2015)
Fuente: (Arq lllezcas 2015)
Fuente: (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)
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7.5.2 Perfiles del Terreno
SECCION A—A"
-40 -5 -3 -25 -20 -1% =10 -5 0 S 10 15 n 25 3 35 45
SECCICN B-B" -
— —— b
i — =

e PERFIL A-A
Se muestra el perfil natural del terreno a intervenir

e PERFIL B-B’

Se localiza el perfil natural del terreno asi como la calle de la 17 avenida que pasa a un costado

del terreno.

Fuente y Andlisis: (Poitan de Leon 2015)

Fuente: (Arq Illezcas 2015)
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7.5.3 Panta de Gabaritos

Fuente y Analisis: (Poitan de Leon 2015)

Fuente: (Arq lllezcas 2015) A
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Fuente y Andlisis: (Poitan de Leon 2015)
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7.6 Infraestructura

7.6.1 Agua Potable:

La Municipalidad cuenta con una capacidad instalada de 5,430 galones por minuto. El precio
por servicio de agua que la Municipalidad cobra en el sector industrial es de Q150.00 al mes,
que corresponde a 30,000 litros de agua al mes.

7.6.2 Energia Eléctrica

El municipio de Villa Nueva cuenta con una red de distribucién de energia eléctrica bastante
completa. Existe en la actualidad la distribucién para pequefios consumidores, a través de
Empresa Eléctrica de Guatemala S.A.

7.6.3 Drenajes

El sistema de alcantarillado es deficiente careciendo de varias plantas de tratamiento de aguas
residuales, para poder desfogar correctamente y sin peligro hacia la cuenca del lago de
Amatitlan. Se estan contratando los estudios a empresas especializadas en manejo de
desechos solidos.

Fuente: (Gordillo, Ortiz y Aldana Desconocido)
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7.6.4 Mapa Infraestructura:

Energia Eléctri WS

nergia Eléctrica en —

todo el proyecto Rgd municipal o 7
existente de Agua % "
Potable e

Candela municipal

Fuente: (Poitan de Leon 2015)
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7.7 Mejores Vistas

Vistas Hacia el Terreno

La vista de los alrededores del
terreno es impresionante ya que
pueden observarse montafias y
volcanes. El terreno tiene las
mejores  vistas entre  puntos
cardinales, siendo norte, sur y este.
Lo que no puede observarse en
gran densidad es vegetacion,
debido a que la zona esta
intervenida y no hay interés por
reforestarla, debido a los proyectos
futuros que quieren realizarse.

La infraestructura
esta ubicada en
todo el proyecto

e
-~ vial.
Se encuentran ubicados postes
de iluminacibn en toda la Imagen 39. Frente al
carretera de los Reformadores, terreno se encuentra una
lugar en donde se encuentra banqueta para peaton de
ubicado el terreno. 2metros. Esta banqueta

esta en todo el proyecto
de los Reformadores,
con el fin de crear un
espacio no solo
vehicular sino también
un espacio que pueda
ser utilizado por las
personas Yy ciclistas.
Fuente: Propia

Imagen 38. Carretera Boulevard Los
Reformadores. En esta imagen puede observarse

gue en los alrededores existen viviendas que no Imagenes, (Poitan de Leon 2015)

tienen una imagen urbana agradable para la Andlisis Propio (Paredes 2016-2017)
ubicacién de ventanales en el disefio. Este es el

asentamiento del zarzal, conocido como Alioto el 98
méas grande de Villa Nueva y uno de los mas

grandes de Centro América. Fuente Propia. A

N\




Vista hacia camretera a
Zarzal

\
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N

Vista hacia area recreativa
en construccion

Vista hacia carretera a
Zarzal

Vista Hacia Alioto

Fuente: (Poitan de Le6n 2015)

Vista hacia 7Tavemida

Vista hacia area recreativa
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Imagen 40. El entorno al terreno tiene
vistas muy agradables a donde
pueden ir orientadas las fachadas de
los edificios. Fuente: Propia

Vistas Hacia el Terreno

Imagen 39. Ingreso hacia
Boulevard Reformadores.
Fuente Propia

e
>

- - 'fﬂj

Fuente 40: Postes de Luz en todo el
Boulevard los Reformadores. Fuente:
Propia

Imagen 41: El terreno es plano y no
cuenta con vegetacion existente.

Fuente: Propia Imagen 42: Frente al terreno se encuentra una

ubicado un area de recreacién, que la
municipalidad de villa Nueva esta ejecutando
con el fin de crear méas espacios al aire libre de
recreacion pero que a la vez sean educativos y
saludables para los usuarios. Fuente: Propia

Imégenes, (Poitan de Leon 2015)

Andlisis Propio (Paredes 2016-2017)
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CAPITULO 8 {{Premisas

(8.1 Premisas

{8.2 Premisas Formales

(8.3 Premisas Tecnodlogicas
8.4 Premisas Ambientales

(8.5 Premisas Funcionales
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8.1 Premisas

Para realizar la propuesta de Disefio para la Central de Transferencia de Transporte Publico
del Sistema BRT-Cable Metro, se plantean las premias generales: (Paredes 2016-2017)

e Funcionales
e Formales
e Tecnologicas

e Ambientales

8.1.1 Premisas Funcionales:

Funcionamiento general de todo el Centro de Transferencia. Areas peatonales, vehiculares,
Transporte de Cable, Transporte BRT (buses) relacionadas entre si a través de plazas,
plazoletas, vestibulos, corredores, pasillos, rampas etc., con el propdsito de crear un disefio
eficiente en funcionamiento interno de los edificios y distribucién del conjunto arquitecténico.
(Paredes 2016-2017)

8.1.2 Premisas Formales:

El aspecto formal es determinado por el proceso de Disefio que se seguird, a esto se refiere en
las fachadas del edificio, volumetria del conjunto, plazas, plazoletas, caminamientos etc.; todo
en cuanto sea el disefio del proyecto. (Paredes 2016-2017)

8.1.3 Premisas Ambientales:

Se determinan debido a las caracteristicas climatologicas del Municipio. Es necesario
implementar el confort al proyecto: para esto es importante crear ambientes agradables sin
permitir la radiacién solar directa en las fachadas del edificio, mejorar la ventilacién de manera
cruzada, utilizando diferentes alturas en las losas, utilizar la vegetacion correcta tanto en areas
interiores como exteriores del edificio. Se utilizaran los aspectos ambientales del sitio en donde
se ubicara el proyecto. (Paredes 2016-2017)

8.1.4 Premisas Tecnoldgicas:

Estan enfocadas en la Tecnologia Ambiental y Constructiva que se manejara en el proyecto. Se
determinaran sistemas que ayuden a manejar el confort ambiental del edificio utilizando
sistemas de calidad modernos que ayuden al medio ambiente. (Paredes 2016-2017)

7\
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8.2 Premisas Formales

PREMISAS FORMALES Representacion GRAFICA

1. Utilizacion de angulos

rectos, salientes y otros elementos
para denotar jerarquia en areas de
Ingreso. Uso de la metodologia descrita

anteriormente (minimalismo).

2. Utilizacion de diferentes alturas y relaciones
entre el usuario y el objeto arquitecténico.
Utilizar cambios de niveles en los voliumenes.

3. Uso de solidos y traslicidos en cubiertas
para controlar el confort térmico internamente
en el objeto arquitectonico y de esa forma
proveer confort al usuario.

4. Implementacién de espacios exteriores e
interiores, definiendo ambientes abiertos-
cerrados y delimitarlos por medio de distintas
Funcionalidades.

5. Limitacién de funcionalidades a través de
plazas, plazoletas, jardines etc.

7. Incorporar rampas al disefio del volumen,
creando unidad entre el volumen y disefio
para discapacitados.

Fuente: Propia (Paredes 2016-2017)
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8.3 Premisas Tecndlogicas

Fuente: Propia (Paredes 2016-2017)

PREMISAS TECNOLOGICAS REPRESENTACION GRAFICA

1. Empleo de materiales a base de
concreto debido a sus capacidades
térmicas: Si hay un incremento de
temperatura al exterior, el interior se
mantiene fresco y cuando existen
Temperaturas bajas al exterior, se
mantiene el interior con temperaturas mas
altas.

Utilizacién de muros tabique para dividir la

funcionalidad de los espacios.

Utilizacién de cubiertas verdes en algunos
edificios del proyecto.

Utilizacién de dispositivos solares en la
forma del objeto arquitectonico como
aleros y parteluces en fachadas criticas

2
o
i
+
+
+

Uso de sistemas renovables como
reutilizacion de aguas grises, para riego de
areas verdes.

Implementacién de una planta de 5
tratamiento para las aguas residuales B
producidas en la central de transferencia.

Se utilizara madera en algunas de las
fachadas del edificio. Se propone por ser
un material que da comodidad y confort en
el interior del Edificio. Ademés es un
material que da elegancia a las fachadas
del edificio.

Se utilizardn en las fachas, muros verdes,
en el interior y exterior del edificio. Esto
ayudara a mejorar la temperatura interior
del edificio.
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8.4 Premisas Ambientales

PREMISA AMBIENTAL REPRESENTACION GRAFICA

Uso de barreras vegetales que tienen como
funcién el refrescamiento de los vientos al
pasar por las barreras y al ingresar al objeto

arquitectonico, ademas de proveer espacios #
agradables al aire libre. ; PN S ] s

Lsarrora antirruido

Orientacion del objeto arquitecténico de St morse
manera que la incidencia solar no afecte el ~ —X0 o R
confort ambiental interior. N—— \/ o e
s = o B e
o :

Orientecion
Sureste

Oricntacian
Suroeste

Movimiento del aire permanente por medio de [r

= = y o
1 = = = 1
: > — = ¥

ventilacion cruzada. Ambientes rodeados de :
espacios libres para el recorrido de aire 7 — :
permanente. r] s ”

Para el efecto d
rarse que las pa

Disefio de plazas y areas exteriores con =51 e T A=
vegetacion propia del lugar.

a2 ventilacion cruzada asegu-
ciones estén disenadas para

Manejo de arquitectura del Paisaje en las
plazas, plazoletas, jardines etc. dentro del
proyecto, dandole armonia y contraste al

disefio.

Fuente: Propia (Paredes 2016-2017)
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8.5 Premisas Funcionales

PREMISAS FUNCIONAL REPRESENTACION GRAFICA

Establecimiento de areas que permitan que
el peatdn tenga facilidad al acceso al
proyecto, y en ningln momento se vea en

riesgo.
Establecer los pardmetros normativos de RADIOS MINIMOS DE GIRO DE LOS VEHICULOS DE DISENO (METROS)
p
anghos de yla, areas de'carga y descarga, T e i —
radios de giro, areas de islas de Autons Sencilis, BUS- 22680 L5
estacionamiento, anchos de vias peatonales Gamion Articulsdio, WBAS | S8 @0 | 137437
Camion Articulado, WB-19 28 13.7
etC Camién Articulado, WB-20 0 13.7
Fuente: AASHTO. A Policy on Geometric Design of Highways and Streets, 1994, p. 22

Definir una integracion entre el peatén y la
Naturaleza por medio de caminamientos
dentro del conjunto.

Los radios de giro para los vehiculos seran
de 5m.

Las cabinas para el metro cable seran de
capacidad para 8 personas

El espacio libre que tiene que haber entre el
radio de giro es: 5m.

Los anchos de carga y descarga para el uso
de cable metro para los usuarios sera....

Fuente: Propia (Paredes 2016-2017)
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CAPITULO 9¢{Programa de Necesidades

{ 9.1 Programa de Necesidades Buses Extraurbanos-
Comercial

( 9.2 Programa de Necesidades Cable Metro y BRT
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9.1 Programa de Necesides Buses Extraurbanos- Area Comercial:

Estacionamientode Buses Extraurbanos
Estacionamientoo para Transurbano
Estacionamiento para Transur
Estacionamiento para Taxis
Estacionamiento para Tuc-Tuc
Estacionamiento de Micro buses
Estacionamiento de Motos
Estacionamiento de Bicicletas

Areas de Andenes de Buses Extraurbanos
Area de Andenes de Transur

Area de Carga y Descarga para Camién de Basura

Garita de Control

Garita de Seguridad

Oficina de Seguridad

Plaza de Ingreso

Recepcion e Informacion

Sala de Espera

Taquilla de Boletos Pago en Efectivo
Sala de Espera para pago en Efectivo
Taquilla de Recarga Tarjeta Electronica
Sala de Espera para de pago Tarjeta Electronica
Multirestaurantes

Kioskos

Agencias Bancarias

Enfermeria

Servicios Sanitarios

Salas de Exposicion de Arte

Areas de Estar Exterior

Area de Juegos para nifios

Agencias Bancarias

)4k
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Sala de Espera

Archivo

Gerencia

Oficina Financiera y Contable

Sala de Juntas

Oficina de Recursos Humanos
Oficina de Relaciones Comerciales

Bodega de Almacenamiento de Limpieza
Bodega de Almacenamiento de mobiliario
Bodega de Almacenamiento de Jardineria
Bodega de Almacenamiento de Maquinaria de limpieza
Cabinas de Servicio

Vestidores y Duchas

Servicios Sanitarios Hombres y Mujeres
Almacenamiento de plantas

Area de lockers

Cocineta para personal de mantenimiento
Sala para personal de mantenimiento
Planta Eléctrica

Taller de Repacion para Buses

Area de Llenado de Gasolina

Areas verdes y Vegetacion

D&



9.2 Programa de Necesidades Cable Metro y BRT

Plaza de Ingreso

Recepcion e Informacion

Sala de espera

Taquilla de Boletos Pagos en Efectivos Cable Metro
Sala de espera para Area de Pago en Efectivo
Taquilla de Boletos Pago Electronico Cable Metro
Sala de espera para Pago de Tarjeta Electronica
Anden peatonal de Abordaje a Cabinas y Transur
Anden peatonal de desabordaje de Cabinas y Transur
Area de Control de paso a Cable Metro y Transur
Servicios Sanitarios Hombres y Mujeres

Area de Juegos para Nifios

Sala de Exposicion Cable Metro y Sistema Transur
Multirestaurante

Habitacion de Control para Cable Metro
Oficina de Atencién al Usuario

Oficina de Informacion

Servicios Sanitarios Hombres y Mujeres
Area de descanso para personal Administrativo
Oficina Jefatura de Mantenimiento
Oficina Control de Transporte

Oficina de Asesoria Juridica

Servicios Sanitarios Hombres y Mujeres
Habitacion de Camaras de Seguridad
Oficina de PMT

Bodega de Almacenamiento para Cabinas de Metro Cable
Bodega de Mantenimiento para Cabinas de Metro Cable
Bodega de Almacenamiento de Herramientas
. Areas de Servicio para empleados de Cablemetro
AREAS DE Salas de Estar para empleados de Cable Metro
MANTENIMIENTO podegas de Limpieza
Cabinas de Servicio
Area de Informatica Metro Cable
Area de Mantenimiento para Computadoras Metro Cable
Servicio Sanitario Hombres y Mujeres

N\
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CAPITULO 10 {{Anteproyecto

( 10.1 Plan Maestro

{10.2 Planta de Conjunto

( 10.3 Edificio Buses Extraurbanos y Centro Comercial
10.4 Edificio Sistema BRT y Centro Comercial

{10.5 Edificio Cable Metro

(10.6 Elevaciones de Conjunto
10.7 Secciones de Conjunto

{10.8 Vistas Interiores y Exteriores

10.9 Presupuesto
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EDIFICIOS PARA CENTRO  ~

.,

DE TRANSFERENCIA

PLAN MAESTRO PARA CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y
COMPLEJO COMERCIAL CULTURAL

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA

DEL CENTRO COMERCIAL.

TO, DEEBIDO A SU UBICA-

EDIFICIO DE MAYOR JERAR-
QUiA DENTRO DEL PROYEC-

CION ¥ ASPECTO FORMAL,
ASi MISMO ES UN ELEMEN-
TO DE UNION ENTRE EL
A.REA COMERCIAL ¥ CULTU-
RAL.

EN ESTA AREA SE UBICA EL
ANDEN DE BUSES EXTRAUR-
BAMOS DE SAMN MIGUEL
PETAPA, UBICANDOLOS ES-
TRATEGICAMENTE PARA
EVITAR EL INGRESO HALCIA
EL BEULEVAR REFORMADO-
RES.

EL CENTRO CULTURAL, ESTA
DIVIDIDO EN DOS EDIFI-
Clos, LOS CUALES DEEBIDO
A SU FORMA, UBICACIAN Y
FUNCIOMALIDAD FORMAN
UN SOLO CONJUNTO
DENTRO DEL PROYECTO.
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EDIFICIO CENTRO COMERCIAL, AREA DE BUSES EX-
TRAURBANOS

ANDEN PARA BUSES EXTRAURBANOS.

EDIFICIO DE CABLE METRO

EDIFICIO CENTRO COMERCIAL AREA DE SISTEMA BRT

ANDEN PARA BUSES BRT~ ~_

-

PLANTA DE CONJUNTO

ESC. 1:1500 113

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA




PLANTA PRIMER NIVEL CENTRO
COMERCIAL AREA DE BUSES

EXTRAURBANOS
ESC. 1:400

DE VILLA
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- PLANTA SENGUNDO NIVEL CENTRO _—
%~ COMERCIALAREA DE BUSES

" EXTRAURBANOS
" ESE. 1:400

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA




- PLANTA PRIMER NIVEL CENTRO
% COMERCIAL AREA SISTEMA BRT

} ESC. 1:300

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BERT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA
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PLANTA PRIMER NIVEL EDIFICIO CABLE METRO

ESC. 1:200

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA
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PLANTA SEGUNDO NIVEL EDIFICIO CABLE METRO
ESC. 1:200

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA
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PLANTA CUARTO NIVEL SISTEMA DE CABLE METRO \
ESC 1:300 _

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA




ELEVACION NORTE DE CONJUNTO

ESCALA 1:100

ELEVACION OESTE DE CONJUNTO

ESCALA 1:1000

iy -

ELEVACION ESTE DE CONJUNTO

ESCALA 1:1000

ELEVACIONES

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA




CUARTO NIVEL

10.00

| TERCER NIVEL
SEGUNDO NIVEL

|

l |

g |qlu |5 ; . aEn S 5 1 6.00
l PRIMER NIVEL

| S e e o 1 ' L 4.00

SECCION TRANSVERSAL EDIFICIO CENTRO COMERCIAL AREA DE BUSES EXTRAURBANOS
ESC. 1:300

CUARTO NIVEL
1_!3-:06

TERCER NIVEL
SEGUNDO NIVEL

6.00
PRIMER NN@L

4.00

SECCION TRANSVERSAL EDIFICIO CABLE METRO
ESC. 1:300

CUARTO NIVEL

0 T N Y A Y I

10:00
TERCER NIVEL
SEGUNDO NIVEL

6.00
PRIMER NIVEL

4.00

SECCION TRANSVERSAL EDIFICIO CENTRO COMERCIAL AREA DE SISTEMA BRT
ESC. 1:300

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA
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SECCION LONGITUDINAL CENTRO COMERCIAL AREA DE BUSES EXTRAURBANOS
ESC. 1:300

CUARTO NIVEL
19:’60
AR A AR ! TERCER NIVEL

L

PRIMER Nw'qL
4.00

SECCION LONGITUDINAL EDIFICIO CABLE METRO
ESC. 1:300

CUARTO NIVEL
TERCER M 0 00
SEGUNDO NIVEL
PRIMER NI6.00
4.00

CUARTO NIVEL

TERCER M0.00

SECCION LONGITDINAL CENTRO COMERCIAL AREA DE EDIFICIO SISTEMA BRT
ESC. 1:300

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA

SEGUNDO NIVEL
PRIMER NI6.00
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AREA DE TAQUILLAS PARA SISTEMA DE BUSES RAPIDA
TRANSFERENCIA
VESTIBULO DE INFORMACION PARA EDIFICIO
CENTRO COMERCIAL Y BUSES DE RAPIDA TRANSFERENCIA

AREA DE FOOD COURT CENTRO COMERCIAL

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA



AREA DE ANDEN PARA BUSES EXTRAURBANOS

||Il

AREA DE ANDEN PARA BUSES EXTRAURBANOS,
EDIFICIO CENTRO COMERCIAL

INGRESO ANDEN CENTRO COMERCIAL PARA BUSES DE RAPIDA TRANSFERENCIA

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA
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ELEVACION OESTE EDIFICIO CENTRO COMERCIAL
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FACHADA OESTE EDIFICIO CABLE METRO

VESTIBULO DE INGRESO EDIFICIO
CABLE METRO - AREA DE TAQUILLAS
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PARA EDIFICIO CABLE METRO Y
EDIFIO BRT
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CUADRO DE COSTOS UNITARIOS

Intervencion Urbana

34,740.64

131.74

4,576,902.40

Estudios Preliminares

34,740.64

3.34

116,000.00

Trabajos Preliminares

34,740.64

55.07

1,913,146.00

Estacionamiento y Areas de Circulacién

14,594.00

339.17

4,949,777.88

Edificio CABLE METRO

2,196.28

16,855.57

37,019,500.00

EDIFICIO CENTRO COMERCIAL CON SISTEMA BRT

1,990.56

6,409.25

12,758,000.00

EDIFICIO CENTRO COMERCIAL Y SISTEMA BRT (TAQUILLAS)

1,660.00

14,117 .47

23,435,000.00

ANDENES SISTEMA BRT

2,808.00

slislinlislislin)is]i®

4,191.60

(s)isiislisiislislis}}s)

11,770,000.00

"DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO DEL

SISTEMA BRT-CABLE METRO, ZONA 4, VILLA NUEVA"

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA

96,538,326.28




RENGLOMN DE TRABAJO
Aceras
Areas Verdes + Arboles
Asfaltado + Sefializacion
Lamparas de Calle
Bolardos
Areas de Descanso

m2

mZ

m2
Unidad
Unidad
Unidad

9.485.94
15,000.00
2,356.06
110.00
1.500.00
10.00

210.00
40.00
250.00
10,000.00
150.00
7,000.00

coDoODDO

Sub-Total

DESGRIPCION
MATERIAL / MANO DE OBRA

RENGLOMN DE TRABAJO
Estudio de Suelos
Estudio de Impacto Ambiental

Unidad de
medida

Cantidad

Precio Unitario Material /
Mano de Obra

75,00000| Q

Sub-Total

DESCRIPCION
MATERIAL / MANO DE OBRA

RENGLON DE TRABAJO
Limpieza del terrenc
Cerco perimelral
Campamento Provisional
Instalaciones provisionales
Explanacion y movimiento de ierras

Unidad de
medida

M2
ML
Unidad
Unidad
Unidad

Cantidad

17,370,00
BE1.55
1.00
1.00
17.370.00

Precio Unitario Material /
Mano de Obra

8.00
120,00
87.000.00
20,500.00
90.00
Sub-Total

DESCRIPCION
MATERIAL / MANO DE OBRA

RENGLON DE TRABAJO

Compactacion del area de estacionamiento
Losa de pavimentacién para estacionamiento

Garitas de Ingreso Vehicular
Pasarelas de estacionamiento
Areas verdes + arboles
Argas de Circulacion

Unidad de
medida

Cantidad

9.449.36
9,449 .36

20.00
492.46
1,500.00
3.144.65

Precio Unitario Material /
Mano de Obra

120.00
280.00

1,600.00
100.00
55.00
320.00
Sub-Total

1,992,887.40
600,000.00
588,015.00
1,100,000.00
225,000.00
70,000.00
4,576,902.40

Total de Precios
Materiales / Mano
de Obra

75,000.00
41,000.00
116,000.00

Total de Precios
Materiales / Mano
de Obra

138,960.00
103, 386,00
87,000.00
20,500.00
1.563,300.00
1,913,146.00

Total de Precios
Materiales / Mano
de Obra

113382308
2,645,820.860

32,000.00
49,246.00
82 500.00
1.006.288.00
4,949,777.88

TOTAL DEL
RENGLON

TOTAL DEL
RENGLON

TOTAL DEL
RENGLON

Renglén

DESCRIPCION
MATERIAL / MANO DE OBRA

RENGLON DE TRABAJO
Obra Gris y Acabados
Muros Cortina y Ventaneria
Muros Dobles
Instalacién de Paneles Solares
Puertas

Unidad de
medida

Mz

Mz

Mz
Unidad
Unidad

Cantidad

1.850.00

1,900.00

3,275.00
18.00
15.00

Precio Unitario Material /
Mano de Obra

2,000.00

250.00

10,000.00

4,000.00

1,500.00
Sub-Total

Total de Precios
Materiales / Mano
de Obra

3,700,000.00
475,000.00
32,750,000.00
72,000.00
22,500.00
37,019,500.00

TOTAL DEL
RENGLOMN

Total

Q  37,019,500.00

Renglén

DESCRIPCION
MATERIAL | MANO DE OBRA

RENGLON DE TRABAJO
Obra Gris y Acabados
Muros Cortina y Ventaneria
Muros Verdes
Instalacién de Paneles Solares

Puertas

Unidad de
medida

M2

M2

M2
Unidad
Unidad

Cantidad

3,500.00
1,760.00
850.00
35.00
52.00

Precio Unitario Material /
Mano de Obra

2,000.00

250.00

,000.00

4,000.00

1,500.00
Sub-Total

Total de Precios
Materiales / Mano
de Obra

7,000,000.00
440,000.00
5,100,000.00
140,000.00
78,000.00
12,758,000.00

Rengldn

DESCRIFCION
MATERIAI | MANO DE ORRA

RENGLON DE TRABAJO
Obra Gris y Acabados
Muros Cortina y Ventaneria
Muros dobles
Instalacion de Paneles Solares

Puertas

Umidad de
madida

M2

M2

M2
Unidad
Unidad

Cantidad

7,525.00
1,360.00
1,500.00
500.00
30.00

Frecio uniano Matenal /
Mann da Ohra

2,000.00

250.00

4,000.00

4,000.00

1,500.00
Sub-Total

Total de Frecios
Matarialas | Mann

Q@  15,050,000.00
Q 340,000.00
Q 6,000,000.00
Q 2,000,000.00
Q 45,000.00
Q  23,435,000.00

Rengldn

DESCRIPCION
MATERIAL | MANO DE OBRA

RENGLON DE TRABAJO
Obra Gris y Acabados
Muros Cortina y Ventaneria
Muros Dobles
Instalacién de Paneles Solares

Puertas

Cantidad

2,232.00
0.00
1.800.00
25.00
4.00

Precio Unitario Material /
Mano de Obra

2,000.00

250.00

4,000.00

4,000.00

1,500.00
Sub-Total

Total de Precios
Materiales / Mano
de Obra

4,464,000.00

100,000.00
6,000.00
11,770,000.00

Q
Q -
Q 7.200,000.00
Q
Q
Q

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA

TOTAL DEL
RENGLON

TOTAL DEL
RENGI (M

TOTAL DEL
RENGLON




Renglones de Trabajo Costo por fase

Intervencion Urbana
Estudios Preliminares
Trabajos Preliminares Q 11,555,826.28 12 Meses de duracion de fase 1

Estacionamiento y Areas de
Circulaciéon
Edificio Centro Cultural Area
de Nifos
Edificio Centro Cultural Area Q 73,212,500.00 18 Meses de duracion de fase 2
de Adultos
Auditorio

Centro Comercial Q 11,770,000.00 6 Meses de guracién fase

36 Meses ( tres anos) de duracién de la obra

Renglones de Trabajo Costo de renglon % de obra

Intervencion Urbana 4,576,902.40 4.74% 4,576,902.40] | | |
Estudios Preliminares 116,000.00 0.12% 116,000.00] | | |
Trabajos Preliminares 1,913,146.00 1.98% 1,913,146.00

Estacionamiento y Areas
de Circulacian
Edificio Centro Cultural
Area de Nifios
Edificio Centro Cultural tipt i

Area de Adultos BE RISIS 000 (222 12,758,000.00 | | | |
Auditorio Q  23,435,000.00 24.28% 23,435,000.00 | | [

Centro Comercial 11,770,000.00 12.19%

4,949,777.88 5.13%

4,049,777.88| | |

3701950000 383s% | | 37,019,500.00

11,770,000.00

CRONOGRAMA DE EJECUCION E INVERSION

DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO BRT-CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA
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Conclusiones

Se desarrollé una propuesta arquitecténica a nivel de anteproyecto de la Central de
Transferencia de transporte Publico y Sistema BRT-CABLE METRO, planteandolo para
ayudar a mitigar la problematica de desorden urbano y falta de un lugar especifico que
albergue a los usuarios del transporte extraurbano y urbano por medio de la existencia
de un espacio donde el usuario pueda albergarse, esperar por el transporte ademas de
tener espacios al aire libre que puedan utilizarse para las necesidades recreativas con
el fin de llegar mas rapido a su destino.

e Cuenta con un area definida de circulaciones vehiculares y peatonales separadas por la
seguridad y el confort del usuario.

e  Se propone la utilizaciéon de una planta de tratamiento para las aguas residuales de
manera que la integracion de la Central de Transferencia y Sistema BRT al municipio
no cause impactos negativos al ambiente ni al entorno inmediato del terreno.

La Central de Transferencia junto con el Metro Cable contribuird con el Municipio a
tener un servicio puiblico como parte del mejoramiento del equipamiento urbano y vial,
convirtiéndolo el primer municipio y pais a nivel Centro Americano en implementar un
servicio de esta magnitud.

El proyecto de la Terminal de Buses y Central de Transferencia dara solucion al
problema de congestionamiento vehicular y contaminacion ambiental en el municipio de
Villa Nueva, Zona 4.

Es de mayor importancia la reforestacion de los alrededores del terreno para prevenir la
erosion del suelo asi mismo se crea un ambiente agradable para el usuario aminorando
el impacto ambiental del proyecto en el municipio.
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Recomendaciones

Se recomienda a las autoridades municipales promover el proyecto para que su
ejecucioén se ubique en la cartera de proyectos de los afios proximos de manera que se
dé una respuesta a la problematica en cuanto a infraestructura para servicio de
transporte en el municipio.

Es necesario determinar las circulaciones peatonales y vehiculares definidas, asi como
el del sistema BRT separandolas para que los habitantes cuenten con seguridad y
confort dentro de la ciudad.

Que las autoridades municipales trabajen en la definiciébn de areas verdes protegidas
dentro del municipio, asi como el cuidado y atencién de las mismas.

Es impensable la instalacion de una planta de tratamiento para las aguas residuales
generadas en la central, para prevenir focos de contaminacion.

Implantar el uso de vegetacion endémica del area para la reforestacion de las areas
verdes del terreno, asi como los alrededores del terreno y los proyectos a futuro que
puedan desarrollarse en el &rea de los Reformadores de la zona 4 de Villa Nueva.

e Proporcionar seguridad, confort y comodidad al usuario al realizar las actividades de
compra de boleto, abordo, trasbordo, etc.

Reglamentar los servicios de transporte urbano y extraurbano de tal manera que se
pueda adecuar al proyecto medidas de seguridad, parametros de dimensionamiento, y
regulaciones para los pilotos y las empresas que ofrecen el servicio de transporte.

Establecer medidas en cuanto al funcionamiento de la Central de Transferencia de
acuerdo con las normas establecidas por las distintas legislaciones que aplican en el
proyecto, descritas en el referente legal del presente estudio
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wikipediacom/org/metrocable_(medellin) (Gltimo acceso: 10 de diciembre de 2017).

Xplorando Guatemala. «"Notificaciones de Entradas y Salidas, Anclas Comerciales Centra
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Guatemala, abril 20 de 2018.

Seror Decano

Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala
Dr. Byron Alfredo Rabe Rendén
Presente.

Sefior Decano:

Atentamente, hago de su conocimiento que con base en el requerimiento de
la estudiante de la Facultad de Arquitectura: LINDA SUCELLY CASTILLO PAREDES,
Carné universitario: 2010 16748, realicé la Revision de Estilo de su proyecto de
graduacion titulado: DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE
PUBLICO DEL SITEMA BRT — CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA, previamente a
conferirsele el titulo de Arquitecto en el grado académico de Licenciada.

Y, habiéndosele efectuado al trabajo referido, las adecuaciones y
correcciones que se consideraron pertinentes en el campo linguistico, considero
que el proyecto de graduacién que se presenta, cumple con la calidad técnica y
cientifica que exige la Universidad.

Al agradecer la atencion que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,

a Saravia de Ramirez
giada 10,804
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DISENO PARA CENTRO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO DEL
SISTEMA BRT — CABLE METRO ZONA 4 DE VILLA NUEVA
Proyecto de Graduacién desarrollado por:

Linda Sucelly Castillo Paredes

Asesorado por:

M{5c. Sergio/EnN

Imprimase:

“ID Y ENSENAD A TODOS”

)24




FACULTAD DE

ARQUITECTURA

OF SAN CARLOS Df GUEMALA

&
hi l.{";f J,’ffﬂ},.rﬁ,,, o 4./75’ e i 74 7
i [l i s
o SRR

i o
4 Aty / Al Al s

n 2 (1o gty ! 3 I (10 gty I e gty ) y jof g

QAR R R R Rl

% Are
R
/ i il e
R
2 s Ay e

v i ,;7'

i q?/

R
"'ﬁ?;l?%«/f\"‘f,/?-}r i «‘/mﬁk
& % L"""\:l

STt }?"' il
T R VAN )



	Arquitecta Linda Sucelly Castillo Paredes.pdf
	16.pdf
	Página en blanco
	Página en blanco

	TESIS  Arq. Linda Castillo .pdf
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco


	Arquitecta Linda Sucelly Castillo Paredes.pdf
	16.pdf
	Página en blanco
	Página en blanco

	TESIS  Arq. Linda Castillo .pdf
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco
	Página en blanco





