AC UL

;:h e

e s

@ " 5/ TRICENTENARIA
p— Uiverascid e San Carea de Gustemsts.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

DISENO DE LA ACADEMIA

DE LA SUPERINTENDENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO -STP-
DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

Proyecto desarrollado por
ALEX ERNESTO AGUIRRE DEL CiD
al conferirsele el Titulo de
ARQUITECTO

Guatemala, marzo 2019.






€%/ TRICENTENARIA ‘ ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

DISENO DE LA ACADEMIA

DE LA SUPERINTENDENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO -STP-
OE LA CIUDAD DE GUATEMALA

PROYECTO DESARROLLADO POR
ALEX ERNESTO AGUIRRE DEL CiD

al conferirsele el Titulo de Arquitecto

Guatemala, Marzo 2019.

“El autor es responsable de las doctrinas sustentadas, originalidad y contenido del Proyecto de Graduacién, eximiendo de cualquier
responsabilidad a la Facultad de Arquitectura de la Universidad de San Carlos”






DECANO
VOCAL |
VOCAL Il
VOCALIII
VOCAL IV
VOCALYV
SECRETARIO

ASESOR
ASESOR
ASESOR EXTERNO

JUNTA DIRECTIVA DE LA
FACULTAD DE ARQUITECTURA

Msc. Arq. Edgar Armando Lopez Pazos
Arqg. Gloria Ruth Lara Corddn de Corea
Arq. Sergio Francisco Castillo Bonini
Msc. Arg. Alice Michele Gomez Garcia
Kevin Christian Carrillo Segura

Ixchel Maldonado Enriquez

Arg. Marco Antonio de Le6n Vilaseca

TRIBUNAL
EXAMINADOR

Dr. Byron Alfredo Rabe Rendén
Msc. Arg. Sergio Enrique Veliz Rizzo
Arq. Erick Fernando Velasquez Rayo
Arg. Joel Mardoqueo Ajxup Illescas

Msc. Arg. Publio Alcides Rodriguez Lobos



“LA ARQUITECTURA ES EL PUNTO DE
PARTIDA DEL QUE QUIERA LLEVAR A LA

HUMANIDAD HACIA UN PORVENIR ME)OR”

LE CORBUSIER



A DIOS

A MI FAMILIA

A MIS ASESORES

A MIS COMPANEROS
Y AMIGOS

A LA EMPRESA

Por su grandioso amor, por darme laviday la oportunidad de gozar
este momento junto a mifamilia, gracias porir al frente de mividay
pordarme el entendimiento que las cosas pasan en su divino tiempo.

A mi querida esposa Gabriela e hijo Ricardo que me apoyaron e
incentivaron en todo momento para realizar esta meta, mi razén
de ser ya que con todo su carifo aportaron grandemente para que
yo pudiera realizar este sueno la cual es la culminacion de mis
estudios universitarios, esperando que de ahora en adelante les
pueda retribuir todo ese tiempo ausente con ustedes, que Dios los
bendiga, los amo con todo mi corazén.

A mis padres por darme la vida y amarme incondicionalmente
gracias por su apoyoy amor, gracias a mis queridos hermanos Juan
y Esau y sus familias, por todo su carifio y apoyo.

Por su apoyo y guia en la realizacién de esta tesis, gracias por
transmitirme esos conocimientos que solo los afios de experiencia
forman.

Muchas gracias por su sincera amistad y por todos esos buenos
momentos compartidos juntos y por todo su apoyo en este tiempo
de estudiosy pido a Dios que colme sus vidas de salud y bendiciones.

EMT por brindarme su apoyo con los permisos de estudio, en especial
al Lic. Jorge Palacios por creer en miy darme la oportunidad de
seguir adelante.



INDICE

01 MARCO
INTRODUCTORIO

02 MARCO
TEORICO

03 MARCO
LEGAL

1.1 INTRODUCCION

1.2 ANTECEDENTES

1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.4 JUSTIFICACION

1.5 OBJETIVOS

1.6 DELIMITACION DEL PROBLEMA

1.7 METODOLOGTA

2.1 DESARROLLO HUMANO

2.2 MINIMALISMO

2.3 ARQUITECTURA MODERNA

2.4 EDIFICACIONES SEGUN TIPQ DE EDUCACION DE
GUATEMALA

2.5 ESPACIOS EDUCATIVOS DE UN CENTRO
DE CAPACITACION

2.6 ESPACIOS ADMINISTRATIVOS DE UN CENTRO DE
CAPACITACION

2.7 ESPACIOS CREATIVOS Y SERVICIO DE UN CENTRO DE
CAPACITACION

3.1 DECRETO NUMERO 58-88

3.2 PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL
MUNICIPIO DE GUATEMALA

3.3 CAPITULO III ZONAS GENERALES

3.4 REGLAMENTO DE CONSTRUCCION

3.5 REGLAMENTO MUNICIPAL DE GUATEMALA DE LAS
AREAS DE ESTACIONAMIENTOS PARA VEHICULOS

3.6 LEY ORGANICA DEL INTECAP

3.7 CONRED NRD2

3.8 LEY DE MEDIO AMBIENTE

12
14
16
17
18
19
20

22
23
25
26
28
29

32



04 MARC(Q 4! REFERENTE CONTEXTUAL 46

4.2 REGIONES DE GUATEMALA 47
REFERENCIAL 4.3 DEPARTAMENTO DE GUATEMALA 48
4.4 (IUDAD DE GUATEMALA 49
4.5 DENSIDAD POBLACIONAL 50
4.6 POBLACION EN LA CIUDAD DE GUATEMALA 51
4.7 SELECCION DELSITIO 52
4.8 USO DELSUELO 53
4.9 DIVISION DE BARRIOS 54
4.10 TRANSPORTE PUBLICO 55
4.11 DENSIDADES 56
4.12 EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS 57
4.13 EQUIPAMIENTOS URBANOS 58
4.14 ANALISIS DEL ESPACIO PUBLICO 59
51 PROPUESTA DE TERRENOS 62
05 5.2 FORTALEZAS Y DEBILIDADES DE TERRENOS 66
. 5.3 ANALISIS DE SITIO 68
DIAGNOSTICO 54 crsosanaLosos 72
5.5 CUADRO SINTESIS FORTALEZAS Y DEBILIDADES 80
5.6 PREMISAS DE DISENO 82
5.7 CUADRO DE ORDENAMIENTOS DE DATOS 90
5.8 PORCENTAJE DE OCUPACION DEL CUADRO DE 92
ORDENAMIENTO DE DATOS
5.9 MATRIZ DE RELACIONES PONDERADAS 94
5.10 DIAGRAMAS 96
5.11 PROGRAMA DE NECESIDADES 100
06 pROPUESTA 6.1 PLANTAS ARQUITECTONICAS 104
L 6.2 SECCIONES 110
ARQUITECTONICA 6.3 ELEVACIONES 112
6.4 VISTAS 116
07 ANALISIS 7.1  PRESUPUESTO 124
7.2 CRONOGRAMA DE EJECUCION 125
FINAL 7.3 CRONOGRAMA DE INVERSION 126
7.4  CONCLUSIONES 127
7.5 RECOMENDACIONES 128

7.6 BIBLIOGRAFIA 129



B



e

.F|r.'|1.:.::.-'. e o
8 Cruz Verde I}

~ EETL-TFLE

i

~ INTRODUCTORIO



1.1 INTRODUCCION

El proyecto del Disefio de La Academia de La
Superintendencia de Transporte Publico -STP- de
la Ciudad de Guatemala, nace de la necesidad de
poder fortalecer la capacitacion de los conductores y
ayudantes deltransporte publico urbanoy extraurbano,
esto con el fin de mejorar los estandares de calidad de
este tipo de servicio a través de distintos temas como
por ejemplo: relaciones humanas, servicio al usuario,
introduccién al Reglamento STP, Prohibiciones y
Obligaciones de los Conductores, alcoholemia,
sefalizacion vial, etc.

Elcontenido del proyecto contempla diversos capitulos
esenciales los cuales aportaran criterios importantes
para la toma de decisiones como

Planteamiento del Problema

Justificacion

Objetivo General y Especificos

Delimitacion

Metodologia

Los beneficios a nivel institucional seran el producto
de una estandarizacion de calidad del servicio a
nivel metropolitano en tema de transporte, a nivel

académico en temas de capacitacién mejorando la
calidad humana de cada conductor.
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La expansion urbana ocasionada por el incremento
de la poblacion durante los ultimos afos en el area
metropolitana de la Ciudad de Guatemala, trajo
consigo de forma paralela la produccién de nuevos
polos de actividad, creando nuevas necesidades de
movilidady evolucionando hacia un sistema de ciudad
descentralizado que conforma la aparicién y posterior
consolidacion de nuevos ejes arteriales.

Algunas vias que hace tan s6lo unos afos enlazaban
municipios periféricos con la ciudad se han
convertido en verdaderas vias urbanas causantes del
congestionamiento diario del area metropolitana. Los
denominados corredores de movilidad o “cuencas
de demanda” como la Calzada Roosevelt y San Juan
para el occidente de la ciudad movilizan el 39% del
transito que circula en el municipio, la Calzada Aguilar
Batres, Avenidas Petapa e Hincapié movilizan el 28%,
el Bulevar los Proceres, Vista Hermosa, San Isidro y
20 Calle movilizan el 21% del transito en el oriente y
la Calzada de la Paz, Bulevar Lourdes y Carretera a El
Atlantico movilizando el 12% del transito.

La oferta de transporte urbano no ha evolucionado,
siguiendo las mismas pautas de integracion por lo que,
no se ajusta a la dinamica evolutiva de la movilidad
generando impactos negativos, repercutiendo
principalmente en los tiempos de traslado de los
vecinos del Area Metropolitana de la Ciudad de
Guatemala.

Algunas de las caracteristicas que describen el actual
esquema de operacion del sistema de transporte
publico de la Ciudad de Guatemala son la baja oferta,
congestion, bajas velocidades de desplazamiento, alta
accidentalidad y contaminacion entre otras.



La deficiente estructura empresarial agrava mas
si cabe el problema, dado que sus esquemas de
funcionamiento no incentivan la adecuada prestaciéon
del servicio, es por eso que el reto de integracién de
la transformacion urbana con el transporte incluye
la reorganizacién del esquema de relacién entre
las autoridades publicas municipales, reguladoras
del sistema de transporte publico y los prestadores
privados del servicio publico, abriendo nuevas
posibilidades en la gestién.

De este esquema se genera lentamente un contexto
de servicio en el que el agente privado pueda aportar
beneficios al sistema.

En los afos 70 la Ciudad de Guatemala experimento
una gran expansion de la red de transporte publico.
Este fendmeno afiadido a los problemas de incremento
de la congestion viariay del aumento en el costo de los
insumos que venia padeciendo el sector, se tradujo en
un aumento de la tarifay desemboco en una crisis en
el sistema de transporte colectivo.

En el afio 1974 el Gobierno Central inici6 una politica
de subsidios a los operadores privados del sistema
de transporte colectivo vinculados a una promesa de
mejora del servicio por parte de los operadores que
no llegd a ser percibida por el usuario, la tarifa sigui6
creciendo y el servicié nunca mejord.

Ante esta situacién, la Municipalidad de Guatemala
adoptd en el afio 1996 un decalogo de medidas
orientadas a mejorar de forma global el sistema de
transporte publico de la ciudad:

Fuente: Direccion de Movilidad Urbana, 2017

13



1.2 ANTECEDENTES

lMunicipalidad de Guatemala, Plan Director Guatemala 2040
Pagina 29, Edicion Preliminar, Diciembre 2016
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Fuente: STP Diciembre 2017

Desde el afio 1,995 se ha propuesto y desarrollado por
parte de la Municipalidad de Guatemala diferentes
planesy estrategias con el fin de mejorar el servicio de
transporte publico colectivo urbano, estas propuestas
estan plasmadas dentro de los planes principales
de la Municipalidad de Guatemala, iniciando con el
Plan de desarrollo Metropolitano (Metrépolis 20-10)
del afio 1,995 donde se realizan los estudios, analisis
y proyecciones de las problematicas relacionadas
con el transporte, el desarrollo social y econémico
del municipio. Se plantean estrategias para atenuar
dichas problematicas en el Documento Guatemala
2020, documento en el cual también se exponen las
acciones para el desarrollo de proyectos que beneficien
al municipio.

“Dentro de las acciones para mitigar las problematicas
relacionadas con el transporte publico, inicia
operaciones el Transporte Publico Masivo Municipal,
Transmetro, en el afio 2007, dando servicio en la
cuenca Sur de la ciudad de Guatemala bajo convenios
con la municipalidad de Villa Nueva y en la cual se
capacité a todo el personal en distintos temas.”*



“Durante la gestion municipal del sefior alcalde
Oscar José Rafael Berger Perdomo se crea la Empresa
Metropolitana Reguladora de Transporte y Transito
(EMETRA), que reemplaza a la Direccién de Transporte
de la Municipalidad, para adoptar las funciones que se
requieren para promover y regular el transporte y el
transito de la ciudad. Ademas de las nuevas funciones
municipales que asume EMETRA, la administracion
municipal logré que le fuera transferida la funcién de
ordenamiento del transito, hasta entonces a cargo del
gobierno central, formulandose el nuevo reglamento
de transito, creando en 1998 la nueva Policia Municipal
de Transito (PMT).

Con la existencia de EMETRA la administracion
municipal del sefior alcalde Oscar José Rafael Berger
Perdomo se plantea la reestructuracién del sistema de
transporte en su primera fase la cual consistia en los
proyectos y subproyectos en tema de transporte las
cuales se establecieron de la siguiente manera: Primera
concesion del servicio de transporte urbano publico
de la ciudad de Guatemala; renovacién del 50% del
parque de unidades del servicio metropolitanoy retiro
de unidades antiguas, reestructuracion de rutas, inicio
de construccién de terminales del transporte urbano
y extraurbano, implementacion del nuevo sistema de
paradas, servicio de taxis rotativos y estacionarios.
Otro subproyecto era la capacitacion de pilotos de
transporte urbano y taxis rotativos y estacionarios
asi como también la creacion de la Inspectoria de
Transporte y las Normativas para los diferentes
servicios de transporte publico.”?

Esasicomoenjuniode2009, la Junta Directiva, aprueba
la creacion de la Superintendencia de Transporte
Publico Colectivo Urbano debiendo continuar con el
trdmite correspondiente ante el Concejo Municipal, el
cualtambién aprueba el Reglamento para la Operacién
y Prestacion del Sistema Integrado de Transporte en
el Municipio de Guatemala, dando por finalizada la

aprobacién ante el Concejo, este es publicado en el
Diario Oficial el 17 de diciembre de 2009.

Por lo que por medio de la Direccién de La
Superintendencia de Transporte Publico Colectivo
Urbano de la Municipalidad surge la necesidad de
proponer un proyecto que complemente al sistema
de transporte, en materia de conocimientos por medio
de capacitaciones al sector transporte (conductores),
y la capacitacién de inspectores (personal interno)
para Controlar, Supervisar, Administrar, Planificar y
Fiscalizar los servicios del Transporte Publico. Esto
con la finalidad de crear una base de datos en donde
cadauno de los conductores del servicio de transporte
publico colectivo urbano, tenga un registro de
identificacién para un mejor control en campo, y lograr
que cada una de las empresas que prestan el servicio
contraten personal, solo si ha recibido la capacitacion
necesaria ante la Superintendencia de Transporte
Publico convirtiéndola asi en un filtro antes de que las
empresas contraten al personal (conductores).

ZObregén»Hartleben, Oliver (2004) EL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO MASIVO PARA LA CIUDAD DE GUATEMALA. DICTAMEN TECNICO,)
Direccion del plan de Desarrollo Metropolitano de la Municipalidad de Guatemala. Memeo. s/n pagina IV,
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1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El problema surge debido a la descentralizacion que
actualmente tiene la institucion, ya que no cuenta con
una edificacion destinada para trabajar en conjunto
con los departamentos que lo conforman (Operativo,
Administrativo, Departamento de Registro y Centro de
Control). Las oficinas Administrativas, el departamento
deregistroy el centro de control se encuentran ubicados
en el edificio Municipal, pero aun estando en el mismo
edificio se encuentran divididos, el area administrativa
y el centro de control se encuentran ubicados en el
tercer nively el departamento de registro se encuentra
ubicado en el cuarto nivel del edificio Municipal. El area
Operativa sus oficinas se encuentran ubicadas en la
playa de estacionamiento de buses de Transmetro en
zona 4, el area de capacitaciones de conductores 'y
ayudantes se encuentra ubicado en centra sur.

Altener todas las oficinas dispersas por toda la ciudad
hace deficiente el trabajo administrativo y operativo
de la Superintendencia de Transporte, adicional a
esto las instalaciones donde se presta el servicio de
capacitacién de los pilotos y ayudantes del transporte
publicoy extraurbano no son las adecuadas, afectando
el cumplimiento que tiene la Superintendencia al ser
los responsables de velar por el cumplimiento de
las normativas, la falta de capacitaciones hacia los
conductores refleja el mal desempefio del servicio
del transporte publico en el Area Metropolitana
de Guatemala (AMG), resultado de una estructura
institucional débil y una regulacion insuficiente, esto
debido al poco personal con el que cuenta actualmente
la Institucién.

Actualmente la Superintendencia de Transporte Publico
cuenta con 14 personas en el area administrativa, 5
agentes en el centro de control, 80 agentes encargados
de supervisar los operativos en las 22 zonas de la
ciudad de Guatemala. Por otra parte no se cuenta con
el personal para cubrir la demanda de capacitar a los
1,200 pilotos y ayudantes registrados por medio de la
superintendencia, sin contar los nuevos aspirantesy
pilotos que alin no estan registrados.

Debido a esta descentralizacion que presenta
actualmente los departamentos que conforman la
superintendencia de transporte, a corto plazo se
pretende centralizar y organizar los departamentos
para mejorar su coordinacion y funcionamiento,
y a mediano plazo unificar el departamento de
capacitacionesy conformar un nuevo modelo unificado
de la Superintendencia de Transporte Publico (STP)
capaz de actuar y resolver de forma organizada las
diferentes actividades que tiene a su cargo esta
dependencia.’

PERSONAL
SUPERINTENDENCIA DE TRANSPORTE

®
o

—
—
AREA CENTRO SUPERVISION
ADMISTRATIVA DE CONTROL EN CAMPO
PERSONAS AGENTES AGENTES
DEMANDA A CAPACITAR

PROYECTADO
1,200 | 1,000 | Ziex
PILOTOS DE PI’LUTOS DE EXTRAURBANO
TRANSPORTE (CENTRA NORTE,
TRANSPORTE CENTRA ATLANTIDA,
EXTRAURBANO URBANO CENTRA GUATEMALA
(CENTRA SUR) MIXC0)

3Superintendencia de Transporte Publico. Reglamento para la operacion y prestacién de servicios en el sistema integrafo de transporte pUblico colectivo urbano del municipio de Guatemala
y sus dreas de influencia. Capitulo 1, Disposiciones Generales. Articulo 1. Ambito de Aplicacién, Pagina 2.
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1.4 JUSTIFICACION

Los servicios de transporte publico colectivo
urbano son de los principales pilares del desarrollo
social y econémico de un pais, representan una
de las actividades con mayor potencial y mejores
perspectivas de desarrollo futuro a nivel nacional
e internacional. En este sentido, la existencia de un
ente regulador capaz de hacer cumplir las normativas,
es esencial fortalecerlo a través de una edificacion
destinada a la capacitacién del personal interno y
para todos los conductores del servicio de transporte
publico urbano y extraurbano de las centrales
de transferencia donde las Superintendencia de
Transporte Publico -STP- tiene injerencia a través
del reglamento para la operacién y prestacion de
servicios en el sistema integrado de transporte
publico colectivo del municipio de Guatemala
y sus areas de influencia acuerdo COM-42-2009.

“Como consecuencia del crecimiento de las zonas
urbanas, combinadas con la concentraciéon de
poblacién y actividades econdmicas, se visualizan
que en el futuro se incremente la demanda de los
servicios de transporte publico colectivo urbanoy que
el promedio de distancia de los viajes se extienda. Por
ello, las perspectivas futuras del transporte publico
colectivo urbano se presentan con mayor gravedad
si se permite que continden las tendencias actuales,
lo cual hace urgente un cambio en el modelo y forma
de operacién asi como de las politicas y reglamentos
que rigen al transporte publico colectivo urbano.”

Ante esta situacién la Superintendencia de Transporte
Publico (STP) no tiene la infraestructura necesaria
para enfrentar la creciente demanda que genera el
transporte publico. Si tomamos las proyecciones
para el ano 2025 para el departamento de Guatemala
se tiene proyectada una poblacién de 6, 904, 315
personas. Deigual manera lademanda del servicio de
transporte publico incrementara considerablemente
paralelamente la supervivencia de transporte tendra
que estar preparada para poder regular la operacion
de los servicios que genere el transporte publico.

4
GUATEMALA ANO 2,000. P4gina 10

Efecto Positivo: Al tener una nueva infraestructura
donde se centralice todas las actividades que
desempenia la Superintendencia de Transporte Publico
(STP), se podra mejorar los procesos administrativos
y operativos, de esta manera se podra brindar
un mejor servicio de calidad a nivel institucional.

Efecto negativo: Los aspectos negativos a considerar
alno llevar a cabo el proyecto seran el producto de un
desinterés al no tratar de fortalecer dicha institucion el
cual no solo requiere de mas contratacién de personal,
y nunca se contara con una base de datos de todos
aquellos que prestan un servicio de transporte publico,
la finalidad es que abarque desde el personal interno
y la capacitaciéon de todo el personal de las empresas
involucradas en el servicio del transporte publico,
quiere decir que, 1,200 transportistas que ingresan
diariamente a la Central de Transferencia del Sur
(Centra Sur) y un aproximado de 1,000 transportistas
del servicio urbano de la Ciudad de Guatemala,
no tendran avances en temas de los procesos de
capacitacion anual para mejorar la satisfaccion del
servicio, sin contar a todos aquellos transportistas
que actualmente trabajan para distintas empresas
de transporte extraurbano que ingresan desde los
distintos ejes principales de la ciudad (ejes occidente,
norte, oriente, etc.), conductores los cuales tendrian
que estar registrados ante la Superintendencia de
Transporte Publico, y lo mas importante mejorar el
servicio al producto final [lamado el “USUARIO” al
cual se debe gran parte del servicio de transporte
urbano de una ciudad en vias de desarrollo.”

POBLACION PROYECTADA

3,353,951
3,874,980
4,165,104
4,476,950
4,812,144
5,172,435
5,559,701
5,975,962
6,423,388
6,904,315

_3,605,065

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Fuente: INE, proyecciones seglin datos del censo de 2002,
con una tasa de crecimiento relativo del 0.7%

INFORME FINAL DE LA COMISION MULTISECTORIAL DEL TRANSPORTE COLECTIVO URBANO DE PASAJEROS EN EL AREA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE
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1.5 OBJETIVOS
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OBJETIVO
GENERAL

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

Desarrollar una propuesta arquitectonica a nivel de anteproyecto para la
capacitacién de conductores de servicio publicoy la gestion de operaciones
de la Superintendencia de Transporte Publico STP de la Municipalidad de
Guatemala, que logre satisfacer las necesidades de espacioy funcionalidad.

Desarrollar una propuesta arquitecténica de las dependencias que
conforman la Superintendencia de Transporte Publico, Sufragando
las necesidades espaciales que se necesiten para mejorar la calidad
de formacién y capacitacién de los agentes de campo, pilotos,
ayudantesy aspirantes a pilotos del transporte publico.

Elaborarel analisis urbano de laincidencia a su entorno inmediato
para las nuevasinstalaciones de la Academia de la Superintendencia

de Transporte Publico STP.

Establecer criterios de disefio adecuados para especializacién
técnica, a través de la investigacion y analisis de reglamentos y
estandares.

Proponer arquitectura sostenible, sin barreras, reciclaje del viento
en espacios peatonales por medio del manejo de la circulacion
cruzada, control de temperaturas mediante la generacion de
sombra, utilizacion de la luz natural, barreras vegetales, que
contrarresten el viento y celdas fotovoltaicas para la transformacién
de energia solar en electricidad para exteriores, etc.



1.6 DELIMITACION DEL PROBLEMA

Temporal: El proyecto de investigacion se
desarrollara en un periodo de seis meses, el proyecto
sera planteado de manera tal que este pueda tener un
crecimiento futuro seguin la demanda, por lo que se
establece quelavida util del proyecto sea deveinte afios.

Geogréfica: La propuesta se desarrollara en
el Municipio de Guatemala, y también tendra
influencia en toda el Area Metropolitana.

MUNICIPIOS DEPARTAMENTO DE GUATEMALA

1. Guatemala

2.  VillaNueva

3.  San Miguel Petapa

4, Mixco

5. San Pedro Sacatepéquez
6. San Juan Sacatepéquez
7.  SanJosé Pinula

8. Santa Catarina Pinula
9. Fraijanes

10. San Pedro Ayampuc

11. Amatitlan

12. Villa Canales

13. Chinautla

14. San Raymundo

15. Chuarrancho

16. San José del Golfo

17. Palencia

La ciudad de Guatemala ha tenido un crecimiento
continuo de la poblacién como de su expansion fisica
desde la década de los afos cuarenta, actualmente
ya se define como Area Metropolitana de Guatemala,
es una conurbacién de Centroamérica, en el
departamento de Guatemala, con una “poblacién
que alcanza un estimado de 3,353,951 habitantes
para 2015, siendo el nlcleo urbano mas grande
de América Central. Ciudad de Guatemala ya
sobrepasé sus limites jurisdiccionales, Ahora suele
llaméarsela Area Metropolitana de Guatemala (AMG)”®

Demanda a atender: Para el afio 2018, ya
se tienen registrados aproximadamente un total
de 2,200 conductores ante la Superintendencia
de Transporte Publico Colectivo Urbano, sumado
a estos todos aquellos conductores que ingresan
de Oriente en la llamada Centra Norte y a futuro
los que ingresaran de Occidente en donde se tiene
contemplada la construccién de una central de

transferencia con el denominado AeroMetro.®

fuente gréfica: www.google.com

55to Censo de Poblacion y Habitacion, estimaciones y proyecciones (2002-2018), Instituto Nacional de Estadistica -INE-

6Superintendencia de Transporte Publico. Departamento de Registro, Palacio Municipal 4to. Nivel



1.7 METODOLOGIA

Para llevar a cabo los objetivos planteados es necesaria una investigacion
bajo la metodologia cuantitativa y cualitativa (mixta) ya que los
instrumentos a realizar seran, investigaciones, bibliografias de fuentes
primarias y especializadas, investigaciones de campo y visitas al sitio.

Para lo cual se determinardn fases que estructuraran dicha
investigacién, iniciando con el Marco Tedrico que conceptualizara
la investigacién, la cual dard los fundamentos legales,
sistematizacion y premisas generales del proyecto, como lo son:

« Diagrama de Procesos
o Método de trabajo

o Estudio de tiempos

e Lluviadeideas

e Procedimientos

« Flujogramas

e Productividad

Elanalisisdel sectordeestudio, conel cualsedeterminaran las caracteristicas
del sitio a intervenir, asi como el de su entorno inmediato y se evaluara el
impacto ambiental por medio de visitas de campo al predio propuesto.

La Programacion dara lugar a los criterios determinantes de
disefio, se definird la tendencia arquitecténica, se estableceran
el programa arquitecténico y la diagramaciéon necesaria.

PERFIL DEL SINTESIS Y
PROYECTO B ctudio fisico y de ANALISIS

” " entornoa nivel macro. *Dj i
Redaccion del perfil. Diagramacion

N .
Recopilacion . . Premisas generales
priac *estudio fIlSIC a nivel especificas
de la Teoria. micro 'y colindancias yesp

. .z * ’
Recopilacion de primera
nformacion aproximacién de

propuesta

*Popuesta de Disefio
del anteproyecto

MARCO REAL

GRAFICANO.1: Metodologia aplicada. Elaboracién propia.

20



T

Fuente: Alex Ernesto Aguirre del Cid. Diciembre 2017.



2.1 DESARROLLO
HUMANO

Comprende la creacién de un entorno en el que las personas puedan
desarrollar su maximo potencial y llevar adelante una vida productiva 'y
creativa de acuerdo con sus necesidades e intereses. Las personas son la
verdaderariqueza delas naciones. Por lo tanto, el desarrolloimplicaampliar
las oportunidades para que cada persona pueda vivir unavida que valore.
El desarrollo es entonces mucho mas que el crecimiento econdmico, que
constituye solo un medio para que cada persona tenga mas oportunidades.

Para que existan mas oportunidades lo fundamental es desarrollar
las capacidades humanas: la diversidad de las cosas que las personas
pueden hacer o ser en la vida. Las capacidades mas esenciales para el
desarrollo humano son disfrutar una vida larga y saludable, haber sido
educado, acceder a los recursos necesarios para logar un nivel digno
y poder participar en la vida de la comunidad. Sin estas capacidades,
se limita considerablemente la variedad de opciones disponibles
y muchas oportunidades en la vida permanecen inaccesibles.

El desarrollo humano atiende dos importantes factores: el desarrollo y
la pobreza. Estos factores se ven cubiertos cuando la sociedad mejora
las condiciones de vida de sus ciudadanos por medio de la creacién de

entornos que cubran sus necesidades basicas y se respeten sus derechos.”

A través de esto, los ciudadanos pueden integrarse y participar
en una sociedad civilizada donde pueden tener una vida
larga y saludable, haber sido educados y haber tenido acceso
a los recursos que le permitan tener una vida digna (PDU).

7Fuente en linea: http://www.gt.undp.org/content/guatemala/es/home/ourwork/informe-nacional-de-desarrollo-humano.html
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2.2 MINIMALISMO

El minimalismo, en su ambito mas general, es la tendencia a reducir a lo
esencial, a despojar de elementos sobrantes. Es una traduccion transliteral
del término inglés minimalismo, o sea, que utiliza lo minimo (minimal
en inglés). Es también la concepcidén de simplificar todo a lo minimo.

El disefio minimalista ha sido muy influenciado por el disefio tradicional
japonésy la arquitectura. Ademas, los trabajos de los artistas de De Stijl es
una importante fuente de referencia para este tipo de trabajo. De Stijl ha
ampliado las ideas que se podria expresar mediante el uso de elementos
basicos tales como lineasy planos organizados de manera muy particular.

Se puede igualmente hablar de una arquitectura minimalista visible en la
obra de Ludwig Mies van der Rohe, John Pawson, Souto de Moura, Tadao
Ando, Hiroshi Naito o Rudi Riccioti.

La arquitectura minimalista tiene como lema reducir la expresiéon material
a lo esencial, y se destaca por el uso de formas geométricas realizadas
con simpleza y precision. Lo que define este estilo arquitecténico en un
concepto es la palabra “limpieza”. Para el minimalismo todos los elementos
deben combinary formar una unidad: de ahi el precepto minimalista de
que “todo es parte de todo”.

Esta tendencia arquitectonica, surge en Nueva York a fines de los afos
60 "y alcanza su madurez en los 80, pero sus origenes estan anclados en
Europa con la obra, el pabelléon de Alemania en Barcelona de 1930, del
arquitecto aleman devenido norteamericano, Ludwig Mies Van Der Rohe.

Se le atribuye a Van Der Rohe la frase “menos es mas” la cual justamente
refleja el concepto minimalista de poder hacer mas con menos.

La arquitectura minimalista impone ademas de la simplicidad de las
formas, el empleo de materiales neutros utilizados de la forma mas pura
posible. Seimponen las texturas simplesy los colores monocromaticos en
suelos, techosy paredes (en particular el color blanco y todos los matices
que nos da su espectro). Al final son los accesorios los que le dan un toque
de color al espacio.

Los materiales son un punto clave del minimalismo. En la ambientacion
minimalista se utilizan la madera, cemento, vidrio, acero y piedra,
principalmente en estado natural. Es decir, minimamente manipuladas.
Siempre se busca crear contrastes mediante la alternancia de estos
materiales y el empleo de diferentes texturas. ?

8Fuente en linea: https://es.wikipedia.org/wiki/Minimalismo

9 . . L .
Fuente en linea: https://marmoles-piedras-naturales.com/minimalismo-arquitectura-menos-mas/
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LOS PRECEPTOS BASICOS
DEL MINIMALISMO SON:

Utilizar colores puros, asignarle importancia al todo sobre las partes,
utilizar formas simples y geométricas realizadas con precision mecanica,
trabajar con materiales industriales de la manera mas neutral posible
y disefiar sobre superficies inmaculadas. El resultado que define este
estilo en un concepto es la palabra “limpieza”. El minimalismo le da gran
importancia al espacioy a los materiales ecologicos. Centra su atencion en
las formas purasy simples. Otro de los aspectos que definen esta corriente
es su tendencia ala monocromia absoluta en los suelos, techos y paredes.
Al final son los accesorios los que le dan un toque de color al espacio. En
un planteamiento minimalista destaca el color blanco y todos los matices
que nos da su espectro. No hay que olvidar que el blanco tiene una amplia
gama de subtonos.

LOS ELEMENTOS

Uno de los cambios producidos por el minimalismo en la decoracion fue el
uso de elementos como el cemento pulido, el vidrio, los alambres de acero.

COLORES

En cuanto a los accesorios el minimalismo no utiliza telas estampadas
en los sillones ni en los cojines. Todos son colores puros, lo cual proyecta
una sensacion mas contemporanea en contraposicién al estilo barroco
del siglo XIX.

EL SENTIDO DE LA UNIDAD

Para el minimalismo todos los elementos deben combinar y formar una
unidad. Esto se resume en el precepto minimalista de que “todo es parte
de todo”1?

lOFuente en linea: http://arquitecturaminimalislautimc.blogspot.com/2010/02/arquitectura-minimalista.html
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2.3 ARQUITECTURA
MODERNA

El término arquitectura moderna
(no confundir con arquitectura
modernista) es muy amplio, y
designa el conjunto de corrientes
o estilos de arquitectura que
se han desarrollado a lo largo
del siglo XX en todo el mundo.

Esta verdadera revolucion en el
campo de la arquitectura y el
mundo del arte, tuvo su germen
en la Escuela de la Bauhaus y
su principal desarrollo en el
Movimiento Moderno vinculado
al Congreso Internacional de
Arquitectura Moderna (1928-
1959), no sin diferencias,
marcadas por las dos principales
tendencias: el funcionalismo
racionalista y el organicista
(racionalismo arquitectdnico
y organicismo arquitecténico).

Se caracterizo por la simplificacién
de las formas, la ausencia de
ornamentoy la renuncia consciente
alacomposicion académica clasica,
que fue sustituida por una estética
con referencias a las distintas
tendencias del denominado arte
moderno (cubismo, expresionismo,
neoplasticismo, futurismo, etc.).

Pero fue, sobre todo, el uso de los
nuevos materiales como el acero
y el hormigén armado, asi como
la aplicacion de las tecnologias
asociadas, el hecho determinante
que cambid lamanerade proyectary
construir los edificios o los espacios
para laviday la actividad humana.

La Arquitectura Moderna surge
a partir de los cambios técnicos,
sociales y culturales vinculados a

la revolucion industrial. Los teo6ricos del Movimiento Moderno buscan
las raices histéricas de la Arquitectura Moderna en un amplio preludio,
una etapa a caballo de los siglos XVIIl y XIX en la cual diferentes sectores
culturalesodelaactividad economicay delavida politicay social empiezan
a vislumbrar y a definir las consecuencias constructivas y urbanisticas
de la revolucion industrial. En el transcurso del siglo XIX, una serie de
innovacionesy propuestas en diversos campos relacionados, entre otros
con la construccion, la administracion publica y la industria confluyen en
la exigencia de su mutua integracién.. Caracteristicas formales: rechazo
de los estilos historicos o tradicionales como fuente de inspiracion de
la forma arquitecténica o como un recurso estilistico (historicismo).

Sin embargo, la arquitectura de la antigiedad, especialmente la
clasica, se encuentra a menudo reflejada tanto en los esquemas
funcionales como en las composiciones volumétricas resultantes,
en: adopcion del principio de que los materiales y requerimientos
funcionales determinan el resultado: la forma sigue a la funcién.

Adopcion de la estética de la maquina, como consecuencia de lo anterior,
Materiales y técnicas de nueva invencion, como el hormigdn armado,
rechazo del ornamento como accesorio; la estética resulta de la propia
finalidad expresiva del edificio, de los materiales empleados y sus propias
caracteristicas; simplificacion de la forma y eliminacion de los detalles
innecesarios, llevado al extremo en las obras de Mies van der Rohe.
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2.4 EDIFICACIONES SEGUN TIPO
DE EDUCACION DE GUATEMALA.

26

Limportancia de la Educacién Comercial. Recuperado en: http://www.encic n
1zLey de Institutos de Educacién por Cooperativa de Ensefianza, Congreso de la Republica de Guatemala

sEducac

i6n Técnica en Guatemala. Recuperado en: http:

EDIFICACIONES DE EDUCACION COMERCIAL.

Se definen como una educacion relacionada con los negocios en areas
de contabilidad, matematica financiera y legislacion mercantil. Se forma
a profesionales con herramientas cognitivas y pedagogicas siendo una
especialidad en la carrera docente. Se busca desarrollar habilidades
asi como destrezas de actividades admirativos. Basicamente, estas
edificaciones tienen espacios tales como lo son aulas puras, salas
audiovisuales y salén de usos multiples para actividades. !

EDIFICACIONES POR COOPERATIVA.

La funcién de las edificaciones de educacion por cooperativa es ser un
mecanismo alternativo de ensefianza para que un mayor niumero de
guatemaltecos puedan tener acceso a la educacion, estimulando ademas
a los padres de familia, municipalidades, organizaciones empresariales y
comunales legales, ello para brindar el apoyo necesario, tanto econémico
como estimulante para sacar adelante el pais. 12

EDIFICACIONES DE EDUCACION TECNICA.

La educacién técnica y la formacién profesional pueden ser definidas
como los distintos tipos de formacién y ensefianza dirigidas a prepararse
para una profesién, eventualmente para profesiones conexas en un
sector determinado. En Guatemala, asi como en otros paises, este tipo
de educacion estd integrada en el sistema de educacién, pero se ve como
un sector aparte. Amedida que pasan los afios, la educacidén técnica se ve
obligada aimplementarse de forma definitiva en los sistemas educativos
obligatorios del pais, ya que se va creciendo en tecnologia y en métodos
técnicos para realizar las actividades que demandan las profesiones.
Estos edificios cuentan con ambientes especiales para cada disciplina
técnica que se tenga en el centro. Aparte de contar con aulas puras o aulas
audiovisuales, se cuenta con talleres en donde los educadores tienen la
posibilidad de instruirse en equipo adecuado especial y conocimientos
para el oficio o disciplina que se esta aprendiendo. 3

acion-comercial.html

blogspot.com/2011/06/educacion-tecnica-en-guatemala.html




EDIFICACIONES DE FORMACION OCUPACIONAL

Es una formacion donde pueden instruirse personas entre 15y 65 afios,
basicamente de edad adulta, en el cual aprenden o refuerzan conocimientos
de oficio ocupacionales. Ocupacional viene de ocupacioén, con la cual se
utilizan habilidades y destrezas propias que nos hacen aptos para distintos
aspectos. Las personas a quienes esta dirigida este tipo de formacion,
son generalmente personas desempleadas que quieren reforzar sus
conocimientos para obtener un mejor empleo, o bien son laboralmente
inactivos que desean aprender a reforzar su actual posicion en el oficio.
Este tipo de educacion es creado debido al constante crecimiento, tanto
de disciplinas de oficios, como de la competencia que se tiene en el
mercado laboral, debido al consumismo y al crecimiento poblacional
asi como productivo de todas las fuentes de trabajo. Estas edificaciones
tienen espacios acordes a las disciplinas que se imparten, con mobiliario
especifico y docencia necesaria. También cuentan con aulas puras para
impartir cursos tedricos o de formacién para el desarrollo administrativo,
negocios, etc. 14

CENTRO DE CAPACITACION

Capacitacion es toda aquella forma de instruccion, que por lo regular se
ubica fuera del sistema educativo formal, la cual se dirige a la preparacién
ocupacional, con el objetivo de que puedan aprender, comprender,
interactuary transformar el medio en el que viven; con la visién de poder
lograr un mayor y mejor desarrollo en busca de un bienestar social e
individual.

El objetivo fundamental de la capacitacion, es el de proporcionar a la
economia el recurso humano calificado. La capacitacion es una formacion
sistematica de personas, que proporciona conocimientos y desarrolla
habilidades practico-instrumentales, particulares de una determinada
funcién laboral u ocupacién, asi como también desempefia laimportante
tarea de inducir y socializar al joven y al adulto en el sector laboral.

Un centro de capacitacion es un establecimiento donde acuden las
personas para fortalecer o aprender oficios que aparte de servirles para
cumplir una meta personal, les sirve para obtener un mejor empleo de
esa actividad; o bien para empezar un negocio propio. Estos centros
de capacitacion le sirven de desarrollo a gran parte de personas ya que
indirectamente se combate la delincuencia, la violencia, la analfabetizacion
y el subdesarrollo. 1®

1aLa Educacién Ocupacional. Recuperado en: http://es.slideshare.net/mosocla/la-educacin-ocupacional

1sManual de Terminologia, Division Técnica del INTECAP, pagina 37
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ACTIVIDADES POR DESARROLLARSE
EN UN CENTRO DE CAPACITACION

ACTIVIDADES TEORICAS

Los alumnos deben recibir para su capacitacion, la teoria necesaria 'y
principios basicos para poder llevar a cabo las actividades. Esta actividad
se debe desarrollar en aulas puras, donde el protagonismo recae sobre
el instructor.

ACTIVIDADES PRACTICAS

Estas actividades son desarrolladas por los alumnos en talleres
especializados. Estos talleres dan la experiencia necesaria para desempenar
un trabajo calificado, donde los alumnos deben de ser protagonistas de
las actividades.

2.5 ESPACIOS EDUCATIVOS
DE UN CENTRO DE CAPACITACION

28

AULAS TEORICAS

En estos espacios, se imparten las teorias basicas de la capacitacién segin
la metodologia empleada en el centro educativo, los alumnos permanecen
sentadosy distribuidos de tal forma que la atencion sea prestada hacia la
pizarra y al catedratico o la formacion de grupos de trabajo para facilitar
el desarrollo de trabajos en equipo. Se recomienda tener un nimero
promedio de alumnos de 30y 40, para facilitar el proceso de ensefianza.
(Reglamento Organico Interno del Ministerio de Educacion, 2008).

AULA DE PROYECCIONES

Segun la necesidad de la clase y como parte del proceso educativo, estos
espacios surgen como complemento que satisfacen la necesidad de
proyectar peliculas, diapositivas, imagenes y videoconferencias. Estos
espacios deben estar equipados con el mobiliario necesario para que los
alumnos puedan prestar atencion y tomar nota, este tipo de espacios
deberan estar equipados con cafionera y pantalla. Se recomienda que
estos espacios tengan la misma capacidad de las aulas tedricas. El area
por alumno recomendada en este tipo de aulas es de 1.5 m?.



2.6 ESPACIOS ADMINISTRATIVOS
DE UN CENTRO DE CAPACITACION

EDIFICACIONES DE FORMACION OCUPACIONAL

Las areas administrativas comprenden todos aquellos espacios destinados
a coordinar al personal administrativo, docente y operativo. Estos espacios
deben responder a la necesidad de administrar, coordinar y orientar.

Uno de los principales criterios de disefo de las areas admirativas se prevé
el conforty bienestar de los trabajadores, que puedan hacer uso racional
de los recursos y el maximo aprovechamiento del espacio disponible. 18

Existen diferentes espacios en el disefio de oficinas por considerar:

*Espacios abiertos: puesto de trabajo organizados en grupo, para los cuales
se reserva la mayor cantidad de luz natural.

*Espacios cerrados: espacios mas grandes (médulos), que requieren un
grado de privacidad mas alto (despachos, salas de reuniones, etc.).

*Espacios de servicio: Areas de café, apoyo, fotocopiado (UNED, 2010)

DIRECCION

Espacio destinado para el director, quien es la autoridad del centro, y es
el encargado del funcionamiento del establecimiento. El director es el
encargado de dirigir al personal docente, administrativo y de servicio,
y organiza las actividades operativas. Estos espacios deben tener cierto
grado de privacidad, pero aun asi mantener una estrecha relacién con
los espacios abiertos de trabajo y con las areas de circulacién principal.

SALA DE ESPERA

Espacio destinado de antesala en algunos servicios admirativos. Debido
a esto, este espacio debe de estar directamente en el ingreso al médulo
administrativo. Cuenta de igual manera con un espacio de recepcion.

CONTABILIDAD

Las funciones a desarrollarse en este espacio son el manejo de la
contabilidad, informes, control de asuntos administrativos, presupuesto
del establecimiento, el control de materiales, entrega de certificaciones,
entre otras.

1L Educacion Ocupacional. Recuperado en: http://es.slideshare.net/mosoclala-educacin-ocupacional
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ADMINISTRACION

En un centro de capacitacion, el administrador es quien se encarga de
vigilar elmantenimiento de los espacios fisicos del centro y la conservacién
del mobiliarioy material didactico, asi como el cumplimiento de las normas
y leyes que regulan un espacio educativo. Este espacio tiene relacion con
otras areas administrativas (Direccion, secretaria, contabilidad, entre otros)
y las areas de servicio de bodegas y guardianias. Este espacio tiene que
ser cerrado, debido al grado de privacidad que requieren sus actividades.

AREAS DE APOYO Y SERVICIO

Estos espacios estan disefiados para satisfacer las necesidades basicas
durante lajornadalaboral. Se pueden contemplar dentro de estos espacios:
areas de fotocopiado, areas de aseo y casilleros. (UNED, 2010).

SALA DE JUNTAS

Este espacio esta disefiado para las reuniones del personal administrativo,
disefiado de una forma profesional. El disefio de estos espacios utilizara
méddulos de empleados para el disefio de oficina. Un espacio cerrado por el
grado de privacidad que se maneja. Por el nUmero de usuarios que tendra
este tipo de espacios, como seguridad, el espacio debe estar ubicado cerca
de circulaciones principales y el control de ingreso. (UNED, 2010)

ESPACIOS COMPLEMENTARIOS DE UN CENTRO DE
CAPACITACION

Para un desarrollo mas eficiente de los alumnos, el centro de capacitacion
debe contar con areasy espacios adicionales a los espacios educativos, los
cuales les permiten a los estudiantes realizar actividades complementarias
a su capacitacién, como biblioteca, saléon de usos miultiples y de
exposiciones, cafeteria y almacenaje.

BIBLIOTECA

Estos espacios apoyan la labor del capacitador de educar, asi como
extender los conocimientos de los educandos. La biblioteca debe de estar
equipada para cumplir con este proposito con libros que cuenten con la
informacion pertinente a cada materia impartida en el centro.



SALON DE USOS MULTIPLES

Como parte de las actividades del centro de capacitacién, existen
actividades que puedan realizarse al aire libre. Este espacio debe poder
satisfacer no solo las actividades por desarrollar por los alumnos del
centro, sino también actividades en las que puedan participar personal
de la institucion en actos civicos y culturales. El disefio de este espacio
debe ser flexible, y debe estar ubicado lejos de las clases tedricas para
evitar la interferencia de ruidos y sonidos fuertes.

CAFETERIA

Es el espacio encargado del servicio de alimentos para el alumnado
y el personal que permanece en la institucidn durante las jornadas de
capacitacion y de estudio. El espacio de este ambiente serd dado por el
ndmero de usuarios, y el tamafo de la cocina sera del 25% del tamario
del comedor. Este espacio debe contar de igual manera con baterias de
bafio independientes. (Criterios Normativos para el Disefio de Edificios
Escolares del MINEDUC, 2007).

SERVICIO MEDICO

Espacio destinado para atender al personal y alumnos en caso de que
sea necesaria una consulta médica. Se deben localizar en zonas poco
ruidosas. Como parte del desarrollo integral del personal y alumnos, y
consideraciones de que la salud de estos es un factor determinante en su
desempefio y educacién, el centro de capacitaciéon contara con clinicas
basicas.

SALON DE RECURSOS DIDACTICOS

En este espacio, se almacenan todos los recursos didacticos empleados
por los profesores, asi como la reparacion de los aparatos de proyecciény
sonido. También se almacenan carteles, modelos, mapas, entre otros. Este
espacio debe tener estrecha relacion con las aulas teéricas y el salén de
profesores (criterios normativos para el disefio de edificaciones escolares
Mineduc, 2007).
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2.7 ESPACIOS CREATIVOS
Y SERVICIO DE UN CENTRO
DE CAPACITACION

32

Fuente en linea: https://www.definicionabc.com/general/plaza.php

Los espacios recreativos son areas al aire libre disefiadas para las
actividades de ocio y recreacion. Entre estos espacios, se tienen plazas,
parques, etc. Los espacios de servicio son todos aquellos espacios
qgue brindan servicio y mantenimiento a las instalaciones, asi como la
seguridad. Entre estos espacios se encuentra los ambientes de conserjeria
y la guardiania.

PLAZAS Y PATIOS

Se denomina plaza a aquel espacio publico que forma parte de un centro
urbano y que se caracteriza por estar a cielo abierto, generalmente
rodeado de arboles o de edificaciones a cierta distancia y por permitirle
a sus visitantes la realizacion de diversas actividades, desde descansary
contemplar arboles sentado en un banco, hasta hacer gimnasia. La plaza
puede ser disefiada con variadas formas y tamafos. Mientras algunas
plazas son extremadamente espaciosas, otras son mas pequefas y
menores no solo en términos de tamano sino también en términos de
importancia. Una de las caracteristicas mas importantes de una plaza es sin
duda el hecho de que es uno de los pocos espacios abiertos y con espacio
verde de una ciudad. Si bien en la mayoria de los casos las plazas estan
rodeadas por arboles y también constituidas en si mismas por plantas
y abundante vegetacién, también hay plazas completamente vacias de
elementos naturales. 7

CONSERJERIA

Es un espacio destinado para el almacenaje de material y equipo que sirve
para mantener las instalaciones en éptimas condiciones. Este espacio es
compartido con el personal encargado del mantenimiento de los edificios.
Estas areas de almacenamiento deben resguardar y cuidar el equipo
utilizado diariamente, como los de limpieza y arreglos periédicos, como
el mantenimiento de desagues, instalacionesy reparaciones de mobiliario.

GUARDIANIA

El servicio ordenado y dispuesto para vigilar también se conoce como
vigilancia. Puede tratarse delservicio prestado por una compafia privada
(ya sea mediante guardias o equipo tecnolégico como camaras de video) o
por las fuerzas publicas de seguridad (policia nacional o el ejército). En este
sentido, tenemos que destacar que para poder llevar a cabo esta tarea de
prevenciény proteccion, hay que hacer uso de todo tipo de herramientas
técnicasy tecnologia. Este personal debe contar con un drea de descanso
y proteccion. Con una capacidad minima de dos personas.






3.1 REFERENTE LEGAL
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DECRETO NUMERO 12-2002

Articulo 2: Naturaleza del municipio.

El municipio es la unidad basica de la organizacién territorial del Estado y
espacio inmediato de participacion ciudadana en los asuntos publicos. Se
caracteriza primordialmente por sus relaciones permanentes de vecindad,
multietnicidad, pluriculturalidad, y mulintilingliismo, organizado para reali-
zar el bien comun de todos los habitantes de su distrito.

Articulo 5: Servicio a los intereses publicos.

Los municipios y otras entidades locales sirven a los intereses publicos que
les estan encomendados y actian de acuerdo con los principios de eficacia,
eficiencia, descentralizacion, desconcentracién y participacion comunitaria,
con observancia del ordenamiento juridico aplicable.

Articulo 67: Gestion de intereses del municipio.

Elmunicipio, para la gestion de susinteresesy en elambito de sus competencias
puede promover toda clase de actividades econdmicas, sociales, culturales,
ambientales, y prestar cuantos servicios contribuyan a mejorar la calidad de
vida, a satisfacer las necesidadesy aspiraciones de la poblacién del municipio.

Articulo 72: Servicios publicos municipales.

El municipio debe regular y prestar los servicios publicos municipales de su
circunscripcion territorial y, por lo tanto, tiene competencia para establecerlos,
mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos, en los términos indicados en los
articulos anteriores, garantizando un funcionamiento eficaz, seguroy continuo
Y, €n su caso, la determinacién y cobro de tasas y contribuciones equitativas
y justas. Las tasasy contribuciones deberan ser fijadas atendiendo los costos
de operacién, mantenimiento y mejoramiento de calidad y cobertura de
servicios.

18 Codigo Muncipal - Decreto Nimero 12-2002 Congreso de la Republica de Guatemala



3.2 PLAN DE
ORDENAMIENTO
TERRITORIAL DEL
MUNICIPIO DE
GUATEMALA

3.3 CAPITULO III
ZONAS GENERALES

Articulo 2. Ordenamiento territorial del Municipio de Guatemala.
El ordenamiento territorial como funcién publica del Municipio de
Guatemala tiene como fin promover y orientar el desarrollo integral del
municipio asi como mejorar la calidad de vida de sus habitantes a través
de la transformacion, utilizaciéon y ocupacion racional y sostenible de su
territorio.

Articulo 3. El Plan de Ordenamiento Territorial del Municipio de Guatemala.
El Plan de Ordenamiento Territorial, en los subsiguientes referido como
acuerdo, plan o Reglamento, indistintamente, es el instrumento basico
constituido por las normas técnicas, legales y administrativas establecidas
pararegulary orientar el desarrollo del municipio dentro de su jurisdiccién.

Articulo 30: Caracterizacién territorial en zonas Generales. Se Establecen
la caracterizacion territorial del Municipio a través de seis zonas generales
conocidas bajo ladenominacion de Zonas G (G0, G1, G2, G3, G4, G5). Esta
caracterizacion depende de las caracteristicas naturales que tenga cada
area en cuanto a topografia y orografia, asi como de las caracteristicas
urbanas determinadas por la relacién de cada area o predio con vias del
sistema vial primario, las cuales inciden directamente sobre la intensidad
de construccion que pueden adecuadamente soportar.

Articulo 31. Criterios de asignacién de zonas generales. La asignacién de
zonas generales para cada area del Municipio esta contenida en el mapa
del Plan de Ordenamiento Territorial.

Los criterios para dicha asignacién de zonas generales, seguin su topografia
y orografia, son los siguientes:

a) Zona General GO: Constituyen las areas, predios o partes de predios con
pendientes del nivel natural del terreno mayores de cuarenta grados, asi
como las franjas de proteccion de rios, riachuelos o quebradas de quince
metros medidos desde cada una de las riberas.

b) Zona General G1: Constituyen las areas, predios o partes de predios
con pendientes del nivel natural del terreno mayores de veinte grados y
menores o iguales a cuarenta grados.

c) Zonas Generales G2 a G5: Las zonas generales G2, G3, G4 y G5
comprenden las areas con pendientes del nivel natural de terreno menores
oiguales a veinte grados y se delimitaran segun lo establece el siguiente
articulo. ¥

19 El Consejo Municipal de la Ciudad de Guatemala, Plan de Ordenamiento Territorial del Muncipio de Guatemala - POT -COM-030-2008-
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Todo lo relativo a los criterios de delimitacion,
ocupaciony gestién de las zonas generales GOy G1, asi
como las restricciones especiales que apliquen paralas
areas adyacentes a éstas, se regira por el reglamento
que para los efectos apruebe el Concejo Municipal.

Articulo 32.* Criterios de asignacion de las zonas
generales G2 a G5. En los casos a que se refiere el inciso
¢) delarticulo anterior, la asignacién especifica de zonas
generales G2 a G5 se determinara de conformidad con
los siguientes criterios:

I. Areas o predios con una superficie menoroiguala
una hectarea: Las zonas generales serdn asignadas a
la superficie efectiva de estas areas o predios segun la
distancia deredylazona general de mayor intensidad
que le aplique. En estos casos, una misma area o un
mismo predio puede tener asignado Unicamente una
zona general.

Il. Areas o predios con una superficie mayor a
una hectarea y menor a tres hectareas: Las zonas
generales seran asignadas a la superficie efectiva de
estas areas o predios segun la distancia de franjas y la
zona general que le aplique segln esta distancia. En
estos casos una misma area o un mismo predio puede
tener asignado una o mas zonas generales.

lll. Areas o predios con superficies mayores a tres
hectareas, colindantes con una via del sistema
vial primario: Las zonas generales seran asignadas
a la superficie efectiva de estas areas o predios de
una forma preliminar mientras se apruebe un Plan
Parcial de Ordenamiento Territorial segun la distancia
de franjas y la zona general que le aplique segln
esta distancia. En estos casos, una misma area o un
mismo predio puede tener asignado una o mas zonas
generales.

IV. Areas o predios mayores a tres hectareas no
colindantes con una via del sistema vial primario:
Las zonas generales seradn asignadas a parte o la
totalidad de la superficie efectiva de estos predios
de una forma preliminar mientras se apruebe un
Plan Parcial de Ordenamiento Territorial segiin una
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combinacién de la distancia de red y la distancia de
franjas que se mencionan anteriormente. En estos
€asos, una misma area o un mismo predio puede tener
asignado una o mas zonas generales.

La distancia de red o de franjas se aplicara en base al
tipo de via del sistema vial primario y a la distancia
hacia cada una de estas vias, medida a partir de la
delimitacion del espacio vial como se describe a
continuacién:

i. Las vias clasificadas como T1y T3 no producen
zona general.

ii. Las vias clasificadas como TO y T2 producen:

a. Zona general G3: Hasta quinientos sesenta metros
recorridos.

b. Zona general G2: Desde los quinientos sesenta
metros recorridos en adelante.

iii. Las vias clasificadas como T3 producen:
a. Zona general G4: Hasta ochenta metros recorridos.

b.Zona general G3: Desde los ochenta metros recorridos
hasta los quinientos sesenta metros recorridos.

c. Zona general G2: Desde los quinientos sesenta
metros recorridos en adelante.

iv. Las vias clasificadas como T4 y T5 producen:

a. Zona general G5: Hasta los ochenta metros
recorridos.

b.Zona general G4: Desde los ochenta metros recorridos
hasta los doscientos cuarenta metros recorridos.

c. Zona general G3: Desde los doscientos cuarenta
metros recorridos hasta los quinientos sesenta metros
recorridos.



d. Zona general G2: Desde los quinientos sesenta
metros recorridos en adelante.

Siaun predio le aplican distancias de red o de franja de
dos o mas vias del sistema vial primario, la asignacién
de la zona general que prevalecera sera la de la via de
uso publico de mayor jerarquia vial.

Aquellos predios ubicados dentro del distrito central
de comercio delimitado por el Bulevar Los Proceres,
Bulevar Liberacion, Calzada Atanasio Tzul, 102. Avenida
de las zonas municipales4y 5y Diagonal 6 de las zonas
municipales 5y 10 les sera asignada la zona general
superior siguiente que la contenida en los criterios
antes mencionados.”

Articulo 47. Parametros normativos para la zona
general nlcleo G5. Los parametros normativos que
aplican a lazona general ndcleo G5, estaran dados por
el ciclo del ordenamiento territorial que le corresponda
y por el procedimiento que se debe seguir segln los
parametros con los que cumple.

I. Ciclo de Fraccionamiento: Para el ciclo de
fraccionamiento se establecen los siguientes
parametros:

a) Para el frente de predio:

i. Veintiun metros o mas (21m-~). Si se encuentra
dentro de éste pardmetro aplicara el procedimiento
con resolucién de la Direccion de Control Territorial.

ii. Seis metros o mas, pero menos de veintiliin metros
(6m~<21m). Sise encuentra dentro de éste parametro
se aplicara el procedimiento con resolucién de la Junta
Directiva de Ordenamiento Territorial.

b) Para la superficie efectiva del predio:

i. Seiscientos metros cuadrados o mas (600m2~). Si
se encuentra dentro de éste parametro se aplicara
el procedimiento con resolucién de la Direccion de
Control Territorial.

ii. Cuatrocientos cincuenta metros cuadrados o
mas, pero menos de seiscientos metros cuadrados
(450m2~<600m2). Si se encuentra dentro de éste
parametro se aplicara el procedimiento con resolucion
de la Junta Directiva de Ordenamiento Territorial.

I1. Ciclo de Obra: Para el ciclo de obra se establecen
los siguientes parametros:

a) indice de edificabilidad:

i. Indice de edificabilidad base: Hasta seis punto cero
(~6.0). Si se encuentra dentro de éste parametro
se aplicara el procedimiento con resolucion de la
Direccion de Control Territorial.

ii. Indice de edificabilidad ampliado: Mas de seis
punto cero y hasta nueve punto cero (>6.0~9.0) a
través de la aplicacion de incentivos o transferencia
de edificabilidad por compensacion. Si se encuentra
dentro de éste parametro se aplicara el procedimiento
con resolucion de la Direccién de Control Territorial.

b) Altura: Para la aplicacién de éste parametro
predominan las alturas maximas permitidas por la
Direccion General de Aeronautica Civil.

i. Altura base:

a. Hasta sesenta y cuatro metros (~64m) de altura. Si
se encuentra dentro de éste parametro se aplicara
el procedimiento con resolucion de la Direccion de
Control Territorial.

b. Mas de sesenta y cuatro y hasta noventa y seis
metros (>64m~96m) de altura. Si se encuentra dentro
de éste parametro se aplicara el procedimiento con
resolucién de la Junta Directiva de Ordenamiento
Territorial previa consulta a los vecinos.
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ii. Altura ampliada:

a. Mas de sesenta y cuatro y hasta noventa y seis
metros de altura (>64m~96m) a través de la aplicacion
de incentivos o transferencia de edificabilidad
por compensacién. Si se encuentra dentro de éste
parametro se aplicara el procedimiento con resolucion
de la Direccién de Control Territorial.

b. Mas de noventa y seis metros de altura (>96m-~).
Si se encuentra dentro de éste parametro se aplicara
el procedimiento con opinién técnica de la Junta
Directiva de Ordenamiento Territorial previa consulta
a vecinos y resolucién del Concejo Municipal. * (Ver
Art. 47 Bis)

c) Porcentaje de permeabilidad: Cualquier porcentaje
(0%-~) de la superficie efectiva del predio. Sise encuentra
dentro de éste parametro se aplicara el procedimiento
con resolucion de la Direccién de Control Territorial.
Este parametro podra ser modificado a través de un
Plan Local de Ordenamiento Territorial.

d) Bloque Inferior: Hasta dieciséis metros de altura
(~16m).

i. Separaciones a colindancias: Cualquier separacion
(Om~).

ii. Lado minimo de patiosy pozos de luz: Un cuarto de
la altura del bloque inferior o mas (1/4h~).

Sise encuentra dentro de éstos parametros se aplicara
el procedimiento con resolucion de la Direccion de
Control Territorial. Estos parametros podran ser
modificados através de un Plan Local de Ordenamiento
Territorial.

e) Bloque Superior: Mas de dieciséis metros de altura
(>16m-~).

i. Separaciones a colindancias:

a. Cinco metros o mas (5m-~). Si se encuentra dentro
de éste parametro se aplicara el procedimiento con
resolucion de la Direccion de Control Territorial.

b. Menos de cinco metros (<5m). Si se encuentra dentro
de éste parametro se aplicara el procedimiento con
resolucién de la Junta Directiva de Ordenamiento
Territorial previa consulta a los vecinos.

ii. Lado minimo de patios y pozos de luz: Un octavo
de la altura del bloque superior o mas (1/8h~). Si se
encuentra dentro de éste parametro se aplicara el
procedimiento con resolucién de la Direccién de
Control Territorial.?®

Ministerio de Comunicaciones Infraestructura y
Vivienda (CIV)

Ser el ente rector que direcciona, reglamenta y
representa en el ambito nacional a los sectores de
comunicaciones, infraestructuray vivienda, ejecutando
politicasy estrategias para integrar al pais con servicios
acorde al desarrollo social y econémico de la nacién,
contribuyendo a mejorar la competitividad a través del
ejercicio de una administracién y control eficientes.

El Ministerio de Comunicaciones Infraestructura
y Vivienda le corresponde formular las politicas
y hacer cumplir el régimen juridico aplicable al
establecimiento, mantenimiento y desarrollo de
los sistemas de comunicaciones y transporte del
pais; al uso y aprovechamiento de las frecuencias
radioeléctricas y del espacio aéreo, a la obra publica,
a los servicios de informacién de meteorologia,
vulcanologia, sismologia e hidrologia y a la politica
de vivienda y asentamientos humanos.*

*Ministerio de Comunicaciones Infraestructuray Vivienda del Gobierno de la Republica
de Guatemala. Fecha de actualizacion Abril 4,2017.

20 El consejo Municipal de la Ciudad de Guatemala, Plan de Ordenamiento Territorial del Muncipio de Guatemala - POT -COM-030-2008-
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LEY DE ATENCION A LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD “CONADI”
CONCEJO NACIONAL PARA LA ATENCION DE LAS PERSONAS CON
DISCAPACIDAD. Decreto No. 135-96 *

Articulo 6. Para los efectos de la presente ley, se entiende por atencion
a la persona con discapacidad, todas aquellas acciones encaminadas a
favorecer su desarrollo fisico, psicolégico, moral, mental, sensorial, social
y afectivo, mediante programas sistematicos y secuenciales que abarquen
todas las areas de desarrollo humano.

Articulo 13. Las instituciones publicasy las privadas deberan proveer, a
las personas con discapacidad, los servicios de apoyo y las ayudas técnicas
requeridas para garantizar el ejercicio de sus derechos y deberes.

Articulo 15. Las instituciones publicas y privadas que brindan servicios
a personas con discapacidad deberan proporcionar informacién veraz,
oportuna, accesible y utilizable, en referencia a los tipos de discapacidades
que atiendeny a los servicios que prestan.

* Ley de atencidn a las personas pagina 6 y 9. Decreto 135-96 Conadi

3.4 REGLAMENTO DE
CONSTRUCCION

TITULO |

DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO |

GENERALIDADES Y DEFINICIONES

Articulo 10: La planificacién y ejecucién de cualquier actividad de
construccién, ampliacion, modificacion, reparacién y demolicion de una
edificacién, estaran bajo la responsabilidad de los Ingenieros, Arquitectos
o Ingenieros-Arquitectos colegiados, cuyas firmas amparen los respectivos
documentos. Se hace excepcion de aquellos casos que el Reglamento
determina, en los cuales podra hacerlo un Practico de Construccion
autorizado.*

21 Plan regulador reglamento de construccion de la ciudad de Guatemala
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TITULO 1Nl

DISPOSICIONES URBANISTICAS
NORMAS LIMITATIVAS
CAPITULOI:

ALINEACIONES Y RASANTES

Articulo 91: Se comprende por alineacién municipal
sobre el plano horizontal, el limite entre la propiedad
privaday la propiedad o posesion municipal destinada
a calles, avenidas, parques, plazas y en general area
de uso publico. La alineacion se considera un plano
vertical que se extiende indefinidamente hacia arribay
hacia abajo, a partir de su interseccion con la superficie
del terreno.

Articulo 92: Se comprende por linea de fachada, el
limite hasta el cual puede llegar exteriormente una
edificacién hacia calles, avenidas, parques, plazas
y en general areas de uso publico. Se exceptuan las
siguientes partes de una edificacién: Verjas, paredes
divisorias, fosas sépticas, pozos de absorcion y lugar
descubierto para automdévil, cuando los autorice
La Oficina. Se considera como linea de fachada, la
interseccion con la superficie del terreno de un plano
vertical que se extiende, del terreno, indefinidamente
hacia arribay hacia abajo a partir de dicha interseccion.

Articulo 93: Para los efectos de este Reglamento, se
comprende por gabarito permisible el perfil limite hasta
el cual, en el espacio aéreo, es permitido construir.

Articulo 94: Corresponde a la municipalidad la
ordenacién urbana, fijando la alineacion, linea de
fachada, garabito permisible, ochavos y rasantes
de las calles, avenidas, parques, plazas y en general
areas de uso publico que se encuentren dentro de su
jurisdiccion.
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Articulo 95. Para los efectos del articulo anterior, la
oficina respectiva dentro de la organizaciéon municipal
hara los estudios y determinacién de las alineaciones,
lineas de fachada, gabarito permisible, ochavos y
rasantes correspondientes a las diferentes zonas o
sectores de la ciudad, lo que sera aprobado por el
Consejo; los planos respectivos seran sancionados por
el Alcalde e incorporados al Reglamento como anexos
del mismo.

En las zonas o sectores que asi se establezca, la linea de
fachada debera estar alejada de la alineacién municipal
una distancia que se fijara segun la zona o sector que
se trate, con el objeto de proveer areas obligatorias
destinadas a jardines, estacionamiento de vehiculos,
evacuaciones de edificios o movimientos de carga,
ensanchamiento futuro de calles y avenidas, etc., etc.
En tanto la Municipalidad complete sus disposiciones,
debera operarse en este sentido de acuerdo con los
planosy especificaciones existentes a la fecha.

Articulo 101: Las edificaciones de esquina se deberan
construir obligatoriamente, dejando un ochavo libre
en todos los pisos de la edificacién, el que no podra
ser menor de 3.00 metros de radio; no se permitira
salidas de vehiculos en los ochavos, ni otros accesos,
cualesquiera que sean.



3.5 REGLAMENTO MUNICIPAL DE
GUATEMALA DE LAS AREAS DE
ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS

Articulo 84: Todos los edificios que se construyan o se
modifiquen (remodelen)

Substancialmente, deberan tener un area propia,
exclusivamente para estacionamiento de los vehiculos
de los habitantes del mismo edificio, de quienes en él
laboren y de quienes se relacionen con ellos.

Articulo 85: Obligatoriamente deberan contar con
area propia para estacionamiento de vehiculos, los
edificios siguientes:

a) Edificios en general con area mayor a de 200 mt2.

Edificios que teniendo un area mayor de 200 mt2,
sean ampliadas a mas de esa cantidad) Edificios ya
construidos, que teniendo actualmente un area mayor
a200mt2 se amplien a mas del area.18

3.6 LEY ORGANICA DEL INTECAP

Por capacitaciéon de los recursos humanos: el
aprendizaje, adiestramiento, formacién profesional y
perfeccionamiento de los trabajadores del pais, en las
diversas actividades econémicasy en todos los niveles
ocupacionales.

CODIGO DE SALUD
Articulo 9

Derecho a la salud. Todos los habitantes de la
Republica tienen derecho a la prevencién, promocion,
recuperacién y rehabilitacion de su salud, sin
discriminacion alguna.

Articulo 18

Modelo de atencidn integral en salud. El ministerio
de salud debe definir un modelo de atencién en
salud, que promueva la participacion de las demas
instituciones sectoriales y la comunidad organizada,
que priorice las acciones de promocién y prevencion
en salud, garantizando la atencion integral en salud,
en los diferentes niveles de atencién y escalones
de complejidad del sistema, tomando en cuenta el
contexto nacional.

Articulo 40

El ministerio velara por la promocion, prevencion,
recuperacion y rehabilitacion de la salud mental, a
nivel del individuo, la familia y la sociedad, a través
de la red comunitaria e institucional.

Articulo 83

Dotacién de agua en centros de trabajo. Las empresas
garantizaran el acceso de los servicios de agua a sus
trabajadores, que cumpla con requisitos para consumo
humano.

Articulo 92

Los establecimientos publicos o privados deberan
dotar o promover lainstalacién de sistemas adecuados
para la eliminacion sanitaria de excretas, el tratamiento
de aguas servidas, asi como el mantenimiento de
dichos sistemas.
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3.7 CONRED NRD2

La normas de reduccién de desastres numero dos
(NRD2) es un conjunto de preceptos técnicos legales
que desarrollan los requisitos minimos que deben
cumplir las edificaciones e instalaciones de uso
publico, con el principal objetivo de ser un conjunto
de acciones dirigidas a reducir los efectos generados
por la presentacion de un evento natural o provocado.

Definiciones

+ Zona segura: ambiente interno o externo cuya
construccion disefo y/o localizacion, se encuentra libre
de amenazas o baja posibilidad de riesgos.

+ Punto de reunion: localizacion externa identificada
para reunir al personal que desaloja las instalaciones
de forma ordenaday preventiva.

Salidas de emergencia

« Debe existir al menos una salida por edificio. En caso
de contar con varios niveles, el nUmero de salidas
de emergencia se determina utilizando la carga de
ocupacién propia.

+Elanchototal de las salidas de emergencia, dependera
de la carga de ocupacién maxima, pero nunca sera
menor a 0.90 metros.

« Ubicacion: cuando se requiera mas de una salida
de emergencia, al menos dos de ellas deberan estar
separadas por una distancia no menor a la mitad de
la distancia de la diagonal mayor del edificio.

« Distancia: la distancia maxima por recorrer entre
cualquier punto del edificio hasta la salida de
emergencia de un edificio que no esté equipado con
rociadores contra incendios sera de 45 metros;y de 60
metros cuando el edificio este equipado con rociadores
contra incendios.
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« Puertas de emergencia: deben ser de tipo pivote o
con bisagras, las cuales deben abrirse en la direccién
del flujo de salida, la altura minima de la puerta sera
de 203 centimetros.

+ Descansos: los descansos tendran una longitud no
menor de 110 centimetros.

» Gradas: todas las gradas debera tener huellas y
contrahuellas de iguales longitudes.

La huellatendrd una medida minima de 28 centimetros,
la medida de la contrahuella permanecera en un
rango de 10 a 18 centimetros. La distancia vertical
maxima entre descansos sera de 370 centimetros, las
gradas deberan tener pasamanos a ambos lados. Las
gradas deberan tener superficies antideslizantes. Los
pasamanos se colocaran entre 85y 97 cm de altura si
cuentan con muro en ambos ladosy a 106 centimetros
de altura si no tienen muro en uno o ambos lados.

« Rampas: la longitud de los descansos superiores no
sera menor de 183 centimetros. La longitud de los
descansos intermedios e inferiores no seran menor
de 150 centimetros. La distancia vertical maxima entre
descansos sera de 150 centimetros.

La pendiente no excedera de 8.33%. Las rampas
deberan tener superficie antideslizante. Deberan
colocarse pasamanos en ambos lados de la rampa,
respetandose las especificaciones establecidas para
las gradas*

*Manual de uso para la norma de reduccién de desastres No.2 NRD2-Acuerdo No.

04-2011



3.8 LEYES DE
MEDIO AMBIENTE

22 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, articulo 97

CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE
GUATEMALA

Articulo 97

Medio ambiente y equilibrio ecolégico: el estado, las municipalidades y
los habitantes del territorio nacional estan obligados a proporcionar el
desarrollo social, econémico y tecnolégico que prevenga la contaminacion
del ambiente y mantenga el equilibrio ecolégico. Se dictaran todas las
normas necesarias para garantizar que la utilizacion y el aprovechamiento
de la fauna, y de la tierra y del agua, se realicen racionalmente evitando
su depredacién.

LEY DE PROTECCION Y MEJORAMIENTO DEL AMBIENTE
Articulo 14

Para prevenir la contaminacion atmosféricay mantener la calidad del aire,
el gobierno, emitira los reglamentos para promover el empleo de métodos
adecuados para reducir las emisiones contaminantes.

Articulo 19

Para la conservacion y proteccién de los sistemas bioticos, el organismo
ejecutivo emitira los reglamentos relacionados a la promocion del
desarrollo y uso de métodos de conservacién y aprovechamiento de la
floray fauna del pais.2

SINTESIS

Para el criterio de categorizacién del predio se tomaron los parametros
designadosy recomendados por las fuentes de informacién requeridas para
el proyecto del Disefio de La Academia de Superintendencia de Transporte
Publico - STP-de La Ciudad de Guatemala, asi como las premisas de disefio
funcionales, formales, ambientales, urbanas y estructurales aplicables
segun las caracteristicas del entorno inmediato y el analisis de casos
analogos.
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4.1 REFERENTE CONTEXTUAL

.................................. CENTRO AMERICA

A Se encuentra dividida por 7
paises:

« Guatemala
« Elsalvador
« Honduras
« Nicaragua
« CostaRica
+ Panama

« Belice

DEPARTAMENTO DE
GUATEMALA

+ Cuenta con un area de
2126 Km2y una Poblacion
de 3, 353,951 habitantes.

GUATEMALA :

« Cuenta con un area de
108,889.00 Km2 y una Poblacién
de 12,974,361 habitantes.

CIUDAD DE GUATEMALA -+

« Cuenta con area de 996 km2 y una
poblacion de 1,802,854 habitantes.

Mapas: Elaboracién propia de acuerdo con imagenes obetenidas de internet www.google.com
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4.2 REGIONES DE GUATEMALA

La Republica de Guatemala, se localiza en América Central, limita al norte
y oeste con México, al este con Belice y el Golfo de Honduras, al sureste con
Honduras y el Salvador y al sur con el Océano Pacifico. El Pais tiene una
superficie total de 108.889 Km2. La capital es la ciudad de Guatemala.

El pais esta dividido en 22 Departamentos, 325 Municipios y 8 regiones.

Region 1: Metropolitana
(Guatemala)

Region II: Norte (Alta Verapaz y
Baja Verapaz)

Region llI: Nororiental (Chiquimula,
el Progreso, Izabal y Zacapa)

Regiodn IV: Suroriental (Jutiapa,
Jalapay Santa Rosa)

Region V: Central (Chimaltenango,
Sacatepéquez y Escuintla)

Region VI: Suroccidental (San
Marcos, Retalhuleu, Solola,
Totonicapan, Suchitepéquez y
Quetzaltenango)

Region VII: Noroccidental
(Huehuetenango y Quiche)

Region VIII: Petén (Petén)

Mapas: Elaboracion propia de acuerdo con imagenes
obetenidas de internet www.google.com
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4.3 DEPARTAMENTO DE GUATEMALA

El departamento de Guatemala es uno de los 22 departamentos de la
Republica de Guatemala. Esta situado en la region central del Pais, tiene
una extension territorial de 2,126 Kilometros cuadrados y su poblacion es
de aproximadamente 3,353,951 habitantes. Cuenta con 17 Municipios y su
cabecera es el municipio de Guatemala.

El departamento de Guatemala limita al norte con Baja Verapaz, al este
con el Progreso, Jalapa y Santa Rosa, al sur con Escuintla y al Oeste con
Sacatepéquez y Chimaltenango.

DIVISION POLITICA:

1. Guatemala (municipio)

2. Amatitlan A
3. Chinautla

4. Chuarrancho

5. Fraijanes

6. Mixco M
7. Palencia

8. Petapa

9. San José del Golfo

10. San José Pinula

11. San Juan Sacatepéquez

12. San Pedro Ayampuc

13. San Pedro Sacatepéquez

14, San Raymundo
15. Santa Catarina Pinula

16. Villa Canales

17. Villa Nueva

Mapas: Elaboracién propia de acuerdo con imagenes obetenidas de internet www.google.com
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4.4 CIUDAD DE GUATEMALA

SAN PEDRO
AYAMPUC ;
CHINAUTLA | | A
’ PALENCIA

SAN ]OSE
PINULA
SANTA CATARINA

VILLA NUEVA PINULA

El municipio de Guatemala se localiza en la region metropolitana de la Republica de Guatemala. Es la cabecera
departamental y ciudad capital del pais. Tiene una extension territorial de 228 km2 aproximadamente. El
municipio de Guatemala limita al norte con Chinautla y San Pedro Ayampuc; al sur con Santa Catarina Pinulay
San Miguel Petapa; al oeste con Palenciay al oeste con Mixco.

La ciudad se cuenta ubicada en el drea centro-sur del pais. De acuerdo con el tltimo dato realizado en la ciudad,
en ella habitan 1,802,854 personas, pero considerando su area metropolitana de acuerdo al instituto nacional
de estadistica alcanza un estimado de 3,353,951 habitantes para el 2016, lo que la convierte en la aglomeracién
urbana mas poblada y extensa de América central.

La ciudad esta dividida en 25 zonas (omitiendo las zonas 20, 22 y 23 que son parte de otros municipios)

Mapas: Elaboracién propia de acuerdo con imagenes obetenidas de internet www.google.com
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4.5 DENSIDAD POBLACIONAL

-

Densidad bruta

Habitantes por hectdrea
0-25
25.01 - 50

I 5001 - 100

I 1001 - 150

B 150.1 - 250

B 2500 - 500

R G000 - 1000

B 1001 - 1522

La ciudad tiene muy baja densidad bruta en general. Los vacios de densidad
en zona 2, 7,11 principalmente son debido a los barrancos. Distinguimos
una primera area de puntos densos alrededor de la zona 1 que denota
los bordes del centro histérico. Eso explica las densidades mayores en
las zonas 3, 5, 6 y 8. El borde con la zona 5 contiene el Asentamiento La
Limonada.

Hay importantes distritos densos en la zona 7, 18,19y 21 que son las mas
importantes piezas de la ciudad. Las zonas 4, 9, 10, 13, 15,16 y 17 tienen
caracter mas financiero, comercial e industrial. Las zonas 12 y 14 tienen
areas residenciales bien definidas evidentes por su densidad. Las zonas
24y 25 tienen poco desarrollo urbano al momento. 2

23 Direccion de Planificacion Urbana (DPU) Municipalidad de Guatemala
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4.6 POBLACION EN LA CIUDAD DE GUATEMALA

Civdad de Guatemala

EL mapa evidencia que los habitantes se concentran en 7 de las 22 zonas.
Las zonas predominantes son las 7, 18 y 21, dichas zonas concentran vastas
areasresidenciales. La concentracién de la mancha urbana de las areas mas
densas permite evidenciar las coronas de poblacién que contrastan el vacio
del centro de la ciudad. Las zonas con mayor crecimiento poblacional son
las zonas 24 y 25 segln la tasa de crecimiento poblacional por zona. Junto
con estas zonas 16, 17 y 18 estan en un proceso de aumento de su densidad
debido al nUmero de proyectos residenciales que se han desarrollado en la
ultima década.

Actualmente las zonas de la ciudad que experimentan las tasas de crecimiento
mas alta, se localizan a la periferia mientras que aquellas ubicadas dentro de
la zona central de la ciudad mostraron tazas negativas en el ultimo periodo
censal.*

24 Direccion de Planificacion Urbana (DPU) Municipalidad de Guatemala
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4.7 SELECCION DEL SITIO
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El proyecto se ubica en la zona 4,
en una zona General G5 (Nucleo)
son areas que por su distancia al
sistema vial primario, se considera
aptas para edificaciones de muy
alta densidad de construccion
segun los indices de edificabilidad
establecidos para el efecto,
especificamente en lo relativo
a aquellos usos del suelo no
residenciales.

Las zonas Generales G2, G3, G4
y G5 comprenden las areas con
pendientes del nivel natural del
terreno menores o iguales a veinte
grados.”®
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4.8 USO DEL SUELD

™

Kilometros
INDUSTRIA 0 0.125 0.25 0.50 0.75
40/0 RESIDENCIA
MIXTO 100/0 Lazona4delaCiudad de Guatemala antes era conocida solamente como

Canton Exposicién, este fue creado por medio de un decreto realizado
durante el Gobierno del presidente Lisandro Barillas, el propésito de la

existencia de este canton era recordar el triunfo alcanzado en la Exposicion
Universal de Paris en 1889. El disefio como tal, de esta area de la ciudad,
se traz6 durante el Gobierno de José Maria Reyna Barrios quien por sus
politicasimpulso la economia del pais, promovié el crecimiento poblacional
y la ampliacién de la trama urbana de la ciudad creando nuevos trazos
urbanos llamados cantones.

Actualmente la zona 4 tiene un gran potencial comercial con 55% de la
tendencia del suelo, seguido con 17% de equipamientos, 14 % industria,
4% de uso mixto y 10% dedicado a la Residencia, es una de las zonas mejor

E

4%

servida tanto en equipamiento como en comercio, en la actualidad existe
UIPAMIENTO ‘COMERCIO | un crecimiento inmobiliario que le ha dado un valor alto a la vivienda.?®

17% 55%

26 Direccion de Planificacion Urbana (DPU) Municipalidad de Guatemala
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Lazona4sedivide en5Barrios, los cuales se identifican
claramente, en el primer barrio llamado comercial es el
sector donde se encuentran todo el drea de bodegas e
industria de lazona, como segundo barrio se encuentra
el denominado Terminal, este barrio o sector, es muy
claro su nombre por estar ubicada la terminal de
abastos mas grandes de la ciudad Guatemalay uno de
los mas importantes tanto por la actividad comercial y
por sus dindmicas que se generan en el sector.

El tercer sector es el llamado la Chicharronera, un
barrio muy conservador donde se mezcla el comercio
y la poca vivienda que existe en el sector, pero que
actualmente se ha degradado por la delincuencia 'y
porvagabundos que viven en los callejones del barrio,
el cuarto barrio es el central donde encuentran los
equipamientos como bancos, edificios administrativos,

27 Direccion de Planificacion Urbana (DPU) Municipalidad de Guatemala
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centro comercial, es la zona comercial administrativa
de la zona, en este sector se encuentran los agencias
centrales de uno de los bancos mas importantes
del pais y como quinto barrio se encuentra Cantén
exposicion, en esta area esdonde es encuentra lamayor
parte de vivienda, y donde se estan desarrollando
edificios de apartamentos, es el Unico barrio donde
mas se intervenido urbanisticamente y donde mayor
actividad urbana se estad generando.”



4. 10 T ANSPO_RTE PUBLICO

TRANSPORTE PUBLICO
RUTAS QUE PASAN POR ZONA 4
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La zona 4 por su ubicacion es la zona que tiene todo los servicios de
transporte publico que circulan en la ciudad de Guatemala ademas
de contar con dos estaciones del Sistema BRT, Estacion Exposicién y
Estacién Plaza de la Republica, estas estaciones pertenecen a la linea 13
de Transmetro, como eje principal de transporte, como segundo sistema de
transporte publico que tiene destino final zona 4 es el sistema convencional
prepago Transurbano, este sistema tiene como origen rutas de zona 5, 6
y 21, el otro sistema es el bus convencional rojo, que tiene como origen
rutas de zona 5, 6 y de municipios aledafios como Mixco y Santa Catarina
Pinula. Lazona 4 es un sector fuerte en la atraccion de viajes en Transporte
publico, uno de ellos es la Terminal, uno de los destinos mas concurrentes
por los usuarios del transporte.
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4.11 DENSIDADES

4 TEET |

Kilometros
1

0 0.125 0.25 0.50 0.75

POBLACION ZONA 4 . . .
OBLACION ZO La zona 4 y9tienen Gnicamente el 0.38% de la poblacién, aunque son las

() ® mas servidas por todos los servicios municipales. Por ser una de las zonas

mas pequenos segun datos del Renap para el afio 2016 la zona 4 tiene una

53% 47%  poblacion de 3,484 habitantes de los cuales 1,831 son hombresy 1,653 son

1,831 1,653 mujeres, estos datos tienden a cambiar por la alta demanda en el sector

personas personas inmobiliario que se esta dando en el sector, las construccidn verticales de
apartamentos son el principal detonante para densificar la zona. %

3,484 HABITANTES
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380,427

146,509

129,117
125,461
143,993

484

e 75,893

%0 s 83,027
28,333

%5 37,535

P w4 425
3

9 m—48 787

9 13,348
‘0 23,130

‘%
7

N
IO

™ “ © A
< R R
POBLACION POR ZONA 0% 0% 0" 0™ 0% o™ o o™ o

© 51147
‘% w35,054
% 27,835
% m=37,304

% 2,656

‘o
2o
w47 147

¢

v

oo}
o
'\n
(22}
)
L)

GRS
o SNEPRNERN
107 4°

SRR v
OROROMIOUIS SOOI S

o
o
°
o
o
<o
o

2 Fuente: Poblacion segun datos de registro de Renap 2016.
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4. 12 EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS

g
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La zona 4 a pesar de ser una zona pequefa cuenta con equipamientos
educativos, tanto a nivel publico y privado, también cuenta con un
centro de educacion superior, y diversos tipos de centros de capacitacion
e innovacion, la zona Ultimamente se ha caracterizado por ser la zona
pionera eninnovaciony tecnologia actualmente existen diversas empresas
que se dedican a temas tecnolégicos y un edificio completo para el estudio
para desarrollo de tecnologia. En la zona se encuentra uno de los mejores
institutos de inglés de la ciudad de Guatemala, y una de las mejores
academias de cocina y fotografia.?

29 Direccion de Planificacion Urbana (DPU) Municipalidad de Guatemala
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El area de zona 4 capitalina ha aprovechado su ubicacion privilegiada en
mas de una ocasion para posicionarse como sector comercial, educativo
y de oficinas. Actualmente se apunta en la vanguardia de proyectos de
edificios de usos multiples y para algunos en un lugar para vivir.

La zona 4 tiene una variedad de equipamientos urbanos, uno de ellos
son los equipamientos religiosos, cuenta con una de las iglesias mas
emblematicas de lazona como lo eslalglesia Yurrita, aligual un gran centro
Cristiano, otros equipamientos son los de Salud tanto a nivel publico como
privado, de igual manera equipamientos recreativos. Como consecuencia
de laintervencion urbanistica que se presentd en Cantén Exposicion, se ha
desarrollado muchos espacios culturales, espacios de convivencia urbana.
En los dltimos afos la zona ha adquirido una gran importancia en temas
culturales y de expresion artistica. *

30 Direccion de Planificacion Urbana (DPU) Municipalidad de Guatemala



4.14 IANKLISIS ESPACIO PUBLICO

Division Area tatal de zana
FUBLICC [ PRIVADO

6%
64%

B Aras de predios

= Area de calles

Proporcion
ESPACIO PLUBLICT

33%

67 %

B fren deodadurs
Aran de acaras

Cudad Olfnpaca .
Inghitrin fd g
. """l-.._“__- t | Carnpa Marie
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Para realizar una clasificacion y categorizacién del espacio publico
fue necesario analizar una serie de variables, elementos y factores
determinantes de la calidad del espacio publico, ya que su finalidad
principal es la de ser soporte para el bienestar, la relacién y la convivencia
de las personas que lo habitan o simplemente hacen uso de él.

En la zona 4 se realiz6 un analisis de la divisiéon del area toral de la zona
publicay privada donde un 64% representa el area de predios y unos 36%
de area destinada para las calles. La proporcién que representa el espacio
publico con respecto a las calles con 67% para las areas de rodaduray 33%
para las areas destinadas para aceras.*

31 Direccion de Planificacion Urbana (DPU) Municipalidad de Guatemala
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5.1 PROPUESTA DE TERRENOS

PROPUESTA 1

La primera propuesta de terreno
se encuentra ubicada al sur de la
Ciudad de Guatemala en la Calle
Centralde Mayoreoy 52 calle Prados
de Monte Maria, Boca del Monte
Kildmetro 11, es un predio cedido
a la Municipalidad de Guatemala
como estacionamiento de los buses
de transporte publico.

Al predio se ingresa por la Calzada
Aguilar Batres hasta llegar al
paso desnivel que conduce a
la calle Central de Mayoreo,
actualmente el predio se utiliza
como area de estacionamiento
de los buses alimentadores del
sistema Transmetro, el terreno
fue seleccionado por ser parte de
predios disponibles para el servicio
de transporte publico. Colinda con
las colonia Villa Lobos y Prados de
Monte Maria y al sur con la Central
de Mayoreo. Cerca del terreno se
encuentran ubicada una agencia
del Banco Banruraly la estacion de
Bomberos.

ACCESIBILIDAD

INGRESO
VEHICULAR

SALIDA
VEHICULAR

INGRESO
TRANSMETRO

-

.. . - . "“_.\ FE .'_'
' PROPUESTA 1 "

LFRET T

* CALLE + Jcenma =—COLONIA
==CENTRAL DE ™= - PARADOS DE
MAYOREO ~ COLONIA ESTACION DE  MONTE MARIA
VILLALOBOS | BOMBEROS
CALLE
e+« ««CENTRAL DE

'MAYOREO

] ¥ i L E Fa
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e ¥ . '
" aild .
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PROPUESTA 1
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IMAGEN URBANA

@l

AREA TERRENO
PROPUESTA 1

7,096 M2 1R

7

2. VISTA INGRESO PRINCIPAL 52 CALLE
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PROPUESTA DE TERRENOS
PROPUESTA II

La segunda propuesta de terreno
se encuentra ubicado al sur
de la ciudad de Guatemala,
especificamente en el municipio
de Villa Nueva, en la 22 Avenida,
Colonia El Esfuerzo, Lomas de
Villalobos.

El Predio seleccionado se encuentra
en el interior del predio de Centra
Sur, donde opera actualmente el
area de estacionamientos de los
Buses de Transmetro, actualmente
en Centra Sur se encuentran
ubicadas las instalaciones de
capacitacién para los pilotos
de transporte publico y se
desarrollan diferentes actividades
administrativas para el transporte

publico y extraurbano de las rutas 23 CALLE & CENMA R
queingresan a Centra Sur. El predio 2'AVENIDA CENTRA
colinda al norte con la Central de SUR

Mayoreo, al sur con la colonia el
Esfuerzo y al oeste con la colonia
Villa Lobos I.

ACCESIBILIDAD

INGRESO
VEHICULAR

SALIDA
VEHICULAR

m INGRESO
TRANSMETRO
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PROPUESTA DE TERRENQS

PROPUESTA 111

La tercera propuesta de terreno
se encuentra ubicado en la zona
4, de la Ciudad de Guatemala, en
Diagonal 3 y ruta 5, actualmente
se encuentran las instalaciones
de estacionamientos de los
buses de transmetro, en dichas
instalaciones, se presta el servicio,
mantenimiento de la flota que
opera en el eje centraly norte de las
lineas de transmetro, el terreno se
encuentra en la zona céntrica de la
ciudad de Guatemala, cercano alas
instalaciones de la Municipalidad
de Guatemala.

Frente al terreno colinda con la
calzada Atanasio Tzul y la antigua
linea Férrea, dicha linea seréa
utilizada en un futuro para el eje de
Metroriel, por lo que le da un valor
extra a la ubicacion del terreno,
ademds de estar a cercanias
del Centro Civico y de las Zonas
comerciales y administrativas de
la ciudad capital.

ACCESIBILIDAD

INGRESO
VEHICULAR

SALIDA
VEHICULAR

m INGRESO
TRANSMETRO

CALZADA DIAGONAL 3

ATANASIO TZUL

RUTAS

TEATRO MIGUEL fJee-

ANGEL ASTURIAS

VIA1
CENTRO CIVICO




5.2 FORTALEZAS Y DEBILIDADES DE
LAS PROPUESTA DE TERRENQOS

FORTALEZAS
TERRENO No. 1

Su accesibilidad vehicular por
su cercania con la central de
transferencia de buses, y con la
central de abastos, colinda con la
estacion de bomberos de la zona,
su uso actual esta destinado para
estacionamientos de buses.

DEBILIDADES
TERRENO No. 1

En cuanto a la accesibilidad
peatonal es limitada, sus recorridos
son demasiados extensos y
muy transitados por el vehiculo
particular, la estacién mas préoxima
es la central de transferencia
por lo que implicaria recorrer
una distancia considerable. La
accesibilidad se interrumpe, como
consecuencia del paso elevado del
transporte y la trama urbana del
area de incidencia es favorable al
vehiculo privado.

66

TERRENO No. 2

El terreno propuesto se encuentra
ubicado en el interior de la Centra
Sur, alimentado por el servicio de
transporte publico hasta el ingreso
deterreno, actualmente sirve como
playa de estacionamientos para
los buses del Sistema Transmetro,
una de las mayores ventajas
que proporciona el predio es
que actualmente se encuentran
ubicadas las oficinas que regulan el
ingreso de los buses extraurbanos
a centra sur.

TERRENO No. 2

La accesibilidad peatonal es
permitida si se ingresa a la central
de transferencia, pero a su vez es
restringido el paso por ser un area
destinada para el resguardo de los
buses del sistema transmetro, por
lo que dificultaria el paso peatonal,
mezclando el flujo peatonal con el
vehicular de los buses, el ingreso
al terreno en vehiculo particular
seria limitado, otra desventaja la
ubicacion del terreno se encuentran
en el municipio de Villa Nueva.

TERRENO No. 3

El terreno se encuentra ubicado en
una de las zonas mejor servidas por
los servicios municipales como lo
es la zona 4, una de las zonas mas
céntricasdelaciudad de Guatemala,
su ubicacién privilegiada en las
cercanias del centro civico y de las
zonas comerciales como zona 9y
10. Una de las ventajas del terreno
es que esta dentro de los radios de
cobertura de tres estaciones de una
linea de transmetro y en un futuro
de una estacion de Metro Riel. En
cuanto al transporte, la zona es
accesible para el peatén.

TERRENO No. 3

Se encuentra proxima a la central
abastos mas grande de la ciudad
de Guatemala, y colindando con
areas degradadas por el abandono,
se encuentra actualmente en area
industrial, actualmente el predio
es utilizado para operaciones,
reparacién, mantenimiento de
los buses de transmetro tomando
en cuenta las actividades que se
realizan en dicha area.



TERRENO SELECCIONADO

T Energia eléchica
@ Agua potable

INFRAESTRUCTURA EXISTENTE «-| Drenajes existentes

= cCalles asfaltadas
ﬁ Acceso vehicular

-ﬁ- Sol E-O

t——=3 Viento Noreste

Pino silvesire
p ‘ Alturade 4 a 10 m.
CARACTERISTICAS AMBIENTALES frrsssssssnnsnnsnEnEnEnEs

Contaminacién
@ auditiva
*>

A Manejo de desechos b
{_ﬂ'ﬂ_‘g + Contaminacién

PESCT -

o Murales

IMAGEN URBANA "1'“ Acceso peatonal
Area recreativa
PREpioriasichodeaimspops S AR
0.80 B.40 475 317 317 633 s 129 3.2%
3320 m
Gabarito

Calzada Atanasio Tzul - Direccién Sur e

67



5.3 ANALISIS DE SITIO
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5.4 CASOS ANALOGOS
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INSTITUTO MANUKAU DE TECNOLOGIA (MIT)

« Arquitectos: WARREN AND MAHONEY

ARQUITECTOS

+ Ubicacion: Manukau Station Road, Manakau,
Nueva Zelanda

« Arquitecto del Proyecto: Mike Jackson
+  Area:2000.00 m2
« Aho:2014

+ Fotografias: Simon Devit, Patrick Reynolds
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Y CRUCE DE TRANSPORTE

El Edificio MIT Manukau integra dos elementos
esenciales, 20 mil metros cuadrados de aprendizaje
para el instituto Manukau de tecnologia (MIT) y
una nueva estacion de trenes para el transporte de
Auckland. Al combinar perfectamente la educacion
con el transporte, MIT Manakau representa una salida
del convencional disefio para la educacion.

La mision de MIT es abrir la posibilidad de estudio
en las mentes de su comunidad. El MIT Manukau fue
disefiado para eliminar las barreras de ingreso e evitar
que las personas a comprometerse con el aprendizaje.
Al integrar el plantel con el sistema de transporte
publico, y sus programas, en consecuencia, llega a la
mayor audiencia posible.

La planta baja expresa una invitacion abierta, una
sensacion amplificada por el altisimo atrio de seis
pisos. Los espacios de aprendizaje, en si son no formal.
En cambio, son flexibles, abiertos y fueron disefiados
para la interpretacion de los estudiantes.



Estéticamente, el edificio tiene la responsabilidad
de reflejar los valores y aspiraciones mientras que
también proporciona una respuesta adecuada a la
diversidad cultural de la comunidad. La respuesta
de disefio ha generado un enfoque estructuralmente
integrado que incorpora el uso directo de materiales,
acabados y técnicas ambientales. La interpretacién
de columnas de diamante, atravesar lineas de vigas
externas de acero, y la protecciéon solar horizontal
externa produce un complejo pero repetitivo patrén
que es evocador de no una, sino de la diversidad de
culturas.

Internamente, la arquitectura se concibe como un
simple marco una “percha” para que los estudiantes
se vistan con sus propias identidades y para colgar el
manto de comunidad. Es un espacio abierto y muy
adaptable, incorporando madera calida y vibrantes
colores; se construyd con una flexibilidad a largo
plazo para evolucionar tanto con la identidad de la
comunidad educativay la pedagogia contemporanea.
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CENTRO DE TRANSPORTE DE TEMPE

Arquitectos: ARCHITEKTON

Ubicacion: Tempe, Arizona, Estados Unidos.
Ano: 2008

Costo: $18.9M

Fotografias: Bill Timmerman, A.F. Payne
Photografhic, Architekton, Otak, Skip Neeley

76

El centro de transporte de Tempe es un lugar
disefiado para lainteraccion y lacomunidad. Su forma
arquitecténica refleja la naturaleza especial de los
espacios de reunion yuxtapuestos con la organizacion
eficientey racional de usos que sirven a los residentes
de la ciudady a la region metropolitana de Phoenix.

Las complejidades de este sitio urbano triangular
incluyen una concurrida plataforma de metro, el
estadio Sun Devil de la Universidad de Arizona (ASU)
y el complejo Policiaco, Juzgado y prision.

Se considerd cuidadosamente que la locacién del
edificio respetara, mantuviera y enmarcara las vistas
de Hayden Butte, un sitio cultural sagrado para los
nativos americanos. El concepto de proporcionar
una variedad de opciones de transporte en el denso
centro, con alimentos, tiendas y servicios, mejoran
la comodidad de los usuarios, su salud y seguridad,
lo que permite una instalaciéon que se integra con el
entorno creado por el hombre, abarcando al mismo
tiempo objetivos de sostenibilidad econémica, social
y ambiental.



Los materiales de pavimentacion reflejan el color de la montafia, la adaptacion del desierto y la paleta de plantas
nativas que complementan el paisaje existente. El nuevo disefio de los refugios de transito reconoce la necesidad
de panales de sombra vertical en el desierto del suroeste. Las enredaderas son compatibles para mejorar la
ventilacién y enfriar el aire, mientras los paneles de vidrio translucido proporcionan sombra profunday desvian
la lluvia. Los arboles proporcionan alivio del sol mientras recogen y redirigen el agua, enfrian el pavimento y
reducen el efecto de isla de calor urbano.

El edificio de 40,300 pies cuadrados y tres pisos alberga las oficinas de transporte de la ciudad, el Centro de
Gestion de Trafico, la sala de la Comunidad, la tienda de transito y la primera estacion de bicicletas de Arizona.

La envolvente del edificio de alto rendimiento y los sistemas integrados se desarrollaron y probaron con modos
informaticos, lo que resulto en una reduccién del 52% en el uso de la energia. Esto se logra en parte con un
velo solar que protege el acero orientado al este y el acristalamiento desde el amanecer hasta el mediodia para
evitar elaumento del calor durante la mafiana. Se usaron materiales de calidad para desarrollar un edificio con
vida Gtil de 80-100 afios. Los planos colocan los usos de soporte (escaleras de salida, salas mecanicas de copia
y almacenamiento y sala de almuerzo) a lo largo de la pared oeste, protegiendo el area de oficinas ocupada
diariamente y creando un espacio flexible que puede cambiar con el tiempo. Los paneles de hormigén de 2’x2’
en el piso elevado se pueden quitar y reorganizar para adaptarse a los cambios en el disefio de la oficina y el
sistema de pared de vidrio y acero interior puede quitarse, almacenarse y reconfigurarse a medida que cambian
las funciones, eliminando los desechos de demolicién y construccion.

El centro de transporte de Tempe atrae a visitantes de todo el pais para conocer el edificio y las estrategias
sostenibles utilizadas para el disefio, la adquisicion, la construccion, operaciones y el mantenimiento.
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SISTEMAS AMBIENTALES ESTRUCTURA

32 Fuente en linea: https://www.plataformaarquitectura.cl/cl

79



80

5.5 CUADRO SINTESIS
FORTALEZAS Y DEBILIDADES
CASOS ANALOGOS

Estructura
Cardcter

Ambiental

Cardacter
Formal

Accesos

Caracter
Funcional

Capacidad

CENTRO DE TRANSPORTE
DE TEMPE

Marcos de estructurales de
acero combinados con vidrio
templado.

Velo solar que protege el
acero orientado al este y
acristalamiento, para evitar el
aumento de calor,
integracion con el entorno
credo por el hombre.

Estructura flexible con
paredes de vidrio y acero
que pueden quitarse vy
configurarse para cambiar
funciones.

Naturaleza especial de
espacios de reunion
yuxtapuestos con la
organizacién  eficiente vy
racional.

Sitio vrbano triangular con
una concurrida plataforma de
mefro, estadio, complejo
policiaco, juzgado.

Areas de espera especificas
de distancias cortas,
haciendo que el movimiento
de usuarios sea continuo.



Estructura

Cardcter
Ambiental

Caracter
Formal

Accesos

Cardcter
Funcional

Capacidad

INSTITUTO MANUKAU

Marcos de mamposteria
reforzada desde el sotano
hasta el 2do. nivel con
columnas de diamante vy
vigas de externas de acero.

Uso directo de materiales,
acabados y técnicas
ambientales con proteccion
solar horizontal externa.

Disenado para eliminar las
barreras e invitar a las
personas a comprometerse
con el aprendizgje.

Invitacién abierta con altisimo
afrio de & pisos, espacios
flexibles y abiertos.

Integracién del plantel con el
sistema de transporte publico,
Yy sus programas, en
consecuencia llega a la
mayor audiencia posible.

Areas de espera rdpida ya
que estan divididas por zonas
de atencién independientes.
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5.6 PREMISAS DE DISENO

PREMISAS
URBANAS

PREMISAS
FORMALES

PREMISAS
FUNCIONALES
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INTEGRACION AL ENTORNO

Se debera integrar el edificio
o edificios tanto a la tipologia
constructiva como a sus
costumbres del lugar para no
contrastar con la identidad de
posibles edificaciones cercanas.

RELACIONES DE CONJUNTO

Para seguridad de los usuarios,
el o los edificios deberan
relacionarse directamente con

espacios abiertos.

- Integracién a nivel de conjunto
- Entorno inmediato al proyecto

- Delimitacién del proyecto de
sentido institucional

ZONIFICACION

Crear delimitacion entre cada
una de las areas para indicar
las diferentes actividades y cual
es su limite para interconectarse
por medio de senderosy plazas.

ACCESOS

El ingreso peatonal al edificio
debe ser fluido a través de
areas de circulacién inmediata
al acceso principal.

VESTIBULO

Debera tener puertasy ventanas
amplias, para el adecuado flujo
peatonal y cruce de ventilacion.




ANCHO DE PASILLOS
Los pasillos de circulacion para usuarios/ visitantes deberan ser

como minimo de 1.20 mt|||{{{[[[[[[[[[H[[ 11T
| para proveer un flujo de circulacion adecuado para sillas de ruedas.
Los pasillos deben estar libres de obstaculos. Los pasillos para el
uso del personal y area de carga deberan tener un ancho minimo
de 1.80 metros para circulacion libre. En los pasillos con escalones
las huellas tendran un minimo de 0.30 mt. Y la contrahuella con un
maximo de 0.17 mt. Convenientemente iluminados.

PUERTAS Y VENTANAS

Las dimensiones de las puertas y ventanas de los edificios publicos
deben respetar las normas para lograr el mejor funcionamiento y
seguridad para los usuarios. Las puertas de los ingresos seran de
dos hojas con un ancho no menor a 1.60 mt y deben abatir hacia
afuera a 180° para permitir el desalojo eficiente de los usuarios en
casos de emergencias. El sillar de las ventanas variara segun sea el
ambientey la actividad que en éste se realice. Elancho de las puertas
administrativas no sera menor de 0.90 mt. Todas las puertas deben
abatir hacia afuera por seguridad de los usuarios.

ARREGLOS ESPACIALES

Los espacios deberan ser versatiles, ademas deberan
tener formas regulares para adaptar el mobiliario
adecuadamente.

SERVICIOS SANITARIOS

Centralizar los servicios sanitarios para la
centralizacién de las instalaciones y dotarlos de
ventilacion e iluminacion natural.

DOBLES Y TRIPLES ALTURAS

Enriquecer el proyecto dotandolo de dobles y triples
alturas, las cuales ayudan al usuario a experimentar
diferentes percepciones.
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PREMISAS
URBANAS

PREMISAS
TECNOLOGICAS Y
CONSTRUCTIVAS
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USO DE FORMAS BASICAS
Utilizacién de formaseuclidianas
en el disefio volumétrico para
favorecer la estructura y el
presupuesto de ejecucion,
esto hara que sea factible su
construccién segun el medio
nacional.

RELACION DE FORMAS

Aplicar un sistema de relacion
formal para crear unidad en el
diseno volumétrico.

USO DE PESO VISUAL

Aplicar un elemento de peso
visual ya sea por color o por
forma que sobresalga del resto
del volumen.

RITMO FORMAL

Aplicacion de ritmo como
principio ordenador de disefio
para la volumetria propuesta.

MUROS
Los muros pueden ser:

1. De block
2. De ladrillo

3. Lostabiquesinteriores pueden
ser demadera o tablayeso
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VENTANAS

Se utilizara vidrio templado para
la iluminacion y transparencia
del proyecto y un sistema rigido
para sostenerlo en las areas que
se requieran.

SISTEMA ESTRUCTURAL

Se utilizara cimentacion
tradicional, zapatas y cimiento
corrido de concreto armado. Las
columnas que se anclen a una
zapata, absorberan esfuerzos y
cargas de techos, vigas, muros y
otros elementos basicos. Estas
se ubicaran preferentemente en
interseccionesy en los extremos
de todos los muros aislados.
Ademas algunas columnas se
anclaran al cimiento corrido,
éstas se utilizaran enintermedios
de ramos largos.

El proyecto tendra un sistema
de marcos estructurales, y
este sera mixto cuando se
necesite ampliar los espacios
por medio de la estructura
metalica. Las cubiertas pueden
ser: De estructura metalica,
Losas planas o inclinadas Losas
prefabricadas, Joisty estructura
metalica y Marcos de acero.
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PREMISAS
AMBIENTALES

PARTELUCES

Se debe evitar la luz solar directa en el
interior, utilizando ventanas mas amplias de
aproximadamente 40% del area del muro.

ORIENTACION

La edificacion debera estar orientada con sus
fachadas mayoresalnorteyalsur, con sueje mayor
en direccion este-oeste, para reducir la exposicion
al sol y aprovechar la mejor ventilacion posible
requerida para disminuir el almacenamiento de
humedady calor.

VEGETACION

Lograr integracion visual, utilizando elementos
verdes con areas de recreacion externa. Para
producir resultados visuales del entorno y
producir efectos de opacidad o transparencia
segun las necesidades del disefio se utilizara
vegetacion de diferentes tipos, para reduccién
de la fuerza del viento, asi como para enfatizar o
matizar aspectos de interés especial. Asi también
el uso de la topografia como un elemento para
enmarcar vistas potencializando las areas con
mayor atractivo visual.

CONTROL DE RADIACION

Utilizar los arboles cercanos como proteccion
solar, creando un descenso de temperatura en el
interior del edificio.

ORIENTACION DE VISTAS

HACIA VEGETACION

Orientar ambientes hacia la vegetacion existentey
aprovechar el microclima generado por el viento.

*Fuente de Iméagenes: Elaboracién propia
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PREMISAS DE CODIGOS DE SEGURIDAD
ANTE RIESGOS NORMA - NRD2-

SALIDAS DE EMERGENCIAS

La cantidad de salidas de emergencia se determina segun la carga
de ocupacion propia por nivel y ambiente. Se debe evitar las
obstrucciones hacia cualquier terreno que se encuentre disponible
en forma permanente para uso publico, incluye pasillos, pasadizos,
callejones de salida, puertas, portones, rampas, escaleras, gradas,
etc. La cantidad de salidas de emergencia requeridas debera
mantenerse en todos los niveles hasta que se llegue a la salida del
edificio. Elancho de los componentes de las salidas de emergencia,
dependera de la carga de ocupacién del nivel, médulo o porcion
del inmueble para la que se calculen los anchos de las rutas de
evacuacion, se calculara de la siguiente manera:

- Ancho menor a 90 cm no es apropiado para unaruta de evacuacion.

- Sielancho delasalida es de 90 cm, la carga de ocupacién no puede
ser mayor de 50 personas.

- Los anchos de rutas de evacuacién se calculan por nivel, el ancho
total debera dividirse en la cantidad de medios de evacuacion
requeridos.

Cuando se requiera mas de una salida de emergencia, al menos 2
de ellas deberan estar separadas por una distancia no menor a la
mitad de la distancia de la diagonal mayor del edificio.

PUERTAS

Las puertas en salidas de emergencia deberan ser del tipo de pivote
o con bisagras, las cuales deberan abrirse en la direccién del flujo de
salida durante laemergencia. Las puertas deberan poder ser abiertas
desde el interior sin necesitar ningun tipo de llave, conocimiento o
esfuerzo especial.

La apertura de las puertas no debera representar una obstruccion
para otros componentes de la ruta de evacuacion. Por lo que debera
ubicarse de tal manera que no obstruya las rutas de evacuacion.

SALIDA DE
EMERGENCIA

PUNTO DE
ENGUENTRO




Descansos

Debera haber piso o descanso a ambos lados de las puertas
utilizadas como salidas de emergencia. Los descansos interiores
deberan ser perfectamente horizontales y los exteriores podran
tener una pendiente maxima de 21 milimetros por cada metro. La
longitud minima del descanso debera ser de 110 cm. o el ancho de
la puerta, el que sea mayor. Cuando existan gradas, los descansos
tendran un ancho no menor al ancho de las escaleras o el ancho
de la puerta, el que sea mayor. Cuando los descansos sirvan a una
carga de ocupacion de 50 o mas, las puertas, en cualquier posicién,
no reduciran las dimensiones requeridas del descanso a menos de
la mitad de su ancho.

Gradas

El ancho de las gradas sera determinado segun lo indicado en
el calculo de las rutas de evacuacién. Todas las gradas deberan
tener huellas y contrahuellas de iguales longitudes, asi mismo, los
descansos en gradas podran ser cuadrados o rectangulares siempre
y cuando cumplan con la longitud y ancho minimo. La longitud de la
huella sera la distancia efectiva. Las gradas deberan tener descansos
superior e inferior. La distancia vertical maxima entre descansos sera
de trescientos setenta (370) centimetros. Los descansos de las gradas
deberan tener una longitud, medida en la direccion del recorrido,
no menor de su ancho o 110 centimetros.

Iluminacién

Laruta de evacuacién debera estariluminada, siempre que el edificio
esté ocupado, la intensidad minima de iluminacion sera de 10.76
lux medidos a nivel del suelo. Cualquier inmueble con una carga
de ocupacion mayor a 100 personas debera contar con una fuente
alterna de energia, la cual se activara automaticamente en el caso
que falle la fuente principal. La fuente alterna podra ser un banco
de baterias o un generador de energia de emergencia.
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Rampas

Lasrampas utilizadas en las salidas de emergencia
deberan cumplir con lo siguiente:

Elancho de las gradas sera determinado segun lo
indicado en el calculo de las rutas de evacuacion.

Con la finalidad de que las rutas de evacuaciéon
sean apropiadas para las personas en sillas de
ruedas, las pendientes de las rampas en las rutas
de evacuacion deberan tener una pendiente no
mayor a 8.33%.

La pendiente maxima permitida sera de 12.5%.
Las rampas deberan tener descansos superior e
inferior, el descanso superior debera tener una
longitud MINIMA de 183 cm y el descanso inferior
una longitud MINIMA de 150 cm. La distancia
vertical maxima entre descansos sera de 150
centimetros

Senalizacion

Las sefiales deberan fijarse de forma segura por
medio de anclajes metalicos, pernos o tornillos
de expansion, a superficies no combustibles
o pedestales anclados al suelo, sin obstruir la
ruta de evacuacion. La fecha de sefializacién,
el numero de ruta y el logotipo del responsable
de la senalizacion, son elementos opcionales de
senalizar. El tamano de las sefiales dependera
de la distancia de observacién, de 5 a 50 metros,
segun lo establecido en la siguiente tabla. *

33. Fuente: Coordinadora Nacional para la reduccién de desastres de origen natural o provocado NRD2, Acuerdo No.04-2011
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5.7 CUADRO DE ORDENAMIENTO DE DATOS

DIMENSIONES
Mo AMBIENTE ACTVIDAD CAPACIDAD |L|l.DD TORTO  LADD LARGD
1|AREA DE ATENCION
INGRESD PRINCIPAL Variable
1.2 RECEPCHON + INFORMACION Alencidn y orientacién al pdblico en general. 2 F 3
1.3 VENTANILLA DE ATENCION Atencidn y consultas sobre tramites, multas, etc. 2 2 3
CONTROL DE INGRESD PEATONAL Control del ingreso peatonal a las instalaciones. 1 3 2
Cantral DE INGRESD VEHICULAR Control de ingreso vehicular. 2 1.5 2
2[AREA PUBLICA |
INGRESD PEATONAL Accedn A 134 instalaciones Variable
1.2 AREA DE ESPERA Area de estar y sentasse ko) 3 [
5.5 HOMBRES ¥ MUJERES Necesidades fisiologicas + Higiene El 3 5
AGENCIA BANCARIA Pago de tramites, multas y tramites 3 25 [
PLAZA CIVICA Arga de entuentro Varialle
3[AREA PRIVADS |
DIRECCION DE TRANSMETRO Arencidn de Muntad admistratived 1 3 5
DHRECCIDN DE 5TF Atencidn de asuntes admistratives 1 3 5
MRECCION POLICIA MUNICIPAL Atencidn de asuntos admistratives 1 3 5
SALA DE REUMIONES Reunir, discutic y toma de desiciones hli] 4 5
CENTRO DE CONTROL Area de monitoree, control y servicks de transito a 7 10
5.5 HOMBRES Y MUUERES Necesidades fisiologicas = Higiene 5 3 5
AREA DE SERVIDORES Area de monitaren de wervidores de informatics ¥ 2 5
AREA DE FOTOCORLAS Impresidn y reproduccitn de documentos, 5 2 1
3.9 COCINETA Area de estar, calentar bebidas e hideatacidn 4 2 3
A[AREA DE CAPACITACIONES |
COORDINACION = 5.5 Control de drea de capacitaciones 1 3 5
ALILAS DE CAPACITACHONES Area de capacitaciones [ g hli]
SALON VIRTUAL shlan de reuniones virtuales 1 4 5
AREA DE CATEDRATIOOS Area de estar de bos instructores 1 4 5
AREA DE ESPERA E INFORMACION Alentidn y orientacidn de los cursos de capacitadiones 15 3 &
SIAREAS COMPLEMENTARLAS I
AUDITORIC Area de presentacianes . 00 13 15
CAFETERIA Area de comer, estar y coding. il 5 i0
5.5 HOMBRES ¥ MLUERES Mecesidades fisiplogicas = Hagiene 5 3 5
5.4 ESTACIOMAMIENTO TRANSMETRO Parqueo de buses de transmetra Variable 3.5 20
5.5 ESTACIONAMIENTO PRIVADD ¥ PUBLICO Pargqueo de vehiculos persaonal y visitantes T8 ) 2.2
5.6 ESTACION DE BICICLETAS Estacionamiento de bicicletas 0 3 [
&|AREA DE TALLERES |
ADMISTRACION Area admistrativa y control de los talleres 1 3 5
AREA DE ENFERMERIA Atender emergencias que se puedan presentar. 1 3 5
5.5 HOMBRES ¥ MULUERES Necesidades fisiologicas + Higieng 5 3 5
AREA DE MECANICOS Area de reparstion y mantenimiento de bused, 1 5 10
DFICINAS DE CODACA + 5.5 Area Admistrativa. 1 3 5
6.6 GASDOLINERA Dotacidn de servicicd de gasoling a los buses de Transmetro 1 2 30
[EREA DE SERVICID |
BODEGA DE TRANSMETRO Para almacenamiento de archives y demas insumas grandes, Variable 4 5
BODEGA 5TP Para almacenamiento de archivos y demas insumos grandes. Varlable 4 3
BODEGA CADACA Para slmacenamients de archivis y demas indumas grandes, Variable 4 3
BODEGA POLICIA MUNICIFAL Para almacenamienta de archives y demas insumas grandes, Variable 4 3
BODEGA DE MANTEMIBMIENTO Para almacenamiento de archivos y demas insumos grandes, Wariable 4 3
7.6 AREA DE MANTENIMIENTD Para el mantenimients y impéeza Variable 4 3
5.5 HOMBRES ¥ MUJERES Necesidades fislologicas + Higlene 5 3 5
AREA DE LAVADD Area de Limpicza de los Buses de transmetro Variable 4 3
BODEGA DE LAVADD Area de almecenamisnts de intumos de limpieza Variable 4 3
7.105 AREA DE CARGA Y DESCARGA Area de carga ydescarga de productos, Variable 10 10
AREA DE SERVICIOS POLCIAS MUMNICIPALES Areade hospedaje y servicios de los Policias Municipales 15 15 2%
AREA DE MECANICOS Area de estar jsenvicios do los mecaniscos do buses. 5 4 5
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AREA (m) | % CIRCULACKON | AREA [m3) | TOTAL (M2) FLIEMTE NOTAS
150 30 45 155 Mazola, Pag. 555 Vol 8 Zonas de servicios generales
] 10 06 6.6 Neufert, Pag. 291 Personal especializado: informacidn del Pabioo 2,50 m2
B 15 s 6.9 Neufert, Pig. 151 Personal especlalizado: informacidn del Publico 2,50 m2
B i5 [ik:] 6.9 Plazola, Pag. 250 Val. 2 Estwdios de drea
3 El] 09 39 Plazala, Pag. 250 Vol. 2 Estudios de drea
2153 |
150
16 15 24 184 Mazola, Pag. 555 Vol. 8 0.8 m2 por persona para oficinas menores
15 15 225 17.25% Plazola, Pag. 569y 556, Vol 8 Para 100 hombres aproximadamente 16 m2?
15 is5 2325 17.2% Plazola, Pag. 256 Vol. 2 4 a5 m2 de construccian por persona, ara espacios comunes.
211 1] 211
2635 |
15 5 075 15.7% Meufer, Pig. 291 Oficinas de trabajo.
15 5 075 15.75 Reufer, Pdg. 791 Dficinas de trabajo,
1% 5 [ 15,78 Meufer, Pig. X591 Dficinas de trabajo.
20 15 3 23 Meufer, Pig. 291 Sala de revniones por periona 2.50 m2
0 10 7 7 Marala, Pag. 94, Val. 1 Cabinas de control
b i 22% 17.2% Plazola, Pag. 569y 556, Vol B Para 100 hombres aproximadamente 16 m2
10 15 15 11.5 Manala, Phg 33 Vel 33 Seccinned de telecomunicacionss
4 10 o4 4.4 Reufert, Pag. 291 Media por empleadao 4,00 - 600 m2
B 15 k] 6.9 Neufert, Pag. 358 Superficie del comedo en m3/par asienta.
187.3
15 5 0.75 15.75  Neulert, Pig. 191 Dificinas de trabajo.
50 15 5 515 Neufert, Pag. 264 10 m2 por alumnnos a medio tiempo y 25m2 a tiempo completo
20 10 2 22 Meubert, Phg. 264 10 m2 por alumnngd a medio tismpo ¥ 25m2 & tiempo completo
20 10 2 22 Neufert, Pag. 264 Sala ce reuniones de 20m3 por cada 5 aulas normales
i 15 18 138 Plazala, Pa'g. LRL Vol 8 .8 m2 por persona para oficinas menores
131.05
155 30 58.5 153.5 Neufert, Pag. 416 0.5 m2 por espectadar ¥ 25 plazas por pasille
50 is5 75 515 Meufert, Pag, 198 1.4 m2 y 1.6 m2 por persona sentada.
15 15 225 17.25 Mazala, Pag. 569 y 556, Vol. B Para 100 hombres aproximadamente 16 m2
0 30 21 91 Heufert, Pig, 375 Plazas para estacionamientos para buses articulados.
5 30 165 T.1% FOT- Reglamento de dotacion de pargueos Se requiere 1 plaza de aparcamiento por cada 35 ma.
18 20 16 1.6 drea de estacionamiento por bicilecta 2*0.9
aas |
15 & 075 15.75 Meufer, Pig. 291 Oficinas de trabajo.
15 5 075 15.75 Neuler, Pdg. 291 Dficinas de trabajo.
15 15 125 17.25  Mazola, Pag. 569 v 556, Vol B Para 100 hombres aproximadamente 16 m2
50 15 A s Meufert, Pig. 333 Dimensiones del puesto de trabajo 4m x ?m para reparaciones.
15 5 075 15.75 Neufer, Pag. 791 Dficinas de trabajo,
&0 15 ] ] Plazola, Pag. 25 Vol 2 Areas terminales de buses.
1910 |
20 10 F 12
12 10 L2 13.2
12 10 12 13.2
i1 14 i 153 Neufert, Pig. 325y 326 Situado preferiblemente al norte.
12 10 1.2 13.2
12 10 12 132
15 15 225 17.25 Marala, Pag. 569 y 556, Viol. B Para 100 hombres aproximadamente 16 m2
12 10 12 13.2 Meufert, Pig. 325y 326
12 10 12 13.2 Meufert, Pag. 325y 326 Situado preferiblemeants al norme.
100 20 0 120
X 10 s A1r5 Neufert, Pag,407 24 md/nabitacibn
20 5 1 2]-
6B5.15
Tatal 2125.7 M2
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5.8 PORCENTAJE DE OCUPACION

AREA DE ATENCION AREA PUBLICA

6% 5% 4% 22%

PUBLICO PUBLICO

89% 85% 2%
AREA DE ATENCION m2 AREA PUBLICA m2 AREA PRIVADA m2
Privado0 PrivadoO Privado 135.75
Publicol 95 Pablico3 11 Publico4 A4
Servicio 13.5 Servicio 18.4 Servicio 6.9
Semi-Publico 10.8 Semi-Publico3 45 Semi-Publico4 0.25
2193 3639 187.3
SEMI-PUBLICO PRIVADO

17% 17%

AREA DE CAPACITACIONES m2

Privado2 2
Publico8 7.05
Servicio 0
Semi-Publico2 2
131.05

PUBLICO

66%
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AREA
COMPLEMETARIAS

AREA
DE TALLERES

AREA
DE SERVICIO

Fuente: Elaboracién Propia

EOC

AREAS COMPLEMENTARIAS m2
Privado0O
Publico3 11
Servicio 119.75
Semi-Publico 17.25
PRIVADO 448
69%
SERVICIO -PU
o
36% (9%
AREA DE TALLERES m2
Privado8 9
Publicol 5.75]
Servicio 69
Semi-Publicol 7.25
PUBLICO '2'?8; 191
0
8%
SERVICIO -PU
19% 3%
AREA DE SERVICIO m2
Privado 534.7
Publico0
Servicio 133.2
Semi-Publico 17.25
685.15

PUBLICO

78%
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5.9 MATRIZ DE RELACIONES PONDERADA

0 = SIN RELACION
3 = DESEABLE
6 = NECESARIA

94

AREA DE ATENCION

INGRESO PRINCIPAL

RECEPCION + INFORMACION

VENTANILLA DE ATENCION

CONTROL INGRESO PEATONAL

CONTROL INGRESO VEHICULAR

AREA PUBLICA

INGRESO PEATONAL

AREA DE ESPERA

S.S HOMBRE Y MUJERES

AGENCIA BANCARIA

PLAZA CIVICA

AREA PRIVADA

DIRECCION DE TRANSMETRO

DIRECCION STP

DIRECCION POLICIA MUNICIPAL

SALA DE REUNIONES

CENTRO DE CONTROL

S.S HOMBRES Y MUJERES

AREA DE SERVIDORES

AREA DE FOTOCOPIAS

COCINETA

AREA DE CAPACITACIONES

COORDINACION + S.S

AULA DE CAPACITACIONES

SALON VIRTUAL

AREA DE CAPACITADORES

AREA DE ESPERA E INFORMACION




AREAS COMPLEMENTARIAS

AUDITORIO (EXISTENTE)

CAFETERIA

S.S HOMBRES Y MUJERES

ESTACIONAMIENTO TRANSMETRO

ESTAC. PUBLICO Y PRIVADO

BICIPARQUEOS

AREA DE TALLERES

ADMINISTRACION

TALLER

S.S HOMBRES Y MUJERES

AREA DE MECANICOS

OFICINA DE CODACA +S.5

AREA DE SERVICIO

BODEGA DE TRANSMETRO

BODEGA STP

BODEGA CODACA

BODEGA POLICIA MUNICIPAL

BODEGA MANTENIMIENTO

AREA DE MANTENIMIENTO

S.S HOMBRES Y MUJERES

AREA DE LAVADO

BODEGA LAVADO

AREA DE CARGA Y DESCARGA

AREA DE SERVICIO POLICIAS MUNI.

(=P (=P CHCCCHYY
W\ W o X <w <o <X Xw

O\ (W (W (W (OO X W W

AREA DE MECANICOS

OXOXO XWX XOX W< X W W w
O \XO (O O XOXO X KXW X W w




5.10 DIAGRAMA DE RELACIONES

ERVIDORE

CODRDINACION
TEDRATICOS // SALON
\ VIRTUAL

<ESTIBULO VESTIBULO_‘ AULAS
I‘FORMACION ‘ s.s

VENTANILLA

ATENCION

BODEGA BODEGA
™ STP
VESTIBULO MANTENI- BODEGA
1 @o “MANTENIMIENTO
-
BODEGAS
CODACA

OFICINAS POLICIA B
_ [ BODEGA
CODACA UNICIPAL PM
@

EST. CARGAY
RANSMETR ESCARGA
CONTROL INGRESO
A PEATONA PEATONAL
INGRESO CONTROL INGRESO
EHICULAR

SERVICIO EHICULAR BIC PRINCIPAL
@ /AREA DE TALLERES ko ‘

@ AREA DE PARQUED
@ AREA DE ATENCION
AREA DE CAPACITACION
@ AREA PRIVADA
@ /AREA PUBLICA

BODEGA
LAVADQ = [ LAVADO
<ASOLINERA
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DIAGRAMA DE FLUJOS

VESTIBULO

BODEGA BODEGA
™ ST
COORDI- | [ (CAPACITA-
i \ NACION DORES SALON
VIRTUAL
MANTENI- BODEGA J
‘vssnsum MIENTO — MANTENIMIENTO | /

(ESTIBULO VESTIBULOam | AULAS
AUDITORIQ
s.s

BODEGAS
CODACA

INFORMACION

POLICIA '/ BODEGA
UNICIPAL PM

ESTIBULO

VESTIBULO

\ 4
\

EST.
RANSMETR

PARQUEO

0-50%

76 - 100%

—
H 51-75%
)
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DIAGRAMA DE RELACIONES PONDERADAS

AREA PRULADA

AREA
STR

&
®

AREA TALLERES
PM
AREA

g
® Qg

&

CAPACITACIONES

AREARE

CAPACJTACION
.E E.S. AREA DE

(N IACION

eODEGA c :
™ -~ e SiS.PUBLICO
DE INGRESO IN@a()N

1

2
AREA
COMPLEMENTARIAS —
3
':EERVICIO 4
@ AREA DE TALLERES
@ AREA DE PARQUEO AREA DE ATENCION

@ AREA DE ATENCION
AREA DE CAPACITACION

@ AREA PRIVADA

@ AREA PUBLICA
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DIAGRAMA DE BURBUJAS
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5.11 PROGRAMA DE NECESIDADES

AREA DE ATENCION

INGRESO PRINCIPAL

RECEPCION + INFORMACION
VENTANILLA DE ATENCION
CONTROL DE INGRESO PEATONAL
CONTROL DE INGRESO VEHICULAR

AREA PUBLICA
INGRESO PEATONAL
AREA DE ESPERA
S.SHOMBRES Y MUJERES
AGENCIA BANCARIA
PLAZA CIiVICA

100

AREA PRIVADA

DIRECCION DE TRANSMETRO
DIRECCION DE STP

DIRECCION POLICIA MUNICIPAL
SALA DE REUNIONES

CENTRO DE CONTROL
S.SHOMBRES Y MUJERES
AREA DE SERVIDORES

AREA DE FOTOCOPIAS
COCINETA

AREA DE CAPACITACIONES
COORDINACION +S.S

AULAS DE CAPACITACIONES
SALON VIRTUAL

AREA DE CAPACITADORES
AREA DE ESPERA E INFORMACION



AREAS COMPLEMENTARIAS
AUDITORIO

CAFETERIA

S.SHOMBRES Y MUJERES
ESTACIONAMIENTO TRANSMETRO
ESTACIONAMIENTO PRIVADO Y PUBLICO
ESTACION DE BICICLETAS

AREA DE TALLERES
ADMINISTRACION

S.SHOMBRES Y MUJERES

AREA DE MECANICOS

OFICINAS DE CODACA +S.S

GASOLINERA

AREA DE SERVICIO
BODEGA DE TRANSMETRO

BODEGA STP

BODEGA CADACA

BODEGA POLICIA MUNICIPAL

BODEGA DE MANTENIMIENTO

AREA DE MANTENIMIENTO

S.SHOMBRES Y MUJERES

AREA DE LAVADO

BODEGA DE LAVADO

AREA DE CARGA Y DESCARGA

AREA DE SERVICIOS POLICIAS MUNICIPALES
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Ubicacién:0 Av. 0-44 zona 4, Ciudad de Guatemala
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6.2 SECCION A-A

Escala 1:125

SECCION B-B’

Escala 1:125
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6.4 VISTA EXTERIOR



VISTA RECEPCION

VISTA OFICINAS ADMINISTRATIVAS




VISTA BANCO




VISTA CAFETERIA

i &?._-_._:.:_--' -

i &
o Ty

VISTA PLAZ



VISTA INGRESO PRINCIPAL

VISTA EXTERIOR
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VISTA SECCION AREAS DE CAPACITACION

VISTA EXTERIOR SUR
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1.1 PRESUPUESTO

Costos Directos

MNo. Ambientes Cantidad Unidad Costo Unitario Costo Parcial  Costo Total Inversidn
-2 Demoliciones + Niv. B061.36 m2 Q 173.43 |Q 1,398,08L.66 | Q 1,435,744.66
gi ~ | corte y Excavaciones 10894 m3 a 42293 | 4607399.42 |Q  4,607,399.42
£ Satano 2723.65 m2 Q 287605 (Q 7,833,370.19 |Q 7,833370.19 | q 13,876,514.27
Primer Nivel 1401 m2 a 1,41463 |0 1,981,891.29 |Q 1,981,891.29
=k Segundo Nivel 790,88 m2 Q  1,31944 |Q 1,043,524.10 | Q 1,043,524.10
EE Tercer Nivel 790,88 m2 Q 1,321.86 (O 1,04543517 [ Q 1,045435.17
“ B Cuarto Nivel 790.88 m2 Q  1,30650 |Q 1,033,292.05 | Q 1,033,292.05
Losas 3773.64 m2 a 1,154.22 | 4,355,625.43 [ O 4,355625.43 | q  9,459,768.04
T _ e Muros 3693 m2 Q 514.79 | Q@ 1,901,126.87 | Q 1,901,126.87
2=E Instalaciones 1308.96 mi a 699.73 |0 91592063 ([Q 91592063 |q  2,817,047.50
E £
Bz 3 Acabadaos 21604 m2 Q 767.88 | Q 16,589,433.26 [ Q 16,589,433.26 | 16,509,433.26
E - ] Plaza, lardineras, m2
- Urbanizacién 969,05 [s] 56276 |0 54535066 | 545,350.66 | Q 545,350,66
N Tatal 043,288,113.73
Costos Porcentaje Costo
indirectos Parcial _Costos indirectos
1 Gastos legales 3% 0Q1,298,643.41
2 Gastos admistrativos 5% 02,164,405.68 Total costo Proyecto G 43,288,113.73
3 Impuestos + |.5.R. 17% Q7,358,979.33 Total M2 6263.1
4 fsupmrlslén 5%, 0Q2,164,405.68 Costo por metro cuadrado 06,911.61
5 [utilidades 5%, 02,164,405.68
6 |imprevistos 5% 02,164,405.68
Total Costos Indirectos 017,315,245.46
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7.2 CRONOGRAMA DE EJECUCION

1 [ 2] 3 «+ ] s [ & ] 7 | | = [ o 11 13 ﬁﬁ 14 5 _—
C [alals] [[slafalzlalefafz]a]s]a]z]

1|uw1m.'r MIVILACION DE TERRENG 0 1,398 08168

2| IMSTALACIONES TEMPORALES aq 37,663.00

| a|excavaoon 0 4807,399.42
4 |MURG DE CONTENCIGON TR0 500 KAYLING Q 939,596.22

5 |ZAPATAS AISLADAS DE 250K 250 0  1,591,35336

6| CIMIENTE EDRRIDD ] a 58,380.67

7 |LEVANTADD DE CIMENTACION BLOCK DE 0.3900.15% 0.14 de 35 NTONOCL hel.o0 me. 4] 22,278.64
B|UEVANTADG DE MURD AREA DE SOTAND [ 0. 140 19000, 59 SOLERA INERMEDA Y FINALD 15X 0.0 Q 226 853.84

9 |LEVANTADS DE ; 00N D. g E&H
_NWD!MUMMHGJHMHMIDI{IMMHMTH Am4mmmmmmmuamuL Q 435,613.55
11 [LEVANTADO DE MURD AREA TERCER NIVEL DE 01400 19K0.35 MT DE 35 .20 00K SOLERAS INTERMEDIA DE 0.20 X 0.15 [+] 405, 876.12
12 |LEVANTADO DE MURD AREA CUMATO NIVEL DE 0. 14%0.1500.39 MT DE 35 £G. 4.0 CON SOLERAS INTERMEDIA DE 0.20 X 015 Q 350,590.63
12 |CORUIMBEA -] D D.70:X 0.70 REFLIERID & N, 3 o4 No, § ¥ EFTRIBON Mo, JSRSNRER DE SOFTANG Q_ 1,297679.76
14 |COUUMPGA ©-1 DE 0,70 0.70 REFUERZO 4 No. 8 +4 No. & Y ESTRIBOS Mo, 3 @015 AREADE PriMer iveL | | | | Q  751,049.00

| A5|COAUNMA C-1 DECT0 X Q.70 REFUERIC 4 Mo, B #4 ko, § Y ESTRIBOS Mo, 3 8015 AREA DE SEGUNDD NIVEL NIVEL Q 301,139.00
|36 |COMUIMMA -1 DE 0.70 X 0.70 REFUERZD 4 No. 8 +4 No. & ¥ ESTRIBOS Mo, 3 @0.15 AREA DE TERCER MIVEL Q 301,138.00
17 [COLUNNA -1 DEQT0K Q.70 REFUERZD 4 No. B +4 Ko, 6 Y ESTRIBOS Mo 3 @015 AREA DE OUARTO NIVEL Q 301,047.00
|18 |COMLIMMA -2 DE LS X015 REFUERZD 4 Mo 3 W ESTRISOS Ko, 2 @40.1%5 AREA DE SOTAND Q 56,782.80
| 19 |COouunmA €-2 DE 015 X 0,15 REFUERZO 4 No. 3 ' ESTRIBOS No. 2 @40.1% AREA DE PRIMER N a 302,049.20
| 30| MNA ¥ 0.15 REFUE ER N Q 211,068.93 |
21 |COUUMMA €2 DE 015 ¥ 0,15 REFUERZO 4 Mo. 3 ESTRIBON Mo, 2 @40.1% AREA DE TERCER NIVEL a 213,234,565
A2|CORMBSA C-3 DE 015 X 015 REFJERIO Mo, 3 ¥ EFTRIBOE W, 3 0. 15 ARCA DE CLIARTO NIVEL G 200,993.90
23 [VIGA DE COMCRETO REFORZADD TIPD V-1, SECCHSN 0.75 ¥ 0.50 REFULRICHE Mo 7 + 380, 5 ESTRIBOS Mo 3 EXTREMOS AQ10Y 015 AL CENTRO, AREA DE SOTAND Q  1,652,999.40
24 VI DF CONCRETC REFOAZADD TIPO Y-1, SECCISN 0,75 ¥ 0,50 REFUERZO 6 Mo 7 + I4a, 5 ESTRIBOS Mo, 3 CONR ERCE ACLTOY Q1S AL CENTRO, AREA PRIMER NIVEL Q 928,793.09
|25 [WIGA DE CONCRETC REFORIADD TIPO V-1, SECCION 0.75 % 0.50 REFUERZDHG Mo 7 + 2Ho. 5 ESTRIBOS Mo, 3 CONFINADOS EN ACL10Y 0,15 AL CENTRO, AREA SEGUMNDO NIVEL | 531,316.17
26 [ VIGA D CONCRETC REFOSZADD TIPO V-1, SICCHSN 0,75 ¥ 0,50 REFULAZ0E Ne 7 + 1846, 5 ESTRIDOS Mo, § CONFINADOS [N EXTREMOS A 010 Y 015 AL CENTHO, AREA TERCER NIVIL Q 531,061.52
27 |WIGA DE CONCRETD REFOSTADD TIPD =1, SECCION 0.75 ¥ 0.50 AEFUERZO & Mo 7 + 340, 5 ESTRIBOS Mo 3 CONFINADOS EN AL CENTRO, AREA CUARTORVEL | | @ 531,251.15
28 LA PUINDICHN INSITL ESSES0R 012 MT, AREA DE SOTANGD 0 1,587435.50

| 23] H 12 MT. AREA DE PRIMER || Q  1,514887.29
LIS PUINDOCIEN INSITL ESSUS08 012 MT, ARLA DE SEGUKDD VL Q 946 833 63
31 [LOSA FLINDCIOM INSITU ESPESOR 0127 MT, AREA DE TERCER lhil.l Q 947 055.07
33 | LEXSA FUNDOCHEN INSITU ESPES0R 012 MT. AREA DE CUARTO NIVE Q 946,849,449
33 | ACABADO EM MURDS 0 3,776,828.34
34| ACABADO EN LOSAS [T 0 2,169,974.88
35 [ATULEICK EN PAREDES EN SERVICIOS SANITARSD ¥ COCINA a 293 546.70
| 360 poscELAMaTO FoRMaTo De s e | | | ] ] O 1,849,86.84
37 [P0 £ AREAS DE SOTAMD CON FUBEHCION BSITL DE 0,13 MT. « AUFADO DE CEMENTO Q 781884 50
[+] 200,407.50

a 58,418.50

a A00,733.28

a 50,608.75

a 115 816.40

43 [FUNDICKOH INSITY GRAMITO LAVADO GRAND No, 2 ¥ 4+ BASE DE OOMCRETO DE ©.10 DE ESPESOR 4

aa[lnmniizandn TTTTTTTTTITTITIT Q 133,727.22
A5 [PORO DE ARASORCION POR ISFILTRACION, ALTURA .00 &, DIAMETRO 140 M 3 UNIDADIS 936.20
46 |[VENTANERLA TTTTTTTTTTITTd O 8,401,636.00
a7 |PutrTas ENERRNRENRRRENEND [ Q. 316,076.00 |
TOTAL a 43.2688,113.73
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1.3 CRONOGRAMA
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1.4 CONCLUSIONES

Se crean los espacios de manera flexible, que permitan el
desarrollo de distintas actividades.

Se ha manifestado a lo largo de este proceso de investigacién que
es muy importante para la correcta aplicacién de la informacion
mantener coherencia en el proceso, ya que a partir de este
estudio se generara la contribucion al objeto de estudio.

Elanalisisdel entornoy desitio, genera parametros con los cuales
se debe guiar el proyecto constituyendo un marco de referencia,
pues hace compatibles todas las estrategias o premisas con las
que se parte.

Elanteproyecto integra todos los espacios (areas verdes, espacios
publicos, areas de capacitacién, area administrativa) requeridos
para las actividades que permitan atender a toda la poblacién
del area metropolitana de la ciudad de Guatemala.

El anteproyecto es presentado como una propuesta hacia
la institucion que vela por la necesidad de una poblacion en
particular, el cual podra ser usado por otras municipalidades
como base para proyectos de igual categoria.
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1.5 RECOMENDACION

128

ES

Promover este tipo de proyectos que representan un beneficio
para la comunidad y una contribucién al desarrollo del pais, ya
que brinda a las personas beneficiadas mayor oportunidad de
trabajo dando asi una mejor calidad de vida.

Para el 6ptimo funcionamiento del presente proyecto, se
recomienda seguir cada uno de los aspectos establecidos, asi
como también respetar las dimensiones, materiales, colores y
formas del disefo, para asi contar con un espacio arquitectdénico
que responda a las necesidades de cada una de las actividades
que se llevaran a cabo en la institucion.

Por la magnitud y la inversion necesaria para el proyecto se
recomienda que se planifique por etapas de inversén, por lo que
se debe ejecutar por fases.

El disefio debe ser evaluado por un ingeniero estructural para
su desarrollo.



7.6 BIBLIOGRAFIA

. Arriola,G., Coleccion Estadistica Departamental, Informe Nacional de Desarrollo Humano,PNUD. Guatemala: Serviprensa
2011..

. Bassi, Marina. Desconectados, Habilidades, Empleo y Educacion en América Latina. BID. Guatemala 2012.
. Bazant S. Jan. Manual de Criterios de Disefio Urbano. Ediciones Trillas, México, 1995.384
. Cisneros, Plazola Alfredo. Arquitectura Habitacional, México, 1986.

. Constitucion de Politica de la Republica de Guatemala (Reformada por Acuerdo Legislativo No. 18-93 del 17 de noviembre
de 1993)

. Informe Nacional de Desarrollo Humano PNUD .Guatemala 2012
. MINEDUC. Criterios normativos para el disefio de edificios escolares, Guatemala. 2009

. Ministerio de Ambiente y Recursos Naturales. (2005). Listado Taxativo de Proyectos, Obras, Industrias o Actividades. Diario
de Centroamérica.

. Newfert, Ernest. Arte de Proyectar en Arquitectura. 1995. Capitulos Escuelas, Institutos.

. NRD2 (Normas minimas de seguridad en edificaciones e instalaciones de uso publico)

. Plan de Ordenamiento Territorial para el municipio de Guatemala. Plan de Desarrollo Metropolitano, 2006.
. Politica Nacional de Vivienda y Asentamientos Humanos. Guatemala junio 2004

. UNAM. Métodos y técnicas de investigacion .Una propuesta agil para la presentacion de Trabajos cientificos en las areas de
arquitectura, urbanismo y disciplinas afines. Facultad de Arquitectura, Universidad Autonoma de México. 2014

. Fuente en linea: www.plataformaarquitectura.com (RECUPERADO OEN FECHA)

. Fuente en linea: www.miblogchapin.wordpress.com/2009/10/15/mapa-del-departamento-de-guatemala
. Fuente en linea: https://conred.gob.gt/site/normas/NRD2/Manual_NRD2.pdf

. Fuente en linea: http://www.oas.org/dsd/fida/laws/legislation/guatemala/guatemala_1986.pdf

. Fuente en linea: https://www.intecap.edu.gt/informacionpublica/pdf/ley_organica.pdf

. Fuente en linea: http://www.covial.gob.gt/90-2/

. Fuente en linea: http://pot.muniguate.com/

129



CULTAD DE

ARQUITECT ECTURA

HUSAC a

7 TRICENTENARIA

Universidad do San Carfos de Guatbemals

MA Arquitecto

Edgar Armando Lépez Pazos

Decano Facultad de Arquitectura
Universidad de San Carlos de Guatemala

Senor Decano:

Por este medio hago constar que he realizado la revision de estilo del
Proyecto de Graduacién “DISENO DE LA ACADEMIA DE LA
SUPERINTENDENCIA DE TRANSPORTE PUBLICO -STP- DE LA CIUDAD DE
GUATEMALA.”, del estudiante ALEX ERNESTO AGUIRRE DEL CID
perteneciente a la Facultad de Arquitectura, CUlI 2362 34137 0507 registro
académico 200121747, al conferirsele el Titulo de Arquitecto.

Luego de las adecuaciones y correcciones que se consideraron pertinentes
en el campo linglistico, considero que el proyecto de graduacién que se presenta,
cumple con la calidad requerida.

Extiendo la presente constancia en una hoja con los membretes de la
Universidad de San Carlos de Guatemala y de la Facultad de Arquitectura, a los
doce dias de marzo de dos mil diecinueve.

Al agradecer su atencion, me suscribo con las muestras de mi alta estima,

Atentamente,

Lite, Cuds Eduardo Escobar Hemindez
COL. No. 4509
COLEGIO DE HUMANIDADES

CUI 2715 41141 0101
Colegiado de Humanidades. No. 4509



@ TRICENTENARIA ‘

San Carlos de

“Disefio de la Academia de la Superintendencia de Transporte Publico -STP-
de la Ciudad de Guatemala

Proyecto de Graduacion desarrollado por:

Alex Ernesto guirre Del Cid

Arg. E%é i

eo Ajxup lllescas

Imprimase:

“ID Y ENSENAD A TODOS”

Msc. Arq. Edgair Armando Lopez Pazos





