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REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

INTRODUCCION

Las actividades ferroviarias fueron involucradas en una serie de procesos que llevaron a que las
edificaciones y terrenos que permitian el funcionamiento de las locomotoras fueran
abandonados, perdiendo su valor econémico, cultural y patrimonial, olvidando reutilizar estos
espacios para beneficio de FEGUA y de los pobladores de los sitios aledafios. Estos cambios
iniciaron con la declaracidn del ferrocarril como usufructo en el afio 1997 durante el gobierno de
Alvaro Arzu, posteriormente durante el afio 2006 en el gobierno del presidente Oscar Berger, el
Estado declard lesivo el contrato y se inicia un arbitraje internacional.

Como parte del acuerdo que la Facultad de Arquitectura de la Universidad de San Carlos de
Guatemala realiza con FEGUA, se han trabajado por medio del Area de Investigacidn, distintos
temas de tesis, creando propuestas que intervengan en la reutilizacidn de la infraestructura y
equipamiento ferroviario, dividiendo en tramos para desarrollar estos proyectos. En este caso se
desarrolla el tramo ferroviario de Entre Rios a Puerto Barrios en |zabal.

Este tramo, debido a que se encuentra en un drea urbana y rural, propone una intervencidon
urbano-arquitectdnica, dando respuesta a las necesidades del proyecto. Sin embargo, la
intervencidn urbana en el proyecto no es la prioridad en el tema, pero debido a que forma parte
dela problematica, se desarrollan lineamientos muy generales en cuanto alamejora de laimagen
urbana.

El tema del proyecto toma como prioridad la revalorizacién de las estaciones ferroviarias y el
derecho de via, ya que estas fueron abandonadas y olvidadas, se proporciona la propuesta de
reutilizacién de 2 de las 3 estaciones ferroviarias que forman parte del tramo, ya que la otra
estacion que no se incluye en este tema, fue utilizada con anterioridad en otro proyecto de tesis.

Para llevar a cabo esta propuesta se realizaron visitan de campo, identificando las areas
estratégicas para el proyecto, entre ellas las estaciones ferroviarias donde se realiz6 un
levantamiento y estudio de la situacidn actual; en el derecho de via se identificaron los sitios para
prestar servicios a los visitantes. Los datos obtenidos fueron utilizados para el disefio de la
propuesta arquitectdnica; mientas que para la propuesta urbana, fue identificado el recorrido
que ocupa el derecho de via, implementando una mejora en las calles que forman parte del
proyecto.

Parte del desarrollo del proyecto involucra mddulos que prestardn servicios a los visitantes de la
via verde, asi como propuestas nuevas a integrar en los puntos clave de las 12 millas que lo
conforman.

El proyecto vincula temas que mejorardn la calidad de vida de los habitantes del sector por medio
del disefio estratégico, la economia del municipio por medio de la implementacién de dreas para
practicar turismo de aventura, el valor patrimonial por medio de la revalorizacidén de las
estaciones ferroviarias, entre otros puntos que seran planteados en el presente documento.
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1. DISENO DE LA INVESTIGACION

INTRODUCCION: Para llevar a cabo la fase inicial del proyecto se requiere conocer los datos
fundamentales que involucran al patrimonio ferroviario, conocer los antecedentes que llevaron
al abandono de este patrimonio, definir la forma en que esto afecta actualmente a los
pobladores del lugar y de esta manera llevar a cabo la delimitaciéon de areas a trabajar en la
propuesta, tomando en cuenta los aspectos fisicos, histdricos y socioculturales de Puerto
Barrios.

La metodologia del proyecto es planificada previamente para desarrollar a cabalidad y en orden
[égico, cada una de las fases requeridas para desarrollar el planteamiento de la propuesta final.



REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

1. DISENO DE LA INVESTIGACION

1.1 ANTECEDENTES

La introduccidn del ferrocarril de Guatemala se ligd principalmente, en el drea de Izabal, a la
produccién bananera; razén por la cual fueron conectados por medio de la via férrea las fincas
bananeras y el Atlantico, creando asi un acceso entre los centros de produccién y distribucidn e
incentivando de esta manera a la creacién de la infraestructura adecuada para la promocidn del
desarrollo nacional y local por medio del uso del ferrocarril.

Figura 1. Derecho de Via
Fuente: Anénimo. “Vias del tren al interior de finca”, 1zabal, ca. 1906. Coleccién de la Familia Taracena Arriola.
Fototeca Guatemala, CIRMA

Actualmente, el cese de actividades ferroviarias ha dejado gran cantidad de dreas en abandono,
algunas han sido ocupadas por personas externas y otras se encuentran en condiciones de
deterioro.

El tramo de la via férrea que va de Puerto Barrios a Entre Rios, ha sido utilizado como un medio
de transporte para las personas del lugar debido a distintas situaciones. Este tramo también
cuenta con sitios clave que han perdido la importancia del potencial natural y el valor histérico
que tienen.
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1.2 DEFINICION DEL PROBLEMA

Posterior al cese de operaciones del ferrocarril, se dejan en abandono las dreas que formaron
parte de los tramos de la via férrea que se dedicaron al traslado de productos de importacién y
exportacion y al transporte de pasajeros entre la Ciudad de Guatemala y Puerto Barrios. Debido
a la necesidad de transportar los productos que se comercializan, y desde el periodo de
declinacién en los ferrocarriles, se inicia a explotar el uso del transporte pesado, para el traslado
de productos. La carretera principal CA-13 (Jacobo Arbenz Guzmdn), que comunica a Entre Rios
con Puerto Barrios era utilizada para que las personas se movilizaran del arearural al area urbana,
principalmente por medio de bicicletas y motocicletas. Sin embargo, utilizar la carretera principal
en medios de transporte liviano, se ha convertido en una situacidon que pone en riesgo la vida de
las personas, mientras que en el centro de la ciudad el transito de transporte pesado genera
congestionamiento vial de las calles principales. (Ver mapa 1)

Con el uso de bicicletas y motocicletas, y a pesar de las condiciones climaticas de altas
temperaturas que se viven en Puerto Barrios, las personas utilizan este tramo ferroviario para
movilizarse debido a que auin se conservan areas con la suficiente vegetacion para proteger a los
usuarios de la incidencia solar y por esta razén se pueden encontrar distintos paisajes atractivos
durante el recorrido del tramo ferroviario, asi como la seguridad que proporciona esta drea por
encontrarse libre de acceso a la circulacion del trasporte pesado.

L % BT AT A e ] S ] 5
Figura res movilizdndose en bicicletas en el tramo
Fuente: Elaboracién propia, 2017.

T = Ad Bl — S
ferroviario Puerto Barrios - Entre Rios.

e

Otra situacién que se vive debido al abandono y la falta de conocimiento de propiedad de los
terrenos que forman parte del tramo ferroviario de Entre Rios a Puerto Barrios, es que personas
ajenas a estos se instalan en el lugar de manera momentanea y hasta permanente, construyendo
viviendas y comercios en el derecho de la via férrea.
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Figura 3. Sefializaciones dafiadas, se encuentran colocadas en la via férrea Puerto Barrios - Ent
FUENTE: Elaboracién propia, 2017

El abandono de estos sitios da lugar a la incompatibilidad de usos de suelos, a causa de las dreas
que han sido invadidas con diversos asentamientos en la via férrea, siendo colocadas viviendas y
comercios que disminuyen la oportunidad de brindar a los pobladores de Puerto Barrios y Entre
Rios, un espacio de uso publico conveniente. La ocupacion de estos sitios ha dado lugar a la
desaparicion de las distintas especies vegetales que crean una barrera protectora al poblado
cercano, brindando mejor confort ambiental para los habitantes del lugar.

El desarrollo de la ciudad, generé gran potencialidad para la obtencién de fuentes de trabajo e
incluso en la actualidad atrae a personas de poblados cercanos para trabajar a diario. Dicha
demanda da como resultado el crecimiento poblacional en un 21% por cada afio, solamente del
afo 2002-2009 especificamente en Puerto Barrios y Entre Rios.' Esto provocé un estado de
conurbacidn entre los dos poblados; situacién donde inicia una de las razones por las cuales se
ha dado la invasién de los espacios donde atraviesa la via férrea entre los dos poblados. (Ver

figura 4)

' Consejo Municipal de Desarrollo del Municipio de Puerto Barrios, ‘“Plan de Desarrollo de Puerto Barrios,
Izabal”, consultado el 19 de abril, 2017,
http://www.segeplan.gob.gt/2.0/media/k2/attachments/PDM_109.pdf
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Figura 4. Situacién actual de las dreas que fueron abandonadas debido al cese de operaciones de los ferrocarriles.
Fuente: Elaboracién propia, 2017

Figura 5. Viviendas que se ubican en Puerto Barrios, en terrenos donde se ubica la via férrea.
Fuente: Elaboracién propia, 2017

1.3 JUSTIFICACION

El ferrocarril estuvo a cargo del traslado de productos y pasajeros como un sistema de transporte
seguro, por lo cual una de las finalidades de la propuesta del proyecto es promover la via verde
como un sistema de movilizacién que sea seguro para las personas.
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Como parte de la propuesta urbana se propone ordenar el territorio por medio de la mejora de
la imagen urbana del lugar tomando en cuenta el respeto al patrimonio, ya que parte de la
identidad del municipio de Puerto Barrios se caracterizé con el desarrollo de este gran proyecto
de ferrocarriles, por lo que se pretende retomar los valores que identifican a la poblacién que
habita a las orillas del tramo que se dirige a Entre Rios y a quienes viven en Puerto Barrios.

En la actualidad, existen factores que han cambiado la forma de movilizarse de las personas, y es
que debido al aumento de la circulacién de transporte pesado, las personas han optado por
transportarse por medio de formas mds practicas como caminar, utilizar motocicletas y
bicicletas; al mismo tiempo, gran cantidad de personas que viven enlas comunidades que forman
parte de Entre Rios, viajan diariamente hasta 18km en bicicletas, que es la distancia que recorre
el tramo ferroviario de Puerto Barrios a Entre Rios, y que las personas utilizan por ser una via
menos transitada por lo que deciden tomarla. Surge de ahi la propuesta de una via verde, que
permita la circulacion de las personas en espacios con mejores condiciones, vegetacion
adecuada para las dreas que se encuentran descuidadas, regulando los microclimas, y que por
medio de estos elementos basicos y caracteristicos de una via verde, se permita la promocién y
uso de los espacio de uso publico, al mismo tiempo, que esto se pueda promover como un sitio
de atractivo turistico para el departamento.

MALECON L
] o5l

PORTLARIA

" MUELLE

FPUERTO
BARRIOS

via PRINCIPAL
AVENIDA JUSTO
RUFINGO BARRIOS

Mapa 1. Area central de Puerto Barrios, sector mds afectado por el transporte pesado, principalmente en el recorrido
de la via principal.
Fuente: Elaboracién propia, 2017

En los dltimos afios han surgido distintas actividades turisticas que involucran el deporte, como
es el caso del cicloturismo, una actividad que puede incluirse en la revalorizacidn de la via férrea,
debido a que el recorrido puede adaptarse a una via verde y al mismo tiempo se logra promover
el turismo en el sector, mejorando la economia local. Durante el afio 2017 el departamento de
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[zabal recibié a unos 460 mil visitantes entre extranjeros y nacionales, mientras que el municipio
de Puerto Barrios recibié a mas de 106 mil 800 turistas.?

La oportunidad de crecimiento econdmico que presenta este proyecto, beneficiaria con fuentes
de trabajo a los pobladores del lugar, mejoraria la economia por medio de distintos comercios a
los que se pudieran dedicar las personas desde sus hogares y generaria empleos para quienes
estén a cargo de distintos puestos laborales en el proyecto, mejorando asi su calidad de vida.

Por el contrario, al no llevarse a cabo la intervencidn de este proyecto, afectaria en mayor
proporcion el ordenamiento territorial, por lo que se perderia en su totalidad la valoracion del
patrimonio, el crecimiento poblacional creceria desmesuradamente ocupando la via de acceso
que los pobladores utilizan de Entre Rios a Puerto Barrios y de esta manera se veria afectado atin
mas el cuidado del medio ambiente que todavia queda.

1.4 DELIMITACION

DELIMITACION FiSICA

El municipio de Puerto Barrios, cabecera departamental de Izabal se localiza en las coordenadas
geograficas: Latitud Norte 15°44’06"’, Longitud Oeste 88°36’17”. Estd constituido por 5 poblados:
Puerto Barrios, Santo Tomas de Castilla, Entre Rios, Chachagualilla y El Cinchado.
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Mapa 2. Mapa de Ubicacién Puerto Barrios, Izabal, Guatemala
Fuente: “Mapa de Entre Rios, Regidn Izabal”, 2017, http://google-
maps.pro/mapa_de_Entre_Rios.Region_de_lzabal.Guatemala#15.732900,-88.594094,16

2 E| Puerto Informa, Puerto Barrios, Memoria de Labores. Boletin Estadistico, Guatemala: INGUAT, 2017.
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En el tramo que ocupa la via férrea que conecta Guatemala con Puerto Barrios, se conforma un

sector que se dirige desde Puerto Barrios hasta la aldea Entre Rios con una distancia de 12 millas
(18.2km).
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Mapa 3. Ubicacién del drea de estudio Entre Rios - Puerto Barrios, Izabal, Guatemala
Fuente: “Mapa de Entre Rios, Regidn Izabal”’, 2017, http://google-

maps.pro/mapa_de_Entre_Rios.Region_de_lzabal.Guatemala#15.732900,-88.594094,16

19



-
9 ALDEA SRS
COROZO /
\
=7
I
BARRIO 9 A= ==
LA TRAGUA \ @
—F;/ LAGUNA \\
=
PUERTO
BARRIOS
=z
/ A SANTO TOMAS
DE CASTILLA kk

PIEDRA
PARADA

MAPA 4. Plano derecho de via Milla 0-12.

CA-13
FUENTE: Elaboracion propia, 2017, con base en plano de C. Rosales CARRETERA JACOBO
(Departamento de Ingenieria, Seccion estudio y diseno

ARBENZ GUZMAN //
—FEGUA- Ferrocarriles de Guatemala), 1994. |
ESCALA: 1:40000
)
ENTRE RiOS
1
' ——CARRETERA
L_CA-13 ENTRE RiOS
/ [/
ESCALA GRAFICA 3/
0100 500 1000 1500 M

—®

US AC T REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
AR B

DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
LTINS CONSUELO HERNANDEZ PINEDA
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DELIMITACION SOCIOCULTURAL

Debido a la situacién de pobreza que se vive en el lugar, algunas familias se han visto en la
necesidad de invadir terrenos que han sido desocupados, es el caso del tramo ferroviario de
Entre Rios a Puerto Barrios, donde algunas familias de escasos recursos han establecido sus
viviendas.

CUADRO NO. 1 Asentamientos en derecho de via

1 La Esperanza 12
2 La Tragua 13
3 El Corozo | 21
4 Milla 4 14
5 El Corozo ll 1
6 Piedra Parada 12
7 Milla 7 18
8 Milla 8 10
9 Milla 9 6
10 Milla 11 12
1 Milla 12 1
12 Cruce de Entre Rios 15

Tabla 1. Asentamientos en derecho de via Puerto Barrios a Entre Rios

Fuente: Elaboracién Propia basada en: Warren Esmenjaud, Héctor Ernesto. Propuesta de Disefio para el nuevo
Edificio Municipal de Puerto Barrios, Izabal. Guatemala: Tesis de grado, 2004.

Nota: Demuestra el nimero total de asentamientos ubicados de la milla 0 a la milla 12 del derecho de via, asi como el
ndmero de viviendas por cada asentamiento.

CUADRO NO. 2 Pobreza en el Municipio de Puerto Barrios, Izabal

Total 98,305 24% 3%
Area Urbana 60% 16% 2%
Area Rural 40% 36% 5%

Tabla 2. Indicadores de pobreza en el municipio de Puerto Barrios, I1zabal

Fuente: “Instituto Nacional de Estadistica de Guatemala INE”, consultado en Febrero 21, 2017,
http://sistemas.segeplan.gob.gt/sideplanw/SDPPGDM$PRINCIPAL.VISUALIZAR?pID=POBLACION_PDF_1801

Nota: Demuestra los indicadores de niveles de pobreza existentes en el afio 2002 del dltimo censo actualizado, en el
drea urbana y rural de Puerto Barrios, Izabal.

El proyecto también se enfoca en el desarrollo del turismo, por lo que los usuarios estaran
comprendidos en visitantes nacionales e internacionales que practiquen el turismo de
aventura.

DELIMITACION DEL TEMA
Se basa en la realizacidon de la fase de anteproyecto arquitecténico y urbano para el tramo de la
via férrea en una propuesta de via verde, esto por medio de la mejora de dreas de uso del espacio
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publico, y la revalorizacién del patrimonio para mejorar la calidad de vida de los habitantes del
sector.

En cuanto a la propuesta del proyecto, se llevard a cabo la reutilizacién de los espacios que se
encuentran como infraestructura deshabilitada, en este caso la via férrea, con la intencién de
integrar en el lugar una via verde para la movilidad de los pobladores y para la practica de
cicloturismo, brindando facilidades turisticas, conservando las dreas naturales existentes y al
mismo tiempo, incorporando dreas de descanso y servicios para los usuarios; conservando el
derecho de via para su uso original.

DELIMITACION TEMPORAL

La propuesta de investigacidn estd basada en registros sobre de la creacién del tramo ferroviario
de Entre Rios a Puerto Barrios, tomando en cuenta el proceso en el cambio de actividades que
este sistema vivid a partir de 1997 cuando el ferrocarril fue declarado en usufructo durante el
gobierno de Alvaro Arzu, y posteriormente el uso que se le dio al ser abandonado como uso del
sistema ferroviario sector hasta la situacién actual. Para la propuesta del proyecto, se inicia con
lainvestigacidn y visitas de campo en febrero de 2017 hasta agosto de 2017 para posteriormente
llevar a cabo la propuesta de Via Verde, que esta contemplada para la entrega del documento
final en noviembre de 2017.

La vida util del proyecto a partir de la fecha de construccidn, se estima a 50 afios, debido a que
posterior a ese tiempo, la poblacién del sector habra incrementado un 21% anualmente segun
registros de proyeccién poblacional® por lo que la capacidad de atencién del proyecto requerira
laintervencién de mantenimiento y mejora para solucionar la atencién de calidad en los servicios
que prestard, esto influye también en el turismo, ya que de igual manera el crecimiento
poblacional se expandira en las personas que visiten de lugar desde otros.

DELIMITACION TEORICA

El aporte en el que se basa el proyecto se fundamenta en la teoria del desarrollo sostenible,
abarcando los tres pilares de los que se compone: desarrollo econdmico, desarrollo social y
proteccién del medio ambiente.

El aporte del desarrollo econémico se ve reflejado al generar nuevas fuentes de trabajo para las
personas que sean parte del proceso del proyecto desde la construccién hasta la atencién que
se dé a los usuarios. La mejora a la economia local sera una oportunidad para las personas que
habitan en el trayecto del tramo ferroviario para poder comercializar distintos productos que
estén a su alcance. El turismo serd también una fuente primordial para el desarrollo econdmico,
beneficiando al sector inmediato del proyecto y a Puerto Barrios y Entre Rios.

3 Consejo Municipal de Desarrollo del Municipio de Puerto Barrios, “Plan de Desarrollo de Puerto Barrios,
Izabal”, consultado el 19 de abril, 2017,
http://www.segeplan.gob.gt/2.0/media/k2/attachments/PDM_109.pdf
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El aporte del desarrollo social estard presente al promover una mejor calidad de vida por medio
de un sitio que brinde movilidad segura para los pobladores; el ordenamiento del crecimiento de
la densidad poblacional por medio de la mejora de la imagen urbana y el respeto por el
patrimonio que ha sido olvidado.

Se mejorara la proteccién del medio ambiente ya que, debido a la invasidn en algunas areas, se
ha perdido vegetacidn en el lugar, por lo que un método para regular los microclimas es la
proteccién del medio ambiente por medio de la mejora en la vegetacion, permitiendo que las
altas temperaturas de Puerto Barrios, no sean un inconveniente para los usuarios de la via verde
y los pobladores del lugar.

El proyecto también priorizard el disefio estratégico, ya que mas alla de la construccidn de un
proyecto como la via verde, se debe incentivar a promover mas de lo fundamental que pueda
darse para resolver los problemas mds cercanos o de una de las partes afectadas por la
problematica que el proyecto resolvera.

La estrategia va ligada con la sostenibilidad, al promover los recursos y servicios de la via verde
se piensa en la posibilidad de promover el turismo y la atencién al patrimonio descuidado, por lo
que al ser visitado el sitio debido a estas caracteristicas se brinda la posibilidad a la poblacién de
enriquecer su calidad de vida, por medio de la mejora de la imagen urbana del lugar, es decir el
sitio donde habitan o el sitio aledafio donde habitan y/o transitan a diario.

El ingreso de los recursos econdmicos de los turistas promueve la sostenibilidad del sitio,
generando ingresos, con los cuales se mantiene el lugar, brindando la mejora de los servicios y a
su vez valorando el sitio patrimonial que ha sido olvidado.

La solucién del problema no solo se resuelve urbana y arquitecténicamente, sino se estudia la
causa de estos para brindar una respuesta adecuada a los problemas que afectan a todos los
involucrados, a un sector o comunidad, en este caso Entre Rios y Puerto Barrios, brindandoles
una mejor calidad de vida, y a las solicitudes de FEGUA por darle un mejor uso a los terrenos que
les pertenecen.

1.5 OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL
Plantear una propuesta urbana y arquitectdnica que intervenga en las estaciones ferroviarias y
el derecho de via de Entre Rios a Puerto Barrios; por medio de la revalorizacién de lo patrimonial,
la mejora de laimagen urbana y del medio ambiente, la seguridad en la movilidad de la poblacién
y una nueva propuesta para el turismo y la economfa local.
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OBJETIVOS ESPECIFICOS
- Proponer un nuevo uso por medio de la revalorizacién de los espacios del tramo de la via férrea
de Entre Rios a Puerto Barrios, para incentivar a los pobladores a valorar el patrimonio del lugar
e impulsarlo como elemento turistico.

- Establecer un proyecto modelo para la mejora de las dreas abandonadas debido al cese de
operaciones del ferrocarril, para que pueda llevarse a cabo en los demds tramos ferroviarios que
contindan de Entre Rios hacia Guatemala por medio de la incorporacién de la via verde y que
pueda convertirse en un plan real para llevarse a cabo en el futuro.

- Mejorar la imagen urbana en los sectores que han sido invadidos en el tramo ferroviario, para
proyectar seguridad en el lugar.

- Disefiar para disminuir el riesgo e inseguridad en la circulacion de los pobladores de Entre Rios
y Puerto Barrios, en las carreteras donde predomina el transito de transporte pesado, brindando
la oportunidad de utilizar un sitio mds agradable y seguro en el transporte peatonal y en
bicicletas.

1.6 METODOLOGIA

Para cumplir con el desarrollo adecuado y procedimientos ordenados para plantear la propuesta,
se realizd la siguiente secuencia para el planteamiento del disefio de anteproyecto de la
propuesta de revalorizacidn y via verde en el tramo ferroviario de Entre Rios a Puerto Barrios en
Izabal, dividiéndose en las siguientes fases:

FASE 1 - PLANTEAMIENTO

SITUACION ACTUAL
Se determind la situacién planteada por FEGUA como institucién que apoyé el desarrollo del
proyecto.

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Se llevd a cabo el estudio de las necesidades que se viven por parte de los grupos que se ven
involucrados en la situacién, FEGUA como propietarios de los terrenos y los pobladores de Entre
Rios y Puerto Barrios que se ubican en el tramo ferroviario y sus alrededores.

METODOLOGIA DE TRABAJO

Se establecieron los métodos a utilizar en todo el proceso del proyecto, que técnicas se
desarrollaron, teorias que fundamentaron el proyecto, los andlisis requeridos y en especial el
auxilio en la investigacién por medio de la matriz para el andlisis de involucrados y el enfoque
sistematico que requirié el proyecto.
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CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

Se establecieron por fases cada una de las actividades que se realizaron, tomando en cuenta los
tiempos pertinentes para ello y en algunos casos la simultaneidad que se pudo planificar en la
elaboracién de distintas fases para tener un avance mas eficiente.

TRABAJO DE CAMPO

Andlisis de sitio por medio de la visita al municipio, determinacidon de la ubicacién del sitio,
identificaciéon del lugar por medio de estudio del entorno, aspectos climaticos, topograficos,
ubicaciones, circulaciones, colindancias, vistas del terreno, entrevistas con vecinos, directiva y
empleados de FEGUA, toma de fotografias y levantamiento topografico.

TRABAJO DE GABINETE

-FUENTES DE CONSULTA: Recopilacién de informacién en el proceso de investigacion
establecido mediante el apoyo de documentos que contenian informacidn veridica de fuentes
académicas y cientificas: libros; publicaciones en periddicos: “Prensa Libre” (documentales y
entrevistas realizadas), revistas: Interventor actual en FEGUA, personal a cargo de las estaciones
en Puerto Barrios lzabal; censos: “Censo Poblacional, 2002” por el Instituto Nacional de
Estadistica (INE), paginas de internet, levantamientos: planos existentes realizados en FEGUA;
que ayudaron a enriquecer los conocimientos, siendo la base inicial de la creacién de la propuesta
arquitectonica.

-ANALISIS DE CASOS ANALOGOS: Consulta de casos internacionales, por medio de la experiencia
vivencial y a través de documentos de apoyo que muestren el funcionamiento, secuencias, dreas
y recomendaciones en vias verdes existentes, para referenciar los aspectos positivos y negativos
que dardn paso a la fundamentacién de la propuesta a plantear.

-ANALISIS DE FUENTES: Fuentes Primarias y secundarias para la elaboracién del documento.

-DIAGNOSTICOS: Tabulacién de informacién obtenida en el trabajo de campo.

REUNIONES

Se llevaron a cabo con la institucidn a cargo, FEGUA, con el personal que se involucre en estos
proyectos, interventor y director y personal del departamento de ingenieria. Se realizaron
asesorias constantes del proceso con los catedraticos asesores de la Facultad de Arquitectura.

FASE 2 - PROTOCOLO

PRESENTACION DE PROTOCOLO

Redaccidn de documento por medio de la recopilacién de datos obtenidos, fuentes consultadas
y visitas realizadas, se resaltaron los aspectos mas importantes en el disefio del objeto
arquitectdnico y estos fueron la premisa para la realizacién de la fase del dibujo de planos de
anteproyecto.
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PROCEDIMIENTO

Seidentificaronlos conceptos a cerca de via verde y sus funciones y caracteristicas para el disefio,
patrimonio cultural, turismo de aventura, arquitectura a utilizar en los servicios que prestara el
proyecto. Esto se genera como resultado de los siguientes pasos:

APROVECHAMIENTO DE LOS PUNTOS DE INTERES
Se categorizd y dividid laimportancia de los sitios, en este caso se cuenta con dreas patrimoniales
(Hotel del Norte, Muelle de Puerto Barrios, Antigua Estacién Central de Puerto Barrios,
infraestructura de la via férrea), dreas de uso publico (Malecdn) y dreas naturales (Laguna en el
tramo ferroviario).

TRATAMIENTO DE PUNTOS CONFLICTIVOS DE MOVILIDAD
Una de las intenciones de una via verde es manejar la movilidad de las ciudades y poblados,
protegiendo a los peatones y ciclistas de las vias mas transitadas y congestionadas
vehicularmente. En este caso, se reduce el uso de la carretera CA-13 y Calzada Justo Rufino
Barrios, las cuales cuentan con gran cantidad de transito de transporte pesado.

ESTRATEGIA PARA LA MOVILIDAD
En el proceso de disefio de una via verde, se evaluaron los puntos conflictivos y cruces con vias
principales de circulacién donde deben hacerse cambios y desviar el trayecto de la via original
para hacer un recorrido alterno; en este caso no existe una interseccidn entre estas vias; sin
embargo, existen areas invadidas sobre el tramo de la via férrea, en donde la propuesta para la
alternativa del recorrido de la via verde, se llevd a cabo por medio de una propuesta de
reubicacidn de viviendas.

CONSERVACION DEL PATRIMONIO CULTURAL
Conexidn con las dreas externas de los sitios patrimoniales con la via verde y espacios de uso
publico que se puedan integrar durante el recorrido, como parques, dreas de descanso y
miradores hacia las dreas urbanas, paisajes naturales y plantaciones.

MANEJO DE LA IMAGEN URBANA
Propuesta de mejora que integre laimagen de fachadas y de los sectores donde se desarrollara
la via verde, con las edificaciones propuestas, unificandolas al proyecto y renovando la calidad
de vida de los habitantes del sector.

LEYES E INSTITUCIONES QUE INTERVIENEN EN EL PROYECTO

Andlisis de aspectos legales por medio del estudio de normativas que implicaron ser la guia de
los lineamientos necesarios para cumplir con el disefio adecuado y éptimo de los elementos que
forman parte del patrimonio ferroviario, tomando en cuenta estdndares que sean una premisa
para el disefio.
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CARACTERISTICAS DE PUERTO BARRIOS Y ENTRE RiOS

Fueron identificados los elementos fundamentales en el anadlisis, cultura del lugar, aspectos
ambientales, necesidades de las comunidades, contaminacidn, turismo, infraestructura, uso del
suelo, economia, historia del lugar.

FASE 3 - DISENO DE PROPUESTA

ANALISIS Y DIAGNOSTICO DEL TRAMO FERROVIARIO
Determinacion del uso que tendrdn los sectores y las areas donde se colocardn los servicios
pertinentes para el proyecto.

PREMISAS DE DISENO

Enunciados que determinaron los elementos especificos de la propuesta: que se hizo, cdmo se
hizo y para que se realizaron las propuestas morfoldgicas, legales, constructivas y ambientales;
basadas en los estudios previamente realizados y como resultado de las generalidades del
proyecto, el marco tedrico conceptual, marco legal, caracterizacidn del sitio y el diagndstico de
la propuesta.

PROCESO DE DISENO

PREFIGURACION
Andlisis de informacion e inicio de propuesta por medio de la realizacién de diagramas, premisas
y matrices. Planificacién y cdlculo del nimero de agentes y usuarios que correspondan al
proyecto y dreas estimadas en metros cuadrados (m>).

DISENO DE ViA VERDE Y EJE URBANO
Las estrategias principales para el disefio de una via verde, plantean la recuperacidn total de una
ruta ferroviaria, generando atraccidn turistica, vinculando las localidades involucradas, y
tomando en consideracidn si el drea de estudio cuenta con atractivos naturales y patrimoniales
para mejorar el punto de interés que causarad la via verde.

PROPUESTA

DIBUJO DE ANTEPROYECTO
En base a los planos del anteproyecto se establecié el disefio de las instalaciones que forman
parte del disefio de la via verde, mostrando los planos, detalles y vistas necesarias para proyectar
de forma clara laidea de la propuesta.

PRESENTACION DEL PROYECTO

Revisidn de las distintas fases del proyecto por parte de los catedrdticos asesores, hasta la
aprobacidn del proyecto de graduacion.
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Figura 6. Diagramacién metodologia del proyecto Revalorizaciény Via Verde en el Tramo Ferroviario de Entre Rios a Puerto

Barrios, Izabal

2017.

Propia,

Fuente: Elaboracion
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ENFOQUE SISTEMATICO - DISENO ESTRATEGICO PARA EL TRAMO FERROVIARIO DE
ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

Como finalidad del plan estratégico, es necesario promover las alternativas que hagan que el
proyecto se desarrolle mas alla de sitios fisicos, brindando oportunidades de crecimiento a los
pobladores y a las entidades que se ven involucradas.

Para lograr el resultado esperado en la solucién de la falta de ordenamiento territorial, las
autoridades deben motivarse a brindar una mejor calidad de vida a los usuarios, por medio de la
seguridad que brindard una mejor imagen en el sector, las fuentes de trabajo y sitios recreativos
que promuevan la valoracion del patrimonio, respeto por el medio ambiente y la salud fisica y
mental.

FaLTA DE

FALTA DE L e—
I VIVIENDA | DESVALORIZACIN

ALTERMATIV AS
SEGURAS PARA
MOVILIZARSE ]

FPATRIMOMIAL

-

FROPIEDADES

T ‘ DE LD

POBLACION DE
- ENTRERICS ¥ -
; PUERTO BARRICS
- = - -

5
oF e}

~ PUERTO
BARRIOS

Figura 7. Diagramacidn enfoque sistemadtico en el disefio estratégico del proyecto Revalorizacién y Via Verde en el tramo
ferroviario de Entre Rios a Puerto Barrios, Izabal.
Fuente: Elaboracidn propia, 2017.

MATRIZ DE INVOLUCRADOS PARA EL TRAMO FERROVIARIA DE ENTRE RiOS A PUERTO
BARRIOS, IZABAL

Para profundizar en el estudio de las personas y entidades que se veran involucradas se analiza
por medio del siguiente cuadro los aspectos relevantes para el tramo ferroviario.
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MATRIZ PARA EL ANALISIS DE INVOLUCRADOS DEL TRAMO FERROVIARIO DE ENTRE RIOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
TIEMPO DE
GRUPOS INVOLUCRADOS : INTERESES RECURSOS MANDATOS PROBLEMAS PERCIBIDOS
PARTICIPACION
Articulo de la
Wia mas segura v alternativa de g 59
; Constitucidn Politica de la
traslado, fuentes de trabajo, i AR iy
= =T Repiblica, es obligacian|Falta de conocimiento del valor cultural,
2 posibiiidad de seguir utilizando los : i i 2
Habitantes del lugar Siempre . Mano de obra primordial del Estado|desconocimiento de |3 propiedad de los
terrenos donde habitan, fuentes . .
; il proteger, fomentar  y|terrenos, inseguridad en el transporte,
de trabajo, posibilidad de vender .
: divulgar Ia cultura
productos propios en el lugar. e
Cumplimienta de
Comerciantes Siempre Nuev_os Ingﬂ,sos' fshies g Mano de obra, econarmia rlorrnatwasl ENEpaE, Demanda de nuevos comercios
trabajo, crecimiento del mercado. Decreto Mamero 12-2002
Codige Municipal
Nuevos  destines a3 conocer,
pa Articulo 3 de la Ley ;
nueva medalidad para visitar, a los : Factores ambientales, altas
& : i . i Visitantes y usuarios, Naclonal para el ar =
Turistas Siempre turistas nacionales, un nuevo sitio 3 temperaturas. Lejania con la Ciudad
3 ; recursos econdmicos desarrolle de la cultura B
para viajar sin salir del pals, s Capital,
: fisica y el deporte
propuestas innovadoras,
Acverdo  ministerial 122+
2005 del Ministerio de f
i 2 Invasidn de los terrenos gue les
Nuevo proyecto a trabajar, mejora Cultura y Deporte. Los i Ay
B # i pertenecen, mejorar la comunicacion
. de sus terrenos, mejora  del 5 antiguos edificlos de las
FEGUA Slempre A | |Propietarios de los terrenos con las personas que se encuentran
ordenamiento territorlal, estaciones ferroviarias
2 . ; it ., (ocupando  los  terrenos  que  les
conservacion de lo patrimonial. mads importantes han sido
. |pertenecen
declaradas patrimaonio
nacional
Articulo 55 de  la
L it
F . |Impulsar otro tipo de turismo, (ons.tlt.umon Fo Inc_a dg =
Se involucra mas ks dactin tusisticos Republica, es obligacion
INGUAT en los factores| oo it A Persanal primordial  del Estado
i promover el turismo en Puerto
turisticos proteger, fomentar vy
Barrios. :
divulgar fa cultura
nacional
" Articulo & de s Ley
Se involucra mas s . 2 £ x s -
" Crecimiente de la empresa, mas Nacional para el|Sera mas beneficioso a guienes se|
Empresas de Turismo  |en  los  factores = 5 Personal i :
turisticos trabajo, mejores ingresos, desarrollo de la cultura|dediquen al turismo de aventura.
fisica v el deporte
Ordenamiento territorial, ingreso Skl de
Municipalidad de Puerto x R Personal, ente rectorenel  |normativas  municipales, 5 .
Siempre de recursos para el municipio, Organizacion con la poblacién
Barrios 3 Ly | S municipio Decreta Mimero 12-2002
inversion en el proyecto. Codigo Municipal

Tabla 3. Andlisis de involucrados en el tramo ferroviario

Fuente: Elaboracidn propia, 2017

Nota: Determina para cada uno de los involucrados en el proyecto: la participacidn, intereses, recursos, mandatos que
rigen la situacién de cada grupo de involucrados y los problemas que se perciben en la actualidad.

Conociendo alos distintos involucrados en el proyecto, se puede conocer el tipo de intervencién
que desarrollard cada uno y cdmo ayudarian en la mejora de la propuesta por medio de los
recursos que puedan facilitar.

1.7 CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

Para llevar a cabo la metodologia planteada se establece un cronograma de actividades,
programando cada una de las fases mencionadas anteriormente:

1.
2.

Planteamiento
Protocolo

3. Disefio de propuesta
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2. FUNDAMENTO TEORICO

INTRODUCCION: Para llevar a cabo el desarrollo del proyecto, se engloban conceptos que guian
e informan al disefiador sobre las caracteristicas necesarias para sustentar la propuesta urbano-
arquitectdnica; por lo que es importante conocer los elementos que estardn involucrados en el
tramo ferroviario.
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2. FUNDAMENTO TEORICO

2.1 TIPOLOGIA DE LA ARQUITECTURA

ARQUITECTURA VICTORIANA

Tendencia arquitectdnica con caracteristicas bioclimdticas, decorativas y constructivas, que
toma influencia a partir de las viviendas de origen colonial britanico, el bungalow y arquitecturas
vernaculas.

Las viviendas se caracterizan por la produccidn seriada de revestimientos de todas clases
especialmente y estructuras de madera, columnas, frontones, balaustres, pilastras, ventaneria,
puertas y adornos de madera recortada, labrada y torneada por medio de maquinarias. Esto
permitié a los propietarios de las nuevas edificaciones colocar este repertorio de terminaciones
interiores y exteriores, aplicandolo a una sencilla estructura de tabiques de madera conocida
como “ballom frame”.4

Figura 8. Primeras Viviendas en fincas de Puerto Barrios.
Fuente: Anénimo. “United Fruit Company” Beneficio de las fincas de la United Fruit Company. Izabal, ca. 1906. Coleccién
de la Familia Taracena Arriola. Fototeca Guatemala, CIRMA.

ARQUITECTURA FUNCIONALISTA
Durante la revolucién industrial, surgieron una serie de cambios y movimientos que impactaron
no solo en Europa, sino estos fueron traidos a América, implementando un gran ndmero de

4 Olivia Magali Toribio y Karla Eugenia Ramirez , Restauracién y reciclaje de las estaciones del ferrocarril de
Coatepeque y Génova y via verde a San Miguelito (tesis de grado, facultad de Arquitectura, Universidad de
San Carlos de Guatemala, 2005)
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caracteristicas que reflejaron el desarrollo en esta época; una de ellas es el caso del Patrimonio
Industrial, donde son incluidas las estaciones de ferrocarril y las instalaciones del mismo.

El desarrollo de la arquitectura funcionalista se vio impactada en Puerto Barrios por medio del
patrimonio industrial, que es una fuente magnifica para la investigacion sobre la clase obrera, ya
que los restos de materiales ligados a la industria son testigos de los hombres y mujeres que no
han tenido voz propia para dejar memoria de si mismos por otros medios, y su memoria esta en
los espacios en que trabajaron y vivieron, en las cosas que con su esfuerzo produjeron, aunque
no fueran suyas.’

2.2HISTORIA DE LA ARQUITECTURA EN ESTUDIO

HISTORIA DE LA ARQUITECTURA VICTORIANA EN PUERTO BARRIOS

Con la llegada del ferrocarril a Puerto Barrios, se inicid a poblar el lugar y se dio el crecimiento
poblacional en el sector, fundando esta ciudad en 1895.% Se empezaron a construir viviendas y
edificaciones que se vieron influenciadas por tendencias extranjeras que eran traidas por los
visitantes y comerciantes que llegaban al muelle de Puerto Barrios y que en algunos casos se
establecieron en el lugar.

Esto generd un sincretismo cultural de los distintos modelos traidos del extranjero y de los
materiales que se encontraban en Puerto barrios, compartiendo estandares de las viviendas de
origen britanico colonial, los bungalows y la arquitectura vernacula.

En la actualidad aun se conservan algunas viviendas con esta caracteristica, principalmente en
las dreas mas pobladas y cercanas a los extremos del tramo ferroviario, sin embargo, con la
invasion que se ha dado en el lugar, se ha creado un eclecticismo de sistemas constructivos y
tendencias arquitectdnicas debido a las posibilidades econdmicas que tienen los propietarios de
estas viviendas que se encuentran invadiendo.

ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRAMO FERROVIARIO

Buscando satisfacer la necesidad de contar con un medio de transporte masivo que fuera eficaz
para movilizar las grandes producciones de café en el pais, el general Justo Rufino Barrios, decide
crear una linea de conexidn entre poblados para mejorar la comunicacién entre productores y
distribuidores, integrando una propuesta que permitiera el transporte tanto para la produccién
agricola como para la movilizacién de personas.

5 LOPEZ GARCIA, Mercedes y CANDELA, Paloma. Patrimonio, cultura y sostenibilidad. EI IPICAM. Tomo 1
2000, P3g. 509

® Boris Ottoniel, Julio Ferland, Conservacidn, Revalorizacién y reciclaje del taller y estacién de ferrocarriles
de la Ciudad de Puerto Barrios, Izabal y revitalizacién de su entorno urbano (tesis de grado, Facultad de
Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala, 2005)

33



CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

Debido a esto, el actual gobierno en ese entonces se vio en la obligacién de emitir decretos que
permitieran la introduccidn del sistema ferroviario en Guatemala, por medio de la creacién de
vias férreas y edificios que albergarian actividades derivadas del funcionamiento de este sistema;
forzando asi la expropiacién de terrenos en los cuales se planificaba el paso del ferrocarril desde
los extremos norte y sur del pais hasta la ciudad capital.

Durante el inicio del sistema de ferrocarriles en Guatemala, las acciones de los ferrocarriles se
realizaron de forma independiente de la United Fruit Company -UFCO-, pero debido al desarrollo
financiero que se obtuvo después de operar en el pais, se facilitaron los medios para que la
compafifa lograra ser parte de los accionistas de los Ferrocarriles de Guatemala y con esto
lograron ser los mayores accionistas de los Ferrocarriles Internacionales de Centro América -
IRCA-.

La construccidn del ferrocarril se realiza por tramos, iniciando la planificacién de aquellos que
unirian los puertos maritimos con la Ciudad de Guatemala, concediendo estos contratos a
compafifas extranjeras.”

Cada uno de los tramos construidos fueron creados mediante contratos comerciales entre la
United Fruit Company -UFCO.- y la Internacional Railway of Central America -IRCA- que se
rigieron a la operacidn establecida por los distintos gobiernos de Guatemala mientras se llevd a
cabo esta labor.

En noviembre de 1997 se firmd el contrato de concesién entre la sociedad privada Ferrovias de
Guatemala y FEGUA para la rehabilitacidn y restauracion del sistema ferroviario guatemalteco. A
partir de ahi, han existido intenciones aisladas para revitalizar, algunos sectores, estableciéndose
cinco fases de rehabilitacién en el plan de negocios inicial:

-TRAMO 1: Guatemala-Puerto Barrios.

-TRAMO 2: Puerto Quetzal-Escuintla Santa Maria a Tecin Uman.
-TRAMO 3: “Spur” Hacia Cementos Progreso.

-TRAMO 4: Escuintla-Guatemala.

-TRAMO 5: Zacapa-El Salvador.

El primer tramo ferroviario abarca una parte importante del departamento de Puerto Barrios,
donde se produjo la mayor labor en cuanto a la produccién bananera.

Para la construccidn de los distintos tramos que se construyeron, el tramo 1 de Guatemala a
Puerto Barrios pertenecid al proceso que se llevd a cabo de 1885-1899 en la Etapa M. L. Barillas y

J. M. Reina Barrios.

Existen tres tipos de rutas, que se clasifican en:

7 Olivia Magali Toribio y Karla Eugenia Ramirez , Restauracién y reciclaje de las estaciones del ferrocarril de
Coatepeque y Génova y via verde a San Miguelito (tesis de grado, facultad de Arquitectura, Universidad de
San Carlos de Guatemala, 2005)
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-Rutas Principales, son las que usé el tren en su recorrido por Guatemala desde Puerto Barrios,
pasando por la ciudad capital y luego se dirigia hacia Ayutla (Tecin Uman). El recorrido de ambas
rutas tenia un minimo de 12 horas de viaje.

-Rutas Cortas, eran vias cortas de trenes locales que fueron usadas por poco tiempo como la via
de Alta Verapaz, en Coban de una empresa llamada FERROPASCO y una empresa llamada UFCO
(United Fruit Company). Fueron utilizadas para transportar las cosechas de las fincas de café y
cardamomo.®

Entre la subdivisidn del tramo que ocupa la via férrea que conecta Guatemala con Puerto Barrios,
estd conformada por un tramo que se dirige desde la aldea Puerto Barrios, hasta la aldea Entre
Rios con una distancia de 18.2km.

PUERTO
BARRIOS

PAPALUA

EL
AYLTLA RANCHO

SaN
FELIPE
GUATEMALA

ocos MAZATEMNANGO

y L s ESCUINTLA
CHAMPERIDD HUpALED:

san gosE

Mapa 5. Etapas de tramos ferroviarios en Guatemala. 1885-1889 Etapa M.L. Barillas y J. M. Reina Barrios
Fuente: Elaboracién Propia basado en mapa de Etapas de tramos ferroviarios del Museo del Ferrocarril, Guatemala,

2017.

El tramo de la via férrea entre Puerto Barrios y Entre Rios, actualmente se encuentra en
condiciones de deterioro y abandono, y ha sido utilizada para la colocacién de viviendas por parte
de personas que no son propietarias de los terrenos, cuando estos legalmente le pertenecen a
Ferrocarriles de Guatemala -FEGUA-. En la actualidad, en este tramo ferroviario existen 12
asentamientos, teniendo un aproximado de 155 viviendas.

2.3CONCEPTO SOBRE ViAS VERDES

Es un recorrido que permite lainterconexién de espacios naturales, enclaves culturales y nucleos
de poblacién, mediante corredores accesibles y publicos.?

& Museo del Ferrocarril, Clasificacién de vias, 2017.
® Fundacidn de los Ferrocarriles Espafioles, “Programa de Vias Verdes”, Gerencia de Vias Verdes y Medio
Ambiente, consultado 20 de abril de 2017, http://www.viasverdes.com/programa_vv/cualidades.asp
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Las Vias Verdes proporcionan la integracion los ciudadanos al proyecto, siendo de distintas
edades y con movilidad reducida, para promover el deporte y del ocio al aire libre.

CUALIDADES Y ATRACTIVOS DE LAS VIiAS VERDES

-Optimizar las ventajas de los trazados ferroviarios debido a las suaves pendientes con las que
cuentan.

-Proporcionar un maximo grado de facilidad y comodidad en su recorrido y conexién con las
areas mas importantes.

-Las pocas pendientes del trazado ferroviario garantizan una accesibilidad universal: ya que no
es preciso un esfuerzo fisico importante para recorrerlas.

-Se aprovecha la conexién con espacios naturales, brindando un mejor confort en los recorridos
y aprovechando las visuales.

-Eliminan el riesgo de accidente de trafico que sufren ciclistas y peatones en las carreteras y vias
urbanas.

CONCEPTO DE ViA VERDE PARA GUATEMALA

El tratamiento, manejo y utilizacion del espacio comprendido como “derecho de via”,
responderd no Unicamente a realizar un cambio en la infraestructura que permita el
funcionamiento de las vias, sino ademas la creacién de espacios que permitan la realizacién de
actividades de tipo recreativo (caminatas, descanso, practicas deportivas, etc.). 1°

ESPACIO ABIERTO URBANO

Es aquel tipo de espacio que se encuentra entre edificios y que por lo tanto esta contenido por
el piso y las fachadas de los edificios que lo limitan. El espacio abierto es exterior, es decir, se da
al aire libre y tiene caracter publico.

PARQUE URBANO LINEAL

Este concepto de parques lineales nace por la necesidad de establecer “oasis citadinos” en
medio del ajetreo de las metrépolis. Para ello se delimitan dreas verdes bajas (no predominan los
arboles grandes) que se extienden a lo largo de un camellén. En él se pueden colocar diversos
elementos que sirvan de esparcimiento, comercio y/o descanso para los que transitan por ahi,
por ejemplo: bancas, juegos recreativos, ciclopistas, aparatos para hacer ejercicio, pistas para
correr o patinar, puestos y comercios, bebederos, fuentes, etc.

Asi mismo, comprenden infraestructura de seguridad y sanidad como botes de basura, bafios
publicos y unailuminacién adecuada que permita visitar el parque incluso de noche.!

10 Extracto o resumen tomado de Marco Tedrico Final. El Patrimonio de los Ferrocarriles de Guatemala,
Anadlisis, conservacién, propuestas de manejo y mantenimiento. Universidad de San Carlos de Guatemala,
Facultad de Arquitectura, Centro de Investigaciones Cifa, Unidad de Tesis y Graduacién. Grupo No. 7
Escuintla-Retalhuleu, Grupo No. 9 Retalhuleu-Tectin Uman, Guatemala Noviembre 2,003

1 Judrez, Hugo Alberto, “;Qué es un parque lineal?”, Metropolicleta, consultado 20 de abril, 2017,
https://metropolicleta.wordpress.com/2014/05/21/que-es-un-parque-lineal/
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DESARROLLO SOSTENIBLE

Segun el Informe titulado “Nuestro futuro comun” publicado por la Comisién Mundial sobre el
Medio Ambiente y el Desarrollo en la Asamblea Nacional de las Naciones Unidas; ‘“Se define el
desarrollo sostenible como la satisfaccion de las necesidades de la generacion presente sin
comprometer la capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias necesidades”.
Este es uno de los principios rectores definidos para el desarrollo mundial a largo plazo,
basandose en tres pilares: el desarrollo econdmico, el desarrollo social y la proteccion del medio
ambiente.

DESARROLLO
SOSTENIBLE

Figura 9. Diagrama de Desarrollo Sostenible
Fuente: Elaboracidn propia, 2017

DISENO SOSTENIBLE

Es la satisfaccion de necesidades de las distintas generaciones del presente, evitando
comprometer a las generaciones futuras. Es el principio rector para el desarrollo mundial a largo
plazo. El objetivo es lograrlo de manera equilibrada por medio de tres pilares de desarrollo:

DESARROLLO ECONOMICO

Es la transicion de un nivel econdmico a otro mas avanzado, se logra a través del cambio del
sistema econdmico, el aumento de los factores de producciény la orientacidn de la mejora de su
utilizacidn. Este proceso trae mejoras en los indicadores de bienestar como la salud, educacién,
riquezas materiales, etc., correspondiendo a un proceso global de modernizacién de la economia
y de la sociedad en conjunto, siendo su objetivo elevar las condiciones de vida de la poblacién.

DESARROLLO SOCIAL

Se refiere al crecimiento del capital humano y social en el medio donde se desarrolla. Es una
evolucidén, un cambio paralas mejoras en las relaciones de individuos, grupos e instituciones, por
lo que este implica principalmente el desarrollo de la economia y lo humano, siendo su proyecto
a futuro el bienestar social. Es una de las partes fundamentales para garantizar el mejoramiento
de la vida de todas las personas.
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PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Es la iniciativa de recuperacion y cuidado del conjunto de elementos vivos que rodean a la
humanidad, de la cual se obtienen los recursos esenciales como agua, comida, combustibles y
materias primas. Se fomenta hacer mal uso de los recursos naturales que se obtienen del medio
ambiente y ponerlos en riesgo. La ONU busca promover actividades medioambientales y crear
conciencia entre la poblacién sobre la importancia de cuidar el medio ambiente.

DISENO ESTRATEGICO

A través de la Gestidn Estratégica del Disefio la empresa afronta de manera mas eficiente el
mercado®, se involucra con la capacidad de los disefiadores para lograr buenas tacticas
adecuadas con las que se logre afrontar cualquier reto, permitiendo establecer un plan a seguir
paralogar de forma efectiva el resultado buscado. Sera alcanzado de forma correcta si se planea
bien el disefio estratégico y si se implementa con eficacia la propuesta del disefio estratégico.
Esta dimension dentro de la Gestidn Estratégica del Disefio, crea mds interés en las empresas que
necesitan cambiar el rumbo que han manejado con anterioridad, esperando alcanzar mejores
resultados y logrando mejores ganancias.

La complejidad del disefio estratégico se relaciona directamente a la posibilidad de tener
escenarios alternativos posibles donde se pueda actuar, siendo mdltiples actores los que
intervengan y que tengan caracteristicas muy cambiantes, por lo que la capacidad estd en
garantizar que se estdn valorando los mejores resultados posibles en las diversas situaciones que
existan.

El ambito de la gestion de implantacidn del disefio estratégico trabaja como un programa formal
de actividades dentro de un proyecto, proponiendo la importancia del disefio en los objetivos
corporativos a corto, medio y largo plazo, coordinando la intervencidn de los recursos de la
propuesta a todos los niveles de la actividad tanto en las partes internas interesadas como en las
partes externas interesadas, con el objeto de alcanzar las metas establecidas para la estrategia.

2 Xénia Viladds, Guia Metodoldgica de Disefio Estratégico, (Espafia, Fundacién Prodintec, 2009): 33
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ALUTORIDADES

Figura 10. Diagramacién Proceso de participantes en el Disefio Estratégico
Fuente: Elaboracidn propia, 2017

TURISMO DE AVENTURA

Segun la Adventure Travel Trade Association 2005 se refiere a “cualquier viaje turistico que
incluya conjuntamente tres componentes principales: actividad fisico deportiva, interaccion con
culturas lejanas diferentes del lugar de origen y confrontacién activa con el medio natural”.

A partir de la década de los noventa las actividades deportivas han cambiado a nuevas
propuestas turisticas, buscando requerimientos que salgan de lo convencional. El turismo de
aventura promueve a los interesados realizar varias actividades deportivas que sean la
motivacion principal para el viaje, segtin el medio geografico donde éste se realice.

Las actividades propias del turismo de aventura son aquellas que se practican utilizando los
recursos naturales del medio donde se desarrollan, requiriendo cierto grado de destreza o
esfuerzo fisico y riesgo. Estas practicas se orientan a la liberacién de adrenalina o el descanso
personal y recuperacion del equilibrio psicolégico.

El turismo de aventura se clasifica segin el medio donde se realiza. Uno de los medios dentro de
las clasificaciones estimadas es la tierra, donde una de las actividades fisicas principales que se
realiza es el cicloturismo.

El segmento turistico de actividades deportivas y de aventura estd formado por un amplio
conjunto de pequefias empresas con pocos trabajadores fijos, siendo empresas de reciente
creacién, presentando un entorno fragmentado pero con una clara tendencia a la
especializacién, tratdndose de un sector que hoy por hoy se encuentra en pleno crecimiento,
siendo consecuencia directa de esto el avance en la especializacidn y creacién de empleos
cualificados y el desarrollo de las industrias auxiliares en los ultimos afios.™

'3 Salvador Moral Cuadra y Francisco Orgaz Agliera, Las nuevas tipologias de turismo en Espafia,
(Andalucia, Espafia, Fundacion Universitaria Andaluza Inca Garcilaso, 2011)
14 bid.
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La flexibilidad de los horarios para la practica de estos deportes es otra de las caracteristicas que
le favorecen, ademds de realizar las actividades necesarias libremente, existe la posibilidad de
hacer contrataciones individualmente o para grupos, promoviendo paquetes turisticos con
diferentes grados de dificultad.

La demanda de la poblacidn para participar de forma directa o indirecta en el turismo de aventura
ha cambiado la idea del ocio recreativo ya que presenta una forma distinta a la vida cotidiana y
sedentaria que se vive en las grandes ciudades.

Es importante mencionar que para el desarrollo de estas actividades se necesita de una
infraestructura adecuada para desarrollar el buen desempefio de este deporte, buscando como
fin garantizar la sostenibilidad econdmica y ambiental del sitio; tomando en cuenta que las
actividades se puedanrealizar alo largo del afo preferiblemente y no sean intervenidas en tantas
temporadas altas y bajas.

SOSTENIBILIDAD

Se refiere al equilibrio de una especie con los recursos de su entorno™, manteniéndolos con el
transcurso del tiempo, esto se aplica a la explotacidon de un recurso por debajo del limite de su
renovacion. La sostenibilidad hace consciencia de la responsabilidad sobre los aspectos
ecoldgicos, mientras el desarrollo humano crece cuidando el ambiente donde habita.

El manejo de la sostenibilidad, aporta un ecosistema saludable que brinda servicios y bienes mas
utiles para todos los seres. Esto se puede potenciar por medio del manejo ambiental, basandose
en el requerimiento de la demanda de los recursos iniciados por el consumo humano por medio
de las ciencias ambientales y la biologia de la conservacién. También puede potenciarse en una
tactica indirecta que se realiza por el manejo del consumo de recursos por parte de los
pobladores.

El manejo de la sostenibilidad en la arquitectura se concibe de modo que no se dafe el medio
ambiente por medio de la propuesta mas ecoldgica que se pueda lograr, minimizando al maximo
el impacto del proyecto y aprovechando los recursos al méximo. Esta estrategia se puede lograr
con principios ambientales recomendables para la construccién segun un analisis del lugar,
tomando en cuenta factores como orientaciones, aislamiento térmico, ventilaciones cruzadas,
manejo de vegetacidn que regule los microclimas y todo tipo de tacticas dptimas segtn el clima
del sitio donde se llevard a cabo el proyecto.

CULTURA

De la cultura partimos para entender desde el inicio todo lo que se transmite a través de ella. La
cultura actualmente implica una actitud que se aprende, que se transmite por nuestros
antecesores por un proceso que es extrasomdtico. La cultura podria ser aquello que un
individuo no haria, si desde su nacimiento viviera aislado.®

15 )C Wandemberg, Sostenible por Disefio, (Ecuador, Desarrollo Econdmico, Social y Ambiental, 2015)
16 Fundamentos tedricos de la restauracién “Carlos Chafon Olmos”. UNAM:[1988 P.61
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PATRIMONIO

La UNESCO lo define como: Monumentos, obras arquitecténicas de escultura o pintura,
elementos o estructuras de cardcter arqueoldgico, inscripciones, cavernas, o grupos de
elementos que tengan valor universal excepcional desde el punto de vista de la historia del arte
o dela ciencia. Ademads, los conjuntos arquitectdénicos que por su unidad o integracidn al paisaje
tengan este mismo valor, o los lugares y obras conjuntas del hombre y de la naturaleza.

Asi mismo, segun el articulo 2 de la Ley para la Proteccidén del Patrimonio Cultural de la Nacidn,
reformado por el Decreto Nimero 81-98 del Congreso de la Republica de Guatemala: “Forman
el patrimonio cultural de la nacién los bienes e instituciones que por ministerio de ley o por
declaratoria de autoridad lo integren y constituyan bienes muebles o inmuebles, publicos y
privados, relativos a la paleontologia, arqueologia, historia, antropologia, arte, ciencia y
tecnologfa, y la cultura en general, incluido el patrimonio intangible, que coadyuven al
fortalecimiento de la identidad nacional”.'’

El Patrimonio se puede entender como una relacidn entre el ser humano y los objetos culturales,
lo cual procura la gestion de conservacién y preservacion de los mismos. Esto implica poder
comprender el pasado y el futuro de los objetos declarados patrimonio.

REVALORIZACION

Todo patrimonio fisico se deteriora desde el momento mismo que es materializado. La accién
del tiempo, las catastrofes naturales, la accidon de agentes degradantes, el uso intensivo e
incorrecto por parte del hombre, hacen que el patrimonio envejezca y se degrade, por lo que la
revalorizaciéon propone un nuevo uso de acuerdo a lo que se logra conceptualizar con los
estudios de conservacion de monumentos.

CRITERIOS DE LA REVALORIZACION

-Proponer actividades diferentes para lo cual el objeto arquitecténico fue disefiado.
-Respetar las caracteristicas principales de la obra.

-Darle vida nuevamente al Patrimonio Cultural construido.

-Recuperacion de los espacios.

-Ligar el proceso al reciclaje de espacios.

-Armonizar con contexto natural y urbano.

CONSERVACION DE MONUMENTOS

Segun los Criterios de Conservacidn de Bienes Muebles e Inmuebles del Patrimonio Cultural de
la Nacidn, se define como el conjunto de procesos destinados a salvaguardar, mantener y
prolongar la permanencia de los objetos culturales, para transmitirlos al futuro para que una
sociedad garantice la continuidad en el tiempo de su produccidn cultural y es parte indisoluble
del desarrollo social.”®

'7 Ministerio de Cultura y Deportes, Ley para la Proteccién del Patrimonio Cultural de la Nacién, (Guatemala,
Direccién General del Patrimonio Cultural y Natural, 2004).
8 Criterios de Conservacién Bienes Muebles e Inmuebles del Patrimonio Cultural de la Nacién.
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La conservacion de monumentos propone que las edificaciones importantes que han sido
declaradas patrimoniales prolonguen su vida util, teniendo por objetivo prevenir las alteraciones
y lograr interrumpir cualquier deterioro que se pueda causar en el elemento patrimonial desde
sus inicios.

IMAGEN URBANA

Es el resultado de un proceso entre el observador y su medio, sugiriendo relaciones y distinciones
mediante el proceso de interaccién. Esta puede variar en forma considerable entre diversos
observadores, sin embargo, la aceptacidn del medio es determinada por la calidad de factores
con los que cuenta el sitio.

Cada individuo crea una imagen propia del sitio, pero al mismo tiempo, se crea una imagen
colectiva entre diversos grupos de personas, demostrando que existe una coincidencia entre la
ideologia personal y la realidad que el lugar demuestra con sus elementos y caracteristicas.

Para que una imagen posea valor para la orientacién en el espacio vital, es necesario que tenga
diversas cualidades. Debe ser suficiente, autentica en un sentido pragmatico y permitir que el
individuo actué dentro de su medio ambiente en la medida deseada.”

2.4CASOS DE ESTUDIO

SERON ViA VERDE DEL HIERRO - ANDALUCIA, ESPANA

LOCALIZACION
Serdén, Almeira, Andalucia, Espafia.

'9 Kevin Lynch, The Image of the City, (Espana, Editorial Gustavo Gili, 1998).
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Mapa 6. Mapa de Via Verde del Hierro y actividades a realizar en el lugar
Fuente: Turismo de la provincia de Serdén, consultado 21 de febrero, 2017, http://www.viaverdedelhierro.es/descargas
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IDENTIFICACION

Actividad econémica del establecimiento: Recreativa
Funcidn principal: Via verde

Tipo de establecimiento: Via verde

FACTOR SOCIOCULTURAL

Clase social que hace uso del establecimiento: Media
Grupo etareo que lo utiliza con mas frecuencia: 13-35 afios.
Usuarios: Senderistas y cicloturistas.

SERVICIOS QUE BRINDA EL ESTABLECIMIENTO

-Panel informativo de la Via Verde
-Puente de la Rambla del Higueral
-Ermita y mirador de la Virgen de la Cabeza
-Estacidén Serdn:

Monumentos

Restaurante La Estacion (Antigua estacién de trenes)

Alojamiento

Centro de Salud

Piscina/Pabellén

Centro de Interpretacidon del arte
-Estacion Las Menas:

Monumentos

Restaurantes

Alojamiento

Centro de Interpretacidon del arte
-Barriada de la Estacién

Panel informativo
Estacion del tren

Area de descanso

Restaurante
-Mirador y Ermita de Fuente caliente
-Mirador de la Via Verde
-Cargadero del tesorero (muelle)
-Estacién de los Cuentos (Museo del libro)
-Alquiler de bicicletas y equipo deportivo

FACTOR ECONOMICO

Propietario del establecimiento: Estatal

Imagen econdmica que proyecta: Media

Clase social que hace uso del establecimiento: Media

FACTOR FiSICO-AMBIENTAL
Contexto — Esquema del terreno y su contexto inmediato:
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Entorno inmediato: Serdn, Rio Almanzora, 10 poblados pequefios.

Tipo de terreno:

Accesibilidad: Cdmodo recorrido de poca pendiente, apto para personas con movilidad
reducida.

Forma del terreno: Irregular, lineal. Longitud: 11,8 km. (con pendiente minima)

Tipo de suelo: Tierra y grava compactadas.*®

Tipo de vegetacién: Predominan los arboles medianos.

Tipo y calidad de vias de circulacidn: Carreteras principales y secundarias

Transporte: Vehicular, peatonal

RECORRIDO

o
o
o
o
2
=

VEHICULAR

ACCESO

vlas DE

RIO ALMANZORA

RECORRIDO

FINAL DEL

Mapa 7. Mapa de accesos y colindancias importantes en Via Verde de Serén
Fuente: Elaboracidn propia, 2017.

2° Ayuntamiento de Serdn, “Serdn, Via Verde del Hierro”, Turismo de Espafia, consultado 21 de febrero,
2017, http://www.viaverdedelhierro.es/recorrido
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ANALISIS DE LA FORMA

Descripcion de materiales y sistemas constructivos: Recorridos de tierra compactada, pocos
conservan visible las vias férreas.

Las edificaciones que prestan estos servicios, algunas son las originarias de la época en que el
ferrocarril circulaba por el lugar, en su mayoria son de piedra, ladrillo, concreto.

Figura 11. Via Verde del Hierro
Fuente: Turismo de Serdn, consultado 21 de febrero, 2017, http://www.viaverdedelhierro.es/descargas

APORTE AL PROYECTO

-Brinda el servicio de alquiler de bicicletas y equipo deportivo, siendo una de los requerimientos
que se planteardn en el proyecto.

-Cuenta con poblados pequefios aledafios al tramo ferroviario, permitiéndoles una forma
alternativa de circulacidn en el lugar, como se pretende realizar para este proyecto.

-Enlos recorridos, la pendiente no varia en gran cantidad, por lo que es un sitio apto para que se
desempefie con un grado menor de esfuerzo; esto como aporte y beneficio de caso similar ya
que de Puerto Barrios a Entre Rios el cambio de pendiente no es relevante.

-La longitud del tramo es similar a la propuesta a trabajar, por lo que es un recorrido que es
adaptable para poder realizarlo.

-El ancho de via se estima entre 2-3 metros, por lo permite circular sin inconvenientes.

ViA VERDE DE LA SIERRA - ESPANA

LOCALIZACION
Entre Puerto Serrano y Olvera, Cadiz Y Sevilla, Espafia
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Mapa 8. Mapa Via Verde de la Sierra
Fuente: V.V. de la Sierra, consultado 21 de febrero, 2017, http://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=39

IDENTIFICACION

Actividad econémica del establecimiento: Recreativa
Funcidn principal: Via verde

Tipo de establecimiento: Via verde

FACTOR SOCIOCULTURAL

Clase social que hace uso del establecimiento: Media alta
Grupo etareo que lo utiliza con mas frecuencia: 20-40 afios.
Usuarios: Senderistas y cicloturistas, arquitectura sin barreras.

SERVICIOS QUE BRINDA EL ESTABLECIMIENTO
- Via Verde
-4 Viaductos
-30 Tuneles
-5 estaciones:
-Estacion de Puerto Serrano
Hotel
Restaurante
Sede de la Fundacién Via Verde de la Sierra
-Estacién de Coripe

47



CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

Hotel
Restaurante
-Estacién de Olvera
Hotel
Restaurante
Aparcamiento de autocaravanas
Centro de interpretacion
-Estacion de Zaframagén
Centro de Interpretacidn
Observatorio Ornitoldgico
Centro de visitantes
-Estacién Navalagrulla (en proyecto actual)
-9 Areas de descanso
-7 Zonas de aparcamiento
-5 Areas infantiles
-6 Fuentes

FACTOR ECONOMICO

Propietario del establecimiento: Estatal

Imagen econdmica que proyecta: Media alta

Clase social que hace uso del establecimiento: Media alta

FACTOR FiSICO-AMBIENTAL
Contexto — Esquema del terreno y su contexto inmediato:

i A
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RECORRIDO

Mapa 9. Mapa de accesos y colindancias mds importantes en la Via Verde de la Sierra
Fuente: Elaboracidn propia, 2017
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Entorno inmediato: 3 nucleos de poblacién, predomina la vegetacion.

Tipo de terreno:

Accesibilidad: Practicable con algunos tramos con inclinacién que varia entre 3% y 9%
Forma del terreno: Irregular, lineal.

Longitud: 36 km.

Tipo de suelo: Asfalto, compactado, zahorra compactada, leve riego asfaltico.”

Tipo de vegetacidn: cubre suelos, vegetacion media y arboles altos.

Tipo y calidad de vias de circulacidn: Carreteras principales y secundarias
Transporte: Vehicular, peatonal

ANALISIS DE LA FORMA

Descripcion de materiales y sistemas constructivos: Recorridos de tierra compactada, pocos
conservan visible las vias férreas y algunas dreas se encuentran cubiertas de asfalto.
Predominan las construcciones de concreto y madera.

Figura 12. Via Verde de la Sierra
Fuente: Vias verdes de Espafia, consultado 21 de febrero, 2017, http://www.viasverdes.org/albumes/v-v-de-la-sierra/

APORTE AL PROYECTO

-Cuenta con tuneles en el recorrido, por lo cual se puede obtener informacién acerca del manejo
que sele ha dado con el tiempo para evitar que estos seaninvadidos y dafiados por la vegetacidn.
-Propone hotel dentro del sector, por lo que ayuda a los visitantes que llegan a realizar el
recorrido, las comodidades para acceder a un paquete completo que les brinde atencién en el
lugar, al mismo tiempo que se involucren con la naturales y vivan el patrimonio en las dreas
reutilizadas. De esta manera se ha previsto también que se pueda llevar a cabo para las personas
que visiten Puerto Barrios, estableciendo albergues en dreas que seran retomadas y que han sido
abandonadas debido al cese de operaciones del ferrocarril.

-La propuesta de areas de descanso se ubican a cada 4kms, por lo que para brindar espacios mas
cercanos de descanso a los visitantes se propondradn dreas de descanso a cada milla (1.60kms
aproximadamente).

21 Fundacion Via Verde de la Sierra. “V.V. de la Sierra”, Vias verdes Espafia, consultado 21 de febrero, 2017,
http://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=39
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CUADRO SINTESIS

-Recuperacién de dreas | -La topografia no se adapta
patrimoniales totalmente  para llenar los
-Consideran la importancia de los | requerimientos de areas que son
usuarios, brindando distintas | parte de la arquitectura universal,
posibilidades para que los visitantes | ya que el area de la via verde se

puedan recrearse. encuentra ensurecorrido deida en
-Impulsan el turismo nacional e | bajadayensurecorrido deregreso
Internacional. en subida, razdn por la cual se
-Cuenta con dependencias | torna dificultoso para que algunas
ferroviarias rehabilitadas para la | personas lo realicen sin ninguna
ViaVerdedel | instalacion de servicios | dificultad, siendo esta una de las
Hierro complementarios, como | advertencias que se les da a los
restaurante, sala de exposiciones y | visitantes al momento de hacer el
conciertos, y alquiler de bicicletas. recorrido.

-Ademas de la posibilidad de
caminar, pedalear o pasear a caballo,
ofrece otras alternativas de recreo y
ocio, mediante la organizacién de
itinerarios, actividades educativas,

medioambientales, artistica,

deportiva y de conocimiento del

entorno.

-Apto para personas con - Debido a que cuenta con 2

discapacidad (cuenta con recorridos alternos, puede generar

clasificacion de tramos: Tramo apto | confusidn en cuanto al recorrido a

para personas con movilidad tomar para las personas que visitan

reducida, tramo practicable para por primera vez, en especial en las

personas con movilidad reducida, areas que no estdn definidas en su

tramo no apto para personas con totalidad y por esto algunas
Via Verde de la | movilidad reducida) personas pueden extraviarse.

Sierra -Cuenta con una reserva natural y
Ribera fluvial

-Conserva el patrimonio cultural de
Iglesias, Castillos y yacimientos
arqueoldgicos en los distintos
pueblos que recorre la via verde.

- Infraestructura clasificada por
estaciones durante todo el recorrido
- Equipamientos en Infraestructura

Tabla 4. Andlisis de ventajas y desventajas de casos andlogos
Fuente: Elaboracidn propia, 2018.

NOTA: La tabla muestra las ventajas y desventajas que los casos andlogos internacionales pueden ser de
ayuda para el planteamiento de la propuesta de Via Verde del tramo ferroviario de Entre Rios a Puerto
Barrios.
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3. CONTEXTO DEL AREA
COMPRENDIDA DE ENTRE RiOS A
PUERTO BARRIOS

INTRODUCCION: Para partir de los limitantes de una buena propuesta y disefio, es necesaria
la consulta de fuentes y reglamentaciones que rijan y especifiquen los conocimientos
adecuados para manejar aspectos que requieran el disefio de elementos ambientales y de
los elementos arquitecténicos que formen parte del patrimonio cultural.
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3. CONTEXTO DEL AREA COMPRENDIDA DE
ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS

Localizacién y ubicacién en forma macro, para tener una idea clara desde su ubicacién en
Guatemala de la Aldea Entre Rios hasta la antigua estacion de ferrocarriles en Puerto Barrios.

El departamento de Izabal se encuentra situado en la regién Il (Nororiente), su cabecera
departamental es Puerto Barrios, limita al Norte con el departamento de Petén, Belice y el Mar
Caribe; al Sur con el departamento de Zacapa; al Este con la Republica de Honduras; al Oeste con
el departamento de Alta Verapaz. Y se ubica en la latitud 15°44'06” y longitud 88°36’17”

Puerto Barrios cuenta con una extensién territorial de 9,038 kildmetros cuadrados. Su topografia
presenta alturas que no van mds alld de 77 metros sobre el nivel del mar, esto hace que su clima
sea generalmente cdlido, con fuertes lluvias durante el invierno.

Los municipios que conforman el departamento de lzabal son: Puerto Barrios, Livingston, El
Estor, Morales, Los Amates. Donde el proyecto se encuentra enfocado en el municipio de Puerto
Barrios, ya que abarca desde el drea del caso urbano de Puerto Barrios y la Aldea Entre Rios y las
comunidades que las conforman.

OcEanD ATLANTICO \ / \

LIVINGETOMN

PUERTD
BARRIOS

EL ESTOR

3 MORALES

Los

AMATES = A, L PUERTO BARRIOS
L 1
MOJANALES
SANTO TOMAS ENTRE RiOS
DE CASTILLA ']

CHACHAGUALILLA

Mapa 10. Municipio de Puerto Barrios y las Aldeas que lo conforman
Fuente: Elaboracién propia, 2017.
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3.1 CONTEXTO SOCIAL

ORGANIZACION CIUDADANA

Puerto Barrios surge como municipio debido a la continuacién de la politica comercial y
econdmica. Gran importancia del sincretismo religioso en su poblacidn, debido a la celebracién
y relevancia que tienen sus fiestas patronales. Puerto Barrios se encuentra organizado por Medio
de la Municipalidad.

La aldea Entre Rios, surge posterior a la expansion del drea central de Puerto Barrios, con la
llegada del ferrocarril, se establece una bifurcacién en el via férrea que va de Entre Rios a Santo
Tom3s de Castilla y es ahi donde inicia a poblarse el lugar. Se encuentra organizado por medio de
la COCODE quienes trabajan juntamente con un alcalde auxiliar.

ORGANIZACION POBLACIONAL

Predominan la cultura mestiza y garifuna junto con sus tradiciones. La poblacién esta muy
arraigada a los juegos de azar y rifas, que son parte de la cultura, tradicién y cotidianidad. Parte
de la poblacién se dedica actualmente al trabajo como jornaleros de fincas de ganado. Se han
adoptado costumbres y tradiciones hondurefias, especialmente en el drea de Entre Rios, debido
a la cercania con el pais.

ORGANIZACION CULTURAL

El 18 de abril de 1,872, durante el Gobierno del General Miguel Garcia Granados, se efectdan las
expropiaciones forzosas de los terrenos para implementar el transporte ferroviario de cargay
pasajeros en la Republica de Guatemala.

El 19 de julio de 1885 se fundd el municipio de Puerto Barrios, segtin Decreto Gubernativo N° 513.
La Compafiifa del Ferrocarril, eleva su capital de millédn y medio a tres millones.

El decreto gubernativo No. 227 dispone la construccién de un ferrocarril para unir Santo Tomas
de Castilla con la ciudad de Guatemala. Posteriormente fue proclamado Puerto Barrios como
puerto mayor, motivo por el cual su construccién se inicié con el tramo Puerto Barrios —
Tenedores, entre el cual se encuentra como tramo intermedio Entre Rios.

Como consecuencia de este contrato, la Guatemala Railway Company nombra sus ingenieros
para estudiar las posibilidades de un saneamiento y urbanizacién completa de la ciudad, y en
efecto, presento al gobierno en el afio 1,910 los planos, mapas y avaltos requeridos por la
siguiente proyeccion:

-Relleno de toda el area de la ciudad, ocho pies sobre el nivel del mar.

-Muro de contencién de concreto a la orilla del mar, en los limites que abarcan la ciudad, de dos
metros de anchura.

-Drenajes subterrdneos con sus alcantarillados y tragantes de superficie.
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-Calle de macadan con sus respectivas banquetas de dos metros de ancho, con sus bordillos
inferiores y sus arboles de adorno.

-Servicio de energia eléctrica con mamposteria de hierro.

-Agua potable.

-Un parque.

ORGANIZACION LEGAL

CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA

Art. 44. “Patrimonio cultural”. Art. 59. “Forman el patrimonio cultural de la Nacidn los bienes y
valores paleontoldgicos, arqueoldgicos, histdricos y artisticos del pais y estan bajo la proteccion
del Estado”. Art. 61. “Proteccidn al patrimonio cultural”. Art. 121. “Son bienes del Estado los
monumentos y las reliquias arqueoldgicas”.

Segun el articulo 59 de la Constitucion Politica de la Republica, es obligaciéon primordial del
Estado proteger, fomentar y divulgar la cultura nacional; emitir las leyes y disposiciones que
tiendan a su enriquecimiento, restauracion, preservacion y recuperacion. Por lo que se debe
buscar la proteccién de los bienes patrimoniales ferroviarios.

CODIGO CIVIL

Art. 445, 458 y 459. Definen a los Bienes Inmuebles como construcciones adheridas al suelo de
forma fija y permanente; define los bienes de importancia histdrica, artistica como nacionales y
ademads con proteccion del estado y la nacidn, clasificados en: a. Bienes nacionales de uso
comun y b. Bienes nacionales de uso no comun.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Dentro de los Estatutos en su titulo segundo “Fines de la Universidad”, los Articulos 5y 8, hacen
mencidn que el fin principal de la Universidad es elevar el nivel espiritual de los habitantes de la
Republica, promoviendo y transmitiendo la Cultura, asi como cooperar en la formacién de los
catalogos y registros de la riqueza cultural de la Republica.

MINISTERIO DE CULTURA Y DEPORTE

Segun acuerdo ministerial 122-2005 del Ministerio de Cultura y Deporte. Articulo No. 1 y 2, los
antiguos edificios delas estaciones ferroviarias mas importantes han sido declaradas patrimonio
nacional.”® Porlo que las instalaciones ferroviarias formando parte del conjunto de edificaciones,
cuentan con el respaldo y proteccidn de las dreas patrimoniales.

LEY NACIONAL PARA EL DESARROLLO DE LA CULTURA FiSICA Y EL DEPORTE
Segun el articulo 3 de la Ley Nacional para el desarrollo de la cultura fisica y el deporte, es
obligacién del Estado, la promocidn y fomento de la educacién fisica, la recreacion fisica y el

22 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala
2 pamela Cifuentes Salvatierra, “Conservacién de la Estacién del Ferrocarril de El Jicaro, El Progreso” (tesis
de grado, Facultad de Arquitectura, Universidad de San Carlos de Guatemala, 2007)

54



REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

deporte, como factor importante del desarrollo humano, por lo que deben ser favorecidos y
asistidos en forma apropiada.* Es por esto, que la participacién en actividades deportivas es un
derecho para todos los ciudadanos y debe ser una actividad promovida por el estado.

Segun el articulo 6 de la Ley Nacional para el desarrollo de la cultura fisica y el deporte, se debe
impulsar la construccidon de campos e instalaciones para la practica de la educacidn fisica, la
recreacion fisica y el deporte en todo el territorio nacional, y el fomento de habitos para su buen
uso y conservacion.” Con esto, se sugiere la creacion de una via verde, que fomente el uso del
deporte, principalmente de la caminata y el cicloturismo.

3.2 CONTEXTO ECONOMICO

ESTUDIO DE MERCADO

OFERTA EXISTENTE

Debido a la propuesta del tema, no existe ningun tipo de proyecto similar a una via verde en el

municipio de Puerto Barrios ni en sus alrededores. Como una referencia similar, se han llevado a

cabo dos mejoras en el entorno que se involucran en el ambito del proyecto:

1. Ampliacién del hotel del Norte, ubicado en el final del tramo de estudio, contiguo al muelle.
Este hotel era visitado por los trabajadores de los ferrocarriles, quienes se hospedaban en
este lugar durante los traslados que se realizaban continuamente de productos y pasajeros.
Debido a la demanda de visitantes y la mejora de las condiciones del sitio, se construye un
area nueva en concreto, que se diferencia de la construccidn inicial que fue realizada en
madera. Se encuentra localizado en Puerto Barrios.

2. Recuperacién de infraestructura vial, modificacién de carreteras y pavimentacién de calles,
Unicamente en ciertos sectores del drea urbana de Puerto Barrios.

Figura 13. Hotel del Norte
Fuente: Alba Hernandez, 2017.

2 Decreto No. 76-97 del Congreso de la Republica de Guatemala, Ley Nacional para el desarrollo de la cultura
fisicay el deporte.
2 |bid.
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En cuanto a los espacios que brindan distintos servicios a los pobladores y turistas, estan:

-RESTAURANTES: Existen algunos informales que se ubican en los extremos del mercado de
Puerto Barrios, también existen 2 restaurantes con mayor trayectoria y los mas visitados, Safari
y el Pescado Azul, que se encuentran a la orilla de la Bahia de Amatique llegando por la Calzada
Justo Rufino Barrios.

-OCIO: Ginicamente se cuenta con 3 parques de uso publico en Puerto Barrios, el parque Tectn
Uman, Parque Reina Barrios y Parque el Maestro, en el drea de Entre Rios no se cuenta con
ningun parque.

Figura 14. Parque Tectin Umdn
Fuente: Alba Hernandez, 2017

Figura 15. Parque Reina Barrios.
Fuente: Alba Hernandez, 2017
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Figura 16. Parque del Maestro
Fuente: Elaboracidn propia, 2017

-CULTURA: Se cuenta con una biblioteca municipal situada en el Parque Reina Barrios y la concha
acustica. También, se llevan a cabo diferentes exposiciones todos los domingos a cargo de varias
entidades en el malecdn.

Figura 17. Exposicién de arte, domingo por la mafiana en el malecén
Fuente: Elaboracidn propia, 2017

DEMANDA INSATISFECHA
El poco interés mostrado en el territorio ha generado 5 puntos involucrados:
1. Espacios de uso publico adecuados para los poblados cercanos, principalmente en el
area de Entre Rios.
2. Desvalorizacién del patrimonio ferroviario.
3. Utilizacién de terrenos que poseen un duefio por parte de invasores
4. Falta de dreas adecuadas para la circulaciéon peatonal y en bicicletas de las personas
que viven en el drea de entre rios y que no se encuentran cercanos a carreteras.
5. Poco interés en la explotacidn del turismo.
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CONSECUENCIAS

Debido al descuido en el sector por parte de las autoridades involucradas, se ha producido:
1. Falta de espacio de uso publico para las comunidades cercanas, especialmente para los
pobladores de Entre Rios.
2. Invasidn de espacios que han dejado de ser utilizados y que debido a la falta de recursos
econdmicos, las personas recurren a colocar viviendas en ciertas areas de la via férrea,
mientras estos terrenos pertenecen a FEGUA.
3. Deterioro del patrimonio ferroviario, Estaciéon Central de ferrocarriles de Puerto
Barrios, el Malecdn y la Infraestructura ferroviaria.

3.2CONTEXTO AMBIENTAL

ANALISIS MACRO

PAISAJE NATURAL

-Vistas al area de la Bahia de Amatique, al drea urbana en Puerto Barrrios y drea rural en Entre
Rios.

-SELVA TROPICAL LLUVIOSA: bosque denso de clima tropical himedo, su vegetacion estd
formada por especies de hoja perenne y ancha. El suelo de estas selvas es muy pobre en
comparacién con la riqueza de vida que soporta ya que la mayor parte de los nutrientes se
encuentran en los seres vivos y no en el suelo.

-ZONA DE VIDA - BOSQUE MUY HUMEDO TROPICAL: La topografia va de plana a accidentada,
teniendo elevaciones desde 0 hasta 1267 m.sn.m. La alta precipitacion en esta zona de vida
constituye un factor limitante para cultivo de granos bdsicos especialmente en las dreas
accidentadas.

-VEGETACION PREDOMINANTE: Leguminosas (Acacia cookii), Moncoro (Cordia gerascanthus),
Rutaceas (Zanthoxylum belicense), Angar (Crudia spp.), Coniferas (Podocarpus spp.), Granadilla
(Basiloxylon excelsum Standl), Pardasitas (epifitas)

-CLIMA: 27°C promedio, elevada temperatura media, precipitacién 3600mm.
-PRECIPITACIONES: 2848 mm

PAISAJE CONSTRUIDO

- Predomina el uso de la madera, principalmente en edificaciones antiguas

- Uso de arquitectura victoriana (dreas cercanas al malecén)

- Viviendas de concreto y algunas de lamina

- Calles asfaltadas y algunas de terraceria

- Vistas desde la ciudad al Océano Atlantico

- Predominan las dreas sin la vegetacidn necesaria para manejar el confort ambiental

- Areas descuidadas, abandono de edificaciones patrimoniales

-Debido al crecimiento poblacional, la falta de recursos ha tenido gran influencia en la ocupacion
de viviendas y comercios informales que invaden parte del drea ferroviaria que se ubica en Entre
Rios.
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-La invasién de las viviendas en Entre Rios proviene de la expansidn de la aldea en sus extremos,
contando en la actualidad con 439 viviendas que estan establecidas en esa area.

-Se desvaloriza el patrimonio ferroviario y se utilizan terrenos que, aunque en la actualidad no
sean utilizados con el fin de su creacidn en los inicios, son de propiedad privada; por lo que con
la expansidn futura pueden llegar a ser utilizados en su mayoria los terrenos que forman parte
del tramo ferroviario que forma parte de Entre Rios a Puerto Barrios.

ESTRUCTURA URBANA

INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS URBANOS
-Viviendas
-Comercios
-Areas de uso mixto
-Centro de Salud
-Hoteles
-Escuelas
-Colegios
-Alumbrado Eléctrico
-Sefalizacién de calles y avenidas

ACCESIBILIDAD Y TRANSPORTE
-Vehiculos
-Transporte extraurbano
-Via maritima
-Motocicletas y bicicletas

ESTRUCTURA URBANA
-Comercios formales
-Comercios informales
-Restaurantes
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REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

SELECCION DEL TERRENO

El drea de intervencidn del proyecto abarca todo el tramo ferroviario ubicado en Puerto Barrios,
Izabal, el cual cuenta con una longitud de 12 millas; seran seleccionadas partes clave para la
ubicacidn de las edificaciones a revalorizar, asi como dreas donde se colocaran los mddulos de
servicios y usos para los usuarios, determinando cada una de ellas de acuerdo a la funcién que
cumplirdn y el drea disponible que brindan.

El recorrido de este tramo ferroviario inicia en el centro urbano de Puerto barrio, atraviesa el
drea periurbana de la misma y se dirige por 8 millas rodeadas de naturaleza, en este recorrido se
encuentran 12 asentamientos en diversos puntos. El tramo ferroviario cuenta con un tidnel a
mitad del recorrido, también en él se encuentran 10 puentes que atraviesan diversos cuerpos de
agua. El tramo finaliza en la Aldea Entre Rios.

PERTENECIENTES A FEGUA
Territorio de la via férrea, Antigua estacion central de Puerto Barrios y casa del Giiico (antigua
administracion ferroviaria de Puerto Barrios).

AREAS DE USO PUBLICO
Malecdn

PROPIEDAD PRIVADA
Hotel del Norte

Tabla 5. Evaluacién FODA - Andlisis del entorno

Variedad de especies
tropicales que pueden
propagarse en el sitio.

-El drea urbanay rural
cuenta con paisajes y
vistas que pueden
aprovecharse e integrarse

-Crecimiento poblacional
que puede integrarse en la
propuesta del proyecto.

-Poca areas destinadas a la
recreacion y usos publicos,
que pueden convertirse en
un planteamiento a
integrar en el proyecto

-La mayor parte de
poblacion se transporta en
bicicletas, por lo que el uso
de una via verde y ciclo via
beneficiaria a los usuarios
y seria un atractivo en el
proyecto

- Falta de valoracién por
las dreas de mayor
importancia patrimonial.

-No se explota
positivamente los recursos
naturales

-Invasion de areas que son
pertenecientes a FEGUA.

-Descuido por parte de los
usuarios de las pocas areas
de uso publico existentes

Fuente: Elaboracidn Propia, 2017.
Nota: La tabla muestra las fortalezas, oportunidades, desventajas y amenazas que el entorno puede
presentar al proyecto, con la finalidad de que estas sean tomadas en cuenta para explotar el potencial

del terreno.
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ANALISIS MICRO

TRAMO MILLA 0 - MILLA 1
Inicia en el drea central de Puerto Barrio, donde se rodea de sitios bastante visitados asi como
edificaciones importantes.

HOTEL DEL l._.,
NORTE [ =
L ANTIGUA ESTACION

| CENTRAL FERROVIARIA N
DE PUERTO BARRIOS 8

10 |MALECON \

, TERMINAL
. PORTUARIA

.~ MUNICIPALIDAD DE

- FPUERTO BARRIDS

BAHIA DE
AMATIGQUE

_— MERCADOD LA REVOLUCION

BARRIO
LAS TORRES

7

PARQUE
TECUN UMAN —

1

BARRID
LA TRAGUA |

S Sm—
CASA DEL
Guico

12 fuuecie] B

7

ADUANA DE
PUERTO EARRIOS

NOMENCLATURA

<Ny iREAS CON MAYDR VEGETACION
HOTEL DEL NORTE, DECLARADO PATRIMONIO DEBDO A LA
TRASCENDENCIA DEL SITIO, ERA UTRIZADO POR LAS
PERSONAS QUE INGRESABAN AL PAIS DE FORMA MARITIMA Y @ runios sEinTERtE
VIAJABAN A LA CAPTTAL. CUENTA CON UNA PARTE DE B EQIFICADIONES RELEVANTES
CONSTRUCCION EN MADERA QUE ES CARACTERISTICA DE LA LINES FERREA
ARQUITECTURA VICTORIA DE PUERTO BARRIOS, INFLUENCIADA LIMITES TERREND LiNEA FERROVIARIA
POR EXTRANJEROS. SE UBICA ALEDARO AL PARQUE I cENTROS POBLADOS
TECUN UMAN Y AL MALECON

| = AmEas DE EBTUDIO

 MANZANAS EXISTENTES

——— AREAS INVADIDAS
— RIACHUELOS
“ = PuENTES
MALECON DE PUERTO BARRIOS, NO SE LE DA MAYOR USO i
EN LA ACTUALIDAD, UNICAMENTE LOS FINES DE SEMANA ) VIENTOS FRECOMINANTES

| LASPERSONAS LLEGAN A COMPRAR ALIMENTOS EN ALGUNAS @ . %) REcORRIOD SOLAR
S . VENTASINFORMALES QUE SON COLOCADAS. ES UNO DE LOS @ AREAS OF MAYOR CONTAMINASIAN
POCOS LUGARES DONDE NO EXISTE CONTAMINACION

[ DIVIBION POR MILLAS
NOTABLE.
— = ——— VIAS PRIMARIAE (ACCESOE!

] REFEREMCIA FOTOORAFIOA

PARQUE TECUN UMAN, ES POCO FRECUENTADO POR LOS
VECINOS DE PUERTO BARRIOS, A PESAR DE ESO CUENTA
CONVARIOS ROTULOS DONDE SE PROHIBE ENSUCIAR EL
PARQUE Y AUN ASI LAS AREAS NO SON RESPETADAS POR
LOS POCOS VISITANTES.

ANTIGUA ESTACION CENTRAL FERROVIARIA DE PUERTO BARRIOS
ACTUALMENTE £5 UTILIZADA COMO PORQUEO DE FURGONES
@ EL ENTORNO SE ENCUENTRA DESCUIDADQ Y DESVALORADO
A CAUSA DEL USD INADECUADO DE LA EDFICACICN, AL FRENTE
DEL EDIFICIO TRANSITA GRAN CANTIDAD DE VEHICULOS POR
MUELLE DE PUERTO BARRIOS, SSGUE HABILITADO PARA USO ENCONTRARSE EN EL CENTRO DE PUERTD BARRIOS, RAZON POR
DE COMERCIO Y TURISMO, TIENE CONEXION DIRECTA DESDE LA CUAL 5E RODEA DE CONTAMINACION ATMOSFERICA,
EL MALECON Y CUENTA CON VISTAS HACIA LA AUIDITIVA VAISUAL FL ST
BAMIA DE AMATIQUE.
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TRAMO MILLA 1 - MILLA 2
Abarca el inicio de Puerto Barrios y se proyectan la mayor cantidad de invasiones en la via férrea.

NOMENCLATURA
<Ry i REAS CON MAYOR VEQETACION

= AREAS DE ESTUDIO

BARRIDO
LAS TORRES

@ FUNTOB DE INTERES

El cOIFICACIONES RELEVANTES

LINEA FERREA

LIMITES TERREND LiNEA FERROVIARIA
CENTROS POBLADOE

MANZANAS EXIBTENTES

AREAS INVADIDAS

— FIACHUELOG
= PuenTES
T CUENCAS
:.::/ VIENTOE PRECOMINANTES
@, | 4) RECORMOD SOLAR

@ AREAS DE MAYOR CONTAMINACION

BARRIO
LA TRAGUA

T DivisiGn POR MILLAS

————— viaAE PRIMARIAG (ACCEBDE!

] REFERENCIA FOTOGRAFICA

i CALLES DEL BARRIO LA TRAGUA, E INICIO DEL CENTRO DE PUERTO BARRIOS,
% ALGUNAS AREAS SE ENCUENTRAN DESCUIDADAS FORMANDO FOCOS DE
" CONTAMINACION. ADEMAS DE PROVOCAR CONTAMINACION EN EL
.| AMBIENTE, GENERA OBSTACULOS PRINCIPALMENTE PARA LAS PERSONAS
¥~ QUE SE MOVILIZAN EN BICICLETAS, YA QUE ES UN MEDIO DE TRANSPORTE
- 3‘ BASTANTE UTILIZADO EN EL LUGAR.

4 CASADEL GUICO: Segunda estacién del ferrocarril, se
ubica en la 8* Avenida y 13 calle de Puerto Barrios,
actualmente se encuentra deshabitada.

i TERCERA ESTACION DEL FERROCARRIL: se ubica en la
7% calle y 2% avenida, era utilizada para el movimiento
de encomiendas y correos. Se encuentra
abandonada.
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TRAMO MILLA 2 - MILLA 3
Forma parte del desvio a Santo Tomas de Castilla, se ubica el segundo puente y la primera area
verde con mayor vegetacion.

BARRIO A

HOMEMDOLATLRA
Ry e AE CON MAYOR VEGETACIEN
| AREAE DE ESTUDIO
@ FunTos oe nTERES
BN EGIFICACIONE

LinEa FERRES

ELEVAMTES

LI TS TERREMD MR FERRDY AR

e AREAE INYADIDAE

—FACHUELDE
= FuUTHTES
TUa CuENDas
{ wiENTOE PREDOMINAMTES

) RECOMRISD BOLAR

@  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN

— DIYIB N POR MILLAS

————— 4|AS PRIMARIAS (ACCESDS|

#=
/ABANTD TOMAS

BARRIO LA TRAGUA: Bifurcacién a Santo
Tomds de Castilla, el derecho de via se
encuentra sin obstruccion de invasiones

PUENTE MILLA 3: Se encuentra en la parte superior de uno de los
riachuelos que se comunican con el tramo ferroviario, fue
reconstruido con madera para permitir el paso de un extremo a otro.
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TRAMO MILLA 3 - MILLA 4
En el extremo de esta milla, se ubica una escuela, la cual puede formar parte del proyecto de la
via verde para los nifos que llegan desde distintas aldeas.

ESCUELA RURAL
ALDEA COROZO N

BARRI D i NOMENCLATURA

ARy ;s As CON MAYOR VEQETACIEN
| AREAE DE ESTUDID
@ =unTos orrEses
B ECIFICACIONEE RELEVARTES

LinEa FERRES

e AREAE INVADIOAS

— EATHUELCE
= PuUsHTES

Tw EuENBAs

[ wienTos PREDOMINANTES
4 RECOMRIDO BOLAR

@  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN
— DIYIB N POR MILLAS

————— 4|AS PRIMARIAS (ACCESDS|

1 REFEREMTIA FOTOERAFIDA

PUENTE MILLA 3: Se localiza en una de
las dreas con mayor vegetacion,
reconstruido con madera para permitir
el acceso de un extremo a otro.

ESCUELA RURAL ALDEA COROZO:
Visitada por los nifios de las aldeas
cercanas y sus padres, se encuentra
préximo a la milla 4
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TRAMO MILLA 4 - MILLA 5
Se localiza en este tramo una laguna rodeada de dreas verdes bastante notorias, seguidamente
el tramo ferroviario se encuentra desértico.

ALDEA /\
CORDOZO

HOMEMDOLATURA
Ry e AE CON MAYOR VEGETACIEN

| AREAE DE ESTUDID

@ =unTos orrEses
B ECIFICACIONES RELEVANTES

s AREAE IHVADIOAS

— EACHUELCE
= FuUTHTES
TUa cLEnDas
[/ vienros premamivantes
4 RECOMRIDO BOLAR
@  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN
— DIYIBION POR MILLAS
— == —— Yl&S PRIMARIAE (ACGESDS)

1 REFEREMTIA FOTOERAFIDA

5

AREA DE LAGUNA Y VEGETACION, NO SE ENCUENTRA EN LAS

MEJORES CONDICIONES DEBIDO A LA CONTAMINACION DE LAS
INVASIONES CERCANAS. EL CRECIMIENTO DEL NIVEL DE LA LAGUNA ES
POCO, A PESAR DE LAS FUERTES LLUVIAS EN ALGUNAS EPOCAS NO SE
HA PRESENTADO NINGUNA INUNDACION, YA QUE ESTE SE

LLENA POR MEDIO DE LOS RIACHUELOS QUE ATRAVIESAN CIERTAS
AREAS DEL TRAMO FERREVIARIO, POR LO QUE NO

REPRESENTA UN RIESGO NATURAL.

LAGUNA: Visitada como distracciéon para los
pobladores, cuenta con dreas de planicies en los
alrededores.
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TRAMO MILLA 5- MILLA 6
Entre estas millas encuentra el Unico tunel que fue construido en el tramo ferroviario de Puerto
Barrios a Entre Rios

A

N

NOMENDLATURA
SRy iR CON MAYOR VEQETACIAN
| AREAE DE ESTUDIO
@ =untos or wtrars
B ECIFICADIONEE RELEVANTES

LinEa FERRES

LI TS TERREMD MR FERRDY AR

B CENTROS

MANZAMAS EXSTENTES

Lanns

s AREAE INVADIDAES
— RACHUELCE
= FuUTHTES
TUa CuENDas
U/ wienTom prEDoMiNanTES
4 RECOMRIDO BOLAR
@  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN
— DIWIBIIN POR MILLAS
————— Yl&5 PRIMARIAS (ACCESDS|

1 REFEREMTIA FOTOERAFIDA

EXTERIOR TUNEL: Ingreso desde la milla 5, en
sus alrededores cuenta con una de las dreas de
mayor vegetacion en el recorrido del tramo
ferroviario.

INTERIOR TUNEL: La iluminacién y ventilacién natural accede al
interior del tunel, se cuenta con iluminacién instalada en los dos
extremos que funciona Gnicamente por las noches.
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TRAMO MILLA 6 - MILLA 7

Abarca dreas con mayor vegetacidn, al mismo tiempo que algunas invasiones que han llegado a
ubicarse entre los sectores.

A

N

HOMEMNCLATURA
Ry e AE CON MAYOR VEGETACIEN
| AREAE DE ESTUDID
R ee——
B ECIFICACIONES RELEVANTES

LinEa FERRES

LI TS TERREMD MR FERRDY AR

s AREAE INVADIOAS

— RACHUELCE
= FuUTHTES
TUa cLEnDas
[/ wvienom preoomivanTes
4 RECOMRIDO BOLAR
@  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN
— DIYIBION POR MILLAS
YlaS PRIMARIAE (ACCEEDS|

1 REFEREMTIA FOTOERAFIDA

SECTOR ENTRE MILLA 6 — 7: Se encuentran algunas invasiones entre las dreas que cuentan con
mayor vegetacion.
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TRAMO MILLA 7 - MILLA 8
Solamente cuenta con un drea que ha sido invadida, el resto se concentra en dreas desoladas y
dreas con mayor vegetacion.

A

HOMEMNCLATURA
Ry e AE CON MAYOR VEGETACIEN
| AREAE DE ESTUDID

@ =usTos or reErE

\ B ECIFICADIONEE RELEVARTES
—— uinEa FERRES
B CENTROS POELADOS
C MAMZANAS EXISTENTES
s AREAE INVADIOAS
——
= — FACHUELDE
—_— — PUSNTRS
—_— = x
== \ TUow CLEMEGAS
</ wenTom PREDOMINANTES
\\ i 4 RECOHRIDD BOLAR
\ @  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN

_ — DiVIBIAN POR MILLAS
\ "(\4\ — == —— Vl&S PRIMARIAS (ACCESDS|
\‘E/

1 REFEREMTIA FOTOERAFIDA

e

TRAMO FERROVIARIO: Sector cercano a la milla 8 donde predomina la vegetacién en el drea.
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TRAMO MILLA 8 - MILLA 9

Esta milla se encuentra en la actualidad bastante desolada, Unicamente posee en su recorrido

dos riachuelos y dos puentes

4
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HOMEMNCLATURA
Ry nEAE CON MAYOR VERETACITN
| « AREAS DEESTUDIO
@ suNToR oENTERES
B ECIFICADIONEE RELEVANTES

LinEa FERRES

LiM TS TEREEMD MR FERROVARA

I CEHTROS POELADDS
T MANZAMAS EXSTENTES

s AREAE IMVADIOAE

— EACHUELCE

= FuUTHTES

TUa cLEnDas

G 4 RECORRISO BCLAR
@  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN
— DIYIBEN FOR MILLAS
— = Y45 PRIMARIAS (ACDESDS|

1 REFEREMTIA FOTOERAFIDA

PUENTES CONSTRUIDOS SOBRE CUENCAS PARA EL PASO DE LOS

FERROCARRILES. EXISTIA EL PASO DE RIACHUELOQS, PERO DEBIDO
§ A LATALA DE ARBOLES, CONSTRUCCION DE VIVIENDAS Y

. ! CONTAMINACION, ESTAS AREAS SE ENCUENTRAN SECAS.
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TRAMO MILLA 9 - MILLA 10
Forma parte de un drea bastante desolada, a excepcidn del final donde se encuentran dreas con

mayor vegetacion

NOMEMDOLATURA

Ry AREAN CON MAYOR VEOETACICN

| « AREAS DEESTUDIO
@ FuNTOSB OE IHTEREES
B ECIFICACIONEE RELEVARTES

LinEa FERRES

LI ITES TERREMD LN EA FERROV AR
B CEHTROS AOBLADOS
HANZAMAE EXSTENTES
s AREAE INVADIOAS
— ACHUELDE
= FuUTHTES
TUow CLEMEGAS

i
() wiEnTOR PREDOMINANTES

§ir. 4 RECORRIDO soLAR
@  iREA= DE MAYOR DONTAMINASEIN
— DIYIBION POR MILLAS
— == —— Yl&S PRIMARIAE (ACGESDS)

1 REFEREMTIA FOTOERAFIDA

AREAS CON MAYOR VEGETACION QUE SE ENCUENTRAN EN LOS
EXTREMOS DEL RECORRIDO DEL TRAMO FERROVIARIO.
VEGETACION PREDOMINANTE: Leguminosas (Acacia cookii),
Moncoro (Cordia gerascanthus), Rutdceas (Zanthoxylum belicense),
Angar (Crudia spp.), Coniferas (Podocarpus spp.), Granadilla
(Basiloxylon excelsum Standl), Parasitas (epifitas)
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TRAMO MILLA 10 - MILLA 11
Inicia con un drea de mayor vegetacion y contintia con el resto del drea desolada donde se ubica
un puente.

\
\

HOMEMNCLATURA
Ry A CON MAYOR VEOETASITN
| « AREAS DEESTUDIO
@ suNToR oENTERES
B ECIFICADIONEE RELEVANTES

LinEa FERRES

LiMITES TERREMD LN £A FERROVIARIA
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MILLA 10: Area de planicie rodeada de vegetacién que se encuentra en el tramo ferroviario,
esta libre de contaminacion e invasiones.
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TRAMO MILLA 11 - MILLA 12
En esta milla final, se localiza junto al ingreso a Entre Rios, la mayor parte de drea invadida,
también la interseccidn con la carretera CA-13 y la carretera Jacobo Arbenz Guzman.
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INGRESO A PUERTO BARRIOS POR CARRETERA JACOBO ARBENZ GUZMAN
Y DESVIO HACIA CARRETERA CA-13 ENTRE RIOS.

LOS ESPACIOS S| CUENTAN CON LA SENALIZACION VIAL ADECUADA PARA
INGRESAR A LOS POBLADOS

2

AREAS DE INVASION EN LA VIA FERREA, POR VIVIENDAS Y COMERCIOS
INFORMALES, UTILIZANDO TERRENOS PERTENECIENTES A FEGUA
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REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

DATOS IMPORTANTES

RIESGOS NATURALES
-SISMOS Y FALLAS: Se ubica cercano al limite de la placa del Caribe, en cuanto a las dreas de la
via verde, no se presenta mayor riesgo, ya que podrd proveerse de espacios libres de
edificaciones que ocasionen riesgos en caso de sismos.

-INUNDACIONES: Debido a riesgos naturales no se han registrado mayores dafios en la historia
de Puerto Barrios, a pesar de estar limitado por la Bahfa de Amatique, una ventaja es que posee
el drea del malecdn para proteger las dreas cercanas.

-SEQUIAS: En el recorrido del tramo ferroviario, algunas éreas en donde anteriormente existian
riachuelos, se encuentran secas debido al mal uso de los recursos naturales.

SUELOS
-ALFISOLES: Arcillosos, libres de erosidn, suelos jévenes que mantienen gran cantidad de
minerales primarios.

ASPECTOS BIOLOGICOS
-PLANTAS: Leguminosas (Acacia cookii), Moncoro (Cordia gerascanthus), Rutdceas
(Zanthoxylum belicense), Angar (Crudia spp.), Coniferas (Podocarpus spp.), Granadilla
(Basiloxylon excelsum Standl), Pardsitas (epifitas). También prevalecen las palmeras, bananeras,
hule, pifias y café.

-CORREDOR BIOLOGICO: Selva tropical lluviosa, bosque denso de clima tropical himedo. Su
vegetacion estd formada por especies de hoja perenne y ancha. El suelo de estas selvas es muy
pobre en comparacién conla riqueza de vida que soporta, ya que la mayor parte de los nutrientes
se encuentran en los seres vivos y no en el suelo.

-ESQUEMA DE VETACION: Zona de vida - Bosque muy himedo tropical, |a alta precipitacién en
esta zona de vida constituye un factor limitante para el cultivo de granos basicos, especialmente
en las dreas accidentadas.

POBLACION
-CRECIMIENTO POBLACIONAL: La densidad poblacional se clasifica en 77 habitantes/km2. Con
una clasificacién de 21% de crecimiento por cada 7 afios, es el municipio mas poblado del
departamento de Izabal. El crecimiento poblacional, falta de recurso y la migracién de personas
desde Honduras, ha creado la invasién de los terrenos de la via férrea en un aproximado de 439
viviendas.

-CLASIFICACION: 100,374 habitantes de los cuales 48,902 son hombres (49.7%) y 49,404 (51.30%)
son mujeres.

ACCESIBILIDAD Y TRANSPORTE
-VEHICULOS: Transporte extraurbano, tuc tuc, via maritima, motocicletas y bicicletas (en su
mayoria). Ingreso al municipio por medio de la carretera Jacobo Arbenz Guzman (CA-9),
Carretera CA-13 Entre Rios. Los pobladores que habitan el tramo ferroviario, se movilizan
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peatonalmente, en bicicletas y motocicletas ya que no cuentan con una carretera al centro de
los poblados cercanos.

GESTION DEL TERRITORIO
-PERTENECIENTES A FEGUA: Territorio de la via férrea, antigua estacidn central de Puerto Barrios
y casa de Gtiico (antigua administracion ferroviaria de Puerto Barrios)

-AREAS DE USO PUBLICO: Malecén, muelle.

-AREAS PRIVADAS: Hotel del Norte.

-FORMA: Irregular

-TAMANO: 18.2 Km, (12 millas), con un radio de influencia de aproximadamente 10 km.)

-RESTRICCIONES: No existe ningun reglamento ni leyes que regulen las construcciones en el
municipio.

TOPOGRAFIA
Poco accidentada, el drea de estudio cuenta con niveles que van de 0-7 msnm. Las pendientes
son poco pronunciadas, en un maximo de 8% para las dreas donde no se encuentra poblados
registrados.

CEDULA VEGETAL EXISTENTE

ARBOLES

e NOMBRE COMUN: Encino

e FAMILIA: FAGACEAE

e NOMBRE CIENTIFICO: Quercus spp.
(Guatemala)

e COLORES Y VARIEDADES: Tallos grises y

negros, hojas de varias formas y

tonalidades.

CLIMA: Templado, frio.

PROPAGACION: Semilla

RIEGO: Normal.

ALTURA MAXIMA: 20 m

DISTANCIA: 6 a8 m.

OBSERVACIONES: Bota hoja al mudarla, forma horizontal y vertical.
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o NOMBRE COMUN: Buganvilia

e FAMILIA: NICTAGINACEAE

o NOMBRE CIENTIFICO: Bougainvilea “purple
dwarf”

e COLORES Y VARIEDADES: flores color rosado

fuerte

CLIMA: cdlido y templado

PROPAGACION: véstago

RIEGO: moderado

UBICACION: sol

ALTURA MAXIMA: 8 m.

DISTANCIA: 6 a8 m.

OBSERVACIONES: época de floracidn todo el ano, forma horizontal.

e NOMBRE COMUN: Jacaranda

e FAMILIA: BIBNONIACEAE

e NOMBRE CIENTIFICO: J. mosfifolia, J.
acutifolia o J. ovalifolia

COLORES Y VARIEDADES: Flor morada
CLIMA: cosmopolita
PROPAGACION: semilla

RIEGO: moderado

UBICACION: sol

ALTURA MAXIMA: 8 m.

DISTANCIA: 6 a8 m.

OBSERVACIONES: Epoca de floracién de febrero a junio y floracién esporadica
de agosto a octubre en algunos darboles. Forma horizontal.

NOMBRE COMUN: Granada

FAMILIA: PUNICACEAE

NOMBRE CIENTIFICO: pUnica granatum L.
COLORES Y VARIEDADES: pétalos dobles de
rojo intenso.

CLIMA: subtropical y templado.
PROPAGACION: semillas

RIEGO: moderado

UBICACION: sol

ALTURA MAXIMA: 5 m.

DISTANCIA: 4 m.

OBSERVACIONES: Arbusto o pequeno drbol de hasta 5 m de altura, caducifolio,
mds o menos espinoso, muy ramificado. Tronco derecho, con la corteza
resquebrajada y ramas opuestas, patentes; las jovenes tetrdgonas y a veces
péndulas.
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NOMBRE COMUN: Ficus

FAMILIA: MORACEAE

NOMBRE CIENTIFICO: Ficus benjamina, F.
nitida y F. eldstica

COLORES Y VARIEDADES: Verde colocho y
variegatas (verde/banco, blanco/verde);
verde y laurel (verde/amarillo), hoja de hule
(verde, variegata y morado)

CLIMA: cdlido y templado
PROPAGACION: acodo aéreo

RIEGO: abundante

ALTURA MAXIMA: 20 — 30 m.

DISTANCIA: 5a 10 m.

hoja de hule.

OBSERVACIONES: Forma horizontal,

existe de tipo benjamina, nitida y eldstica y

.

it

NOMBRE COMUN: Coralillo

FAMILIA: VERBENACEAE

NOMBRE CIENTIFICO: Citharexylum donnell
smithii (Guatemala)

COLORES Y VARIEDADES: Frutilla anaranjada
(importante)

CLIMA: Cosmopolita

PROPAGACION: semilla

RIEGO: Normal

ALTURA MAXIMA: 10 m

DISTANCIA: 6 m

pdjaros.

OBSERVACIONES: pocc de floracién de abril a julio. Forma horizontal. Afractivo

NOMBRE COMUN: Bamb{ chino.
FAMILIA: POACEAE

NOMBRE CIENTIFICO: Tarro: bambua vulgaris
y verde: gigantochloa verticilata
COLORES Y VARIEDADES: tallos en color
amairillo (tarro) y verde

CLIMA: cdlido y templado
PROPAGACION: separacién de hijos
RIEGO: bajo

ALTURA MAXIMA: 20 a 25 m.
UBICACION: sol y semi-sombra
DISTANCIA: 8a 10 m.

OBSERVACIONES: conservacion de suelos. Forma vertical.
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ARBUSTOS

o NOMBRE COMUN: Izote

e FAMILIA: ASPARAGACEAE.

e NOMBRE CIENTIFICO: Yucca guatemalensis
Baker.

e COLORES Y VARIEDADES: Las inflorescencias
son paniculas frondosas con flores
acampanadas de color blanco o crema.

e CLIMA: Cdlido, templado vy frio.

e PROPAGACION: Esquejes, separaciéon de

vdstagos basales y semilla.

RIEGO: Poco

UBICACION: Sol y semisombra.

ALTURA MAXIMA: 1 m.

DISTANCIA: T m.

OBSERVACIONES: Como planta ornamental es muy ulilizada pero se le
aprovecha como alimenticia (las flores, brotes tiernos y pétalos se consumen
como verdura). Es la flor nacional de El Salvador. Es también planta industrial y de
exportacion, se le atribuyen propiedades medicinales, asi mismo para forraje de
ganado.

o NOMBRE COMUN: Cheflera o Schefflera

e FAMILIA: ARALIACEAE.

o NOMBRE CIENTIFICO: Schefflera arboricola
(Hayata.) Merr.

e COLORES Y VARIEDADES: hojas variegadas

amarillentas (con 2 colores), compuestas

palmeadas de 7 a 9 foliolos.

CLIMA: Tropical y templado.

PROPAGACION: Esquejes.

RIEGO: Moderado

UBICACION: Sol, sombra y semisombra

ALTURA MAXIMA: 2 m.

DISTANCIA: 0.20 m.

OBSERVACIONES: Ornamentales y decorativas. Apice obtuso o agudo, margen
entero, textura coriGicea verde brillante. Fruto drupa oval, semillas aplanadas,
raices aéreas.
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o NOMBRE COMUN: Esmeralda

e FAMILIA: CRASSULACEAE

e NOMBRE CIENTIFICO: Sedum praealtum
A.DC.

e COLORES Y VARIEDADES: Florece en época
lluviosa. Las flores tienen 5 pétalos en igual
numero de estambres.

e CLIMA: Esta planta se adapta a todo clima,
sin embargo los suaves son ideales, como
también los semi-cdlidos, semi-secos,
templados vy frios.

e PROPAGACION: La propagacion se realiza

utilizando esquejes y secciones de tallos y

de hojas, asi mismo semillas. La hoja

produce raices al contacto con el suelo.

RIEGO: Poco

UBICACION: Sol y semi-sombra.

ALTURA MAXIMA: 1 m.

DISTANCIA: 7 cm.

OBSERVACIONES: Es planta ornamental, y también se le atribuyen propiedades
medicinales; de longitud, color verde amarillento, tenidas de bronce brillante,
dispuestas en rosetas en los dpices de los tallos, los cuales son ramificados,
dicotdmicos (2 tallos) de color café claro a grisGceo. Las hojas sésiles (sentadas),
con frecuencia base angosta, alternas en espiral, con manchas rojizas en los
bordes (orilla de las hojas).

CUBRESUELOS

o« NOMBRE COMUN: Césped de Mondo Enano

e FAMILIA: ASPARAGACEAE.

e NOMBRE CIENTIFICO: Ophiopogon japonicus
(Thunb.) Ker Gawl.

e COLORES Y VARIEDADES: pueden ser
acolchonadas y tapizantes (cubre suelos), y
borduras donde se desarrollan muy bien.
Colores: rosa claro, lila claro o blanco.

e CLIMA: Templado, climas tropicales y
sequias.

e PROPAGACION: Divisién de matas con
tubérculos y brotes laterales.

e RIEGO: Regular

e UBICACION: semisombra

o ALTURA MAXIMA: 0.20 m

OBSERVACIONES: Son plantas que pueden ubicarse en jardineras, arriates y al pie
de los drboles, también pueden ser acolchonadas y tapizantes (cubre suelos), y
borduras donde se desarrollan muy bien. Se utiliza como una planta ornamental
que de acuerdo a su forma y hdbito son macollas pequenas que pueden tapizar
los terrenos en forma de alfombra. Se le atribuyen propiedades medicinales.
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o NOMBRE COMUN: Grama

e FAMILIA: POACEAE.

e NOMBRE CIENTIFICO: Paspalum notatum
fluggé.

e COLORES Y VARIEDADES: Las flores no tienen

mayor significado, ya que es su follaje el de

principal uso y servicio.

CLIMA: Cdlido, templado, hUmedo.

PROPAGACION: Estolones, rizomas.

RIEGO: Bajo

UBICACION: Sol, semisombra

ALTURA MAXIMA: 0.08 m

OBSERVACIONES: Tiene un gran uso ornamental, cubriendo dreas donde se
practican distintas clases de deportes y dreas especiales de recreacion,
soportando el pisoteo y la sequia. Estabiliza los suelos evitando la erosion
(retencién y cubre suelos). Conservacion de laderas, bordes, orillas de barranco.

e NOMBRE COMUN: Chupa Huevo

e FAMILIA: )
e NOMBRE CIENTIFICO: Sedum glaucophyllum
R.T. Clausen

e COLORES Y VARIEDADES:

e CLIMA: templado y cdlido

e PROPAGACION: tallos suculentos, secciones
de hojas, esquejes y semillas.

e RIEGO: Medio y alfo.

e UBICACION: sol y semisombra

e DISTANCIA:0.12m

OBSERVACIONES: Es planta ornamental en jardineras y arriates; forman pequenas
dreas agrupdndose como parches y una cubierta densa en el suelo como
alfombra (tapizante).

o NOMBRE COMUN: Colchén de Nifio

e FAMILIA: FABACEAE.

o NOMBRE CIENTIFICO: Arachis pintoi Krapov.
& W.C.Greg.

e COLORES Y VARIEDADES: En época lluviosa
la floracién es abundante.

e CLMA: Templado, lluvioso.

e PROPAGACION: material vegetativo,
pldntulas enraizadas, estolones y semillas.

e RIEGO: Moderado

e UBICACION: Sol y semisombra

OBSERVACIONES: Como ornamental es muy utilizada en los jardines y dreas
especificas, también es planta forrajera. Para el mejoramiento y conservaciéon de
suelos. Alta capacidad de fijar el nitrégeno atmosférico; la degradacién de su
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hojarasca se utiliza para mejorar el contenido de materia orgdnica en el suelo.
Se adapta a ambientes tropicales de 0 — 1,300 msnm.

PLANTAS ORNAMENTALES

e NOMBRE COMUN: Camarén Amairillo

e FAMILIA: ACANTHACEAE.

o NOMBRE CIENTIFICO: Pachystachys lutea
Nees.

e COLORES Y VARIEDADES: Amairillo y blanco

e CLIMA: Tropical y templado.

e PROPAGACION: Secciones de tallos y
esquejes.

e RIEGO: Abundante en época secay
moderado en época lluviosa.

e UBICACION: Semi-sombra.

e ALTURA MAXIMA: 1.50 metros

OBSERVACIONES: Se pueden lucir como plantas ornamentales sembradas en las
jardineras y lugares especificos, pero su denso folloje que se desplaza, se
multiplica muy bien y puede servir como cubre suelos, con efectos de
conservacion de los mismos. Algunas personas en el area rural le atribuyen a esta
planta propiedades medicinales.

o NOMBRE COMUN: Acmea

e FAMILIA: BROMELIACEAE.

o NOMBRE CIENTIFICO: Aechmea
gamosepala Wittm.

e COLORES Y VARIEDADES: Flores azules, rojas
o color rosa, presentan picos o puntas
rigidas en el cdliz, generalmente esta planta
solo florece una vez.

e CLIMA: Ambiente cdlido, templado, airado,

sin demasiada humedad.

PROPAGACION: Vastago

RIEGO: Medio

UBICACION: Semisombra

e ALTURA MAXIMA: 0.30 m.

OBSERVACIONES: Después de florecer se secan las hojas, pero la poda solamente
consiste en quitarlas con mucho cuidado que no se danen, evitar que puedan
ser foco de infeccion y de enfermedades.
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o NOMBRE COMUN: Hierba de Pollo

e FAMILIA: Commelinaceae

e NOMBRE CIENTIFICO: Zebrina pendula
(Guatemala) o Tradescanitia zebrinna

e COLORES Y VARIEDADES: Follgje corinto y

corinto con gris

CLIMA: Cosmopolita

PROPAGACION: Véstago

RIEGO: Bajo

UBICACION: Sol y media sombra

ALTURA MAXIMA: 0.30

DISTANCIA: 0.30

OBSERVACIONES: Puede colgar y ftrepar. Se pueden lucir como plantas
ornamentales sembradas en las jardineras y lugares especificos, pero su denso
follaje que se desplaza, se multiplica muy bien y puede servir como cubre suelos,
con efectos de conservacion de los mismos. Algunas personas en el drea rural le
atribuyen a esta planta.

e NOMBRE COMUN: Cosmos Amairillo

e FAMILIA: ASTERACEAE.

o NOMBRE CIENTIFICO: Cosmos sulphureus
Cav.

e COLORES Y VARIEDADES: presentan diversos

tonos de amarillo, naranja y rojo, las flores

forman una inflorescencia en capitulo.

CLIMA: Climas fropicales y templados.

PROPAGACION: Semillas

RIEGO: Moderado

UBICACION: Sol y sombra parcial.

OBSERVACIONES: Se cultiva ampliaomente como ornamental. En indonesia se

comen las hojas en guisados o con crema de coco. Se le atribuyen propiedades
medicinales y meliferas (abejas chupan néctar).

o NOMBRE COMUN: Margarita Amarilla

e FAMILIA: ASTERACEAE

e NOMBRE CIENTIFICO: Euryops
chrysantheoisdes

e COLORES Y VARIEDADES: Inflorescencia de
color amairillo dorado, floracién duradera y
muy numerosa, en climas no muy frios,
florece en época seca.

e CLIMA: Cdlido, temperaturas bajas y
medias.

e PROPAGACION: Esqueijes

e RIEGO: Poco

e UBICACION: Sol
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ALTURA MAXIMA: 0.20 m.

OBSERVACIONES: La mayor floracién se realiza de Marzo a Octubre o
dependiendo regidn o zona climdtica. Es planta ornamental, que luce sus bellas
flores en los jardines. Con el sistema de corte se preparan ramos decorativos.

ESTANQUES

b j

NOMBRE COMUN: Cola de Caballo
FAMILIA: EQUISETACEAE.

NOMBRE CIENTIFICO: Equisetum hyemale L.
COLORES Y VARIEDADES: No produce flores,
ni tampoco semillas

CLIMA: secos, semisecos y tfemplados.
PROPAGACION: Esporas, division de la
planta y rizomas.

RIEGO: Abundante

UBICACION: Sol y sombra.

ALTURA MAXIMA: 0.90 m.

e OBSERVACIONES: Tiene caracteristica ornamental. En la antigledad se utilizaba

para pulir metales por su contenido de Silicio. Tiene excelentes propiedades
medicinales (contenidos quimicos). Hojas muy pequenas unidas alrededor del
tallo formando una especie de vaina color negro verduzco en cada
articulacién, los tallos son huecas vy articuladas.
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4. PROCESO DE DISENO

INTRODUCCION: Para dar inicio a la solucién de la problematica e iniciar con la propuesta
arquitectdnica se requiere del estudio de los elementos que intervienen tanto en el sector
donde se llevara a cabo el proyecto, como con los elementos que le rodean, asi mismo se
lleva a cabo la evaluacién de los componentes necesarios para un estudio de mercado, con
el fin de saber con mayor claridad que elementos hacen falta para complementar las
necesitadas de los usuarios de Entre Rios y Puerto Barrios.
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4. PROCESO DE DISENO

4.1 TABLA DE VALORES DEL RECORRIDO

Para determinar el programa arquitecténico, se han tomado los puntos estratégicos del
proyecto, identificando en cada uno de ellos donde se ubican, si su tipologia es urbana, para el
sector ubicado en el area central de Puerto Barrios y el centro de Entre Rios, o si es rural si se
encuentran en el recorrido del tramo Ferroviario que conecta los dos puntos de concentracidn
urbana. A esto se le agrega una descripcidn acerca de su situacidn actual y cdmo serd intervenida
en el proyecto.

Tabla 6. Valores del Recorrido
Fuente: Elaboracién propia

VALORES DEL RECORRIDO
MILLA | ELEMENTO LOCALIZACION TIPERCRRS DESCRIPCION PROPUESTA
URBANA RURAL
Se continua utilizando para .
i Conservar la vista
Ira. Avenida enfre la llegada de
h desde el malecdn, ya
0 Muelle 7a.y %a. Calle, X embarcaciones, para la
" i i £ gue forma parte de los
Puerto Barios importacion y exportacion L
atractivos del lugar.
de productos.
Es visitadio por los habitantes|| Wnio de partida para
; el inicio de ciclovia y
del lugar, siendo uno de los
% via verde desde Puerfo
punto caracteristicos de .
; Barrios y punto de
. Puerto Barrics, se llevan a i 5 i
0 Malecdn Vi pymeitda; dsa. X cabo actividades culturales Iiarena
Calle, Puerto Barrios recomido desde Enfre

al gire libre los fines de
sermana. Cuenta con vista
hacia la Bahia de Amatique
y el muelle.

Rios u otras aldeas que
comuniguen con el
reconide. Area de
Infermacion y servicios.

Integracién al conjunto

Confinta funcionando elisgiomtzydovp i dal

como hotel, conserva dreas : z
: recorridoe de vio verde,
que fueron construidas

1ra. Avenida, 7a. S debido a la
; X desde sus inicios. Se : : 2
Cualle, Puerto Barrios : importancia que tiene
encuentra colindante gl
por formar parte de las

malecdn y o tercera i 1
i G n edificaciones de la
estacion femroviaria. i
época.

0 Hotel del Norte
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2a. Avenida, entre 12

Se localiza sobre el paso del

Mirader y drea de
descanso. Con la
utilizacién de esta drea
se reducira la

Puente 1 y 13 calle, Rio Rio Escondido, las areas se I
. 2 contaminacion del
Escondido encueniran contaminadas. ,
lugar debido a que no
&5 un drea muy
transitada.
Esta localizado sobre el
paso del Rio Escondido,
: llegando a uno de los
16 avenida, 12 calle, d " -
s 4 extremos se encuentran Mirader v colocacion
Puente 2 desvio a Sanfo Tomas i g g
¥ viviendas y en el otro de mobiliario urbano.
de Castilla =
extremo se encuentra el
desvio a Santo Tomas de
Castille.
Se encuentra en la parte
superior de uno de |os
7 ] riachuelos que se
Milla 2, Barrio la 205G :
Puente 3 x comunican con el framao Areq de descanso,
Tragua e
ferroviario, fue reconstruido
con madera para permitir el
paso de un extremo a otfro.
Se localiza en una de las
dareas con mayor i ,
5 4 § Mirader, crea de
" vagetacion, reconstruido ey
Puente 4 Milla 3 X ~. _ |descanso y colocacion
con madera para permitir el A
de mobiliario urbano.
dcceso de un exfremo a
ofro.
. £ , " Estacion de bicicletas
Escuela Rural |, Visitada por los nifios y nifias i 2 v
Milla 3, Aldea el estacionamiento,
Aldea B X de |las aldeas cercanas y sus = .
COI"DZD especn::ll Pard usuanos
Corozo padres,
de la escuesla.
Visitada como distraccion
para los pobladores del
dredq, cuenta con areas de
terrenos planos rodeados
de vegetacion alta, media
SEURE ¥ baja, vy dos puentes enlos |Area de campamento
ST Milla 4, Aldea Milla 4 X extremos donde con servicios. Area de
Puentes 5y é ; _
desembocan los fachuelos. |[descanso y miradores.
Mo representa un riesgo
natural ya que no se han
registrado inundaciones ni
crecimientos del nivel de
agua.
En sus alrededores cuenta
con una de las dreas con
mayor vegetacién en el i .
4 , g Mirador sobre el tinel,
recormido del framo S
f T : : q recomdo intermo del
. Milla 5, Aldea El feroviario; la iluminacion vy
Tonel X P tunel, drea de
Corozo 2 ventilacién notural accede i
: 3 5 descanso, estacion de
al interior del finel v cuenta H
— e servicios.
con iluminacion instalada
que funciona porlas
noches.
: Areq con ici
Area de ; P ’plr::mme? 4 :
g Milla & X vegetacion alta. Libre de Ared de descanso.
vegetacion

contaminacian.
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Area con planicies y
vegetacion alta. Libre de
7 Area de Milla 7 contaminacion. 5e Area de descanso y
vegetacion encuenfran algunas servicios.
viviendas cercanas al
sector.
Bifurcacion de ingreso a
aldea. Terrenos Estacion de bicicletas y
Ingrese Aldea |, . . deshabitados en los estacionamiento,
B Milla 8 Wl Remo tlliecs alrededores del derecho de |especial parg
via, las viviendas inician en  |habitantes de la aldea.
en ingreso a la aldea.
Construido sobre una ﬁ?g;s:i:;o:rs;no v
8 Puente 7 Milla 8, Aldea Milla 8 cuenca, cuenta con poca
vegetacion. p ro;.)t.‘lesi(? aa
jardinizacién.
Cuenta con poca
vegetacion en los Colocacion de
8 Puente 8 Milla 8 alrededores, existio el paso  |vegetacion alta para
de unriachuelo con mejorar el microclima.
anterioridad.
Existen pocas viviendas en
los alrededores de los
9 Puente 9 Milla 9 extremos del puente. Se Mirader y area de
encuenira restaurado con  |descanso.
madera para permitir el
paso de un extremo o otro.
Estacion de bicicletas y
10 Ingrese Aldea |Milla 10, Aldea Milla Existen viviendas glrededor  |estacionamiento,
Milla 10 10 del ingreso a la aldea. especial para
habitantes de la aldea.
- Milla 10, Aldea Milla Areas co'r’a planicie y Area de_cqmpgmenfo
10 3 vegetacion alta en con servicios y drea de
vegetacién |10 :
abundacia, descanso.
Se encuentra con poca Mirador, colocacion de
10 Puente 10 |Milla 10 vegetacion en los vegetacion alta para
dlrededores. mejorar el microclima.
Areas de invasién en el
extremo del puente que va
en direccidn al centro de Mirador, colocacidn de
" Puente 11 Milla 11, Enfre Rios Enfre Rios, en el exfrgmo vegeiocién c_:lio pgrcl
mas cercano ala milla 10 sejmejorar el microclima,
cuenta con areas area de descanso.
desoladas vy con peca
vegeltacion.
Carreterag CA-13 Se encuentra con poca Inicio/final de recorrido.
" Entre Rios, conduce vegetacion en los Centro de informacidn
12 Enfre Rias T
a frontera con alrededores. Cenfro y servicios, renta de
Honduras. poblado e invasiones. equipo.

Con esto, se conocen los puntos estratégicos a intervenir en el proyecto, por lo que serdn
comparados con la calidad de equipamiento existente en Puerto Barrios y Entre Rios.
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4.2 ANALISIS DE EQUIPAMIENTO E INFRAESTRUCTURA

A partir del andlisis de la infraestructura recopilada en el marco conceptual, se determinardan las
tipologias de equipamiento e infraestructura que tenganrelacién conlos puntos importantes del
proyecto, si existen en la actualidad o no y en dénde se localizan, tomando en cuenta el aporte
y beneficio que tendra la propuesta al llevarse a cabo. Dicho anadlisis se muestra en la tabla no. 6.

Tabla 7. Andlisis de equipamiento e infraestructura
Fuente: Elaboracién propia

ANALISIS DE EQUIPAMIENTO E INFRAESTRUCTURA
TIPO I;)I'(ISTEI\ILTS LOCALIZACION BENEFICIO PROPUESTA
Estacion de bicicletas vy
Escuela Rural Aldea El Corozo |estacionamiento, especial
para usuarios de la escuela.
Escuela Oficial de Parvulos  |Via de transporte mds
Educacién | X "Natalia Gorriz Vda. De Morales" [segura.
Escuela Particular Mixta "Justo  [Via de transporte mds
Rufino Barrios" segurd.
Chlsae s ey Via de transporte mas
segura.
Cititeal X Volc?rczcu‘_im de la historia vy
patrimonio
Sitios para practicar otros
Estadio Municipal "Roy Fearon" |deportes. Via de transporte
. mds segura.
Deportivo X o :
; : = T Sitios para practicar otfros
Gimnasio Municipal "Emilio N
Calderéon Altamirano” ‘p ' P
mas segura.
Via de transporte mas
Movilidad X Todo el framo segura. Estaciones de
servicio, renta de equipo.
Via de transporte mds
Salud X IGGS PUERTO BARRIOS SRONIe Mejora e uisods
de |la salud por medio de la
promocién del deporte.

Conociendo los puntos mas importantes y significativos, se enlazan a un andlisis mas especifico
del equipamiento existente, con relacidn a las necesidades especificas que estaran involucradas
en el desarrollo del proyecto, de esta forma surgen las dreas que formaran parte del programa
arquitectoénico.
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4.3 PROGRAMA ARQUITECTONICO

De acuerdo a lo establecido en la tabla 5 de Valores del Recorrido, y debido a la potencialidad de
las dreas encontradas y las necesidades a cubrir en el proyecto, se establecen dos grandes areas
a intervenir: la primera es la parte arquitectdnica del proyecto que se subdivide en las
edificaciones que serdn revalorizadas, la intervencidon de nuevas propuestas a lo largo del
recorrido de la via verde y los mddulos de servicios que se encontrardn en puntos estratégicos
del proyecto.

La segunda parte estd formada por el mejoramiento de la imagen urbana del limite periurbano
hacia el inicio del recorrido de la via verde, que se encuentra en el casco urbano de Puerto Barrios,
donde distintos factores han intervenido de forma negativa en la situacién actual de la imagen
del lugar. Esta fase se limita a un mejoramiento no detallado, ya que es un factor importante a
intervenir en el desarrollo de este proyecto, pero no es el punto principal a tratar en este tema.

1. Plazainicio de recorrido
-Estacidn de bicicletas
-Informacion
-Servicios sanitarios personal
-Area de informacién para grupos
-Servicios sanitarios publicos

2. Albergue - Tercera Estacion

-Administracion

-Recepcion

-Tienda de souvenirs

-Area de empleados

-Servicio sanitario de empleados

-Habitaciones (17)

-Servicios sanitarios

-Sala de entretenimiento

-Estacién de bebidas

-Cafeteria

-Estar exterior

-Cocina

-Cuarto frio

-Cuarto seco

-Mantenimiento

-Bodega

-Lavanderia

-Basurero

-Area de cargay descarga

-Estacionamiento bicicletas

-Estacionamiento vehiculos visitantes
3. Estacién de bicicletas - Casa del Gliico

-Recepcién

-Taller de bicicletas
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-Alquiler de equipo
-Bodega de herramientas
-Servicio sanitario

-Area de empleados
Mirador Puente 1

-Mirador

-Area de descanso

Mirador Puente 2

-Mirador

Area de descanso Puente 3
-Area de descanso
-Servicio sanitario mujeres
-Servicio sanitario hombres
Mirador Puente 4

-Mirador

-Area de descanso
Estacion Escuela Rural Aldea el Corozo, milla 4
-Estacién de bicicletas
-Estacionamiento

-Taller de bicicletas
-Puesto de hidratacion
Campamento la Laguna, milla 4.5
-Estacionamiento bicicletas
-Ingreso y registro

-Area de acampar

-Servicio sanitario mujeres
-Servicio sanitario hombres
-Cafeteria

-Cocina

-Bodega alimentos
-Bodega de limpieza
-Mirador

-Area de descanso
-Primeros auxilios

Mirador Tunel Ferroviario
-Mirador

-Area de descanso
-Estacidn de servicio
-Puesto de hidratacion
Area de descanso, milla 6
-Area de descanso
-Servicio sanitario mujeres
-Servicio sanitario hombres
Area de descanso Aldea Piedra Parada
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-Area de descanso
-Servicio sanitario mujeres
-Servicio sanitario hombres

13. Estacion Aldea Milla 8
-Estacién de bicicletas
-Estacionamiento
-Taller de bicicletas

14. Mirador, milla 9
-Mirador
-Area de descanso
-Puesto de hidratacidon

15. Campamento milla 9
-Estacionamiento bicicletas
-Ingreso y registro
-Area de acampar
-Servicio sanitario mujeres
-Servicio sanitario hombres
-Cafeteria
-Cocina
-Bodega alimentos
-Bodega de limpieza
-Mirador
-Area de descanso
-Primeros auxilios

16. Estacién Aldea Milla 10
-Estacidn de bicicletas
-Estacionamiento
-Taller de bicicletas
-Puesto de hidratacion

17. Mirador Puente 11
-Mirador

18. Plaza final del recorrido (Ingreso a Entre Rios)
-Estacidn de bicicletas
-Informacion
-Alquiler de bicicletas y equipo
-Taller de bicicletas
-Servicios sanitarios personal
-Area de informacién para grupos
-Servicios sanitarios publicos
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4.4 PREMISAS DE DISENO

Tabla 8. Premisas ambientales, funcionales, tecnoldgicas y morfoldgicas del proyecto
Fuente: Elaboracidn propia

NOMBRE DESCRIPCION REPRESENTACION GRAFICA
Para la via verde, se propondra
vegetacion adecuada por medio de

AMBIENTAL . ;
arboles y arbustos, para mejorar los
microclimas en el recorrido.
Conservary plantear en la propuesta
de colocaciéon de vegetacion, los

AMBIENTAL mismos tipos de plantas existentes,

para conservar el equilibrio
ecoldgico.

Orientar la ventilacion en el
albergue, de modo que se cree
AMBIENTAL ventilacion cruzada dentro de Ia
edificacion (noreste-suroeste) para
brindar un mejor confort climatico.
La vegetacion sera colocada
estratégicamente, por medio de
arboles para contrarrestar la
AMBIENTAL incidencia solar y en las areas con las
mejores vistas se colocardn arbustos
para permitir observar en el paisaje
las mejores visuales.

En la Casa del Giiico y la antigua
Tercera Estacién ferroviaria, se
AMBIENTAL colocard vegetacion alta para evitar
que la incidencia solar en los
interiores cree altas temperaturas.
Para mejorar la ventilaciéon natural
en los interiores de las propuestas
AMBIENTAL de albergues, se colocaran arbustos
en las fachadas noreste y suroeste
para permitir el ingreso de viento.
Se implementard vegetacidon de
sombra por medio de darboles y
AMBIENTAL vegetacion ornamental por medio
de arbustos y cubresuelos, en las
plazas para mejorar el paisaje.
Conservar las pendientes originales
del terreno dentro de los tramos
propuestos para la via verde, ya que
FUNCIONAL estos cuentan con la planicie
adecuada para llevarse a cabo el
recorrido del trayecto de forma
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cémoda y sin inconvenientes para
todo tipo de usuarios.

FUNCIONAL

Se delimitaran los espacios entre el
derecho de via y los ingresos a las
aldeas colindantes al tramo
ferroviario por medio de la
colocacion de jardineras.

FUNCIONAL

Promover el rescate de los espacios
que pertenecen al patrimonio
ferroviario de Puerto Barrios, como
la Casa del Gliico y la antigua Tercera
Estacion ferroviaria, ya que en la
actualidad se encuentran
abandonados, por medio de Ia
mejora de estos lugares para poder
ser reutilizados como estacion de
bicicletas y albergue para los turistas
que hagan uso de la via verde.

FUNCIONAL

Implementar 3dreas recreativas y
fuentes de trabajo para crear
identidad entre los habitantes de
Puerto Barrios y Entre Rios con el
patrimonio ferroviario que se ha
perdido con el tiempo y que sea
impulsado a las nuevas
generaciones.

FUNCIONAL

Optimizar la compatibilidad de usos
de suelo, priorizando lo cultural por
medio de la via verde y promoviendo
el uso de suelo mixto creando
fuentes de trabajo.

TECNOLOGICA

Las areas destinadas para la via
verde se conservaran con los suelos
compactados como se encuentran
hasta el momento, a excepcidn de
los sitios donde se ve presente la
infraestructura ferroviaria.

TECNOLOGICA

Para las dreas de descanso se
utilizaran materiales claros, en
mayor parte el uso cemento blanco
para contrarrestar la reflexién solar.
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Se utilizard concreto, madera vy
metal para la construccidon de las
estaciones y servicios, drea de
informacién y alquiler de articulos
TECNOLOGICA deportivos; debido a la existencia
del material en el sitio, y de esta
manera integrar la propuesta con la
arquitectura victoriana que aun se
conserva en algunas edificaciones.
En la propuesta de mejora de
imagen urbana, especialmente
donde se ubican las fachadas de las
viviendas que se encuentran
invadiendo, se delimitaran las dreas
con celosias de madera.

Los acabados y materiales a utilizar
en las reparaciones de la Casa del : %
Gliico y la antigua Tercera Estacion E’ %
ferroviaria, seran de acuerdo a los
TECNOLOGICA materiales originales con que fueron
construidos (madera y concreto)
para integrarlos con la imagen
urbana original y caracteristica del
sitio.

Se colocard iluminacidn directa e
indirecta en las plazas, recorridos y
edificaciones para crear sitios mas
seguros por las noches.

Al colocar las sefializaciones del
recorrido e indicaciones se haran de
forma discreta y a 1.20 mts de altura,
para no obstruir las visuales ni
interferir con el paisaje.

La organizacion del conjunto
permitird incluir las dreas del
malecdn y la vista al muelle,
caracteristicas de Puerto Barrios,
para crear identificacion entre el
proyecto y los habitantes del sector,
conectando los ingresos entre estos
sitios y el uso de espacios abiertos
entre los mismos.

TECNOLOGICA

TECNOLOGICA
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La composicidn de dreas de apoyo
en plazas y dreas de descanso se
hard en formaradial, para que desde
cada sitio se tenga visuales abiertas
que dirijan la mirada de los usuarios
hacia distintos puntos del lugar,
conectandolos con la naturaleza y el
entorno.

Buscar homogeneidad en el
conjunto, principalmente en el drea
urbana, respetando los elementos
existentes y el patrimonio que estos
representan, conservando laimagen
original en cuanto a estructura y
materiales, y dandoles una mejora
para su uso en el caso de la Casa del
Glico y la antigua Tercera Estacion
ferroviaria.

Integrar con la forma de las
edificaciones existentes, mejoras a
proponer en las edificaciones
patrimoniales y recorridos de la via
verde, los elementos de mobiliario
urbano, tanto en el drea urbana
como rural, para que brinden unidad
caracteristica del sitio.

Integrar por medio de
caminamientos y jardinizacidn, las
dreas a proponer frente a la antigua
Tercera Estacion ferroviaria y las
dreas de uso publico, como el
malecén, que se encuentran
cercanas.

Incluir aleros en las cubiertas de las
edificaciones, para mejorar el
confort climatico en el interior de las
mismas, por medio de la

prolongacién de cubiertas que | \)
minimicen la incidencia solar vy
protejan de las fuertes lluvias que se
presentan en la época lluviosa del
afo.

Fuente: Elaboracidn Propia, 2017.
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4.5 DIAGRAMACION Y PREFIGURACION

DIAGRAMACION ALBERGUE TERCERA ESTACION FERROVIARIA
MATRIZ DE RELACIONES FUNCIONALES PONDERADAS

ADMINISTRACION

VARIABLE
EEEEEEE ON 0 SIN RELACION
E EMPL
PLEADO
EEEEEEEEEEEEEEE
BITA
S. HAl
ALAE IENTO
EEEEEEEEEEEEEEE AS
CAFETERIA
CCCCCC
BODEGAS Al
MANTENIMI
ROD
LAV f

RRRRRRR

AREA DE SERVICIO

GUARDIANIA

ESTACIONAMIENTO
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DIAGRAMA DE PREPONDERANCIA

RANGOS
R-1| 0-10
R-2 | 11-25
R-3 | 26-45

GUARDIANIA

A. CARGA/
DESCARGA

BASLRERO

BODEGA
ALIMENTOS

EST.
BICICLETAS

BODEGA
LIMPIELA

LAVANDERIA
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DIAGRAMA DE RELACIONES

SIMBOLOGIA

(O | AMBIENTE
— —| RELACION DESEABLE
— | RELACION NECESARIA

\

T—
il /
e S5
BODEGA GUARDIAN]A \
ALIMENTOS Bng
== T
e
T~
BASURERD o
o A CARGA/
e DESCARGA
BODEGA
UMPIEZA X
LAVANDERIA
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DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

SIMBOLOGIA

AMBIENTE

CIRCULACION

INGRESO

NN @)

ELEMENTO INTERCONEXION

GUARDIANIA | /4?
i
A. CARGA/

/',,’ @
DESCARGA

T ‘&B

%
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DIAGRAMA DE FLUJOS

SIMBOLOGIA

AMBIENTE

CIRCULACION

INGRESO

ELEMENTO INTERCONEXION

NN @)

GUARDIANIA, | %‘_

/',,’ @
A. CARGA/
DESCARGA

T ‘ﬁ@

%
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DIAGRAMA DE BURBUJAS

SIMBOLOGIA

RELACION NECESARIA

MEJOR VISUAL

INGRESO

ELEMENTO INTERCONEXION

VENTANA

VIENTO PREDOMINANTE

@W<®@A8

NORTE
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DIAGRAMACION ESTACION DE BICICLETAS - CASA DE GUICO

MATRIZ DE RELACIONES FUNCIONALES PONDERADAS

AREA DE EMPLEADCS VARIABLE

0 SIN RELACION

RELACION DESEABLE
10 RELACION NECESARIA

S.5. EMPLEADOS

RECEPCION

ALQUILER DE EQUIPO

< TALLER DE BICICLETAS
AREA DE

SERVICIO| ;5 pec pE EquIPO

DIAGRAMA DE PREPONDERANCIA

RANGOS
R-1| 0-15
R-2 | 11-25
R-3| 26-30

TALLER
BICICLETAS

BODEGA
EQUIPC
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DIAGRAMA DE RELACIONES

TALLER
BICICLETAS

SIMBOLOGIA

(O | AMBIENTE

— —| RELACION DESEABLE

——| RELACION NECESARIA

BODEGA
EQUIPC

DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

SIMBOLOGIA

AMBIENTE

CIRCULACION

INGRESO

NIANe

ELEMENTO INTERCONEXION
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DIAGRAMA DE FLUJOS

SIMBOLOGIA

() |AMBIENTE
— |CIRCULACION
=

TALLER
BICICLETAS

INGRESO
ELEMENTO INTERCONEXION
% |PORCENTAJE DE USUARIOS

DIAGRAMA DE BURBUJAS
SIMBOLOGIA
v / (OXO)|RELACION NECESARIA
2 1/ & |MEJOR VISUAL
HL?CLLEE %ﬂ' A ¥ = |INGRESO
CICLETAS /<Ll
£r bz
@,:;,,_ » @) |ELEMENTO INTERCONEXION
BODEGA R XN vV |VENTANA
e 17
= —> |VIENTO PREDOMINANTE
Nex’ ® [NorTE
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DIAGRAMACION CAMPAMENTOS

MATRIZ DE RELACIONES FUNCIONALES PONDERADAS

VARIABLE

& RELACION DESEABLE

0 RELACION NECESARIA

NNNNNNNNNNNNN

DDDDDDDDDDDDDD

RRRRRRR

AREA DE SERVICIO

GUARDIANIA
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DIAGRAMA DE PREPONDERANCIA

RANGOS
R-1| 0-10
R-2 | 11-25
R-3| 26-35

GUARDIANIA

BODEGA DE
LIMPIEZA

BASURERD

m



CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

DIAGRAMA DE RELACIONES

BODEGA
LIMPIEZA

BASURERC

112

SIMBOLOGIA

O

AMBIENTE

RELACION DESEABLE

RELACION NECESARIA

GUARDIANIA

BODEGA
ALIMENTCS
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DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

SIMBOLOGIA

AMBIENTE
CIRCULACION

INGRESO

ELEMENTO INTERCONEXION

NIRRT @)

GUARDIANIA

%)

BODEGA
BASURERO ALIMENTOS
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DIAGRAMA DE FLUJOS

SIMBOLOGIA
AMBIENTE
CIRCULACION
INGRESO
ELEMENTO INTERCONEXION
% |PORCENTAJE DE USUARIOS

NIANe

45% 45%

7 o

GUARDIANIA

2%

5%
4
5% 5% 59%
BODEGA
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DIAGRAMA DE BURBUJAS

SIMBOLOGIA

RELACION NECESARIA
MEJOR VISUAL

INGRESO

ELEMENTO INTERCONEXION
VENTANA

VIENTO PREDOMINANTE
NORTE

7y
e
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5. PROYECTO URBANO -
ARQUITECTONICO

INTRODUCCION: Posterior al anélisis realizado en las distintas fases previas, son tomados los
criterios que daran paso a la intervencién en el Tramo Ferroviario de Puerto Barrios a Entre
Rios. Este proceso se realizara tomando en cuenta el desarrollo de todo el conjunto en las 12
millas y por medio de los puntos clave que estaran distribuidos para complementar las
necesidades encontradas en el momento de obtener el programa arquitecténico.
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5. PROYECTO URBANO - ARQUITECTONICO

DESARROLLO DEL PROYECTO

Para llevar a cabo la intervencién del proyecto, este se divide en dos fases, donde se realiza el
estudio entre lo existente y lo nuevo. Las dreas que forman parte de lo existente se componen
de las edificaciones que fueron parte del funcionamiento del sistema ferroviario como la Antigua
Tercera Estacidn Ferroviaria y la Casa del Giiico.

Las dreas que forman parte de lo nuevo, complementardn la fase de la via verde, implementando
campamentos, miradores, areas de informacidn, estacionamientos para bicicletas, dreas de
descansos y servicios sanitarios.

5.1 AREA URBANA

SINTESIS DEL DISENO URBANO

Debido al crecimiento poblacional de Puerto Barrios con los afios y por diversos factores
econdmicos y sociales, se llevd a cabo la invasién de dreas que forman parte del tramo
ferroviario, las viviendas que forman parte de este lugar no se encuentran en Jptimas
condiciones por lo que se hace un estudio deimagen urbana para los 25 tramos que forman parte
del recorrido de via verde que estan ubicados desde la milla 0 hasta la milla 2. Es por esto, que
estas areas requieren de una intervencidon especifica y en esta propuesta solo se daran
lineamientos generales a nivel de revitalizacion urbana.

La intervencidn general se muestra en los planos 1-25. Debido a la que la propuesta se da en
lineamientos generales, podria tomarse como otro tema de tesis que puede surgir a partir de
este mismo proyecto.

Dentro de los materiales que se proponen a utilizar para la mejora de la imagen urbana esta la
madera para unificar el disefio a las edificaciones propuestas y el metal en puertas y marcos de
ventanas para prolongar la vida util de los elementos. Se utilizard la paleta de colores que fue
utilizada por la UFCo. Durante la construccidn de las edificaciones importantes de la época.

Para evitar la contaminacién ambiental y saturacién de informacién comercial, se colocaran areas
destinadas para esto, con marcos de madera. Asi mismo, en los muros perimetrales que cubren
fachadas completas, se destinardn areas para la colocacién de murales de arte urbano, pinturas
y esculturas, para promover y apoyar la cultura de distintos artistas.

Debido a la situacidn actual, los problemas encontrados, muestran ser casi repetitivos para todos
los tramos estudiados teniendo algunas variantes entre ellos, es por esto que la propuesta
general puede unificarse para plantear soluciones similares para la propuesta de mejora de
imagen urbana presentada a continuacion.
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GABARITOS MILLA 1

Situado en el area urbana del recorrido del tframo ferroviario. Existen muchas viviendas
gue se situan en parte del terreno perteneciente al derecho de via. Como parte de la

propuesta se integra al proyecto la mejora de las 25 calles que forman parte del
recorrido ferroviario.

VIVIENDAS ANCHO DE ViA VIVIENDAS
L 500 L 8.00 il 6.00 !
DERECHO DE ViA
19.00

GABARITO ESTADO ACTUAL

ESCALA: 1:150
CAMINAMIENTO CICLOVIA
L 30 200 .
VIVIENDAS ANCHO DE ViA VIVIENDAS
e 500 L 8.00 " .00 )
DERECHO DE VIA
19.00
GABARITO PROPUESTA

ESCALA: 1:150
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GABARITOS MILLA 5

Situado en el area infermedia del recorrido del framo ferroviario en donde predomina

la naturaleza, por lo que existe diversidad de especies que mejoran el confort climatico para los
usuarios.

Como parte de la propuesta se conservard la vegetacion existente, tomando en cuenta

la mejora de los sitios criticos en donde se nota la ausencia de vegetacion y seran colocados
nuevos elementos vegetales.

< R 4 ¥

‘ ANCHO DE VIA Y VEGETACION
L 19.00 L
DERECHO DE ViA 1
19.00
GABARITO ESTADO ACTUAL

ESCALA: 1:150

CAMINAMIENTO L \‘ CICLOVIA
201

3.00 3.00
VEGETACION ANCHO DE ViA VEGETACION
5.50 8.00 5.50
DERECHO DE ViA
19.00

ABARITO PROPUESTA
ESCALA: 1:150
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GABARITOS MILLA 12

Situado en el area rural del recorrido del framo ferroviario. Existen pocas viviendas
que se situan en parte del terreno perteneciente al derecho de via. Se conservan
espacios amplios de circulacion junto a la via ferrea por lo que serdn aprovechados
en la propuesta de ciclovia. ¥

VIVIENDAS ANCHO DE ViA VEGETACION
L 5,00 8.00 L 6,00
7 7 #
DERECHO DE ViA
" 19,00

GABARITO ESTADO ACTUAL
ESCALA: 1:150

f - il l..'i-i_i L'Jv&' ITZL 3

CAMINAMIENTO CICLOVIA
3.00 L 200 3.00
L4 I
VIVIENDAS ANCHO DE VIA VEGETACION
| 5.00 8.00 6.00
y
DERECHO DE ViA

L 19.00

GABARITO PROPUESTA
ESCALA: 1:150
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ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

14 CALLE SUR ENTRE 16 Y 17 AVENIDA, BARRIO LA TRAGUA

SITUACION ACTUAL

SECTOR A ANALIZAR
\ 7‘/ A 7\\\
BAHIA DE H \ ./
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CONTAMINACION
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" PUERTA METALICA
g'}v;
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(5 e
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INSTALACION
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CAMBIO DE MATERIALES
DETERIORADOS EN CUBIERTAS

PRIMER TRAMO DE VIVIENDAS COI,\ISTRUTDAS AL INGRESAR
A PUERTO BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

LA TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA DEL LUGAR NO ES
UNIFORME, PREDOMINA LA CONSTRUCION DE BLOCK Y
LAMINA.

EXISTE CONTA’MINACI(')N AMBIENTAL DEL SUELO EN EL
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AREA VEGETACION i f— T e B
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DETALLE EN PLANTA

INTEGRACION DE PINTURA BLANCA
Y ACABADOS

INTEGRACION DE
CELOSIAS DE MADERA

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO
EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE
ALTURA'Y EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS 2.60MTS DE PISO A
CIELO.

FACULTAD DE

[
\ ESCALA GRAFICA

LIMPIEZA DE HUMEDAD

SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE.
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SECTOR A ANALIZAR

BAHIA DE l( :
AMATIQUE\\,

PRIMER TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

LA TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA DEL
LUGAR NO ES UNIFORME, SE
ENCUENTRAN VIVIENDAS CON
CONSTRUCCIONES MAS RECIENTES.

IRREGULARIDAD EN VANOS

PROPUESTA DE INTERVENCIONES

INSTALACI(’)N ADECUADA DE TUBERIA
COLOCACION DE CUBIERTA ACORDE
AL ESTILO ARQUITECTONICO DEL LUGAR

INTEGRACION DE
PINTURA CREMA

ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

IRREGULARIDAD EN VANOS

PINTURA EN
MAL ESTADO

APARICION DE OXIDO

IRREGULARIDAD
EN ALTURAS
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S
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]

=

14 CALLE NORTE ENTRE 16 Y 17 AVENIDA, BARRIO LA TRAGUA
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INTEGRACION DE
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SITUACION ACTUAL

COLORES
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Iy

16 AVENIDA

A

17 AVENIDA

HOMOGENIZACION
DE VANOS

REGULARIZACION
DE ALTURAS

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS,
TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS
2.20MTS DE ALTURA'Y EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS 2.60MTS
DE PISO A CIELO, LAS EDIFICACIONES QUE TENGAN 2 NIVELES DE
CONSTRUCCION TENDRAN UNA ALTURA QUE NO SOBREPASE LOS
5.20 MTS.

INSTALACION
PORTON METALICO

INTEGRACI(’)N DE HOMOGENIZACION
CELOSIAS DE MADERA DE VANOS

SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE.

FACULTAD DE
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

USAC

TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guatemala

& |

INSTALACION
PORTON METALICO

| 0o 1 2
INTEGRACION DE L -
CELOSIAS DE MADERA ESCALA GRAFICA

5 MTS
|

PARA UNIFICAR LA IMAGEN DE LAS VIVIENDAS, SE PROPONE LA
COLOCACION DE TECHOS A DOS AGUAS, PARA DARLE MAYOR
IDENTIDAD AL PROYECTO Y GUARDAR LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LA ARQUITECTURA VICTORIANA ORIGINARIA
DE LUGAR.
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A ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

13 NORTE CALLE ENTRE 15 Y 16 AVENIDA, BARRIO LA TRAGUA

/
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\ B\
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SITUACION ACTUAL

\ \ COLORES NO EXISTE CONTINUIDAD
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MAL ESTADO

SEGUNDO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

LA TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA DEL

LUGAR NO ES UNIFORME, SE :ERNREA(ET%L;\AI?SIDAD IRREGULARIDAD EN VANOS IRREGULARIDAD EN VANOS PINTURA DETERIORADA
ENCUENTRAN VIVIENDAS CON EN MUROS
CONSTRUCCIONES DE UNO Y DOS
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PROPUESTA DE INTERVENCIONES

INTEGRACION DE

PINTURA CREMA

28 NTEGRACION DE
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SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
2.20MTS DE ALTURA Y EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL

DE PISO A CIELO, LAS EDIFICACIONES QUE TENGAN 2 NIVELES DE PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
CONSTRUCCION TENDRAN UNA ALTURA QUE NO SOBREPASE VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION

LOS 5.20 MTS. INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

USAC A REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guatemala

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECT?RAANA“ZA;& ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

|/ 13 CALLE SUR ENTRE 14 Y 16 AVENIDA, BARRIO LA TRAGUA
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2.20MTS DE ALTURA Y EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL MEJORAR LA VISUAL Y AL MISMO TIEMPO ESTAS TONALIDADES
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CONSTRUCCION TENDRAN UNA ALTURA QUE NO SOBREPASE VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
LOS 5.20 MTS. INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.
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SECTOR A ANALIZAR

(& ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

13 CALLE NORTE ENTRE 14 Y 15 AVENIDA, BARRIO LA TRAGUA
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TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
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CONSTRUCCION TENDRAN UNA ALTURA QUE NO SOBREPASE VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
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SECTOR A ANALIZAR

ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS
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PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.

REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RIOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

FACULTAD DE

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECTOR A ANALIZAR
| A
f— (
BAHIA | — 1/

AMATIQUE |-

1
\

CUARTO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

ESTA AREA CUENTA CON UNA VIVIENDA
CON COMERCIO, MIENTRAS QUE EL
RESTO ES AREA DE VEGETACION.

INTEGRACION DE
PINTURA CREMA

ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

13 CALLE SUR ENTRE 12 Y 13 AVENIDA, BARRIO LAS TORRES

SITUACION ACTUAL

COLORES
CONTRASTANTES

PINTURA EN
MAL ESTADO

IRREGULARIDAD
EN VANOS

REGULARIZACION
DE VANOS

INTEGRACION DE

PINTURA CREMA INTEGRACION DE

PINTURA CREMA

13 AVENIDA

[

INTEGRACION DE
CELOSIAS DE MADERA

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS
MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS
DE PISO A CIELO

WUSAC

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala

0 12
INTEGRACION DE -
CELOSIAS DE MADERA ESCALA GRAFICA

5 MTS
|

SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE.

REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO

DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

FACULTAD DE
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

& |




ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

13 CALLE SUR ENTRE 11Y 12 AVENIDA, BARRIO LAS TORRES

SECTOR A ANALIZAR

-

|/ SITUACION ACTUAL

BAHIA |-
AMATIQUE |-

= COLORES IRREGULARIDAD PINTURA EN
) CONTRASTANTES EN ALTURAS MAL ESTADO

QUINTO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

ESTA AREA CUENTA CON VIVIENDAS DE
UN NIVEL, DONDE CADA UNA TIENE UNA
ALTURA DISTINTA, EN SU MAYORIA EXISTE
UN JARDIN EN LA PARTE FRONTAL.

INTEGRACION DE ~ REGULARIZACION INTEGRACION DE
PINTURA CREMA DE VANOS PINTURA CREMA INTEGRACION DE
PINTURA BLANCA

NI L T 0
B o ';-vi,:}‘
% i
| i /& | i

INTEGRACION DE . ? ]_2 > WS
CELOSIAS DE MADERA INTEGRACION DE .
CELOSIAS DE MADERA ESCALA GRAFICA
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
DE PISO A CIELO PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS

VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.

SAC A REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

RICENTENARIA CONSUELO HERNANDEZ PINEDA 8/25

iversidad de San Carlos de Guatemala




SECTOR A ANALIZAR

BAHIA [ -
AMATIQUE |

\

PINTURA EN

MAL ESTADO

QUINTO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

ESTA AREA CUENTA CON POCAS
VIVIENDAS, TODAS DE UN NIVEL, LA
MAYOR PARTE DEL AREA ES DE
VEGETACION CARACTERISTICA DEL
LUGAR.

PROPUESTA DE INTERVENCIONES

45 INTEGRACION DEs,

INTEGRACION DE s
PINTURA VERDE OSCURQO

RS t:r = ‘;..t_i_m“g‘

2t

EPINTURA CREMARgé

ANALISIS IMAG

EN URBANA PUERTO BARRIOS

13

CALLE NORTE ENTRE 11 Y 12 AVENIDA, BARRIO LAS TORRES

CONSTRUCCIONES
INFORMALES

REGULARIZACION MEJORAMIENTO DEE;

DE VANOS

11 AVENIDA

SISTEMA CONSTRUCTIVO S MRS e

SITUACION ACTUAL

7. VA R
G -

S N SN g e A s

12 AVENIDA

INTEGRACION DE
CELOSIAS DE MADERA

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS
MURQOS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS
DE PISO A CIELO

INTEGRACION DE
CELOSIAS DE MADERA

SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIiA VERDE.

FACULTAD DE
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

USAC

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala

& |

o 1 2
\ ||

ESCALA GRAFICA

5 MTS
\

LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES DEL
AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
ARQUITECTONICO DEL LUGAR.

REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

SECTOR A ANALIZAR 13 CALLE SUR ENTRE 10 Y 11 AVENIDA, BARRIO LAS TORRES

SITUACION ACTUAL

CONSTRUCCIONES PINTURA EN COLORES MATERIALES EN
INFORMALES MAL ESTADO CONTRASTANTES MAL ESTADO

R |

SEXTO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

SE ENCUENTRAN VIVIENDAS DONDE
PREDOMINA LA CONSTRUCCION CON
MADERA Y LAMINA, ESTAS EN MALAS
CONDICIONES.

ZINTEGRACION DE  MEJORAMIENTO DE INTEGRACION DE  MEJORAMIENTO DEfE s s it Z = 2o

JPINTURA CREMA  SISTEMA CONSTRUCTIVO ~ PINTURA CREMA  SISTEMA CONSTRUCTIVOgx3a,

AR,

< INTEGRACION DE

$.3PINTURA VERDE OSCURO
A it o \L » na 32 E KRETR > NEX. L s e
11 AVENIDA 10 AVENIDA
. 12 MT
INTEGRACION DE (\) — > \ °
CELOSIAS DE MADERA ESCALA GRAFICA
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES DEL
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
DE PISO A CIELO PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS ARQUITECTONICO DEL LUGAR.

VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

, REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
U A ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECTOR A ANALIZAR ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

/1 ' @ 13 CALLE NORTE ENTRE 10 Y 11 AVENIDA, BARRIO LAS TORRES
BAHIA c |

\
\

AMATIQUE |

= CONSTRUCCIONES .
| - ITUACION ACTUAL
| === MATERIALES EN PINTURA EN COLOREs NFORMALES SITUACION ACTU
‘ MAL ESTADO MAL ESTADO CONTRASTANTES

e

SEXTO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

PREDOMINAN LAS VIVIENDAS ;
CONSTRUIDAS CON MADERA Y LAMINA,
ESTAS EN MALAS CONDICIONES.

PROPUESTA DE INTERVENCIONES

MEJORAMIENTO DE INTEGRACION DE  MEJORAMIENTO DS s i PR
SISTEMA CONSTRUCTIVO ~ PINTURA CREMA  SISTEMA CONSTRUCTIVOR

% 7-4PINTURA VERDE OSCURO
% ’ut,

= *SMMEJORAMIENTO DEj. R
EBXSISTEMA CONSTRUCTIVO  INTEGRACION DE-
o PINTURA CREMA

LN s N

o

I I
[
10 AVENIDA ¢ e e 11 AVENIDA
[ : [
. 12 MT.
INTEGRACION DE ? — > \ 3
CELOSIAS DE MADERA ESCALA GRAFICA
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES DEL
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
DE PISO A CIELO PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS

¥ 3 ARQUITECTONICO DEL LUGAR.
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION

INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

USAC A REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guatemala

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECTOR A ANALIZAR

A ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

|/ FACHADA SUR, 13 CALLE ENTRE? Y 10 AVENIDA, BARRIO LAS TORRES

BAHIA |
AMATIQUE |

\

SITUACION ACTUAL

MATERIALES EN
MAL ESTADO

SEPTIMO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

UNICAMENTE CUENTA CON UNA
VIVIENDA, EL RESTO DEL AREA LA
OCUPA EL PUENTE QUE COMUNICA EL
TRAMO FERROVIARIO.

A

s

ol 8

- P
PROPUESTA DE INTERVENCIONES

-~ “SMEJORAMIENTO DE. s
© A ES|ISTEMA CONSTRUCTIVO  INTEGRACION DEE =0
X g PINTURA CREMA *

10 AVENIDA . . . . . . . . W 11 AVENIDA
0o 1 2 5 MTS
[ || |
ESCALA GRAFICA
| PUENTE | SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS  SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
AREA VEGETACION i F T POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
! ! MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
CICLO ViA < LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
T e DE PISO A CIELO PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIAFERREA LA EH R EPAE R R AR LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
CICLO ViA MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.
, N — N EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES DEL
AREA VEGETACION 47107 i AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
\ PUENTE \ ARQUITECTONICO DEL LUGAR.

DETALLE EN PLANTA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

3 USAC A REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECTOR A ANALIZAR

’/

BaHIA |
AMATIQUE |

\

-

COLORES

SEPTIMO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

FORMADA POR UNA VIVIENDA Y UN
COMERCIO, EL RESTO DEL AREA LA
OCUPA EL PUENTE QUE COMUNICA EL
TRAMO FERROVIARIO.

g S,

PROPUESTA DE INTERVENCIONES

= *S¥MEJORAMIENTO DE. ,
© 23S|ISTEMA CONSTRUCTIVO  INTEGRACION DE
3 3 PINTURA CREMA

N N o

CONTRASTANTES

ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

MATERIALES EN
MAL ESTADO

MATERIALES EN
MAL ESTADO

A VRN
G .

|
9 AVENIDA 7 l
R |

13 CALLE NORTE ENTRE 9 Y 10 AVENIDA, BARRIO LAS TORRES

SITUACION ACTUAL

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS
MURQOS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS
DE PISO A CIELO

SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.

USAC

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala

FACULTAD DE
ARQUITECTURA
e e L

& -%.;ﬁ&«
] W *' 10 AVENIDA
0o 1 2 5 MTS
— \

ESCALA GRAFICA

LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES DEL
AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
ARQUITECTONICO DEL LUGAR.

REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECTOR A ANALIZAR
A
/- \
BAHIA |- ./

AMATIQUE | -

\

OCTAVO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

EL AREA CUENTA CON VEGETACION EN
LA PARTE FRONTAL DE ALGUNAS
VIVIENDAS.

e,
PROPUESTA DE INTER_\[_@_IC!ONES

S EMEJORAMIENTO DEL. E
* ~HZISISTEMA CONSTRUCTIVO  INTEGRACION
; A PINTURA CREMA™,

B W

ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

12 CALLE NORTE ENTRE 8VA. Y 9NA. AVENIDA, BARRIO LAS TORRES

CONSTRUCCIONES

INFORMALES
MATERIALES EN

MAL ESTADO

g A “MEJORAMIENTO DEg,
B NTEGRACION Do e & CONSIRUCTIVO - PINTURA CREM
8iPINTURA VERDE OSCUROREN g

WS

gy X

B

INTEGRACION DE

8 AVENIDA

INTEGRACION DE
CELOSIAS DE MADERA

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS
MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS
DE PISO A CIELO

SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE.

FACULTAD DE
ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

WUSAC

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala

& |

SITUACION ACTUAL

COLORES
CONTRASTANTES

Py

9 AVENIDA

o 1 2
[ —

ESCALA GRAFICA

5 MTS
]

LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES DEL
AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
ARQUITECTONICO DEL LUGAR.

REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECTOR A ANAUZAR ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

/!\ 11 CALLE NORTE ENTRE 8VA. Y 9NA. AVENIDA, BARRIO LAS TORRES
\ |
BAHIA | ) ]/
AMATIQUE || ' ‘ ,
= MATERIALES EN MATERIALES EN CONSTRUCCIONES SITUACION ACTUAL
o MAL ESTADO MAL ESTADO INFORMALES

OCTAVO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

EL AREA CUENTA CON VEGETACION EN
LA PARTE FRONTAL DE ALGUNAS
VIVIENDAS.

PROPUESTA DE INTERVENCIONES

o ~ BT

.~ ¥ MEJORAMIENTO DEj. . INTEGRACION D

* 7935 ISTEMA CONSTRUCTIVO  INTEGRACION DE A
‘ ' : PINTURA CREMA PINTURA CREM

Gl o i
K (EES 5 h

INTEGRACION DE pa—— 5M\TS

d [ I
CELOSIAS DE MADERA ESCALA GRAFICA

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS

POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES DEL
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
DE PISO A CIELO PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS ARQUITECTONICO DEL LUGAR.

VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION

INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIiA VERDE.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

RICENTENARIA

, US AC REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

iversidad de San Carlos de Guatemala

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA



ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

11 CALLE NORTE ENTRE 7MA. Y 8VA. AVENIDA, BARRIO LAS PAIPAS

SECTOR A ANALIZAR

/
/

BAHIA [ -
AMATIQUE |

SITUACION ACTUAL

MATERIALES EN CONSTRUCCIONES ~ NO EXISTE
MAL BSTADO MATERIALES EN 1T ORMALES E:NO I'E\ISTTlnglsD:IEQUITECTONICOS COLORES COLORES
MAL ESTADO CONTRASTANTES CONTRASTANTES

NOVENO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS. SE
ENCUENTRA FRENTE A LA ANTIGUA
ESTACION CENTRAL DE FERROCARRILES.

EL AREA CUENTA CON VEGETACION EN
LA PARTE FRONTAL DE ALGUNAS
VIVIENDAS, SE ENCUENTRAN
COMERCIOS QUE CONTAMINAN CON
LA CONTAMINACION VISAL DE SUS
PROMOCIONES

INTEGRACION DE
PINTURA CREMA

INTEGRACION DE
PINTURA CREMA

INTEGRACION DE

PINTURA CREMA INTEGRACION DE

PINTURA VERDE OSCURO

7 AVENIDA 8 AVENIDA
. i i T T I I I 1] 1] 1] 1] I I vl
i : i i : ] ] ] : ] e = 1 1 ] : ]
i : i i : I I I : I ] - - —— I : I
i : I I : 1 1 1 : 1 — H 1 1 1 : 1
INTEGRACION DE AREAS PARA AREAS PARA
CELOSIAS DE MADERA COLOCAR COLOCAR
PUBLICIDAD PUBLICIDAD

0] 1 2 5 MTS
\ I |

ESCALA GRAFICA

SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN
UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE
LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL
PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION
INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE.

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS
MURQOS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS
DE PISO A CIELO

LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES
DEL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
ARQUITECTONICO DEL LUGAR. SE COLOCARAN AREAS
ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE PUBLICIDAD EN LOS
COMERCIOS, EVITANDO LA CONTAMINACION VISUAL E
INTEGRANDOLO CON LOS ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL
PROYECTO.

REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
FA LTAD DE e
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

USAC

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala




ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

SECTOR A ANALIZAR 11 CALLE SUR ENTRE 6TA. Y 8VA. AVENIDA, BARRIO LAS PAIPAS
— . @ SITUACION ACTUAL
iﬁﬂiﬁaua\
| NO EXISTE
\ /\\ MATERIALES EN e Es%%?ﬁ%wmmémcos ggh?gi; ANTES

MAL ESTADO

NOVENO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

EN ESTE TRAMO SE ENCUENTRA LA
ANTIGUA ESTACION CENTRAL DE
FERROCARRILES.

INTEGRACION DE
PINTURA BLANCA

8 AVENIDA 1 : 1 1 1] I ‘ I I ‘ I 1] 1] I ‘ I I ‘ I ] . T : T T : T
“ : : : I : I I 1] [ ‘ [ [ ‘ [ 1| 1] [ ‘ [ [ ‘ [ 1| 1] [ ‘ [ [ ‘ [
—— — | e—x & S e—— — B | e Ve +H H = ——— | 6AVENIDA
o o i
|
INTEGRACION DE AREAS PARA
CELOSIAS DE MADERA COLOCAR
INFORMACION
o 1 2 5 MTS
[ | ] ]
ESCALA GRAFICA
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS SE INTEGRARAN EN LOS MUROS PERIMETRALES CELOSIAS DE SE TENDRAN AREAS ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, MADERA QUE DAN UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA INFORMACION A CERCA DE LA HISTORIA DEL FERROCARRIL, ASI
TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS IMAGEN URBANA DE LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS COMO LA IDENTIFICACION DE LA ANTIGUA ESTACION
2.20MTS DE ALTURA, Y EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES FERROVIARIA.
ANTIGUA ESTACION CENTRAL SERAN DE 2.60MTS PARA DAR PROPUESTAS EN EL PROYECTO. ADEMAS, PERMITIRAN BRINDAR
MAYOR JERARQUIA. UNA MEJOR RELACION INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE.

US AC REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
B o CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

Universidad de San Carlos de Guatemala




e T ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

10MA. CALLE NORTE ENTRE 6YA. Y 7MA. AVENIDA, BARRIO LAS PAIPAS

BAHIA |
AMATIQUE\\M
‘ SITUACION ACTUAL

CONSTRUCCIONES  MATERIALES EN IRREGULARIDAD NO EXISTE
INFORMALES MAL ESTADO EN VANOS COLORES EI\CIDIIE\ISTrlll\ngISDﬁRDQU”ECTONlCOS COLORES COLORES
CONTRASTANTES CONTRASTANTES CONTRASTANTES

—_—

—

NOVENO TRAMO DE VIVIENDAS .Y T b _ - u
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO T i s s i 3| - y
BARRIOS DESDE ENTRE RiOS. SE UBICA ' i E = -

FRENTE A LA ANTIGUA ESTACION
CENTRAL DE FERROCARRILES.

SE ENCUENTRAN COMERCIOS QUE
CONTAMINAN CON LA
CONTAMINACION VISAL DE SUS
PROMOCIONES.

CONTAMINACION AMBIENTAL
IRREGULARIDAD CON PUBLICIDAD

: EN ALTURAS
....M <8 :'
PROPUESTA DE |NTERVENC|ONES MEJORAMIENTO DE
v ] zy SHTEMA CORSIRIETIVE HOMOGENIZACION HOMOGENIZACION INTEGRACION DE INTEGRACION DE INTEGRACION DE
MEJORAMlENTO DE % % EN VANOS EN ALTURAS - W
SISTEA CONSTRUCTIVO BNTEGRACION DE PINTURA CREMA PINTURA CREMA PINTURA CREMA ) 3
AP INTURA VERDE OSCURO 'PINTURA VERDE OSCUROR
V
6 AVENIDA
7 AVENIDA
‘ ] ] L] [ 1] 7 1] I T
i ] m- ] - T - i ‘ i
I —_— ] —_— T T - I ‘
‘ - 1 - - . - ‘ :
. AREAS PARA AREAS PARA AREAS PARA INTEGRACION DE
g‘gfggﬁgﬁNMD/fDER R COLOCAR COLOCAR COLOCAR  CELOSIAS DE MADERA
PUBLICIDAD PUBLICIDAD PUBLICIDAD
0o 1 2 5 MTS
[ | ] ]
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS ~ SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA  ToCALA GRAFICA
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS 2.20MTS DE ALTURA, EN LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES
LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL DEL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
DE PISO A CIELO PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS ARQUITECTONICO DEL LUGAR. SE COLOCARAN AREAS
, VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE PUBLICIDAD EN LOS
LAS EDIFICACIONES TENDRAN UN NIVEL PARA NO COMPETIR CON INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE. COMERCIOS, EVITANDO LA CONTAMINACION VISUAL E
LA ANTIGUA ESTACION CENTRAL. INTEGRANDOLO CON LOS ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL
PROYECTO.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

US AC REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guatemala

CONSUELO HERNANDEZ PINEDA




SECTOR A ANALIZAR ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

\_ INA. CALLE SUR ENTRE 6YA. Y 7MA. AVENIDA, BARRIO LAS PAIPAS

Qa

BAHIA \[
AMATIQUE |

SITUACION ACTUAL

- CONSTRUCCIONES MATERIALES EN IRREGULARIDAD NO EXISTE

INFORMALES MAL ESTADO EN VANOS COLORES CONTINUIDAD )
CONTRASTANTES EN ESTILOS ARQUITECTONICOS

DECIMO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

SE ENCUENTRAN COMERCIOS QUE
CONTAMINAN CON LA
CONTAMINACION VISAL DE SUS
PROMOCIONES.

IRREGULARIDAD

e S s TN EN ALTURAS
PROPUESTA DE INTERVENCIONES HOMOGENIZACION
. T — EN VANOS
o Lo o HOMOGENIZACION ) ) o T A il
S EN ALTURAS INTEGRACION DE INTEGRACION DE  INTEGRACION DERZE T T e,
PINTURA CREMA PINTURA CREMA PINTURA CREM oo
T T . T % 4
- = - = Z
T T . T \ 3 5
] ] — ] . \
17 1] T [ |- T (] 1]
7 AVENIDA = BHEH = = HE = 6 AVENIDA
1 1] 1] T 1] T = 1]
. AREAS PARA AREAS PARA AREAS PARA
g‘gfggﬁggNMDAEDER R COLOCAR COLOCAR  COLOCAR
PUBLICIDAD PUBLICIDAD  PUBLICIDAD
0o 1 2 5 MTS
I | ] |
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA ESCALA GRAFICA
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANADE ~ MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES
2.20MTS DE ALTURA, EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS SE PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL DEL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
UTILIZARAN ALTURAS DE 2.60MTS DE PISO A CIELO. PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS ARQUITECTONICO DEL LUGAR. SE COLOCARAN AREAS
VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE PUBLICIDAD EN LOS
INTERIOR-EXTERIOR CON LA VIA VERDE. COMERCIOS, EVITANDO LA CONTAMINACION VISUAL E
INTEGRANDOLO CON LOS ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL
PROYECTO.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

US AC REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

TRICENTENARIA
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SECTOR A ANALIZAR ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

A INA. CALLE NORTE ENTRE 6TA. Y 7MA. AVENIDA, BARRIO LAS PAIPAS

SITUACION ACTUAL

\

" CONSTRUCCIONES MATERIALES EN IRREGULARIDAD NO EXISTE CONTAMINACION
INFORMALES MAL ESTADO EN VANOS COLORES CONTINUIDAD , AMBIENTAL CON
CONTRASTANTES EN ESTILOS ARQUITECTONICOS PUBLICIDAD
DECIMO TRAMO DE VIVIENDAS e T

: E = . i ot N | . l‘.‘ r = ) . k T 3 ’:.":
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO an 3 b e - — - e
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS. : : . | o =

SE ENCUENTRAN COMERCIOS QUE ¥ i TV e
CONTAMINAN CON LA = e - ; -

CONTAMINACION VISAL DE SUS
PROMOCIONES.

IRREGULARIDAD

. s R EN ALTURAS LT:IIET(SRRQ%SET/\B\E :DI\IIIIIET(LIJEQ%SETAB\E INTEGRACION DE
R R T e EN VANOS EN ALTURAS
MEJORAMIENTO DE ¥t :
SISTEMA CONSTRUCTIVOZHE
SN 5 e s SN i s T - ] T
v #INTEGRAC = = = = = E
; - 2SPINTURA VERDE OSC = = = == I ==
AR TN o w - — ] = T -
! \‘/ 7 AVENIDA
6 AVENIDA | —— m= - == ==
: : - - - -
‘ : ‘ - - . -
! : ! - - T —
INTEGRACION DE AREAS PARA AREAS PARA
, COLOCAR COLOCAR
CELOSIAS DE MADERA PUBLICIDAD PUBLICIDAD
0o 1 2 5 MTS
[ | | ]
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUEDAN LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA  ESCALA GRAFICA
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANADE ~ MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES
2 20MTS DE ALTURA Y EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL DEL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
DE PISO A CIELO, LAS EDIFICACIONES QUE TENGAN 2 NIVELES DE PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS ARQUITECTONICO DEL LUGAR. SE COLOCARAN AREAS
CONSTRUCCION TENDRAN UNA ALTURA QUE NO SOBREPASE VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE PUBLICIDAD EN LOS
LOS 5.20 MTS. INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE. COMERCIOS, EVITANDO LA CONTAMINACION VISUAL E
INTEGRANDOLO CON LOS ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL

PROYECTO.

USAC U REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

5TA AVENIDA ESTE ENTRE 7MA. Y 6TA. CALLE, BARRIO LAS CHAMPAS

SECTOR A ANALIZAR

BAHIA |-
AMATIQUE | -

\

SITUACION ACTUAL

CONSTRUCCIONES

CONTAMINACION  IRREGULARIDAD NO EXISTE MATERIALES EN  INFORMALES
AMBIENTAL CON  EN VANOS CONTINUIDAD MAL ESTADO
PUBLICIDAD COLORES EN ESTILOS

CONTRASTANTES

ARQUITECTONICOS

ONCEAVO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.

SE ENCUENTRA FRENTE A LA TERMINAL
PORTUARIA DE PUERTO BARRIOS.

EXITE UN PROYECTO RECIENTE DE

CONSTRUCCION EN ESTE TRAMO DEL

PROYECTO. IRREGULARIDAD
EN ALTURAS

PROPUESTA DE INTERVENCIONES

oy

HOMOGENIZACION  INTEGRACION DESipsie . WPAINTEGRACION DE,  MEJORAMIENTO DE
m mm = = EN VANOS PINTURA CREMARZE . F%PINTURA CREMAF* SISTEMA CONSTRUCTIVO
- - 1 1] 2 8 e e
m= - - . : SRR Ly et e % :
1] 1] 1T 1]
7 CALLE 6 CALLE
[T 1] I I
1] 1] I : T
/r 1] 1] I ‘ I
1] 1] I ‘ I
|
INTEGRACION AREAS PARA INTEGRACION DE
CON PROPUESTA COLOCAR CELOSIAS DE MADERA
ARQUITECTONICA PUBLICIDAD
o 1 2 5 MTS
[ | | ]
0 : ’ ESCALA GRAFICA
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS SE INTEGRARAN EN FACHADAS CELOSIAS DE MADERA QUE DAN LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA FACHADAS LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES
2.20MTS DE ALTURA Y EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS 2.60MTS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL DEL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
DE PISO A CIELO, LAS EDIFICACIONES QUE TENGAN 2 NIVELES DE PROYECTO. ADEMAS, MEJORARAN LA VENTILACION DE LAS ARQUITECTONICO DEL LUGAR. SE COLOCARAN AREAS
CONSTRUCCION TENDRAN UNA ALTURA QUE NO SOBREPASE VIVIENDAS Y PERMITIRAN BRINDAR UNA MEJOR RELACION ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE PUBLICIDAD EN LOS
LOS 5.20 MTS. INTERIOR-EXTERIOR CON LA ViA VERDE. COMERCIOS, EVITANDO LA CONTAMINACION VISUAL E
INTEGRANDOLO CON LOS ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL
PROYECTO.

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

RICENTENARIA

iversidad de San Carlos de Guatemala
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SECTOR A ANALIZAR

ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

BAHIA (\ 5TA AVENIDA OESTE ENTRE 7MA. Y 6TA. CALLE, BARRIO LAS CHAMPAS
Li;,x
AMATIQUE g’i’\\
L’jfi::r‘ﬁ'/‘:\r” - ’
SITUACION ACTUAL
CONTAMINACION
AMBIENTAL CON
CONTAMINACION ~ CONSTRUCCIONES PUBLICIDAD
AMBIENTAL CON INFORMALES
PUBLICIDAD
ONCEAVO TRAMO DE VIVIENDAS
CONSTRUIDAS AL INGRESAR A PUERTO
BARRIOS DESDE ENTRE RIOS.
EN ESTA AREA SE ENCUENTRA LA
TERMINAL PORTUARIA DE PUERTO
BARRIOS.
PROPUESTA DE INTERVENCIONES
MEJORAMIENTO DE HOMOGENIZACION  INTEGRACION DEh o RACION DE
SISTEMA CONSTRUCTIVO N VANOS PINTURA CREM y KAPINTURA VERDE OSCURO
6 CALLE = = — 7 CALLE
1| 1] I : I
(- 1] I : I
AREAS PARA INTEGRACI(’)N DE INTEGRACION AREAS PARA
COLOCAR CELOSIAS DE MADERA CON PROPUESTA COLOCAR
PUBLICIDAD ARQUITECTONICA PUBLICIDAD
o 1 2 5 MTS
[ | ] ]
: . ESCALA GRAFICA
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS SE INTEGRARAN EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA PORTUARIA LA PROPUESTA DE CONSTRUCCIONES INFORMALES SERA
FACHADAS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, CELOSIAS DE MADERA QUE DAN UNIDAD AL PROYECTO, MEJORADA POR MEDIO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS MAS
TENIENDO EN LOS MUROS PERIMETRALES DE LA PORTUARIA CON IDENTIFICANDO LA IMAGEN URBANA DE LOS SECTORES A EFECTIVOS PARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS POBLADORES
2.20MTS DE ALTURA Y EN LOS INTERIORES DE VIVIENDAS 2.60MTS INTERVENIR CON LAS CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LAS DEL AREA, INTEGRANDO LAS CARACTERISTICAS DEL ESTILO
DE PISO A CIELO. EDIFICACIONES PROPUESTAS EN EL PROYECTO. ARQUITECTONICO DEL LUGAR. SE COLOCARAN AREAS

ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE PUBLICIDAD EN LOS
COMERCIOS, EVITANDO LA CONTAMINACION VISUAL E
INTEGRANDOLO CON LOS ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL
PROYECTO.

US AC . REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
R CONSUELO HERNANDEZ PINEDA
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ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

7MA CALLE NORTE ENTRE 5TA. Y 4TA. AVENIDA, BARRIO LAS CHAMPAS

SECTOR A ANALIZAR

?\Q%QUE\{M SITUACION ACTUAL

NO EXISTE CONTINUIDAD
CON EL ESTILO ARQUITECTONICO

MATERIALES EN DEL LUGAR MATERIALES EN
MAL ESTADO MAL ESTADO
= - — e —————
y .:‘_.‘- i Y .
! I8 - b ' 3 &

DOCEAVO TRAMO CONSTRUIDOS AL _ Al ' g
INGRESAR A PUERTO BARRIOS DESDE - ; - e b
ENTRE RIOS. i
SE UBICA FRENTE A LA TERMINAL j
PORTUARIA DE PUERTO BARRIOS. , ; : : ; e —— . e N P~ el — - ; — T e -

e AN
PROPUESTA DE INTERVENCIONES

4 AVENIDA 5 AVENIDA

AREAS PARA INTEGRACION DE INTEGRACION AREAS PARA
COLOCAR CELOSIAS DE MADERA CON PROPUESTA COLOCAR
PUBLICIDAD ARQUITECTONICA PUBLICIDAD
o 1 2 5 MTS
[ | | ]
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS SE INTEGRARAN EN LOS MUROS PERIMETRALES CON CELOSIAS DE ESCALA GRAFICA
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS MADERA QUE DAN UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA
MURQOS PERIMETRALES 2.20MTS DE ALTURA. IMAGEN URBANA DE LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS
SE COLOCARAN AREAS ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS
PUBLICIDAD Y/O INFORMACION EN, EVITANDO LA EN EL PROYECTO.

CONTAMINACION VISUAL E INTEGRANDOLO CON LOS
ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL PROYECTO.

, US AC REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO
ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
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SECTOR A ANALIZAR ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

7MA CALLE NORTE, ENTRE 4TA. Y 3RA. AVENIDA, BARRIO LAS CHAMPAS

BAHIA

AMATIQUE\\ SITUACION ACTUAL

NO EXISTE CONTINUIDAD

CON EL ESTILO ARQUITECTONICO
MATERIALES EN DEL LUGAR

MAL ESTADO

TRECEAVO TRAMO CONSTRUIDOS AL
INGRESAR A PUERTO BARRIOS DESDE
ENTRE RIOS.

SE UBICA FRENTE A LA TERMINAL
PORTUARIA DE PUERTO BARRIOS.

&m Tl 3
PROPUESTA DE INTERVENCIONES X

4 AVENIDA
AREAS PARA INTEGRACI(’)N DE INTEGRACION AREAS PARA
COLOCAR CELOSIAS DE MADERA CON PROPUESTA COLOCAR
PUBLICIDAD ARQUITECTONICA PUBLICIDAD
o 1 2 5 MTS
[ | | ]
SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS SE INTEGRARAN EN LOS MUROS PERIMETRALES CON CELOSIAS DE ESCALA GRAFICA
POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS MADERA QUE DAN UNIDAD AL PROYECTO, IDENTIFICANDO LA
MURQOS PERIMETRALES 2.20MTS DE ALTURA. IMAGEN URBANA DE LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS
SE COLOCARAN AREAS ESPECIFICAS PARA LA COLOCACION DE gﬁi?&;é%ég%s PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS
PUBLICIDAD Y/O INFORMACION EN, EVITANDO LA :

CONTAMINACION VISUAL E INTEGRANDOLO CON LOS
ELEMENTOS CARACTERISTICOS DEL PROYECTO.

FACULTAD DE

ARQUITECTURA DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL
RICENTENARIA '
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ANALISIS IMAGEN URBANA PUERTO BARRIOS

SECTOR A ANALIZAR

7\

BAHIA :
AMATIQUE |

=

Sabe MATERIALES EN
MAL ESTADO

TRECEAVO TRAMO CONSTRUIDOS AL
INGRESAR A PUERTO BARRIOS DESDE
ENTRE RIOS.

EN ESTA AREA SE UBICA LA TERMINAL
PORTUARIA DE PUERTO BARRIOS.

PROPUESTA DE INTERVENCIONES

7MA CALLE SUR, ENTRE 5TA. Y 3RA. AVENIDA, BARRIO LAS CHAMPAS

SITUACION ACTUAL

NO EXISTE CONTINUIDAD
CON EL ESTILO ARQUITECTONICO
DEL LUGAR

INTEGRACION DE
PINTURA VERDE OSCURO

MEJORAMIENTO DES:
SISTEMA CONSTRUCTIVO INTURA VERDE OSCURO 1] 1]
k. m i e % G e I I
5 AVENID £ wig wf A A k. — I . T
i i
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1] 1| % I ‘ I % I ‘ I % 1] 1| : I : 1| 1] : I : 1] 1] I ‘ I I ‘ I 1| 1]
1] 1| I ‘ I I ‘ I 1] 1| ] I 1| 1] I 1] 1] I ‘ I I ‘ I 1| 1] I
aiat, \ adAN,
3 AVENIDA
AREAS PARA INTEGRACI(’)N DE AREAS PARA INTEGRACION AREAS PARA
COLOCAR CELOSIAS DE MADERA COLOCAR CON PROPUESTA COLOCAR
PUBLICIDAD INFORMACION ARQUITECTONICA PUBLICIDAD
o 1 2 5 MTS
‘ ‘ [ | | ]

SE MEJORARA LA HOMOGENEIDAD DEL PAISAJE EN LAS FACHADAS

CIRCULACION VEHICULOS POR MEDIO DE LA NIVELACION DE ALTURAS, TENIENDO EN LOS
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IMAGEN URBANA DE LOS SECTORES A INTERVENIR CON LAS

CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LAS EDIFICACIONES PROPUESTAS

EN EL PROYECTO.

SE INTEGRARA AL PROYECTO EL INGRESO DE LA PORTUARIA,
COLOCANDO ELEMENTOS QUE UNIFIQUEN LOS DETALLES DE LOS
MUROS PERIMETRALES CON LA SENALIZACION DE INGRESO.
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5.2 VIA VERDE Y PROPUESTA ARQUITECTONICA

SINTESIS DEL DISENO URBANO - ARQUITECTONICO

El recorrido de las 12 millas que abarcara la via verde se compone de la propuesta de mejora del
tramo ferroviario, integrandose por elementos arquitecténicos que brinden a los usuarios los
servicios que necesiten y sean acordes a las actividades a realizar.

CONFORT AMBIENTAL
Implementacidn de jardinizacion en las areas de servicios en el recorrido y colocacion de
vegetacion altay drboles de sombra que mejoren los microclimas y reduzcan la incidencia
solar al momento de realizar el recorrido en bicicleta.

ACABADOS Y MOBILIARIO
Paralos miradores y dreas de descanso que se encontraran en puntos estratégicos del recorrido,
se utilizardn detalles en madera para adaptarlos al entorno y a las caracteristicas de las
edificaciones que formardn parte del conjunto, y metal en columnas y elementos que requieran
mayor resistencia como los estacionamientos de bicicletas, debido a la durabilidad de este
material y la exposicién que tendrdn a las condiciones climaticas.

DISENOS TiPICOS

MIRADORES
Se disefié un modelo tipico de miradores para colocarse en puntos estratégicos del recorrido de
lavia verde, siendo un total de 12, estos estaran situados en terrenos donde podran aprovecharse
las vistas que ofrece el lugar; estos terrenos cuentan con areas libres para establecer y adecuar
el modelo.

Se propone la utilizacién de madera que es un elemento caracteristico de las edificaciones
ferroviarias y perfiles de acero para prolongar la vida util de estos elementos debido a la
exposicién que tendrdn a los fendmenos naturales.

Los miradores contardn con dreas para estacionamiento de bicicletas, un drea techada con
mobiliario apto para descanso y un drea en el segundo nivel para aprovechar las vistas desde la
esa altura. En la mayoria de terrenos se cuentan con arboles aislados, por lo que se propone la
conservacion de los mismos dentro del disefio, brindando sombra en la parte superior de los
miradores. Para los terrenos donde no existan dichos drboles, se propone la siembra de alguna
de las especies que forma parte de la paleta vegetal del lugar.

AREAS DE INFORMACION
Se colocardn 4 en puntos estratégicos de todo el tramo ferroviario. Esta drea estara formada de
un estacionamiento para bicicletas techado, un drea de informacién para grupo, recepciéon y
servicios sanitarios.
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También contaran con un jardin de ingreso donde se plantaran especies que formen parte de la
paleta vegetal del lugar.

En la fachada principal se colocard un panel de informacién sobre el recorrido de la via verde y Ia
ubicacién de los servicios que prestard a los visitantes.
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ALBERGUE - TERCERA ESTACION FERROVIARIA

SINTESIS DEL DISENO ARQUITECTONICO
La propuesta readapta la estacidn que, en sus inicios era una edificacién en madera con las
caracteristicas constructivas del lugar. Fue demolida y posteriormente reconstruida en concreto,
y después fue abandonada. No cuenta con un valor patrimonial, sin embargo es tomado en
cuenta el valor econdmico y la estabilidad que esta muestra para proponer un albergue con las
comodidades necesarias para los usuarios de la via verde.

-Confort Ambiental: La propuesta tiene prioridad en el uso de la ventilacién e iluminacién
natural, por lo que se propone el uso de una piel, que permita cubrir las fachadas mas criticas
afectadas por la incidencia solar. En el tercer nivel, se utiliza una terraza abierta donde se
proponen dreas de descanso exclusivas para los usuarios del albergue, al mismo tiempo que se
obtiene la ventilacién adecuada para el sitio, se pueden observar desde distintos puntos el drea
del muelle, malecdn y la Bahia de Amatique. Como parte de la mejora de confort ambiental y la
propuesta de arquitectura del paisaje, se integra una terraza verde, que mejorara la vista para las
habitaciones que se ubican en el drea norte. En el drea de restaurante en primer nivel y dreas de
descanso y cafeteria en el tercer nivel se integran jardineras para mejorar el microclima de estos
ambientes. Se conserva el jardin central con que cuenta la edificacién y seran demolidos los
muros que la delimitaban, con la finalidad de tener espacios mas abiertos y con acceso que
mejore el confort ambiental.

-Sistema Estructural y constructivo: Debido a la calidad constructiva que todavia conserva la
edificacidn, se utilizard este sistema. Se desarrolla por medio de columnas de 0.37 x 0.37 cms.,
losa de concreto armado y muros de block. Este sistema serd extendido alos 2 niveles agregados
con algunas variaciones en madera para integrarlos al entorno y caracteristicas arquitectdnicas
del lugar.

-Sistema de Instalaciones: La mayor parte de las instalaciones se encuentran en buenas
condiciones y por encontrarse en un sector central del drea urbana, cuenta con acceso a servicios
de energia, agua potable y drenajes sininconvenientes. Parte de |la propuesta serd integrada para
recolectar aguas de lluvia que puedan servir para regar jardines.

-Acabados y mobiliario: Los materiales y acabados se realizaran en concreto y maderg;
concreto debido a la construccidn actual existente y madera con la finalidad de integrar la
propuesta al entorno.

Las alturas contempladas para la nueva edificacién propuesta estdn basadas en no interferir con
el paisaje, ya que por estar ubicado en un drea cercana a la Bahia de Amatique el sitio posee
muchos angulos donde las vistas mejoran el paisaje urbano. Asi mismo, para determinar la
cantidad de habitaciones y usuarios para la edificacién, se tomd en cuenta la referencia que los
casos andlogos presentan para proyectos de este tipo y, tener un servicio exclusivo y limitado
para grupos pequefios de visitantes y que de esta forma la experiencia entre guias turisticos y
visitantes pueda ser mds cercana; por esta razon el albergue contard con 17 habitaciones.
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Para la exposicidn de la propuesta se presenta la situacidn actual del edificio y su entorno, asi
como su estado de conservacidn y deterioro, y posteriormente se presentan los planos del
resultado de laintervencidn que se realiza en la edificacidn.
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REVESTIMIENTOS Y PINTURA AL IGUAL QUE
LOS MUROS EXTERIORES.

MURO DE LADRILLO CON DANOS EN VANOS, . .
LOSA EN CONDICIONES ADECUADAS, ‘
UNICAMENTE MUESTRA DANOS EN

DANOS EN EXTERIORES

+ DE MUROS Y COLUMNAS
DEBIDO AL CRECIMIENTO
DE LA VEGETACION Y A
LA HUMEDAD QUE SE

w ACUMULA EN ELLOS.

LA CUBIERTA

ACUMULACION DE LODO

EN SUELO DEBIDO A LOS FACTORES
CLIMATICOS QUE AFECTAN A LA
EDIFICACION, ESPECIALMENTE EN
LAS AREAS DONDE FUE QUITADA

i 1

LIMITES DE LA EDIFICACION, LOS MUROS
CUENTAN CON ALGUNAS GRIETAS Y FISURAS.

HAN SIDO RODEADOS DE VEGETACION A
aea@‘a@ CAUSA DE SU CRECIMIENTO Y FALTA DE
CUIDADOS ADECUADOS POR EL ABANDONO

DE ESTA.
[ FALTA CUBIERTA, EN UN P
) 1/ — INICIO S| EXISTIO PERO FUE
5.S. QUITADA, DEBIDO A ESTO LOS
ie=Hin | MUROS TIENEN MAS DANOS

¥ JE® AREA DE JARDIN CON
j / ‘ 4 CRECIMIENTO
ABUNDANTE DE
VEGETACION. LOS MUROS
SE ENCUENTRAN EN
CONDICIONES
ADECUADAS PARA SER
REUTILIZADOS EN LA

EN EL REVESTIMIENTO A
CAUSA DE LOS FACTORES
CLIMATICOS. SE ENCUENTRA
GRAN CANTIDAD DE
CRECIMIENTO DE
VEGETACION.

NUEVA PROPUESTA

SECTOR CUBIERTO DE VEGETACION
DEBIDO A LA FALTA DE USO. LOS
ARBOLES EXISTENTES SERAN TOMADOS
EN CUENTA PARA INTEGRARLOS A LA
NUEVA PROPUESTA DE REUTILIZACION
DE LA EDIFICACION.

*FUENTE: FOTOGRAFIAS PROPIAS, SEPTIEMBRE 2017

INTERIOR DE LA EDIFICACION,
SE ENCUENTRAN DANOS EN EL
REVESTIMIENTO DE LOS MUROS,
BASURA ACUMULADA'Y
CRECIMIENTO DE VEGETACION
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SERVICIOS SANITARIOS
CON DANOS EN
REVESTIMIENTOS DE
MURQS, ARTEFACTOS
SANITARIOS Y
ACCESORIOS FUERON
QUITADOS O SE
ENCUENTRAN DANADOS

PLANTA REFERENCIAS FOTOG,RAFICAS
ACTUALES - TERCERA ESTACION

ESCALA: 1:500
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CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

ESTACION DE BICICLETAS - CASA DE GUICO

SINTESIS DEL DISENO ARQUITECTONICO

Se encuentra dentro del recorrido del tramo ferroviario, esta edificacién cuenta con valor
patrimonial debido a la cantidad de afios en que fue construia, por lo que las modificaciones no
pueden hacerse en el cambio de la imagen caracteristica, mas pueden incluirse elementos que
brinden mejoras en su uso.

-Confort Ambiental: Originalmente no cuenta con el acceso adecuado de iluminacién y
ventilacidn, por lo que se propone la abertura entre muros y techos para resolver el problema de
ventilacion adecuada. En cuanto a la propuesta de mejora de iluminacién, debido a la
reconstruccion que serd requerida, se dejaran vanos entre las tablas de madera para que,
creando un ritmo y mayor atractivo en las fachadas, pueda ingresar la iluminacién necesaria a los
ambiente.

-Sistema Estructural y constructivo: Utiliza madera y ldmina de zing, se utilizara madera en
muros y puertas para los elementos que necesitan ser cambiados y la [dmina sera cambiada por
[dmina termo acustica.

-Sistema de Instalaciones: Cuenta con acceso alos servicios debido al sector donde se localiza.
Las pendientes de los techos podrén ser utilizadas para recolectar agua de lluvia para regar los
jardines que le rodean y de esta forma reducir el gasto de este recurso natural.

-Acabados y mobiliario: Se utilizan elementos en madera que predominan debido a la
caracteristica de su época de construccidn, esta serd conservada debido a esta razdn y se
utilizara Idamina termo acustica en la cubierta para prolongar la vida util de la edificacion.

Para la exposicidn de la propuesta se presenta la situacidn actual del edificio y su entorno, asi
como su estado de conservacidn y deterioro, y posteriormente se presentan los planos del
resultado de laintervencidn que se realiza en la edificacidn.
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REVALORIZACION Y ViA VERDE EN EL TRAMO FERROVIARIO DE ENTRE RiOS A PUERTO BARRIOS, IZABAL

CAMPAMENTO LA LAGUNA - MILLA 4

SINTESIS DEL DISENO ARQUITECTONICO
Su intervencién permite a los usuarios convivir con la naturaleza para acampar en el lugar, el
disefio de las dreas guarda las caracteristicas de los elementos que forman parte de la via verde
por lo que se unifican en la propuesta.

Como parte de la integracion con el proyecto se incluye un vagdn de ferrocarril, que se ubica en
la plaza de ingreso, reciclando este elemento y permitiendo a las personas que visiten el
campamento, poder conocer mas acerca del funcionamiento que estos elementos tenian en el
sistema ferroviario. Las personas podran ingresar al vagén para ver el manejo de un tren, tomar
un descanso en las bancas de pasajeros y tener otro punto para observar el paisaje del lugar.

-Confort Ambiental: Los servicios se ubican orientados hacia vientos predominantes, debido al
cuerpo que de agua que rodea al campamento, pueden percibirse temperaturas mas agradables
y de esta manera se maneja también el disefio del paisaje, rodeando de atractivas vistas a los
usuarios.

-Sistema Estructural y constructivo: Se realizard en concreto y metal, utilizando ldmina termo
acustica, con la finalidad de prolongar la vida util del proyecto debido a las condiciones climaticas
donde se ubica.

-Sistema de Instalaciones: Debido a los avances en el entorno y la cercania con la Aldea El
Corozo, se cuenta con la accesibilidad de servicios y recursos para el abastecimiento de agua
potable, energia eléctrica y servicios de drenajes.

-Acabados y mobiliario: Cuenta con elementos decorativos en madera, bancas, basureros,
estacionamientos de bicicletas e iluminacién en caminamientos y alrededor de drea de acampar.
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TUNEL FERROVIARIO - MILLA 5.5

Se encuentra al centro del recorrido de la via verde, es un atractivo del lugar y prestara servicios
de areas de descanso, servicios sanitarios, drea de hidratacidn, estacionamiento de bicicletas y
un mirador desde la parte mas alta del tinel.

-Confort Ambiental: El tunel se ubica en un drea rodeada de abundante vegetacién, por lo cual
los arboles del lugar proporcionan sombras suficientes para mitigar los fuertes rayos solares que
pueden percibirse en Puerto Barrios, por esta razén el sitio se presta para proporcionar dreas de
descanso a mitad del recorrido de la via verde.

-Sistema Estructural y constructivo: Se integrard una rampa para el acceso a la parte més alta
del tunel con un 8% de pendiente, esta utilizard pasamanos de metal debido a la vida util de este
material y las condiciones climdticas del lugar por lo que serd mas duradero. Por esta razén
también se realizard en concreto y metal, las instalaciones de dreas de descanso y drea de
hidratacidn y servicios sanitarios, utilizando Idamina termo acustica, con la finalidad de prolongar
la vida util del proyecto debido alas condiciones climaticas donde se ubica.

-Sistema de Instalaciones: Debido a los avances en el entorno y la cercania con la Aldea El
Corozo 2, se cuenta con la accesibilidad de servicios y recursos para el abastecimiento de agua
potable, energia eléctrica y servicios de drenajes.

-Acabados y mobiliario: Cuenta con elementos decorativos en madera, bancas, basureros y
estacionamientos de bicicletas.
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CONCLUSIONES

- La promocidn de la reutilizacion de espacios trae grandes beneficios a ususarios y
pobladores cercanos, como el caso de la via verde de Puerto Barrios a Entre Rios, donde
la propuesta no solo es de beneficio a los turistas, sino aporta calidad de vida a las
personas que habitan en el lugar y sus alrededores.

- Elturismo de aventura es una metodologia que promueve la actividad fisica y la salud de
quienes lo practican, por lo que los proyectos que permiten el acceso y promueven estas
actividades, brindan un aporte a los turistas para realizar actividades distintas.

- La arquitectura no solo se involucra en la construccién de un proyecto, esta debe
proyectarse para dejar una marca positiva en el desarrollo de los poblados, planificando
los posibles beneficios que pueda brindar.

- La mejora de la imagen urbana de un sector, ayuda en la proyeccidn de la seguridad de
un sitio, principalmente en donde una de las posibildades de esta mejora sea atraer
turistas de distintos sitios.

- Debido alafalta de medios de transporte seguros, ha sido iniciativa de los pobladores de
Entre Rios y Puerto Barrios la utilizacidon de este tramo ferroviario para trasladarse, por
lo que la reutilizacién de sitios que han sido abandonados, es una propuesta que trae
beneficios a todos.

- Existen diversas entidades y organizaciones que pueden involucrarse en la mejora de los
espacios que forman parte del derecho de via, sin embargo, se ha dado prioridad a otros
asuntos, dejando en segundo plano el benefio de las comunidad por medio de espacios
dignos y nuevos proyectos.

197



CONSUELO HERNANDEZ PINEDA

RECOMENDACIONES

- Promover proyectos que por medio de la revalorizacién de espacios, tengan un disefio
estratégico que beneficie a todos los involucrados.

- Integrar actividades que atraigan a turistas nacionales e internacionales, para que los
proyectos tengan un valor agregado y no se limiten a una construccion.

- Incluir en el disefio de todo tipo de proyectos, oportunidades para los pobladores
cercanos, como fuentes de trabajo que aporten ingresos econémicos a los trabajadores
y alos lugares donde se realizan.

- Proyectar lineamientos para la mejora de imagen urbana, por medio de Ila utilizacién de
elementos caracteristicos del lugar, integracion de vegetacién y espacios de uso publico.

- Tomar en cuenta la seguiridad de los usuarios en el desarrollo de un proyecto,
permitiéndoles mejorar el desarrollo de las comunidades.

- Incluir dentro de todos los programas a las instituciones como INGUAT, Federacidn de
ciclismo, COCODE, Municipalidad de Puerto Barrios y Fegua para crear programas
integrales que fomenten la mejora de las dreas abandonadas en el tramo ferroviario.
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FEGUA
FERROCARRILES DE GUATEMALA

FEGUA

Ferrocarnikes de Guatemala OﬁCio 161-2017
o Clasificacion GaP-
L gl | '
(GUATEMALA
Guatemala, 9 de marzo de 2017
Sefiorita
Consuelo Hernandez Pineda
Presente

Estimada Seforita Hernandez:

Deseandole éxitos en sus labores, me complace saludarte, con el propésito de informarle que
de acuerdo a su carta de fecha 28 de febrero de 2017, donde solicita realizar el Proyecto de graduacion

S e T e e s (L e R S s e A R e e R R L R S

‘Revalorizacion y Via Verde en el tramo ferroviario de Entre Rios a Puerto Barrios Izabal” para obtener
el titulo de Arquitecto de la Universidad de San Carlos de Guatemala, se le autoriza la Investigacion,

S e e e e Bk B B T T A

informandole que se iievara a cabo una reunion de coordinacion con personai dei Area de ingenieria,
para informacion general de las actividades a realizar.

Sin oiro particular,

1 f
; )6‘ . o&
Ng. Roberto MSRZER
INTERVENTOR
“ERROCARRILES DE GUATEMALA

C.C. Arq. Jorge Lépez Coordinador de Unidad de Investigacién USAC
C.C. Arq. iviabel Hernandez Asesoira USAC
C.C. Licda. Maria del Carmen Batres FEGUA

92 Avenida “A”, 18-03 zona 1. Ciudad de Guatemala
Teiéiono: 2208 — 4747
www.fegua.gob.gt
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CERTIFICACION No.893-2017/BI

Se= EW de la Seccion de Bienes Inmuebles de Registro de Bienes Culturales, de la Direccion General
% SEreone m y Natural, giel Mmlsteno de Cultura y Deportes, CERTIFICA: Haber tenido a la vista la Nomina de
hm . deciarados Patrimonio Cuiltural de la Nacion y la Némina de Bienes Culturales Inmuebles del Registro

9 Senes Luturales, en las cuales NO aparecen registrados los siguientes inmuebles. ubic icipi
e : ados en el Municipio de
“.om L BARRIOS, Departamento de IZABAL: y

i

Estatus como
Patrimonio Cultural

Sl Sombre de edificio | Departamento Municipio Direccion

2* Avenida y 12
calle Puerto Barrios | No registrado

13 calle entre 12y
8% avenidas, Puerto
Puerto Barrios Barrios No registrado

Puerto Barrios

3 e ; 290 s8 debe tomar en gpnsideracién que todos aquellos inmuebles que posean un valor histérico, artistico o
SASCIONCD, ¥/0 que su antigiiedad sea mayor de cincuenta (50) afios, forman parte del Patrimonio Cultural de la
#507. ¥ se encuentran alectos al articulo 3° del Decreto Legislativo 26-97 “Ley para la Proteccion del Patrimonio

<= 0 12 Nacion' y sus reformas contenidas en el Decreto 81-98. Por lo que se deberé contar con la autorizacion por
Jare e 2 Direccion General del Patrimonio Cultural y Natural, para cualquier trabajo o intervencion que lo afecte.--=------

* 93 ios usos que al interesado convenga se extiende la presente CERTIFICACION en una hoja de papel membretado

....Ef? @ﬂén en ia Nueva Guatemala de la Asuncion a los DOS dias del mes de OCTUBRE del afio DOS MIL
e | L.

Eabit b 2 _f T = §_F F ¥ F ey

A i E L N B ¥ _JF F T P L 4 2 N ¥ F T 1 “--ﬂ_“—-—.------ L B & = 1

-2 presente certificacion por ser para fines investigativos NO es vélida gara’lﬁﬂg
=ainmonio Cultural y Natural, . —-eeeeeececomeeee e

ireccign Canersl der 3 :
dreccian Genersl dei atfimenio Culteral y Natursl
Ith'}lf“t't'if‘t N MICAC e i
EGISTRO DF BIENES 2L TUR AL B o
e NI, 8d oL | }f'h-‘! f-.!-:

vo.Bo.

¥ B Etui":r-I"F"’-,-"-'l"' .
ARG, WARIA 2 sUWIA TUNG AGUILAR

LY.
ﬁ . : ': b a3 2 & B y - P -
a | 2.2 Encargada de Seccion
|. Y ‘fﬁ--.ﬂf‘i‘ 1L IT% 0 ¢ .
| ety SIENES INMUEBLES

= il

€ arehivo



CONTRATO DE LICENCIA DE USO DE OBRAS 2017-030

En la ciudad de La Antigua Guatemala, Departamento de Sacatepequez, el dia ocho de noviembre del afio dos
mil diecisiete, NOSOTROS:

A. ANAIS GARCiA SALAZAR, me identifico con ei Documento Personal de identiticacion {DPi) con Codigo

Jnico de identificacion (CUl} un mil setecientos nueve novents y Lres mii setecientos ochenta y siete,
cero ciento uno (1708 93787 0101), extendido por el Registro Nacional de las Personas (RENAP) de la
Republica de Guatemala. Actio en calidad de Mandataria tspecial Administrativa con Representacion
del Centro de Investigaciones Regionales de Mesoameérica (CIRVA)}, extremo que acredito con el primer
testimonio de ia escritura publica numero treinta y CINCC autorizata en la Ciudad de Guatemala el 19 de
agosto de 2014 por la notaria Ada Lissette Redondo Aguilera, el cual quedo inscrito en el Archivo General
de Protocolos Registro Electronico de Poderes Dajo el numero 315441-F

B. CONSUELO DEL ROSARIQO HERANDEZ PINEDA, me identifico con el Documento Per<onal de
ldentificacion (DPI) con Codigo Unico de identificacion (LU} dos mil trescientos ocho, veintiocho m

vy i
-ilt. lii--l'I

CUBTrocientos Sesenta y nueve, Cero clents uneo (12308 2846C 0101} extendido o«

r el Registro Nacional
de las Personas (RENAP} de |3 Republica de Guatemala Actio en calidad personal y podre ser
denominado indistintamente en e presente contrato como LA LICENCIATARIA.

Ambas partes manifestamos que estamos en el pienc uso de nuestras facultades y en el libre eiercicio de

nuestros derechos civiles, y por este acto otorgamos CONTRATO DE LICENCIA DE USO DE OBRAS en 105
terminos y condiciones establecidos en fas clausulas siguientes:

PRIMERA: OBIETO: £l presente contrato tiene por objeto ia LICENCIA 0 autorizacion de uso limitado de doce
(12) copia digital de fotografias en formato JPG 3 trescientos PUntos por puigadas {300dpi! de resolucion
otorgadas por CIRMA a favor de LA LICENCIATARIA Ldra ta publicacion de su tesis titulada definitiva o

- L i X ¥ =3 LrLL:IﬂLda

W

tentativamente “Revalorizacion y via verde dei tramo ferroviarioc de Entre Rios a Puerio Barrios, izabal", para
optar el titulo de Licenciada en Arquitectura por la Universidad de San Carlos de Guatemala. CIRMVIA COMo
licenciante hace entrega a la LICENCIATARIA de! material descrite en ef ANEXO en su calidad de tituiar de

derechos y otorga a ia LICENCIATARIA exclusivamente |as siguientes facultades:

—_— -
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SEGUNDA: ALCANCE DE LA LICENCIA. En virtad de presente contrato, CIRMA autoriza en forma expresa a |3
LICENCIATARIA a llevar a cabo las facultades arriba indicadas y a utilizar los materiales de conformidad con ia
LEY DE DERECHO DE AUTOR Y DERECHQOS CONEXOS. Decreto numero treinta y tres guion noventa y ocho (33-

98} del Congreso de ia Republica, las demas 'EYES dpilicanles de ia Repubiica de Guatemala y de conformidad

con 0 expresamente Paclago en el presente Contrats. ia ODrd aeilvada Gue LA LICENCIATARIA reaiice con
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CONTRATO DE LICENCIA DE USO DE OBRAS 2017-030

Coptas digitales que se entregan por medio de esta licencia es de su propiedad y no representa las opiniones
de CIRMA. La responsabilidad de ios contenidos y de la ejecucion de la obra derivada es de LA LICENCIATARIA
Asimismo, LA LICENCIATARIA no esta facultado a sub-licenciar, comercializar o vender las copias digitales,
objeto de esta licencia, de manera separada a la obra titulada definitivamente o tentativamente
‘Revalorizacion y via verde del tramo ‘erroviario de Entre Rios a Puerto Barrios, lzabal" tesis para optar el
titulo de Licenciada en Arqguitectura por i3 Universidad de San Carlos de Guatemala. CIRMA otorga esta
licencia limitada con fines académicos. cientificos, literarios, artisticos, histéricos: cualquier otro fin o uso de
los materiales debera ser aprobado por escrito por CIRMA.

LA LICENCIATARIA no podra utilizar el material en contextos gue violen los derechos constitucionales de
cualquier persona.

TERCERA: DERECHOS Y OBLIGACIONES DE LAS PARTES:

1. OBLIGACIONES DE CIRMA. Son obligaciones de CIRMA |as siguientes:

a) CIRMA declara y garantiza que es titular de los derechos de Propiedad Intelectual gue corresponden
a los materiales objeto de ia licencia.

b) Hacer entrega a la LICENCIATARIA de I3 referencia a los derechos de autor v la informacion de cada
fotografia para la tesis titulada definitivamente o tentativamente “Revalorizacion y via verde del

tramo ferroviaric de Entre Rios a Puerto Barrios, lzabal’, para optar el titulo de Licenciada en
Arquitectura por la Universidad de San Carlos de Guatemala

¢; Brindar la asistencia necesaria a la LICENCIATARIA para que pueda hacer uso adecuado de |as
‘otogratias gue se le entregan

d) CIRMA no ctorga derechos exclusivos a ningun editor, autor o fotografo.

2. OBLIGACIONES DLA LICENCIATARIA. Son obligaciones de LA LICENCIATARIA las sigulentes:
a) Hacer constar en las obras derivadas ol nombre del autor, si el autor estuviera plenamente

identificado, o al titular si fuere el tituiar, e incluir en todas las obras o reproducciones que la fuente
es CIRMA.

2 No atribuirse a si mismo la paternidad de |as fotografias objeto del presente contrato.

¢} Las fotografias entregadas no podran pasar a formar parte de colecciones en otras bibliotecas,
centros de documentacion archivos o similarec

d) Otorgar a CIRMA una copia del producto final o de la obra derivada para los archivos al servicio del
publico. i

e} LALICENCIATARIA debera incluir en sus obras derivadas {cualguier que sea esta) la leyenda siguiente:

"Esta obra no representa ias opiniones de CIRMA |3 responsabilidad de los contenidos vy de la
ejecucion es del autor.”

CUARTA: DE LA DONACION. CIRMA POr este acto recibe a su entera satisfaccion en efectivo en este momento

la cantidad de cuatrocientos treinta y dos quetzales (Q432.00) en calidad de donacion que corresponde a la
isss
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CONTRATO DE LICENCIA DE USO DE OBRAS 2017-030

licencia y los usos permitidos de |0s materiaies Ohjeto del presente contrato. Asimismo, CIRMA extendera un
recibo por fa donacion efectuada por LA LICENCIATARIA

QUINTA: LEGISLACION APLICABLE. EI Presente contrato se regira en 1000s 10s aspectos y se interpretara de
conformidad con la legislacion de |3 Republica de Guatemals

SEXTA: SOLUCION DE CONTROVERSIAS: Ambas partes de comun acuerdo alepiamos que 10da controversia,
diferencia o reclamacion Que surja gel presente contrato y de toda enmienda relativa al MISMo, incluyenao
su formacion, validez, obligatoriedad, interpretac.on, gecucion, incumplimiento o resolucion. asi como las
reclamaciones extracontractuales, seran resueltas por moutun ar

— L k Bl o hd 5 N gy,
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1)

plazo de guince dias habiles transcurridos despues del requerimiento de conciliacion de una de las partes no
se ha llegado a un acuerdo, el asunto sera sometido 3 '0s tribunaies de la jurisdiccion de La Antigua Guatemala.
Ambas partes renunciamos al fuero de nuestros domicilios y nos scmetemos a [a urisgiccion especifica de ios
Tribunales de la ciudad de La Antigua Guatemala

SEPTIMA: INDEMNIZACION: LA LICENCIATARIA resarcira a CiIRMA por ios ganos o PeriuiCios que cause el uso
NO autorizado que la propia LICENCIATARIA le dé ai material obieto del presente contrato. tanto frente a

CIRMA como a TERCEROS que pudieran atribuirse dafios o perjuicios. Asimismo, LA LICENCIATARIA se

compromete a indemnizara CIRMA o 3 terceros, asumiendo iguatmente 1odos los gas10s O costas judiciales
que CIRMA pudiera incurrir por esta Causa, incluyendc los honorarios de apogados vy procuradores ante
cualquier accion, demanda o controversia ya sea uadicial ¢ administraliva iniciada por a3 propia
LICENCIATARIA o0 por TERCERDOS.

L bt il

OCTAVA: DEL CUMPLIMIENTO DEL PRESENTE CONTRATO: Las partes se onligan a3 cumplir en forma fiel el
presente contrato. No obstante io anterior st alguna parte incumpie lo establecido en el mismo podra exigirie
a la otra ei cumplimiento del contrato Y/O €N Su Caso el resarcimiento ge Uanos Y PEr;UiCios

NOVENA: ACEPTACION: Ambas paries aceptamos en forma integra las condiciones del presente contratoy
sus anexos (si los hubiere), los cuales forman parte integrante del mismo, y o suscribimos a continuacion en
dos ejemplares originales, igualmente validos, uno para cada una de las nartes.

-
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ANEXO

12 covias digitales de fotografias en formato JPG a 300 dpty guardadas en un disco compacto que corresponden
a las cedulas informativas siguientes

A 1011:“1
“Puente Las Vacas”

T L N, e e = - *
gl ge Giuagtem Idid, a J,L}OE!

'l-...in...;'ii\__'t...-...':..th i..di'_" ol ?-ﬂiiiltif_j .ﬂ-dt..t,l Li o -.l-_...r'];'i

ANONIMO
Vauelta grande del Ferracarri!’
Ciudad de Guatemala, ca. 1906
Coleccion de la Familia Taracena Arriola
Fototeca Guatemala, CIRMA
(Codigo de referencia- GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-025)

Ancnimo

A (s !
" N

Luner al este dei viaducto Azacuaipiila”
San Jose del Golfo, ca. 1906

Coleccion de la Familia Taracena Arrigl 3
~ototeca Guatemala, CIRMA

‘Lodigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-042)
Anonimo

‘Interior de tunel ferroviario”

Guatemala, ca. 1906

Coleccion de ia Familia Taracena Arriola

tototeca Guatemala, CIRVMA

(Codigo de referencia: T-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-043)

2

AnNc G0

N ; i i .
FAS IR T8 3 BeYD ey T i s puiom
\'”3-3 L€ i 01 ol ESie e GiakasSa g ‘)’:.‘.

Brogreso, ca. 1906

“

Coteccion de la Familia Taracena Are oia
~ototeca Guatemala, CIRMA

rf-'.,

.Loaigo de referencia: GT-CIRMA A-FG-008-01-05-04-05-068!

5ta. Calle Oriente No. 5, La Antigua Guatemala
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CONTRATO DE LICENCIA DE USO DE OBRAS 2017-030

Andonimo

“Estacion ferroviaria de Zacapa”

Zacapa, ca. 1906

Coleccion de fa Familia Taracena Arrioia

Fototeca Guatemala, CIRMA

(Codigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-082)

Anonimo
“Vias del tren al interior de finca”

\zabal? ca. 1906
Coleccion de la Familia Taracena Arriois
Fototeca Guatemala, CIRMA

(Codigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-093)

ANnonimo

“Siembra de banano”

lzabal, ca. 1906

Coleccion de la Familia Taracena Arriola

Fototeca Guatemala, CIRMA

(Codigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-096

Anonimo

“United Fruit Company”. Beneficio de las fincas de |2 United Eruit Company
izabal, ca. 1906

Coleccion de la Familia Taracena Arriola

Fototeca Guatemala, CIRMA

(Codigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-098}

Anonimo

“Via del tren en |a bananera”

izabal, ca. 1906

Coleccion de la Familia Taracena Arriola

Fototeca Guatemala, CIRMA

(Codigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-104)

ota. Calle Oriente No.5, La Antigua Guatemala
PBX: {502) 7931-0300 - Correo Electronico: cirma@cirma.org.gt
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CONTRATO DE LICENCIA DE USO DE OBRAS 2017-030

Anonimo

“Terminal del tren Puerto Barrios”

lzabal, ca. 1906

Loieccion de la Famiiia Taracena Arriols

Fototeca Guatemala, CIRMA

(Codigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-105)
Anonimo

‘Barco descargando en un muelle en Puerto Barrios”
izabal, ca. 1806

Coleccion de fa Familia Taracena Arriola

Fototeca Guatemala, CIRMA

(Codigo de referencia: GT-CIRMA-FG-008-01-05-04-05-1086)

ata. Lalle Oriente No.5, La Antigua Guatemala
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Guatemala, marzo 12 de 2019.

Senor Decano
Facultad de Arquitectura
Universidad de San Carlos de Guatemala

MSc. Edgar Armando Lépez Pazos
Presente.

Sefor Decano:

Atentamente, hago de su conocimiento que con base en el requerimiento de
la estudiante de la Facultad de Arquitectura;: CONSUELO DEL ROSARIO HERNANDEZ
PINEDA, Carné universitario: 2013 15020, realicé la Revisidon de Estilo de su
proyecto de graduacion titulado: REVALORIZACION Y VIA VERDE EN EL TRAMO
FERROVIARIO DE ENTRE RIOS A PUERTO BERRIOS, IZABAL, previamente a
conferirsele el titulo de Arquitecto en el grado académico de Licenciada.

Y, habiéndosele efectuado al trabajo referido, las adecuaciones vy
correcciones que se consideraron pertinentes en el campo lingiistico, considero

que el proyecto de graduacion que se presenta, cumple con la calidad técnica y
cientifica que exige la Universidad.

Al agradecer la atencion que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,

Ao fr By

grevia de Ramirez
ColeGiada 10,804



@ USAC

» TRICENTENARIA

Ureversidad de Sany Cardos de Guatemats

Revalorizacion y via verde en el tramo ferroviario de Entre Rios a Puerto Barrios,
Izabal
Proyecto de Graduacion desarrollado por:

Consuelo Hernandez Pineda

. \ X ‘3‘{.'. : /
Dr.Javier Quinonez Arqta. Wc °rnandez

Imprimase:

“IDY ENSENAD A TODOS”

Msc. Edgar Armando Lopez Pazos
Decano





