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Introduccion

El Proyecto por Graduacion titulado CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRA URBANA, AREA URBANA,
USPANTAN, QUICHE, es resultado de una exhaustiva serie de procesos de investigacion, analisis y
propuesta de disefio arquitecténico, llevados a cabo con el fin de establecer un Anteproyecto de este
tipo, dada la importancia que en el Interior de nuestro pais se ha generado crecimiento urbano por lo
que es necesario presentar soluciones que mejoren el Ordenamiento Territorial y el equipamiento

urbano, especificamente para el Municipio de Uspantan, Departamento de Quiché.

El enfoque esta encaminado especificamente, para que se pueda ofrecer un servicio publico a la
comunidad que utiliza el transporte colectivo.

El estudio fue realizado mediante la investigacion bibliografica y de campo, entrevista y observacion
directa, tomando en cuenta las Instituciones Gubernamentales afines al tema, asi como al grupo
poblado de interés general.

La propuesta consiste en un analisis donde se tomo en cuenta el tema, problematica, objetivos,
aplicado a una metodologia; o que permitira conocer su entorno inmediato, analisis topografico y

aspectos ambientales, unas de las herramientas vitales fueron la visita y el levantamiento fotografico.

Se muestra a continuacion en el Capitulo | Marco Conceptual, encierra todas las generalidades del
anteproyecto: Antecedentes, Justificacion, Objetivos, Planteamiento del Problema, Delimitacion del
Tema, Alcances de la Investigacion y Metodologia.

En el Capitulo Il se enmarca la fundamentacion teorica del tema, relacionado a Terminales y
Transferencias de Buses, asi como los marcos legales.

En el Capitulo Il hace la referencia del Marco Historico del lugar.

El Capitulo IV como Marco de Referencia, contiene informacion importante sobre el entorno
geografico, el analisis climatoldgico del terreno, analisis del grupo objetivo, récord fotografico e
instrumento metodologico utilizado.

El Capitulo V esta enfocado al estudio de Casos Analogos de la region metropolitana, asi también
contiene las premisas de disefio previas para la realizacion de la propuesta de disefo.

En el Capitulo VI encierra la propuesta arquitectonica, partiendo desde la Idea con la que se parte
para la realizacion de propuesta de disefo, los agentes involucrados, para asi poder llegar a la
Aproximacion al Disefio para obtener como resultado el Partido Arquitectonico que incluye: Plantas
Arquitectonicas, Secciones, Propuesta Arquitectonica en 3D. Esta fase contendra a su vez los aspectos
Financieros como Presupuesto y Cronograma.

La prioridad de la propuesta, es que la Central se ubique en un lugar donde resulte eficiente, por su
accesibilidad y se evite el congestionamiento, promoviendo un uso mas racional de las instalaciones y
servicios de transporte, mediante la fijacion de un precio econdémico, restricciones fisicas y prioridad en

los servicios esenciales. A su vez, ofrecer un conjunto arquitectonico atractivo y funcional, que se

adapte al entorno de municipio.
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1. Antecedentes

En Centroamérica, sobre el periodo precolombino, la mayoria de pueblos indigenas
poseian un rudimentario sistema de caminos interconectados, que permitia el traslado de
todo tipo de mercaderia a pie. Otros pueblos hacian uso de canoas o botes como medio
de locomocion. Para la época de la conquista, el hecho de que los asentamientos
coloniales en Centroameérica, estuvieran localizados generalmente en las costas de rios y
lagos, fue motivo para que las primeras vias de transporte fueran las fluviales naturales y el
modo mas adecuado y eficiente de transporte fuera el barco. En Guatemala, durante la
época pre-hispanica el transporte de productos hacia los distintos lugares se realizaba a
traves de caminos de terraceria, por medio de bestias de carga; o bien en canoas a traves
de rios y lagos. La determinacion de las rutas conocidas en siglos pasados y la creacion
de otras nuevas, al evolucionar el transporte, se da en el siglo XX.

El avance de la tecnologia, el desarrollo alcanzado de las posibles formas de
comunicacion humana en automovilismo, aviacion y/o transporte fluvial ha cambiado
radicalmente las condiciones de vida y la relacion entre los pueblos y sus habitantes.

En Guatemala como en muchos paises de Ameérica Latina, actualmente la demanda
del servicio de transporte se ha acentuado cada vez mas, motivada por el crecimiento de
la poblacion, la falta de otro medio masivo de trasporte y el alto costo de los automoviles
para uso particular.

Especificamente, en el municipio de Uspantan, esta situacion ha tenido gran incidencia
en cuanto al uso inadecuado de las vias del casco urbano, ya que han sido utilizadas
como estacionamientos temporales para los buses y/o microbuses de algunas empresas y
vehiculos particulares, afectando a los usuarios pues los espacios abarcados para brindar
el servicio cada vez son mayoritariamente improvisados, no han tomado en cuenta la
ergonometria para la generacion de confort, como tampoco se han adecuado a alguna
normativa de transito vehicular y se han ubicado en zonas inapropiadas, que con el
transcurrir del tiempo han perjudicado la imagen urbana y contaminado el ambiente de la
misma.

Un aspecto relevante, que ha perjudicado al municipio es que en época de invierno, ha
sufrido estragos por las inundaciones y los principales elementos que forman el sistema de
transporte del mismo han quedado en mal estado. No existen antecedentes de una
posible demanda a atender, por lo que el actual gabinete de autoridad maxima del

municipio, se ve en la necesidad de encontrar la posibilidad de solucion.
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2. Justificacion

Las actividades de intercambio y desplazamiento tanto de personas como de
mercancias en medios de transporte publico deberian realizarse en condiciones optimas y
evitar a los viajeros trayectos innecesarios o esperas prolongadas en las estaciones.. La
busqueda de opciones de solucion al problema del transporte y sistema via en el
municipio de Uspantan, asi como para optimizar el uso de recursos y espacios urbanos
que permitan que las actividades de la poblacidon estén acordes con sus necesidades, son
aspectos enmarcados dentro del campo de la arquitectura.

El mayor movimiento se realiza el dia de plaza, por lo que uno de los tantos problemas
urbanos y arquitectonicos que es preciso atender dentro del municipio, es el
ordenamiento del sistema del transporte colectivo proponiendo espacios urbanos
adecuados. Las unidades de transporte ocupan areas sobre la avenida principal de
ingreso al municipio y en dia de plaza ademas de esta avenida, ocupan también otras
calles principales, provocando congestionamiento. Tomando en cuenta también, que se
vuelve drea de peatones y que es un riesgo que hay que considerar.

Para definir mejor los ambitos de la justificacion, se exponen los siguientes

lineamientos:

2.1. Magnitud

Las entidades locales han analizado que la central de transferencia formara gran parte
en el desarrollo social del municipio, ésta debera contener diferentes servicios, como: area
de carga y descarga de camiones, locales comerciales, parqueo para consumidores,
etcétera y que ademas permita una oportunidad de fuentes de empleo y no conduzca a
la saturacion de oferta laboral.

En el municipio de Uspantan no se cuenta con un centro de transferencia apropiado
para el desarrollo del organizacion de transporte, para lograr que la poblacion tenga
garantizada una estacion de buses, donde se sienta cOmodo y seguro de poder utilizarlo.
La poblacion de dicho municipio ha aumentado generosamente en los ultimos anos,
pero se tiene la dificultad de no contar con un lugar apropiado en donde se pueda
brindar el servicio de transferencia de pasajeros. La cual hasta el momento esta siendo

realizada de manera improvisada.
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2.2. Trascendencia

Considerando que el transporte colectivo demanda un tratamiento especial por el servicio
que presta, es preciso desarrollar una propuesta arquitectonica de la Terminal de Buses
que ademas de ser un area funcional e higiénica, reorganice las areas de parqueos de las
diferentes lineas de transporte colectivo, como lo son: buses, taxis y microbuses, para
evitar el congestionamiento de calles y avenidas principales y contribuir con el

ordenamiento urbano del municipio.

2.3. Vulnerabilidad

Los habitantes de Uspantan, no cuentan con un area especifica, para el transbordo de
pasajeros. teniendo areas inapropiadas que se utilizan en la actualidad.
Gran parte de la poblacion se dedica al desarrollo de actividades familiares y de empleo

informal para generar ingresos.

2.4. Factibilidad

Con la construccion de la Central de Transferencia Extraurbana, se lograra que la
poblacion cuente con un espacio apropiado para el abordaje a las distintas comunidades
Y municipios cercanos. asi mismo, se crearan fuentes de empleo generando ingresos
familiares de forma segura, de la misma manera se lograra reducir el tiempo de traslado
de un lugar a otro.

Con esto, se otorgara un espacio adecuado para clasificar los movimientos del transporte
de personas y en un impacto menor, de productos al menudeo y mayoreo, con lo que los
viajantes, consumidores y comerciantes podran realizar sus actividades con mayor
comodidad y eficiencia.

La propuesta arquitectonica ha de ser una fiel respuesta a la necesidad planteada, a
los valores sociales, culturales locales y de la region, prevaleciendo el cuidado de los
recursos naturales y la proyeccion sostenible del conjunto, siendo el instrumento principal
para que la comunidad, a traveés de la municipalidad puedan gestionar fondos para la

gjecucion de ésta.
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e entonces la necesidad de desarrollar una propuesta de anteproyecto, que
al ordenamiento vial municipal y mejore el servicio de transporte, tomando en
umento de la demanda de dicho servicio y que para las empresas dedicadas al
| transporte, la Terminal representa la oportunidad de competir entre si,
mejores servicios, al disponer de areas espaciosas y funcionales con servicios

tarios, que automaticamente se generan y contribuyen a su mantenimiento.
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3. Objetivos

3.1. Objetivo general

Desarrollar la propuesta arquitectonica a nivel de anteproyecto, para la solucion a las
condiciones de abordaje y transporte en la comunidad y el movimiento de comercio en el
lugar, mediante la «Central de Transferencia Extraurbana, Area Urbana, Uspantan,

Quichén.

3.2. Objetivos especificos

+ Desarrollar un disefio arquitecténico que persiga la linea ideoldgica de identidad y
eficiencia, promoviendo el respeto al medio ambiente y que esté dentro de las

posibilidades economicas de la comuna municipal.

+ Investigar por medio de entrevistas a los pobladores, sobre las necesidades que

presenten, acerca del transporte en el lugar.

+ [nvestigar y determinar necesidades sobre comercio, que tengan relacion al transporte

de articulos dentro y fuera del municipio.

+ Analizar el espacio disponible para proponer infraestructura acorde a movimientos de
transporte pesado extraurbano, areas de aparcamiento, carga y descarga, locales
comerciales, circulacion peatonal, etc., donde se perciba confort y resguardo de

usuarios y productos, respectivamente.

+ Clasificar actividades comerciales para destinar espacios apropiados:

- Area para Terminal de buses extraurbanos, al margen del casco urbano y eje de la
propuesta, vinculada con:

- Area comercial como segundo eje de la propuesta, actuando como atractivo de la

misma.
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4. Planteamiento del
problema

La demanda del transporte en el municipio se ha incrementado en los ultimos anos;
el trabajo, estudio y comercializacion de productos y servicios, son las actividades que
generan viajes constantes de los pobladores del municipio, hacia diferentes sectores

aledanos especialmente hacia Quiché.

A pesar de que se cuenta con unidades de transporte que prestan el servicio, éste se
proporciona de forma irregular e insegura y no se cuenta con las instalaciones adecuadas
e higiénicas, que permitan el abordaje y desabordaje de las personas y el traslado de
productos para el comercio del municipio, sobre todo en época de invierno que se reduce
el servicio de microbuses, afectando a las aldeas, barrios y sectores aledanos a la cabecera

municipal considerando que las carreteras secundarias aun son de terraceria.

El predio municipal que actualmente se utiliza como «Terminal de buses» no posee
ninguna instalacion, el equipamiento y la infraestructura no satisface las necesidades
crecientes de la demanda, no se cuenta con una estructura administrativa y operativa que
satisfaga las necesidades de los usuarios del transporte, Io que genera desorganizacion del
sistema vial. Ademas, del transporte extraurbano existe el servicio de microbuses, pick ups
de fletes y algunos taxis que utilizan como zona de abordaje la via principal de ingreso y
calles aledanas.

Los principales inconvenientes, con respecto al tema en estudio se reflejan en:

e (Carencia total de un Reglamento e infraestructura, que organicen el funcionamiento de
las actividades de transporte y comercio dentro del casco urbano, dichas actividades se

encuentra mezcladas en los mismos espacios, los cuales son totalmente inadecuados.

e Conflictos de circulacion peatonal y vehicular, por ubicar paradas de buses urbanos y
extraurbanos en espacios no aptos. Areas como aceras o pasos peatonales han
desaparecido por completo, dado a la trasgresion de los mismos, consecuencia del
irrespeto e ignorancia sobre el uso de dichas areas, esta desorganizacion de circulaciones,

dentro del mismo centro urbano, es reflejo del ineficaz intento de resolver tales problemas.
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* La presencia de un ambiente insalubre y estresante, tanto para transeuntes, habitantes y
viajeros, debido al incremento de vehiculos de todo tipo y que actuan informalmente

dentro del limitado espacio, de la economia del lugar.

Generando un severo congestionamiento. Esto se debe a que la infraestructura urbana
actual no es adecuada para albergar dicha creciente de transporte urbano y extra urbano

en el municipio.

* La carencia de espacio apropiado para solventar la problematica y que sea inmediato
al casco urbano, ha provocado una respuesta que se refleja en la disposicion de areas de
dimensiones inapropiadas para el desarrollo de actividades de un transporte de exigencias

notables, como los autobuses.

De esta manera, se puede sacar la deduccion sintetizada de la problematica a traves de 3

items:

Por qué (causa y razén): El crecimiento poblacional ha conllevado el incremento de uso de
transporte, la accesibilidad a productos de departamentos vecinos, la ausencia de un
marco regulatorio para la planificacion urbana y legislacion de transporte; como también
la ausencia del cumplimiento de las normas para la construccion, adecuada de un
mercado municipal. Esto estimula el desorden vehicular y la inadecuada regulacion de

ventas de mercado.

Para qué: Es imprescindible el mejoramiento de uso de suelo para el desarrollo de

actividades tanto para el transporte como para el comercio del lugar.

Para quién: Para beneficiar a pobladores del municipio de Uspantan, de municipios y
aldeas vecinos, que se encuentran involucrados y contribuyen al crecimiento y

fortalecimiento de la economia del lugar.

Para el analisis esquematico del Planteamiento del problema, se propone un Arbol del

Problema, expuesto a continuacion.
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4.1. IDENTIFICACION DE LA PROBLEMATICA

4.1.1. ANALISIS Y GRAFICA DEL ARBOL DE PROBLEMAS

Limitadas Pocos
Posibilidades Alto costo del participantes Escasez de
de abordaje. servicio en los procesos transporte

Condiciones inadecuadas para el
abordaje y desabordaje de
pasajeros

| /?usenaa de Instalaciones E d
nfraestructura inadecuadas para las scasez ’e rgcursos
adecuada economicos

actividades

Elaborado por: Sigrid Figueroa Méndez (2014).

4.1.2. ANALISIS Y GRAFICA DEL ARBOL DE OBJETIVOS

Diversas Costo Afluencia de Diversas
Posibilidades considerable Personas rutas de
de comercio del servicio transporte

Condiciones adecuadas para la
central de transferencia

Infraestructura . Recursos

Instalaciones .

adecuada para los economicos
- adecuadas para el .
usuarios - destinados para la

Publico. . -

inversion
Elaborado por: Sigrid Figueroa Méndez (2014).
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4.1.3. ANALISIS Y GRAFICA DEL ARBOL DE BENEFICIARIOS

Poblacién no atendida Poblacién objetivo
15 mil habitantes de mayor 20 mil habitantes
edad.
A A
Poblacién no afectada Poblacion afectada
30 mil habitantes de la zona Reinan de 35 mil habitantes de la parte central del
Uspantan. municipio.
4 4

Poblacién de referencia
65 mil habitantes que componen al municipio de Uspantan.

Elaborado por: Sigrid Figueroa Méndez (Noviembre 2,013).
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5. Delimitacion del tema

5.1. Poblacional

Se pretende alcanzar una proyeccion fraccionada en dos sentidos:
* Primero a nivel local, a través de la correcta unificacion del sistema de comunicacion
terrestre, comercial y social de las comunidades que conforman el municipio.
* Segundo y mas relevante, a nivel regional, abarcando la convergencia mercantil con los

municipios vecinos.

5.2. Espacial

El proyecto «Central de Transferencia Extraurbana, Area Urbana, Uspantan, Quiché;
se emplazara en un terreno proporcionado por la Municipalidad, con aproximadamente
3,492 m?, ubicado entre la sexta y séptima avenida de la zona uno, y a su vez circunscrito
a 4 cuadras del parque municipal “Victoria”. Aproximadamente a 96 kildmetros de la
cabecera departamental.

Considerando un radio de accion que ofrezca movilidad eficiente, tanto para abordaje y
desabordaje interno (aldeas, barrios, comunidades, caserios) como externo (municipios
VECinos, cabecera departamental, movimiento mercantil] de personas y productos.

Proyectando un espacio adecuado y equipado como solucion al congestionamiento

acontecido en el centro del municipio.

CASCO URBANO  Uspantan, Quiché
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Elaborado por: DMP Uspantén, Quiché (2,013).
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6. Alcances de la
investigacion

6. Alcances de la investigacion

6.1. ALCANCE DEL PROYECTO
El fin primordial que se plantea es la elaboracion de una propuesta de Disefo a nivel
de Anteproyecto, brindando especificaciones con respecto a la edificacion resultante, a
través de estudios ergonométricos de areas de abordaje, areas de parqueo, circulacion
peatonal, carga y descarga de equipaje, etcétera, tomando en cuenta cada una de las
actividades que se realizan dentro de una terminal de buses. Elaboracion de un
presupuesto general, para que el Concejo Municipal, pueda incorporar los resultados del

presupuesto municipal y llevar a cabo las gestiones pertinentes.

6.2. DE IMPACTO A NIVEL COMERCIAL
La vitalidad del anteproyecto se reflejara en la labor comercial y el sistema adjunto a
ésta, creando un radio de influencia en la region local y los municipios vecinos.
Planteando a largo plazo convertir esta Central de Transferencia Extraurbana en un icono

arquitectonico de la region.

6.3. ESPACIAL
El alcance esta emplazado en el terreno designado, el cual tiene alrededor de 3,492 m?,
desarrollandose dentro del limite de ubicacion, para las actividades que ya se realizan de
comercio, y asi descongestionar la actividad vehicular, proporcionando espacios
adecuados a las actividades respectivas de cada zona, prioritariamente el centro de Ia

cabecera municipal.

6.4. CONCEPTUAL

La investigacion se plantea a nivel de preinversion, limitandose al disefio arquitectonico-
urbanistico y la respectiva planificacion. Tomando criterios de autosostenibilidad vy

vanguardismo.

6.5. TEMPORAL

Para la «Central de Transferencia Extraurbana, Area Urbana, Uspantan, Quiché» se estima

un horizonte de proyecto con una vida util de veinte anos.
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7. Metodologia

La realizacion del proyecto se valdra de un meétodo de investigacion cientifica y
sistematica, que incluye la observacion, razonamiento, prediccion, experimentacion

planificada y estadisticas, logrando resultados tedricos y aplicables.

Se llevaran a cabo los siguientes procedimientos para alcanzar los objetivos propuestos:
*Recopilar, crear y analizar en forma sistematica, un conjunto de antecedentes
economicos y técnicos del estado actual y la situacion futura.

* Investigar y analizar las soluciones que se presenten ante los problemas, y determinar la
mas adecuada.

* Realizar periodicamente visitas de campo, dentro del area en estudio.

*Reconocer las fortalezas, debilidades, oportunidades y amenazas de cada espacio
territorial, desde los puntos de vista urbanistico, ambiental, ecologico, topografico,
economico, social, politico, cultural y legal.

* Llevar a cabo reuniones con las autoridades Municipales y organizaciones sociales, con
el objeto de atender lo mas cerca posible las opiniones, sugerencias y criticas de la
poblacion.

e Utilizar la entrevista, encuesta, fichas de campo e instrumento personal como principales
herramientas de investigacion. Los sujetos de estudio estan dentro los 18 afios a mas de

51 anos de edad, incluyendo hombres y mujeres, de diferentes etnias.
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8. generalidades

8.1 LA EVOLUCION DEL TRANSPORTE

«Desde sus inicios, €l ser humano ha tenido necesidad de movilizarse de ur lado a otro,
por lo que a través del tiempo ha ideado la forma mads efectiva para desplazarse utilizando
los medios a su alcance y de ésta necesidad surgen [los medios de transporte.
Antiguamente, el transporte se consideraba como urn contrato, por €/ cual una persona
era obligada a “conducir o llevar algo de un lugar a otro por un precio determinado’. Este
contrato era considerado por los romaros como un arrendarmiento de servicios.

A traves de la historia se distinguen diferentes etapas en los medios de transporte. se
conoce de la existencia de carruajes tirados por caballos y medios rusticos de navegacion
fluvial (canoas, balsas) a comienzos del siglo XVI.

A partir ael siglo XVIIl, con el inicio de la Revolucion Industrial, los medios de transporte
evolucionan con la aplicacion del vapor a la navegacion y €l ferrocarril. Ya en el siglo XX, e/
ferrocarril es sustituido por e/ uso de vehiculos a base de combustible diesel y gasolina, sin
mencionar la importarncia que adquiere €l transporte acreo.

Actualmente, se considera que €l transporte es el eslabon principal en el desarrollo de
la economia moderna, por su importancia en la explotacion de fuentes de rigueza,

formacion de precios y creacion de mercados.» (U.T.H.E.A.: 264-265)

«Con la Revolucion Industrial y el crecimiento de las ciudades, se hizo necesario un
sistema de circulacion urbano para transportar a la poblacion al trabajo, a /os
acontecimientos sociales, culturales y deportivos, a lugares para hacer compras, y otras
activiaades. La necesiaad del transporte es bdsicamente economica y depende de la
naturaleza y cantidad de objetos a transportar, €l trayecto del desplazamiento y precio, la
epoca y condiciones especificas en las que debe efectuarse el transporte. Con la evolucion
economica de los pueblos, la dependencia del servicio de transporte es aun mayor y Si este

satisface las necesidades de los usuarios y, al mismo tiempo, favorece €l surgimiento de
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otras necesidades tales como: servicios de mantenimiento, aprovisionamiento, control,
etc., entonces puede decirse que el servicio de transporte es efectivo.» (U.T.H.E.A.: 266-

267)

8.2. EL TRANSPORTE Y SU ESTRUCTURA

El transporte puede definirse como el “servicio )y conjunto de medios que trasladan o
movilizan personas, objetos o animales, utilizando diferentes vias de comunicacion que

enlazan varios centros poblados”(Plan Preliminar INFOM 2004).

«E] transporte es una actividad esencial del ser humaro y, por lo tanto, un derecho gque
permite la creacion de diferentes medios que responden de acuerdo con el grado o
cantidad de poder adquisitivo que se posea, para utilizar uno u otro medio, pero
sobretodo debe estar al servicio del interés publico e incluye todos los medios e

Infraestructuras implicados ern el movimiento de personas y bienes.

Como en todo el mundo, e/
lransporte es y ha sido en
Latinoameérica y especialmente en
Guatemala, un elemento central
para €l progreso de las distintas
civilizaciones y culturas. Para el
crecimiento y prosperidad  de
determinada drea, urbana o rural,
sera necesario planificar nuevos
sistemas de transporte que
mantengan un uso economico y
eficiente del suelo y a la vez que
contribuyan  estéticamente  al
medjo ambiente, tanto de /os

usuarios como del area

cireundante.»  (Ingenieria  de
Fuente: Estructura. Diccionario UTHEA Tomo X (2,014)

Transito: 28|
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8.2.1. ELEMENTOS DEL TRANSPORTE

via
Medio recorrido por el vehiculo, puede
ser terrestre, maritima y aérea. Requieren
acondicionamiento y conservacion.

VEHICULO
Medio de transporte movido por motores Wikipedia. VIA: Maritima VEHICULO: Canoas
ya sea terrestre, maritimo, aéreo, MATERIAL: Personas, Frutas (2014)
ferroviario. =
MATERIAL TRANSPORTABLE

Los constituye las personas, materias
primas y objetos de gran variedad,
determinados por las acciones de carga,

transporte y descarga. Fuente: Propia. VIA: Terrestre VEHICULO: Camién
MATERIAL: Personas, Objetos (2014)

Fuente: Elementos. www.wikipedia.com (2014)

8.2.2. CLASIFICACION DEL TRANSPORTE

8.2.2.1 SEGUN LA REGION Y LA LOCALIDAD

«TRANSPORTE URBANO: Presta el servicio dentro de los limites de un nucleo urbano.
TRANSPORTE RURAL o EXTRAURBANO: Enlaza los nucleos urbanos con /as zonas
rurales.

TRANSPORTE REGIONAL. Enlaza los estados o departamentos de un pais.» (Giron 2005:

27)

8.2.2.2 DE ACUERDO CON LA ACTIVIDAD SOCIO-

ECONOMICA

1. TRANSPORTE PARTICULAR Es el medio de movilizacion personal e individual,
utilizado por personas con vehiculo propio sin fines lucrativos, el transporte particular no
implica unicamente el uso de automoviles, sino también el uso de medios livianos como

las motocicletas, bicicletas, incluyendo el uso de animales.

17

Siarid Fiaueroa Méndez



2. TRANSPORTE PUBLICO Se conoce también como transporte de masas, es el servicio
de transporte urbano y extraurbano, al que se accede mediante el pago de una tarifa
fijada, con servicios regulares establecidos en rutas sefnaladas, horarios establecidos y
paradas especificas. Es el tipo de transporte mas utilizado actualmente por su bajo costo.

Se divide de la siguiente manera: (Giron, 2005: 27)

TRANSPORTE DE PASAJEROS: Servicio que se realiza por medio de buses, microbuses,

taxis, ferrocarriles y automoviles.

TRANSPORTE DE CARGA: Servicio que se realiza por medio de trailers, furgones,

autotanques, contenedores, camiones, pick- ups, carretas y ferrocarril.
TRANSPORTE MIXTO: Servicio que se realiza por medio de autobuses y ferrocarriles.

3. TRANSPORTE COMERCIAL Es el destinado especialmente a trasportar mercaderia
en general como productos industriales, agricolas, ganado (vacuno, porcino, avicola) y
todo aquel producto relacionado con el comercio de las regiones y poblados y que para
ello utilizan vehiculos pesados como camiones, trailers de alta capacidad, cisternas,

tractores, carretones, plataformas, etc.

8.3. EL TRANSPORTE Y EL USO DEL SUELO

«Al hablar de Ia formulacion de cualquier proyecto arquitectonico se habla tambien de

la implicacion que éste lleva en cuanto al desarrollo de la region que se vera afectada y de
los mecanismos que faciliten el uso del suelo y optimizar un ordenarmiento territorial, toda
formulacion deberd respaldarse de leyes y una financiacion activa que estructure e/
aesarrollo.

Para que una sociedad se desarrolle, debe tener un profundo conocimiento de su soporte
fisico, es decir, de su suelo; de tal forma gue pueda plasmar sobre €l su cultura y lograr

encaminar ese desarrollo en la direccion que se propornga.
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. £s muy comun observar en los paises en desarrollo, especialmente en las dreas rurales,
que sus habitantes han adquirido un profundo sentido de propiedad, es decir, que por
cuestiones culturales transmitidas de generacion en generacion han llegado a una
indiscriminada ocupacion del territorio haciendo a un lado valores naturales y
paisajisticos, logrando con ello tipologias edificatorias no acordes con el entorno.

Cuando se planifica y se formula un proyecto, es imporitante considerar todos /0s aspectos
que permitan lograr un ambiente de calidad, basado en el “equilibrio arquitectonico, e/
respeto al entorno, a los recursos, la amplitud de espacios, el correcto mantenimiento )y

los acabados agradables”. (CyTet, 1(95-96) 1993; 54|

De igual manera, el transporte y la configuracion fisica de un poblado estan
estrechamente vinculados. El desarrollo rural y urbano se complementan mutuamente )y
el papel de los sistemas de transporte publico cobra grar imporitancia para hacer frente al
rapido crecimiento de la poblacion, ya que provee la movilidad y los enlaces
indispensables con la red de transporte que sirve a toda una sociedad.

La gravedad de los problemas del transporte en los paises en desarrollo nace da la
enorme escasez de recursos qgue padecen, €l servicio resulta inadecuado porqgue no se
consideran los gastos que exige, el mal estado de las carreteras, terminales inadecuadas y
no se considera gue a medida que los poblados crecen, los habitantes viven cada vez mas
lejos de los lugares de destino.

Se necesita entonces de una ampliacion proporcional de los servicios de transporte y
eliminar obstaculos administrativos que se oporngan a la prestacion del mismo, sin olvidar
que el concepto de desarrollo no solo implica mejorar la condicion socio-economica de
un poblado.

El desarrollo debe optimizar la calidad de vida de todos sus habitantes mediante /a
provision de calidad medioambiental ‘respetuosa de [los valores naturales y

paisajisticos».(T.U. Banco Mundial: 6-10)

8.4. TRANSPORTE Y DISCAPACITADOS

«La prioridad en todo proyecto deberia ser el ser humano, como centro y generador de
cualquier actividad, buscando en los espacios creados las mejores condiciones de uso y
accesibilidad y esto se refiere a todos los individuos, incluyendo a aquellos que tienen

necesidades especiales para movilizarse de manera independiente.
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La arquitectura debe ser empleada como un elemento de “insercion social” gue permita e/
uso de los espacios sin ningun tjpo de restriccion.

Desde el punto de vista economico y social, es el Estado quien deberia promover un
medio ambiente integrado eliminando aquellas barreras arquitectonicas que permitan e/
desarrollo de cada individuo y su actividad economica.

La discapacidad no solo se refiere a aquellas personas que tienen una limitante fisica,
todos nosotros en algun momento o en alguna etapa de nuestra vida, 1nos vemos
privados del derecho de ir y venir libremente porque sufrimos limitaciones fisicas o
mentales.)

7al es el caso de una mujer embarazada, por €femplo, su misma condicion fisica no le
permite tener una movilizacion libre; un anciano que utiflice baston, un nirio al subir y
bajar gradas, un joven con un pie fracturado, en fin, estas circunstancias cotidianas y
olras pueden restringir o dificultar nuestra libertad de transitar.

Las personas con bajo nivel de alfabetizacion tienen la misma dificultad. La ceguera o la
falta de audicion, es otra limitante gque debe considerarse. En ocasiones el uso de colores
Y simbolos o los avisos sornoros son esenciales para la comprension por personas con bajo
nivel de alfabetizacion y ayudan al resto de la poblacion a comprender €/ uso de estos
sistemas.

En 1981, (ario internacional para Personas con Discapacidades Fisicas) las Naciones
Unidas focalizo la atencion en los problemas que estas personas enfrentan y que es
necesario un buen asesoramiento profesional, asi como la mejor informacion ergonomica
que garantice los estandares de regulacion y las soluciones recomendadas que ayuden a
las personas con discapacidades fisicas.

Ya desde principios de los arios ochenta, la mayoria de los paises europeos cuenta con
estandares nacionales o normas sobre infraestructura urbana accesible a personas
aaultas yyo con discapacidades fisicas. Empiezan a implementar medidas como el uso de
rampas en /as esquinas para permitir que las personas que usaban Ssilla de ruedas

pudieran utilizar las aceras para llegar a los edificios accesibles». (Charles L. B.1.D. 2001)

8.4.1. ACCESO AL TRANSPORTE

«El acceso a los sistemas de transporte depende de la disponibilidad de los sistemas de
informacion para su uso, de dinero, de vehiculos, de infraestructura y de que las

exigencias searn compatibles con /a capacidad del usuario.
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Hay muchos ejemplos de paises que entiendern que acceso es hacer posible que las
personas con discapacidad hagan uso del transporte publico y que para ello, es preciso
contar con tecnologias que atiendan las limitaciones de las personas y no que 1as
PErsonas se adapten a esas tecrologias.

Entonices, cuando el transporte publico es diseriado para servir a todos los individuos y a
los diferentes niveles de discapacidades fisicas, se vuelve mds facil y seguro para todos.

Sin embargo, estas iniciativas no son tomadas en cuenta en NUEStro pars, 1as personas con
discapacidades especialmente en las dreas rurales no consiguen llegar a los lugares de
trabajo, a las escuelas, a los centros de salud y de recreacion y a otros lugares, debido a
las barreras que todavia existen para utilizar autobuses y otros medios. Existe la
necesidad de realizar €l planeamiento de sistemas de transporte que promuevan el
desarrollo de los centros poblados y de todos sus habitantes incluyendo a los grupos con
discapacidades y esto corresponde directamente a /os profesionales, funcionarios
publicos, instituciones que regulan el servicio del transporte. Ya que su funcion
primordial es buscar alternativas para que de alguna manera estos grupos con

discapacidades también tengan acceso al servicio». (Charles L. B.1.D. 2001)

8.5. SISTEMA DE TRANSPORTE

Hay muchos ejemplos de paises que entiendern que acceso es hacer posible que las
personas con discapacidad hagan uso del transporte publico y que para ello, es preciso
contar con tecnologias que atiendan las limitaciones de las personas y no que /as
PErsonas se adapten a esas tecrologias.

«ES el conjunto de elementos de infraestructura y equipos moviles que prestan ur Servicio
de trasiado en una region geogrdfica, dicho servicio es una actividad que influye

grandemente en los aspectos economico-sociales, administrativos y polfticos de un pars.

El transporte es un servicio que se presta para satistacer las necesidades sociales,
enlazando aquellos lugares en los que se llevan a cabo las distinias actividades para
adaquirir beneficios.

Al analizar un sistema de transporte debern considerarse [os siguientes aspectos.

% Jodos los modos de transporte
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+ Jodos los elementos que constituyen €l transporte. incluyendo las terminales y los
puntos de transferencia
+ Jodos los movimientos (origen — destino ) a traves del sistema

+ £l vigje total (origen — destino) para cada flujo especifico

En el sistema de transporte de cualquier sociedad, intervienen ademds, gobierno,
operadores y usuarios, todos con distinias ideologias, intereses € interpretacioness.

(Ingenieria de Transito: 32).

8.5.1. SISTEMA VIAL

«Las carreteras son las ‘vias de comunicacion” que por lo general sirven para el paso de
vehiculos, personas o animales y se clasifican en varias categorias sequn I1a importancia de
los centros de poblacion que comunican. Actualmente, la necesidad de “vertebracion
territorial” entre zonas urbanas y rurales por motivos especialmernte socio-economicos
que constituyen una condicion necesaria para su desarrollo, se hace evidente en relacion
con el transporte. De alli la necesidad de mejorar los camirnos existentes entre /as regiones
V desde luego formular nuevas propuestas que hagan accesible el transportes. (CyTet,
1(95-96) 1993: 110)

«la construccion de carreteras desde la antiguedad, se ha considerado uro de [los
primeros signos de avance de /la civifizacion y es que cuando 1as primeras cludades
empezaron a aumentar de tamario y densidad de poblacion la comunicacion de una
region a otra se hizo cada vez mds necesaria. Con el considerable aumento del trafico de
automoviles, a partir de la décaaa de los 90s, surge la necesidad de mejorar y aumentar
[os sisternas de carreteras existentes.» (www.wikipedia.corr)

«Debe considerarse que a pesar de que el acondicionamiento de los caminos es una obra
compleja, esta significa el progreso de las regiones a las que sirve» (Cuellar, Enrique.

“Ingenieria de Carreteras”).

8.5.2. CLASIFICACION DEL SISTEMA VIAL

«Como se menciono con anterioridad, el criterio para la clasificacion de las carreteras esta

ligado a varios aspectos:
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1. Las carreteras se diferencian segun los organismos que se encargan de su construccion
y mantenimiento; las hay Carreteras Publicas: que son propiedad de la comunidad y son
utilizadas por todos los habitantes una region sin distincion, construidas por instituciones
publicas; Carreteras Privadas: construidas dentro de propiedades particulares por sus

duenos para uso exclusivo.

2. Otra diferencia se basa en la finalidad a la que se destinan [os caminos o carreteras, que
pueden ser: comerciales, turisticas, estratégicas y, de acuerdo a los lugares por los que

hacen su recorrido, pueden ser internacionales, nacionales y departamentales.

3. El volumen de transito que manifiestan es otro aspecto que interviene en Ia
clasificacion de carreteras. Este volumen verificado o el previsto segun el ritmo de
desarrollo determina la dimension de las carreteras, haciéndolas mas o menos
importantes respectivamente, diferenciando las principales de las otras ante todo por su

seccion transversal (dimensiones) y acabados.»

TDPA

Transito Diaro
Promedio Anual

5,000 a 20,000
vehiculos
) 3,000 s 5,000
CLASIFICACION e
DE poee —
CARRETERAS 1OV @
POR vehiculos
VOLUMEN 00 a 3,000
DE TRANSITO vehiculos
100 a 500
vehiculos
Hasta |1 00 vehiculos

CLASIFICACION DE CARRETERAS
FUENTE: Ingenieria de Transito. Pag. 108 (Afo 2,014)

8.6. TERMINALES DE TRANSPORTE

«Tradicionalmente los espacios utilizados como estacionamientos eran los adyacentes a
las aceras de la via publica, frente a los edificios comerciales o de oficinas, frente a las
viviendas, haciendo a un lado el verdadero proposito de las calles, que es la circulacion

ademas de disminuir su capacidad por los movimientos y maniobras para estacionarse.

Siarid Figueroa Méndez
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El estacionamiento en la via publica puede ser:

* LIBRE: es decir, que no existe restriccion alguna para dejar un vehiculo cerca de la
acera y es ideal para aquellos conductores que logran encontrar un espacio /bre,

aunque no es equitativo en cuanto al tiempo de uso del espacio.

* CONTROLADO: en este tipo de estacionamiento se utifizan seriales o dispositivos que
restringen el tiempo de uso del espacio, permitiendo asi gue el numero de vehiculos
estacionados sea mayor al reaucir el tiermpo de estacionamiento por vehiculo. El medio
mads utilizado en este caso, para controlar el tiempo es el parquimetro.» (Ingenieria de

Transito. 439-441)

Existen tambien los estacionamientos fuera de la via publica y sorn los que se ubican en
lotes o predios baldios o en edificios especificamente construidos para ello, de tal forma

que se beneficia a los usuarios y se mejora la circulacion vial.

«Actualmente, la demanda de estacionamiento se ha incrementado, de esta cuenta la
ubicacion de estos estacionamientos generalmente se da a medida gue se encuentrar
lotes o predios ya sea pavimentados o acondicionados para este fin.» (Ingenieria de

Transito: 438-441)

Este tipo de estacionamientos ha ocasionado en los paises latinoamericanos,
particularmente en Guatemala, situaciones que inciden directamente en la utilizacion
inadecuada de las vias y espacios de circulaciones peatonales y vehiculares.

La construccion de terminales constituye una parte integral de un sistema de actividades
organizadas, que buscan elevar el nivel de prestacion del servicio publico del transporte y
hacerlo compatible con las necesidades que exige este tipo de servicio.

Como ya se ha mencionado, el servicio de transporte se desarrolla sobre una unidad
integrada por 3 elementos: el vehiculo, la via y la terminal, cuya interrelacion es
indispensable para lograr un nivel de servicio elevado.

Con respecto a las Terminales de Transporte, su diseio debe estructurarse basado
primordialmente en factores econdémicos, las necesidades locales y los ejes viales que

presenten las mejores caracteristicas.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,
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8.6.1. CARACTERISTICAS GENERALES QUE DETERMINAN LA ELABORACION
DE ALTERNATIVAS DE DISENO DE TERMINALES DE TRANSPORTE

Localizacion de Vvias que conectan los distintos poblados con los
COMUNICACIONES VIALES centros urbanos, cruces de Jas, vias principsles, vias
secundarias.

Control de entrada y o3lida de buses asl como del horario
= E establecido. Registro de encomiendas zonas de
ORIGEN Y DESTINO DE LOS BUSES "3 . . s
estacionamiento, drezs de servicio, platsformas de ascenso o
descenso.

Determinacion del perfodo necesaric de estacionsmiento de
BUSES EN TRANSITO buses en trinsito mediante sccesos controlados asl como el

CARACTERISTICAS

tiempo de intercambio de pasajeros y encomiendas.

GENERALES

Establecmiento de los pasajeros de origen, pasajeros en trinsito
CONTROL DE PASAJEROS y pasajeros de destino, de 1gual forma establecer control de
ingreso, compra de tiquetes, control de descenso y trasbordo.

Identificacion de los servcios complementanos que geners una
SERVICIOS COMPLEMENTARIOS terminal: cafeterias, servicios osantanos, locales comercisles,
3reas de mantenmiento, servicios de emergencia.

Definicién de uso de taxs, microbuses y otros modos
MODOS SECUNDARIOS DE TRANSPORTE secundanos, sus dress de estacionamiento, control de accesos y
salidas.

CARACTERISTICAS GENERALES FUENTE: Revista ESCALA No. 63 Pag. 11 (Afio 2,013)

8.6.2. ESQUEMA DE SERVICIOS DE UNA TERMINAL

SERVICIOS

I I

| TRANSPORTE

URBANO EXTRAURBANO * Rutas establecidas

* Localizacion de

A
Servicio de Alta Intensidad.
Ubicacion y Tamano pre-establecidos.

puntos de descenso
y trasbordo. “B™:

SeMcb de Alta o Media Intensidad.

* Localizacion de Ubicacion y Tamano pre-establecido.
puntos de origen y
destino. “C":

Servicio de Alta o Media Intensidad sin
Servicios Auxiliares.

Ubicacion y Tamanio fliexible.
Centrales de Transferencia.)

5 =
Servicio de Baja Intensidad sin Servicios.
Auxiliares.

ESQUEMA DE SERVICIOS FUENTE: Revista ESCALA No. 63 . Pag. 15 (Afio 2,013) :;:2:;‘;’; y Tamafio flexibles.

[ .
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1

8.6.3. FUNCIONES DE UNA TERMINAL (Revista Escala No.63: 15)

. Proveer a las empresas de transporte con los espacios necesarios para prestar sus

servicios a un nivel mas elevado que el que ofrecen actualmente.

2

Plataformas de ascenso y descenso de pasajeros
Plataformas para cargar y descargar encomiendas
Oficinas Administrativas

Salas de espera para pasajeros

Bodegas para equipajes

Taquillas

Espacio para estacionamiento de vehiculos

. Controlar el movimiento general de los vehiculos que prestan el servicio, a traves de la

coordinacién y elaboracion de horarios en base a estadisticas adecuadas.

3
4
5

6

. Controlar el movimiento de encomiendas.
. Suministrar servicios de mantenimiento a los vehiculos.
. Facilitar a todos los usuarios los espacios requeridos:
Locales Comerciales
Servicio de Cafeterias
Servicios Complementarios

. Prestar servicios de vigilancia, aseo y mantenimiento a las instalaciones y por ende al

servicio de los pasajeros.

El servicio de transporte es esencial en cuanto a que permite la concentracion de

e

mpleo y produccion de servicios en los distintos centros poblados, sin embargo,

conlleva una relacion directa con lo referente a la estructura del sistema vial.
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8.7. EL TRANSPORTE EN GUATEMALA

«Antes de la llegada de los esparioles, ya existia en Guatemala un rudimentario sistema
de conexion de vias, caminos de terraceria marcados generalmente por el paso

constante _de _las_bestias de carga. Después de la conquista estos caminos fueron

retomados por los esparioles y utilizaron el empedrado para mejorarlos y facilitar el
paso de carretas y carruajes. Con la evolucion y crecimiento de las dreas rdrales y
urbanas en Guatemala, marcada especialmente a partir del siglo XX, se hace necesaria
/a utilizacion de medios de transporte que faciliten la interconexion entre /os poblados
garantizando un gran apoyo, especialmente al desarrollo de las economias regionales
El servicio de transporte es esencial en cuanto a que permite la concentracion de
empleo y produccion de servicios €n los distintos centros poblados, sin embargo,

conlleva una relacion directa con lo referente a la estructura del sistema vial.”

8.7.1. RED VIAL NACIONAL
La Republica de Guatemala cuenta con un sistema vial gue comunica €l 80% de sus
centros poblados, atravesando todo el territorio nacional hasta sus puntos fronterizos o

limites territoriales a traves de rutas nacionales e internacionales.

8.7.1.1 CLASIFICACION DE LA RED VIAL

«RUTAS CENTROAMERICANAS (CA): Estas rutas conectan a la capital con las zonas
fronterizas y puertos de importancia inclusive con otra ruta centroamericana. Reunen
las mejores condiciones de disefio que las topografia del lugar les permite. Cuenta con
un derecho de via de 25.00 mts (12.50 mts de cada lado de la linea central) y el area de
reserva de 80.00 mts (40.00 mts de cada lado la linea central). En el sistema vial de

Guatemala se identifican 3 ejes principales:

CARRETERA CA-1 o INTERAMERICANA: Esta ruta entronca en el poblado de la Mesilla,

La Democracia, Huehuetenango, poblados ubicados en el limite con México.
CARRETERA CA-2 o DEL PACIFICO: Esta ruta entronca en el poblado ElI Carmen

(Malacatan, San Marcos) limite oeste con México atravesando la Costa Sur hasta el

poblado de Ciudad Pedro de Alvarado, Jutiapa, limite este con El Salvador.
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CARRETERA CA-9 o DEL ATLANTICO: Esta ruta va desde Puerto de San José, Escuintla

(limite sur con el océano pacifico) hasta Puerto Barrios, I1zabal (limite este con el océano

atlantico, Honduras y Belice).

RUTAS NACIONALES (RN]): Sirven de red auxiliar de las rutas centroamericanas,
uniendo éstas con cabeceras departamentales y con puertos de importancia
comercial para el pais. Cuenta con un derecho de via de 25.00 mts (12.50 mts de
cada lado de la linea central) y el area de reserva de 80.00 mts (40.00 mts de cada

lado la linea central).

RUTAS DEPARTAMENTALES (RD): Estas rutas unen cabeceras departamentales entre
si, o bien, cabeceras departamentales con rutas centroamericanas o cabeceras
municipales. Unen rutas nacionales con litorales. Tienen una longitud mayor a 20
Kms con un transito aproximado de 200 vehiculos. Son de importancia turistica y
cuentan con un derecho de via de 20.00 mts (10.00 mts de cada lado de la linea
central) Para que una ruta sea departamental debe cumplir con al menos dos de los

requerimientos anteriores.

CAMINOS RURALES (CR): Interconectan a las comunidades rurales con sus

respectivos municipios y cabeceras departamentales.»
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CARRETERAS PRINCIPALES DE GUATEMALA

RED VIAL NACIONAL

FUENTE: Municipalidad de Guatemala-
Proyecto Transmetro

8.8. SITUACION DE LAS TERMINALES
EN GUATEMALA

«En Guatemala, el transporte extraurbano va dirigido especialmente a los sectores de
bajos recursos de la poblacion y en consecuencia €l nivel de su prestacion es
considerablemente deficiente, no solamente en lo referente al vigje, sino a las actuales
“Terminales” de las empresas y a los servicios complementarios que se generarn
alrededor de las zonas de llegada de los buses, aando lugar al surgimiento de dreas

social y urbanisticamente deprimidas.

[ .
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Por otro lado, estas dreas estan localizadas en dreas imporiantes de actividades
SOCIOeconomicas como mercados, parques, escuelas, centros de salud y en ellas se
desarrollan una serie de operaciones caracteristicas del mantenimiento,
estacionamiento y movilizacion de buses, etc, que reducen en forma muy significativa
la capaciaad de las calles y deterioran su estado al ser sometidas a trabajos para los que
no fueron diseriadas.

La construccion de terminales permite una ‘remodelacion urbana” al hacer un uso mas
racional del suelo, facilitando la erradicacion de dreas y establecimientos inadecuados,
incluyendo en [los proyectos los servicios complementiarios que coriciernen a 1a

actividad del transporte» ( Revista Escala No. 63: 13|

8.9. LEGISLACION

8.9.1. LEY Y REGLAMENTO DE TRANSITO

ARTICULO 1

“..debe entenderse por transito todas aquellas actividades relacionadas con la
regulacion, control, ordenamiento, y administracion de la circulacion terrestre... de las
personas y vehiculos, sus conductores, pasajeros, estacionamientos, senalizacion, uso
de via publica...”

ARTICULO 18

“Por vehiculo se entiende cualquier medio de transporte terrestre .. que circule
permanente u ocasionalmente por la via publica, sea para el transporte de personas o
carga o bien los destinados a actividades especiales...”

ARTICULO 23

“La via publica se utilizara unica y exclusivamente para el transito y circulaciéon de
personas y vehiculos...”

ARTICULO 26

“El estacionamiento de vehiculos en la via publica se hara conforme las disposiciones de

la autoridad de transito correspondiente.”
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8.9.2. ACUERDO GUBERNATIVO No. 42-94. REGLAMENTO DE
TRANSPORTE EXTRAURBANO

ARTICULO 2

“El presente reglamento regula el servicio publico de transporte extraurbano de
pasajeros, que se efectue por medio de vehiculos terrestres, tales como: autobuses,
omnibuses, microbuses y otros.”

Para los efectos de este reglamento, se entiende por servicio de transporte extraurbano
de pasajeros el que se efectua:

1. De una cabecera municipal a otra

2. De una cabecera municipal a cualquier lugar de otro municipio o viceversa

3. De un lugar de un municipio a cualquier lugar de otro municipio

4. De una cabecera municipal o de algun lugar municipal a cualquier punto situado

fuera del territorio nacional y viceversa

8.9.3. ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL MINISTERIO DE
AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES DELEGACION DE Quiché
ARTICULO 8 [REFORMADO POR EL DECRETO DEL CONGRESO
NUMERO 1 -93).

“Para Todo proyecto, obra, industria o cualquier otra actividad que por sus
caracteristicas puede producir deterioro a los recursos naturales renovables o no, al
ambiente o introducir modificaciones nocivas o notorias al paisaje y a los recursos
naturales del patrimonio, sera necesario previamente a su desarrollo un Estudio de
Evaluacion de impacto ambiental, realizado por técnicos en la materia y aprobado por
la Comision Nacional del medio ambiente. El funcionario que omitiere exigir el Estudio
de Impacto Ambiental de conformidad con este articulo, sera responsable
personalmente por incumplimiento de deberes, asi como el particular que omitiere
cumplir con dicho estudio de impacto ambiental sera sancionado con una multa de
Q5,000 a Q 100,000. En caso de no cumplir con este requisito en el término de seis

meses de haber sido multado, el negocio sera clausurado en tanto no cumpla”.
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8.9.4 ORGANIZACION MUNDIAL DE LA SALUD (OMS)

“..la primera medida debe ser la formacion del personal empleado en estos servicios, a
los que se debe hacer ver la importancia de este factor, ya que sin ello, aungue /os
vehiculos e instalaciones cuenten con unas adecuadas adaptaciones para subir o bajar,
entrar o salir no podra ser posible ni funcional su utifizacion con seguridad por
personas discapacitadas ya que les supondra un riesgo la velocidad con la que
funcionan. Para ello, las empresas responsables de transportes publicos deben tomar
conciencia sobre esta necesiaad y realizar cursos de formacion especializados en esta
materia, dirigidos a los empleados, especialmente conductores y personal de trato
directo con los vigjeros. Se pretende aporiar ideas y soluciones en el diserio )y modelo de
vehiculos adaptados, accesibilidad y eliminacion de barreras arquitectonicas en las
instalaciones asi como otros factores imporitantes, considerando requisito fundamental
€ Imprescindible la colaboracion humana y conciencia civica de todos, tanto usuarios

como empleados, sin la cual sera imposible su buen funcionarmiento.”.

8.9.5. NORMAS PARA MINUSVALIDOS Capitulo 5. TRANSPORTES
PUBLICOS. Infraestructuras necesarias y equipamiento de unidades
moviles y vehiculos

Establece la “Clasificacion Internacional de Deficiencias, Discapacidades y Minusvalias”
— CIDDM — donde se menciona la importancia de no confundir el termino discapacidad

con otros relacionados como minusvalia, deficiencia, trastorno. (V. Cordon, 2,005:4)

8.9.6. CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE

GUATEMALA

Capitulo 2

ARTICULO 53

“el Estado garantiza la proteccion de las personas con discapacidades de cualquier tipo
y declara de interés nacional su atencion medico-social, la promocion de politicas y

servicios que permitan su rehabilitacion.”
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8.10. ENFOQUE DEL PROYECTO

Desde un punto de vista global, en las ciudades de los paises en desarrollo, €l uso
ael suelo varia con rapidez y la superficie e infraestructura de la ciudad que se duplican
con frecuencia en menos de 10 arios.

El desarrolfo rural y urbano de las ciudades se complementan y se acentua cada vez
mds la importancia de los transportes en cuanto a proveer movilidad y accesibilidad
entre regiones y poblados par mejorar su economia. El transporte estd entorces
estrechamente vinculado con la configuracion fisica de las ciudades. El servicio del
transporte proporciona un enlace indispensable entre los poblados, ampliando las
posibiligades de trabajo y proporcionando acceso a servicios de salud, enserianza,
comercio, diversion, gque a menudo solo se pueden ofrecer con eficacia en las zonas

urbanas. (T.U. Banco Mundial 1975: 6-8)

Guatemala es un pais en vias de desarrollo y las diferencias de nivel de ingresos,
costumbres y aspiraciones especialmente en el interior del pais, asi como su topografia
y clima, imponen soluciones distintas sobre todo en el tema del Sistema de Transporte.
En el municipio de Uspantan, Quiche especificamente, dicha situacion es deficiente; la
gran variedad de condiciones fisicas, recursos y necesidades tanto de su poblacion
como de sus autoridades, exige mucha flexibilidad al llevar a cabo cualquier tipo de
proyecto, en este caso el la Terminal de Buses. El servicio de transporte de pasajeros y
carga y los servicios correspondientes sufren el efecto de terminales y enlaces
inadecuados. La prioridad entonces de la propuesta, es que la Terminal se ubique en
un lugar donde resulte eficiente por su accesibilidad y evitar el congestionamiento,
promoviendo un uso mas racional de las instalaciones y servicios de transporte
mediante la fijacion de un precio economico, restricciones fisicas y prioridad en los

servicios esenciales.
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9. marco historico
9.1. CONTEXTO NACIONAL

La Republica de Guatemala, tiene una superficie aproximada de 108,889 kilometros
cuadrados, se encuentra situada en la parte norte del istmo, en la seccion septentrional
de Centroamérica. La division politica es de 22 departamentos, el idioma oficial es el
espanol y la moneda e el quetzal.

El clima es calido tropical, que se modifica con la altura, las estaciones del afno son el
verano o época seca, de noviembre hasta abril y el invierno o época de lluvias, de mayo a
octubre; la temperatura promedio anual es de 20° C. En areas costeras llegan a
registrarse 37° C, mientras que en zonas montanosas suelen alcanzar el punto de
congelacion, El clima tropical determina la escasa oscilacion térmica, entre el mes mas
frio y el mas calido, asi como la ausencia de heladas invernales y el viento en calma

durante todo el ano.

Republica de Guatemala. Indicadores Econdmicos, Sociales y Ambientales. Afio 2002

Indicadores Descripcion

El 54% de la poblacion es pobre, el 23% es extremadamente
pobre y el 23% restante no entra dentro del indice de pobreza.
La poblaciéon econdmicamente activa -PEA- es de 3,479,621
personas, equivalente al 39%, del cual el 73% pertenece al sexo
masculino y el 27% al femenino; cuatro de cada 10 personas
participan en el mercado laboral, de 10 hombres, seis se
integran en la actividad econémica y de 10 mujeres intervienen
dos. La poblacién econdmicamente inactiva es de 5,441,746
personas, de las cuales el 32% son hombres y el 68% mujeres.
Cuenta con una pcblacion de 11,237,196 habitantes, 49%
hombres y 51% mujeres, se refleja una tasa de crecimiento del
2% anual, la densidad es de 103 personas por kildémetro
cuadrado, 4% de tasa global de fecundidad, 29% es analfabeta,
46% reside en el area urbana y 54% en el area rural, 41% es
indigena y 59% no indigena. Los locales de habitacion
particulares son 2,131,408 (viviendas).

La extension de bosque natural es de 4,057,402 hectareas y la
plantacion forestal de 28,519. La flora abarca mas de 8,000
especies de plantas dentro de 19 dferentes ecosistemas,
1,148,685 metros cubicos de areas prolegidas y 481,999 de
bosques. La fauna cuenta con 250 especies de mamiferos,
600 de aves, 200 de reptiles y anfibios, asi como diversas
clases de mariposas e insectos.

Fuente: Monografia Uspantdn. En base a datos de Censo Nacional de Poblacién. INE. 2002

Econdmicos

Sociales

Ambientales
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9.2. CONTEXTO DEPARTAMENTAL

El departamento de Quiché, tiene una superficie de 8,378 kildbmetros cuadrados, se
encuentra situado en la region VIl o region sur-occidente, limita al norte con México; al
sur con los departamentos de Chimaltenango y Solola, al este con Alta Verapaz y Baja
Verapaz, al oeste con Totonicapan y Huehuetenango. Se ubica en la latitud 15°02°'12" y
longitud 91°07°00”; la cabecera departamental es Santa Cruz del Quiché. Esta
intercomunicado por la carretera Interamericana CA-1, que de la ciudad de Guatemala,
se dirige a la aldea Los Encuentros, Solola, en donde entronca con la ruta nacional
numero 15, la que atraviesa Chichicastenango, Santa Cruz del Quiché. San Pedro
Jocopilas, Sacapulas, Cunén y llega hasta Chajul; asi como la carretera 7W, que se origina
en el departamento de Alta Verapaz, cruza Quiche, aproximadamente de este a oeste y
termina en Huehuetenango.

Es una zona muy lluviosa durante todo el ano, de junio a octubre se registran las
precipitaciones mas intensas. Su configuracion geografica es bastante variada, la altura
se encuentra entre los 1,196 y 2,310 metros sobre el nivel del mar, sin embargo hay
alturas hasta de 3,000 metros, por consiguiente sus climas son muy variados, predomina
el frio y el templado, aunque hay algunas zonas de clima calido, los registros de
temperatura oscilan entre los 20° y 30° C y viento en calma durante todo el arno,
conforme a la escala de Breaufort.

En la siguiente tabla se presentan los indicadores economicos, sociales y ambientales
del Departamento.

Departamento de Quiché. Indicadores Econdmicos, Sociales y Ambientales. Aiio 2002

Indicadores Descripcion

La poblacién econémicamente activa -PEA- es de 161,731
personas, del cual el 79% son hombres y el 21% mujeres, el
Econdémicos [32% trabaja por su cuenta, el 14% son patronos y el 54% son
empleados. La poblacion econdmicamente inactiva es de
331,975 personas, del cual el 32% son hombres y el 68%
mujeres.

Cuenta con una poblacién de 655,510 habitantes, 48% hombres
y 52% muijeres, se refleja una tasa de crecimiento del 2% anual,
la densidad es de 78 personas por kildmetro cuadrado, la tasa
de fecundidad es del 4%, en el area urbana reside el 25% vy
75% en el area rural, el 89% es indigena y 11% no indigena; el
analfabetismo es del 49%. Se cuenta con 110,673 locales de
habitacién particulares (viviendas).

La extensién en hectareas de bosque natural es de 348,478 y la
plantacion forestal es de 103. Existen 77,523 metros cubicos de
areas protegidas; 5,507 metros cubicos de bosques de
coniferas, 1,105 de bosques latifoliados y 20,868 de bosques
mixtos.

Sociales

Ambientales

Fuente: Monografia Uspantan. Segtin datos de Censo Nacional de Poblacién. INE. 2002
Py
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9.4. REFERENTE HISTORICO DEL
MUNICIPIO DE USPANTAN

Los uspantekos, una cultura de origen preclasico (del 500 al 600 a. C.), descendientes
de los mayas, fundaron su primer asentamiento en Li Tz'aaq (San Siguan) en lo que hoy
es la region que corresponde a las aldeas de Chijam, Pericon y Las Docellas. Luego se
asentaron en Xek'ixtun (actual Cunén) y posteriormente sobre el cerro Kaquljaw, de
donde se trasladaron a la aldea de Chi Ama’g (orilla del pueblo).

En seguida se trasladaron a lo que hoy son las aldeas de Calante, Chiyutales y el
Caracolito.Vestigios claros se observan en lo que actualmente son las aldeas de El Pinal,
Chipaj, Chola, Quizachal y Tierra Blanca. En esta ultima aldea existia el templo Najtijaa.
Finalmente se ubicaron en Tz'unun Kaab' (Uspantan).

Después de que los conquistadores espanoles derrotaron el reino Gumarkaaj, los ultimos
pueblos sin conquistar fueron los ixiles y los uspantekos. En 1529, un grupo de espanoles
al mando de Gaspar Arias realizaron la primera expedicion para conquistar a los
uspantekos. Estos fueron asistidos por guerreros de Verapaz, Cunen, Cotzal y Sacapulas,
y derrotaron a los espanoles. Una segunda expedicion, bajo el mando

de Pedro Olmos, tuvo el mismo resultado. La tercera expedicion, un ano después
(diciembre de 1530), al mando de Francisco Castellanos, vencid a los uspantekos
después de que estos no aceptaran un tratado de paz.

Luego de la derrota del pueblo uspanteko en 1530, la primera encomienda fue dada
al espanol Diego de Rojas. En 1549 fue beneficiado con la encomienda Santos de
Figueroa, quien recibid mantas, maiz, cera, chile y trabajo personal en concepto de
tributo. Entre finales del siglo XVI y principios de siglo XVII, la espafnola Maria Rodriguez
de Chinchilla tuvo en encomienda varios pueblos guatemaltecos, entre los que estaba
Uspantan.

En 1560, Uspantan tenia aproximadamente 700 habitantes. En esa época comenzo a
aplicarse el sistema de corregimiento, en el que se designaba como jefe comunal a
funcionarios locales de piel blanca, llamados «corregidores» (y que mas tarde fueron
llamados alcaldes mayores). También en esos anos se construyo la iglesia catolica.
Debido a esto, muchos pobladores tuvieron que migrar hacia el lado nororiente del
municipio. Un siglo después, hacia 1660, Uspantan contaba solamente con 298

habitantes.
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El 11 de octubre de 1825, la primera Asamblea Nacional Constituyente, al decretar la

Ley Cuarta, designo a Uspantan como municipio.

9.4.1. LOCALIZACION Y EXTENSION

El municipio de Uspantan situado en el departamento de Quiché en la Region VIl o
Region Nor-Occidente. Se localiza en la latitud 15° 20" 49" y en la longitud 90° 52" 14",
Limita al Norte con los municipios de Playa Grande Ixcan (Quiche¢) y Coban (Alta
Verapaz); al Sur con los municipios de San Andrés Sajcabaja, Canilla (Quiché) y Cubulco
(Baja Verapaz); al Este con el municipio de Chicaman (Quich¢); y al Oeste con los
municipios de Chajul, San Juan Cotzal, Cunén y San Andrés Sajcabaja (Quiché). Fue
fundado y reconocido como municipio el 11 de Octubre en 1,825 por la primera
Asamblea Nacional Constituyente, en el ano 1,560 se inicio la construccion de la iglesia
catolica. La historia del Municipio de Uspantan esta marcada por acontecimientos que
han causado dolor, muerte y destruccion entre sus habitantes.

Etimoldgicamente Uspantan segun algunas teorias viene del vocablo Nahuatl “Uz-
pan-tlan” Uz es una especie de gorrion, “pant “es una muralla y “tlan” significa lugar de.
De lo que resulta el nombre de “Lugar de Murallas y Gorriones”.

Se encuentra a una distancia de 78 Kms. de la cabecera departamental de Quiché y a

241 Kms. de la ciudad capital de Guatemala.

9.4.2. DIVISION POLITICO ADMINISTRATIVA

Segun datos obtenidos, la division politica del Municipio al ano 1,994, se integraba por
un pueblo, cinco aldeas, 85 caserios, 36 fincas y tres parajes, para un total de 130 centros
poblados, mientras que para el 2002 desaparecen 10 fincas y se crean 12 caserios
nuevos, asi como la conformacion de dos asentamientos, obteniéndose un total de 132
centros poblados; sin embargo para el 2008. existiria una mayor diferencia ya que segun
a la fecha, la Oficina Municipal de Planificacion —OMP- tiene un total de 165 centros
poblados, ademas de proporcionar una categoria diferente a la presentada por el
Instituto Nacional de Estadistica —INE-. A continuacion se presentan los centros

poblados por categorias:
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Municipio de Uspantan, departamento de Quiché
Centros Poblados por Categorias
Aros: 1994, 2002 y 2008

. Censo Censo Investigacion de
Categoria 1994 2002 campo 2008

Pueblo 1 1 1
Aldea S 5 57
Caserio 85 97 56
Finca 36 26 T
Paraje 3 1 0
Asentamiento 0 . 0
Barrio 0 0 2
Cantén 0 0 3
Comunidad 0 0 38
Parcelamiento 0 0 1

Total 130 132 165

Fuente: Con base en datos del X y XI Censo Nacional de Poblacion 2002 -INE-

Segun datos del cuadro anterior, se nota un incremento en los centros poblados,

algunos dejaron de pertenecer a la categoria que tenian y ocuparon otra, ademas

surgieron nuevas categorias sin ser representativas, A continuacion se detalla cada uno

de los centros poblados:

Municipio de Uspantan, departamento de Quiché
Centros Poblados

Continua en pagina siguiente....

Ano: 2008
No. Nombre Categoria No. Nombre Categoria
1 | Uspantan Pueblo 21 | El Caracol Aldea
2 | Chola Aldea 22 | Laguna Danta | Aldea
3 | Rincén Poblaj Aldea 23 | Laj Chimel Aldea
4 | Poblaj Aldea 24 | El Senzontle | Aldea
San Pablo
5| Chamac Aldea 25 | Los Canaquez | Aldea
6 | Tierra Blanca | Aldea 26| Saj  Racan | Aldea
Pericon Chituj
7 | Buena Vista Aldea 27 | Las Marias Aldea
Tierra Blanca | Aldea 28 | El Desengario Aldea
Jacubi
9 | Quizachal Aldea 29 | Macatajau Aldea
10 | Joya Larga Aldea 30 | Calanté Aldea
11 | El Caracolito Aldea 31 | El Palmar Aldea
12 | Los Regadillos Aldea 32 | Buena Vista EI | Aldea
B (. Paimar

Sigrid Figueroa Méndez

39



40

Viene de pagina anterior....

Continua en pagina siguiente....

Siarid Fiqueroa Méndez

No. Nombre Categoria No. Nombre Categoria
13 | San Pedro La Aldea 33 | Ojo de Agua Aldea
Esperanza Palmar
14 | Las Guacamayas | Aldea 34 | Sicaché Aldea
15 | El Pinal Aldea 35 | Chitapol Aldea
16 | La Lagunita | Aldea 36 | La Concepcion | Aldea
Chipaj
17 | San Lucas Chipaj | Aldea 37 | El Paraiso Aldea
18 | Las Pacayas Aldea 38 | El Bafadero Aldea
19 | Santa Rosa La | Aldea 39 | Cerro Azul Aldea
Laguna
20 | Chipaj Aldea 40 | Rio Azul Aldea
41 | Las Pacayas 2do. | Aldea 68 | Olimpo Aldea
Centro Chigiatal
42 | La Parroquia | Aldea 69 | Unilla Pacala Aldea
Lancetillo
43 | El Vergel Aldea 70 | San Marcos El | Aldea
Triunfo
44 | Los Cerritos Aldea 71 | Lancetillo Aldea
Sacubul
45 | Nueva Esperanza | Aldea 72 | Santa Maria | Aldea
Sachina Chayla
46 | La Tafa Aldea 73 | San Antonio La | Aldea
Nueva
Esperanza
47 | Las Victorias Aldea 74 | Union 31 de | Aldea
Mayo Xecoyeu
48 | La Gloria Aldea 75 | San Marcos La | Aldea
Nueva Libertad
49 { Concepcion Aldea 76 | El Tesoro 9 de | Aldea
Chigtiatal Marzo
50 | El Mirador Finca 77 | Santa Rita Finca
51 | San Carlos Talila | Finca 78 | Asturias Finca
52 | Sachina Finca 79 | Chayla Finca
53 | La Libertad Finca 80 | La Pista Barrio
54 | Los Chivitos Barrio 81 | Xolalbarda Cantén
55 | Palqui Cantén 82 | Matazano Cantén
56 | Baxil Caserio 83 | Jacubi Caserio
57 | San Andrés | Caserio 84 | San Lucas Caserio
Wachalal
58 | Granada Lote 9 Caserio 85 | Xejul Caserio
59 | El Chalj Caserio 86 | Piedras Negras | Caserio
60 | Bellas Flores | Caserio 87 | Las Manzanas | Caserio
Cotocal
61 | Xejuyub Caserio 88 | Tesoro Chiquito | Caserio
62 | San Pedro Lote 9 | Caserio 89 | Chijam Il Caserio
63 | Santa Catarina | Caserio 90 | Chotom | Caserio
Cotoxac
64 | San Lucas Caserio 91 | San Antonio | Caserio
Chiquito
65 | Sochojil Caserio 92 | Jacubi ll Caserio
66 | Xepequén Caserio 93 | Segundo Caserio
Centro Joya
Larga




Viene de pagina anterior....

I'No. | Nombre Categoria No. | __ Nombre Categoria |
67 | Chiyutales Il Caserio 94 | Chiyutales | Caserio |
95 | Tierra Nueva Caserio 122 ["Argéntina ~ " | Caserio
96 | El Consuelo Caserio 123 | Chitac Caserio
97 | Loma de la Cal Caserio 124 | Ojo de Agua | Caserio

Camino Real
98 | Pantzac Caserio 125 | Chocox Caserio
99 | Los Tapezcos Caserio 126 | Agua Colorada | Caserio
100 | La Balam Caserio 127 | FAPUC Caserio
101 | San Vicente Caserio 128 | Pozo Grande Caserio
102 | Vara de Canasto | Caserio 129 | El Paraiso del | Caserio
Edén
103 | San Isidro La | Caserio 130 | San José Lote | Caserio
Nueva Jerusalén 19
104 | Santo Cristo | Caserio 131 | Cumbre El | Caserio
Buena Vista Quetzal
105 | Nuevo Celaje Caserio 132 { San José | Caserio
Buena Vista
106 | San Marcos Lote | Caserio 133 | San Francisco | Caserio
2 Lote No. 1
107 | Bella Vista | Caserio 134 | Ventana del | Caserio
Maguellales Norte
108 | Jalauté Caserio 135 | San Juan Lote | Caserio
15
109 | La Pava Caserio 136 | San Baladran Caserio
110 | El Patemoén No. 3 | Caserio 137 | La Maya Caserio
111 | Chotom 2do. | Comunidad 138  San Pablo 11 | Comunidad
Centro Senzontle
112 | Monte Cristo Comunidad 139 | Santa Maria | Comunidad
Liuvia de Oro
113 | Campamac Comunidad 140 | Napoles Comunidad
114 | El Lirio Putul Comunidad 141 | Santa Maria | Comunidad
Saraguate
115 | Cerro Quemado | Comunidad 142 | EI Tamborcito | Comunidad
Chiguatal
116 | Esquipulas El | Comunidad 143 | Las Terneras Comunidad
Naranjal
117 | San Vicente Comunidad 144 | Baldio Vergel | Comunidad
Tres
118 | Alejandria Comunidad 145 | Vergel Chimal | Comunidad
119 | Lorena Comunidad 146 | Saquixpec Comunidad
120 | San Pablo | Comunidad 147 | Satutz Comunidad
Napoles
121 | San Isidro Comunidad 148 | Ventana del | Comunidad
Cielo

Continua en pagina siguiente....
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No. Nombre Categoria No. Nombre Categoria

149 | El Saraguate | Comunidad 158 | Arrollo de | Comunidad
Leche

150 | Playita Copdn Comunidad 159 | San Juan | Comunidad
Limonar

151 | Monte Rico Comunidad 160 | San Pedro | Comunidad
Cotija

152 | Puerta del Cielo Comunidad 161 | Granada Comunidad

153 | Nuevo Manantial | Comunidad 162 | El Rosario | Comunidad
Sacubul

154 | Nuevo Paternén | Comunidad 163 | Las Pilas Comunidad

155 | Alagunita Comunidad 164 | Granada | Comunidad

156 | San Pedro | Comunidad 165 | Nueva Asturias | Comunidad

Chayla
157 | Carrizal Parcelamiento

Fuente: Con base en datos del X y XI Censo Nacional de Poblacién 2002 -INE-

Al 2008 los centros poblados que se describen en la tabla anterior, son los existentes

segun datos proporcionados por la -OMP-.

9.5. DIAGNOSTICO GENERAL

Para determinar la ubicacion de la Terminal se consideraron los siguientes aspectos:

ASPECTOS JURIDICOS:
Identificacion y aplicacion de todas las leyes que conlleven la creacion de una Terminal

de Buses, pare efectos legales.

POLITICAS URBANAS:

Identificacion de ejes viales y vias de integracion de la Terminal con las actividades
urbanas.

Parte del impacto urbano que se generara por el nimero de usuarios proyectado mas el

crecimiento en el uso de vehiculos.

ASPECTOS VIALES:
Propuestas de zonas de aislamiento verde en areas tratadas con taludes o cerramiento,
que aseguren el paso de los buses. Analisis de accesibilidad a la terminal y desarrollo del

SEGEIOT.

Ii‘o
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9.6. CALCULO PARA EL TRANSPORTE EN
USPANTAN

9.6.1. CALCULO DE DEMANDA DE UNIDADES DE TRANSPORTE

Para calcular la demanda de unidades de transporte se aplica la siguiente férmula, de
acuerdo a datos proporcionados por la Direccion General de Transporte:

Dx=Da (F)

En donde:

Dx = Demanda del anno proyectado

Da = Demanda actual (unidades)

F = Constante segun tasa anual de crecimiento (D.G.T.)

TABLA DE FACTORES PARA CALCULAR DEMANDA DE UNIDADES
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE (D.G.T.)

ANOC ~ ~ ” -
PROTECTADO sl R

FACTOR.

ESTIMADO 1.03 1.06

ANO ani= | » . . . . .
rrotecrano | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2025 | 2024 m
e o 7[R

p 4
arghus ol B BECE BPEE BPEE B BT B BE

Fuente: Direccion General de Transporte. (Afio 2,013)

Los factores a utilizar para calcular la demanda de unidades de transporte en una
proyeccion a mediano y largo plazo son: 1.15 para el anno 2,013 y 1.6 para el ario 2,025.
De acuerdo a datos proporcionados en la Municipalidad de Uspantan, se tiene que
actualmente la demanda del servicio de transporte esta cubierta por: 14 buses, 8
microbuses, 13 taxis.

Entonces, aplicando la formula anterior se proyecta la demanda de unidades de Ia

siguiente forma:

BUSES: MICROBUSES:

D55 = 14 (1.3) = 18 unidades D55 =8 (1.3) = 10 unidades
Dygz5= 14 (1.6) = 22 unidades D,025 = 8 (1.6) = 12 unidades
TAXIS:

Dygi5=13(1.3) = 17 unidades Dyozs = 13 (1.6) = 21 unidades

Siarid Figueroa Méndez
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TABLA DE FACTORES PARA CALCULAR DEMANDA DE UNIDADES DEL
SERVICIO DE TRANSPORTE (D.G.T.)

VEHICULO TIEMPO DE ESPERA CAPACIDAD DEL VERICULC

BUS 30-45 min. 50 personas sentadas
MICROBUS 5-25 min. I & personas sentadas
TAXI ndefinido 5 personas

Fuente: Direccion General de Transporte. (Afio 2,013)

9.6.2. CALCULO DE DEMANDA DE USUARIOS

Para calcular la demanda de unidades de transporte se aplica la siguiente formula, de
acuerdo a datos proporcionados por la Direccion General de Transporte:

Dx=Da (F)

Para calcular en numero de usuarios por dia para el ano 2,025 se asume segun el INE
que en el municipio de Uspantan, cada familia tiene 5 miembros, entonces:

40,716/ 5 = 8,143 familias

Por cada familia los usuarios de transporte son de 1.5;

8,143 x 1.5 = 12,215 usuarios

Dias de mayor movimiento: Lunes a Jueves, entonces:

12,215 / 4dias = 3,054 usuarios por dia

TABLA DE PROYECCION DE DEMANDA DE USUARIOS SEGUN PORCENTAJE DE
POBLACION

No. USUARKODS

PODLACION ACTUAL No. FAMILIAS

POR DA

2002 22, b44 4,502 1,621
2006 24,634 4,227 1,848
2026 40,716 8,143 3,064

Fuente: Direccion General de Transporte. (Afio 2,013)
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10. Marco de referencia
10.1. ENTORNO GEOGRAFICO

10.1.1. DESCRIPCION GEOGRAFICA
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10.1.2. MACRO LOCALIZACION

El proyecto denominado “Central de Transferencia Extraurbana, Area Urbana Uspantan,
Quiché”, se ejecutara en el municipio de Uspantan, del departamento de Quiché,

especificamente la Villa de San Miguel Uspantan.

El municipio de Uspantan, geograficamente se encuentra en la parte norte de la
cabecera departamental de Quiche, a 96 kilbmetros de la cabecera departamental y a
260 Kilometros de la capital de Guatemala. A una latitud de 15° 17" 04" y en la longitud

de 90° 48" 18". Posee una temperatura que oscila entre los 16° a 24° C.

Se cuenta con dos rutas de acceso, la primera y la mas transitable es de Quiche a
Uspantan pasando por San Pedro Jocopilas y Zacapulas. La otra ruta parte de Quiche

hacia San Andrés Sajcabaja y luego a Uspantan.

Es un territorio dinamico, basado en
su diversidad ambiental, multilingte y
socioeconomico se constituye en un
territorio altamente productivo

especialmente en la agricultura que

tiene fines de sobrevivencia pero

también de comercializacion interna y

hacia los municipios con los cuales se
conecta por la existencia de carreteras
y transporte. Su conectividad esta
directamente con Alta Verapaz y en
menos dimension con Santa Cruz del

Quiché, siendo este la cabecera del |

departamento. Se conecta también
con Huehuetenango con quien
intercambia  porcentaje  de  sus =

productos.
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10.1.3. MICRO LOCALIZACION

La infraestructura de la Central de Transferencia Extraurbana, dentro de la cabecera
municipal se ubicara entre la sexta y séptima avenida de la zona uno, y a su vez

circunscrito a 4 cuadras del parque municipal “Victoria”.
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10.1.4. LOCALIZACION DEL TERRENO DENTRO DEL CASCO
URBANO DEL MUNICIPIO DE USPANTAN

departamental
que viene y
comunica a
Sacapulas,
Cunény
Uspantan con
la cabecera de
Santa Cruz del
Quicheé.

Ruta hacia
Chicaman.
Salida a

Cementerno

General % @E
- £ f%ﬁﬁm
P 5T A

Fuente: Imagen Satelital Municipio de Uspantan
Por: Slgrld Flgueroa Mendez (2014)

= El municipio de Uspantan, es un territorio dinamico, basado en su diversidad ambiental,
multilingtie y socioecondmico se constituye en un territorio altamente productivo
especialmente en la agricultura que tiene fines de sobrevivencia pero también de
comercializacion interna y hacia los municipios con los cuales se conecta por la existencia de
carreteras y transporte. Su conectividad esta directamente con Alta Verapaz y en menos
dimension con Santa Cruz del Quiché siendo esta la cabecera del departamento. Se conecta

tambien con Huehuetenango con quien intercambia sus productos..
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La Zona Reina esta marcada por la produccion de café y cardamomo, su baja
productividad obedece a la falta de vias e infraestructuras para su comercializacion.
También la baja productividad esta marcada por la ausencia de tecnologias y
asesorias técnicas y financiero. La mayor parte de la produccion es aprovechada por
intermediarios, quienes se quedan con la mayor parte de las ganancias. En la zona
central y parte de las Zona Alta se dedican a los cultivos de hortalizas, dado al apoyo
que tienen, marca la diferencia sobre otros lugares que se dedican a la misma
actividad, como los de la zona.

La principal actividad economica del municipio es la agricultura, donde Ia
poblacion se dedica a la produccion de granos basicos, como maiz, donde el 100 %
de los lugares poblados lo cultiva y el frijol es cultivado en el 70 % de las
comunidades. En la zona norte, el cultivo de cardamomo es muy importante por la
generacion de ingresos y fuente de trabajo siendo cultivado en el 45% de las
comunidades; ademas del cardamomo también se cultiva café, frutales y otras
especies. Ademas de los cultivos mencionados anteriormente, también son de
importancia las hortalizas, (arveja, zanahoria, repollo), papa, durazno, granada,
naranja y banano. La actividad pecuaria se realiza con pequenos lotes de ganado
bovino criollo, cuya produccion se destina para consumo familiar y venta en Ia
cabecera municipal. El ganado menor constituido por aves de corral, ovejas y cerdos,
desarrollandose como actividad familiar y su destino es de autoconsumo. Tambieén se
produce leche, miel de abeja, cera y lana.

Por ultimo, el municipio de Uspantan es un territorio con mucha vision, valorando
el uso y aprovechamiento sostenible de la biodiversidad natural y cultural del
municipio, asi como puede potenciarse como para ser un territorio promotor y
articulador de las diferentes dinamicas sociales, economicas, institucionales y
ambientales, como de las participaciones e intervenciones sectoriales e institucionales,

desde una practica de concertacion y de alianza estratégica
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10.1.5. ANALISIS CLIMATICO DEL TERRENO
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Fuente: Imagen Satelital Municipio de Uspantan
Por: Sigrid Figueroa Méndez. (2014)
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10.2. GRUPO OBIETIVO

10.2.1. DEMOGRAFIA

En tal sentido el impulso del desarrollo va en 2 vias a) la responsabilidad del Gobierno
municipal en la definicidon de politicas locales que visibilice mediante la equidad entre
hombres y mujeres, grandes oportunidades para el desarrollo territorial y Ila
responsabilidad que el Gobierno central, debe impulsar de forma horizontal para los

territorios, en especial a los mas afectados.

Poblacién no atendida Poblacién objetivo
15 mil habitantes de 20 mil habitantes

mayor edad.
A A

Poblacién no afectada Poblacion afectada
30 mil habitantes de la zona Reinan 35 mil habitantes de la parte

de Uspantan. central del municipio.
4 A

Poblacion de referencia
65 mil habitantes que componen al municipio de Uspantan.

Elaborado por: Sigrid Figueroa Méndez (2014)

. El municipio tiene un potencial economico no solo para valerse por si mismo sino
también para el departamento de Quiché y otros, asi como para el nivel nacional, en tal
sentido es responsabilidad del Estado cumplir con su papel de garantizar las vias para
explotar el potencial humano, la experiencia, el conocimiento que poseen y de manera
equitativa los recursos naturales disponibles, siempre y cuando se respeten los derechos

ciudadanos y la autonomia del territorio.
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10.2.2. DIAGRAMA DE BENEFICIARIOS

Determinar el numero de habitantes de la poblacion de Uspantan resulta muy
complejo debido a que no existe un censo exacto actualizado que lo indique y, por ser
en su mayoria un area conformado por aldeas, existe mucha inmigracion, poblacion
temporal o indefinida como fuerza de trabajo y que en ocasiones radican en la cabecera
del municipio u otras en las fincas o aldeas. La poblacion proporcionada por el INE y la
municipalidad del municipio, para el anno 2005 tiene un registro de 50,475 habitantes,
(ver piramide poblacional), segun otros datos recabados segun el centro de salud hasta
2007 es de 48,640. El 76% es poblacion uspanteka, K'iche’, keqchi e ixil. El restante 24%

de la poblacion es ladina.

Respecto a su poblacion los datos oficiales del XI Censos Nacionales de Poblacion y VI
de Habitacion realizado por el Instituto Nacional de Estadistica (INE) del afno 2,000
reportan 41,892 habitantes, el Sistema Integral de Asistencia Social (SIAS) reportan un
total de 40,97 1 habitantes del ario 2,001,

Las cifras del diagnostico Municipal Participativo y los datos del Registro Civil, reportan
una poblacion aproximada de 50,475 habitantes en el afno 2,002. (6.03 % del
departamento), de los cuales un 9% reside en el area urbana y el 91% en el area rural; el
51% son de sexo masculino y el 49% de sexo femenino; se estima que el 76% de la
poblacion pertenecen a los grupos indigenas, especialmente a los grupos étnicos
Uspanteka, Kicheé, Keqchi, Ixil. Se estima una densidad poblacional de 49 habitantes por

~

kilometro cuadrado.

,f/ POBLACION SEXO Y EDAD

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal San Miguel Uspantan,
Quiché. (Afo 2,013)

Sigrid Fiaueroa Méndez



. EI municipio tiene un potencial economico no solo para valerse por si mismo sino
tambieén para el departamento de Quiché y otros, asi como para el nivel nacional, en tal
sentido es responsabilidad del Estado cumplir con su papel de garantizar las vias para
explotar el potencial humano, la experiencia, el conocimiento que poseen y de manera
equitativa los recursos naturales disponibles, siempre y cuando se respeten los derechos
ciudadanos y la autonomia del territorio.

Mun|C|p|o de USpantan, depanamento de Quiche
Analisis de la Poblacion
Anos: 1994, 2002 y 2008

1994 2002 2008

Concepto Habitantes % Habitantes % Habitantes %
Poblacién por sexo 26,271 100 41,892 100 57,348 100
Hombres 13,398 51 21,365 51 29,247 51
Mujeres 12,873 49 20,527 49 28,101 49
Poblacion por area 26,271 100 41,892 100 57,348 100
Urbana 3415 13 4189 10 5735 10
Rural 22,856 87 37,703 90 51,613 90
Poblacién grupo étnico 26,271 100 41,892 100 57,348 100
Indigena 19441 74 33,514 80 49,319 86
No indigena 6,830 26 8,378 20 8,029 14
Poblacion por edad 26,271 100 41,892 100 57,348 100
00 a 06 arios 6,568 25 10473 25 11,470 20
07a14 6,305 24 10,054 24 17,204 30
15 a 64 12,610 48 20,108 48 26,954 47
65 y mas 788 3 1,257 3 1,720 8

Municipio de Uspantan, departamento de Quiché
Densidad Poblacional
Arios: 1994, 2002 y 2008

Ano Densidad
1994 30
2002 48
2008 66

Fuente: Elaboracién propia, con base en datos del X y X| Censo Nacional de Poblaciény V y
VI de Habitacién de 1894 y 2002 y las Proyecciones para el afio 2008 del Instituto Nacional
de Estadistica -INE-.

Municipio de Uspantan, departamento de Quiché
Analisis de la Poblacion Econémicamente Activa
por Afios en Estudio segun Descripcion
1994, 2002 y 2008

Descripcion 1994 2002 2008
Habitantes % Habitantes % Habitantes %
P.E.A. 7,080 100 11,347 100 18,155 100
Hombres 6,655 94 9,418 83 15,069 83
Mujeres 425 6 1,929 17 3,086 17
P.E.A. 7,080 100 11,347 100 18,155 100
Urbana 920 13 1,248 11 1,997 11
Rural 6,160 87 10,099 89 16,158 89

Fuente: Elaboraci6n propia, con base en datos del X y Xi Censo Nacional de Poblaciény Vy
VI de Habitacién de 1994 y 2002 y las Proyecciones para el afio 2008 del Instituto Nacional
de Estadistica -INE-.

Fuente: Elaboracién propia, con base en datos del X y X Censo Nacional de Poblaciény V y

VI de Habitacion de 1994 y 2002 y las Proyecciones para el afio 2008 del Instituto Nacional

de Estadistica -INE-.

Siarid Fiaueroa Méndez
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10.3. INSTRUMENTO METODOLOGICO

10.3.1. ENTREVISTA:
“SITUACION ACTUAL DEL SERVICIO DE TRANSPORTE EN EL
MUNICPIO DE USPANTAN"

Actualmente en el municipio de Uspantan el 7.5% de la poblacion son usuarios del
transporte, con el fin de determinar la demanda que se tiene del servicio y la eficiencia del
mismo se realizo la siguiente encuesta. Al analizar la opinion de los usuarios se concluye
lo siguiente:

4%

[+ BN
oy

1.¢Realiza viajes fuera de Uspantan y sus poblados? El 76%
de los encuestados Sl realiza viajes fuera de Uspantan,
especificamente del casco urbano y los poblados mas
proximos al mismo. El 24% restante NO tiene necesidad de
movilizarse fuera para realizar sus actividades ordinarias. ex
2.;Cual es el motivo principal de su viaje?

El 50% de los encuestados afirma que el principal motivo
de

movilizarse fuera del municipio es por negocio, para
intercambio de mercaderia. Del 50% restante, el 23%
afirma viajar por motivos laborales, el 18% viaja fuera por
estudios principalmente universitarios, el 9% restante
viaja fuera por visitas a familiares o por buscar servicios
hospitalarios.

BTrsbszje
OEatudio
B MNezoao
OCsro

3. iRealiza sus viajes diariamente?

El 64% representa especialmente a los usuarios que
manejan algun tipo de negocio, usuarios que laboran y
usuarios que estudian fuera del municipio y por
consiguiente los viajes son diarios. El 36% abarca un
grupo minoritario de comerciantes que realiza sus viajes
cada semana o cada quince dias, en el dia de plaza y otro
grupo que viaja esporadicamente para visitar familiares u
otras actividades.

@s!
one

4. ;Queé tipo de transporte utiliza cominmente?

El 40% de encuestados utiliza bus para movilizarse fuera
del municipio mientras que el 33% lo hace en microbus.
Este servicio es el que mas poblados cubre en el
municipio. Un 11% viaja en taxi solamente en casos muy
necesarios y el 16% restante abarca los que tienen
vehiculo propio, bicicleta y motocicleta para realizar sus
viajes.

EBUS
OMICRCBUS
O7ax
BOTRS

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,

Sigrid Fiaueroa Méndez
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5. ¢(Espera mas de 15 minutos para abordar un bus?
Regularmente se estima que el tiempo prudente de
espera para el servicio de bus es de 15 minutos maximo,
sin embargo, en el municipio de Uspantan el 62% alega
esperar en el mayor de los casos hasta 45 minutos, lo que
provoca malestar e inconformidad entre los usuarios.
Especialmente en época de invierno o el dia de plaza,
cuando la mayoria de usuarios necesita transportar
mercaderia. El 38% restante no tiene problemas en
cuanto al tiempo de espera.

6. (Espera mas de 15 minutos para abordar un microbus?
El 62% de los usuarios encuestados considera mas
eficiente el servicio de microbus por el tiempo de espera
que en el mayor de los casos no pasa de 15 a 20 minutos,
lo unico incomodo es que no tienen espacio suficiente
para transportar mercaderia. EI 38% restante afirma
esperar mas de quince minutos para hacer uso del
servicio de microbus pero representa especialmente al
grupo de usuarios que vive en caserios muy retirados y
son contados los microbuses que llegan a esos lugares.

7. ¢Considera adecuada la ubicacibn actual del
estacionamiento de buses y microbuses?

El 66% de los encuestados coincide en que NO es
adecuada la ubicacion actual del estacionamiento de
buses 'y microbuses especialmente por  estar
desordenado, lo que hace incomoda la espera sobretodo
en época de lluvia en el dia de plaza, el predio es utilizado
para estacionar pick-ups y camiones. El 34% S| esta de
acuerdo en la ubicacion actual.

8. iConsidera importante contar con una Terminal de
buses?

El 72% de los encuestados SI considera necesario contar
con instalaciones adecuadas para abordar el vehiculo
que ha de transportarlos hacia sus diferentes destinos,
sobretodo por ser comerciantes los que necesitan del
servicio para llevar su mercaderia.

El 28% NO considera necesario una terminal y es que
abarca el grupo de personas que realiza la mayor parte
de sus actividades dentro del municipio.

10. ¢Esta de acuerdo en que la Terminal se ubicara fuera
del centro del municipio?

A pesar de tener la necesidad de contar con una Terminal
y de no estar de acuerdo con la ubicacion actual del
estacionamiento de buses, el 67% NO quiere que ubique
una nueva Terminal fuera del casco urbano por la
incomodad que representaria transportar la mercaderia y
por algun cobro extra de pasaje. El otro 33% S| esta de
acuerdo en una nueva ubicacion de la Terminal.

TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,

AREA URBANA, USPANTAN, QUICHE
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10.3.2. RECORRIDO FOTOGRAFICO

Falta de analisis de soleamiento, para proteccion de vehiculos
y peatones. Por: Sigrid Figueroa Méndez (Aho 2014)-

Ausencia de mobiliario urbano y adecuada sefalizacion. Por:
Sigrid Figueroa Méndez (Afo 2014)-

No existe clasificacion para el orden de vehiculos, la circulacion es cruzada, tanto de camiones,
mototaxis, pick ups y vehiculos particulares. Por: Sigrid Figueroa Méndez (Ao 2014)-

Areas en desuso por la falta de sefalizacion, infraestructura; las cuales podrian de ser de gran
utilidad para el desarrollo de actividades de Central de Transferencia, para aprovechamiento de
recursos. Por: Sigrid Figueroa Méndez (Afio 2014)-

Sigrid Fiqueroa Méndez
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11. Casos analogos

PROYECTO

ANALISIS DE VENTAJAS Y DESVENTAJAS

APLICACION AL
PROYECTO

> X -H 2 m N
m -4 0 O 2

VENTAIJAS:

¢ Incluye un centro comercial y estacionamiento de buses.

* Los autobuses que vienen del norte y oriente del pais, se estacionan, como una
medida de la municipalidad capitalina para descongestionar la ciudad capital.

e Cuenta con mas de 245 locales. Entre ellos: Supermercado, Bancos, Servicios
publicos, Servicios médicos (Centros de diagndstico, farmacias, venta de equipo
médico), Restaurantes, Comercios de distintos rubros.

¢ Se estima que mil 600 viajes de pasajeros al dia en esta terminal de transporte.

e 70 mil personas transitan diariamente en las instalaciones.

¢ Crear una reserva forestal en las laderas del terreno para preservar las cuencas
hidricas.

¢ Hacer un uso eficiente del agua, mediante tecnologia ahorradora

e Reutilizacién del Agua: En servicios sanitarios. En riego de areas verdes.

¢ Descongestionamiento de las vias publicas

* Mejora la vialidad del sector

e Crear una "Planta de Tratamiento" de aguas servidas.

e Utilizacion eficiente de iluminacion natural y artificial

¢ Aprovechamiento de medios naturales para la ventilacion del proyecto

e Seleccion de materiales para garantizar el confort acustico y térmico

e Clasificacién de basura para su posterior reciclaje.

DESVENTAIJAS:
Hasta el momento no se han determinado aspectos que se tornen negativos para
este proyecto. Ha sido por el contrario un aporte positivo para la ciudad capital.

¢ Analisis de Incidencia para
proteccién solar

¢ Propuesta de amplitud de
espacios para adecuacion de

circulacién peatonal y
vehicular

. Propuesta de
implementacion de
vegetacion al lugar, para

definir permeabilidad.

e Propuesta de Sistema de
reutilizacion de agua.

* Propuesta de creacion de
Planta de Tratamiento.

o Propuesta de
aprovechamiento de adecuada
orientacién del proyecto para
iluminacion y  ventilacion
natural

FOTOGRAFIAS:

Por: Sigrid Figueroa Méndez (2014)

—
Por

www. munlapalldadguatemala (2013)

Por: www.municipalidadguatemala (2013)

| | Por: www.municipalidadguatemala (2013)

Primer Nivel

Segundo Nivel

‘=1m|('§§
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Por: www.municipalidadguatemala (2013)

Por: www.municipalidadguatemala (2013)

Siarid Figueroa Méndez
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casos analogos

PROYECTO

ANALISIS DE VENTAJAS Y DESVENTAJAS

APLICACION AL
PROYECTO

VENTAIJAS:

® Opera entre la Ciudad de Guatemalay Villa Nueva

e Brinda acceso al CENMA (Central de Mayoreo)

* Recibe, en conjunto, la visita de mas de 180,000 personas diarias

e 70 mil personas transitan diariamente en las instalaciones.

e Se realiza la transferencia de 90,000 usuarios del transporte urbano y extraurbano
al transmetro.

e Cuenta con mas de 350 locales comerciales.

e Areas de clinicas médicas, bancos, servicios, 112 kioscos, dos areas de
restaurantes (food courts) y escenario para eventos.

¢ Dispone de amplio parqueo techado, iluminado y seguro para visitantes.

> X - 2 m N

DESVENTAIJAS:

* No cuenta con una planta de tratamiento de aguas negras.

e En su mayoria hace uso de iluminacién artificial, por lo que perjudica el gasto
sobre energia eléctrica.

¢ Ausencia de manejo de reciclaje de basura.

* Propuesta de
numero moderado

de locales
comerciales y
puestos de
kioscos.

o Proponer
adecuada

clasificacion de
parqueos.

FOTOGRAFIAS:

Por: Sigrid Figueroa Méndez (2013)

dg

"~ Por: www.muicipalidadguatemala (2013)

e =

PLANTA ESTACIONAMIENTO - EDIFICIO B -
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Por: www.municipalidadguatemala (2013)

Por: www.ﬁﬁﬁ icipalidadguatemala
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Sigrid Fiqueroa Méndez




12. premisas de disenho

12.1. PREMISAS AMBIENTALES

P

PRECIPITACION PLUVIAL

Se utilizardn elementos de proteccion como aleros o
voladizos, permiten el resguardo de la lluvia, humedad
sobre paredes, y rayos del sol.

Estos elementos segun sea su aplicacién un mayor confort
deberan de sobresalir como minimo 0.50 m., esto se
deberd tomar en cuanta segun sea la luz del o los
ambientes de donde sobresalgan los aleros o voladizos.
Voladizos: Para este tipo de elementos deberd de tener
como minimo 1/3 de la luz del ambiente.

Aleros: Para este tipo de cubierta ya sea en concreto o
[dmina galvanizada u otro tipo de lamina es necesario tener
en cuenta que debe de aplicarse como minimo un 25% de
pendiente para drenaje del agua de lluvia.

VIENTOS

Por ser un lugar de mucha humedad, deberdn tomarse en
cuanta que el aire que ingrese al edificio se desplace a
todos los ambientes, esto puede ser efectivo y funcional a
través de muros y aberturas sobre la cubierta y otros
elementos como balcones y puertas; y asi logre salir el aire !
que accede al edificio y refresque cada uno de los mismos.
I
Se plantearan criterios de ventilacion que se tomaran en
cuanta por la posicién en que se encuentra actualmente el
terreno otorgado por la Municipalidad.

ILUMINACION:

Deberd aprovecharse la iluminacién natural, puesto que las
actividades de compra se realizan en horario de la manana.
Deberd contar con iluminacién artificial para actividades
nocturnas.

VENTILACION

El viento debera ventilar los ambientes del 1ler. Nivel y 2do
nivel; el aire caliente que ingresa a los ambientes debera
salir por la parte superior del edificio o de los ambientes.

Por: Sigrid Figueroa Méndez (2,014)

4
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12.2. PREMISAS AMBIENTALES Y

URBANISTICAS

TEMPERATURA Y
SOLEAMIENTO

Al terreno actualmente designado para este anteproyecto,
apunta el soleamiento por el Este en la mafiana y Oeste
por las tardes. Debera lograrse que ingrese sol por las
fachadas Este, porque el confort del mismo sea adecuado
y no deje que permanezca la humedad.

Porque estd previsto que los espacios abiertos y cerrados
se tomara en cuenta la temperatura de los ambientes que
conformen a este, y esto serd aplicado a través del ingreso
del viento transformandolo en aire caliente.

Solemaniento Este

Snl

to Oeste

pe

VEGETACION

Por la actual ubicacién del terreno municipal, debera
implementarse vegetacion en la planta baja para
proporcionar permeabilidad. Luego se proveerd de
vegetacién para que proteja de elementos contaminantes
como el ruido y el polvo; en las colindancias se ubican
comercios, en las cuales no hay vegetacién en el
perimetro, exceptuando la del parque, por lo mismo se
colocard vegetacion en quinta fachada.

”

URBANISTICA

La fachada principal estard direccionada hacia la calle
donde hay mayor circulacion vehicular. El edificio debera
integrarse a los demds edificios existentes sobre el
perimetro del centro histérico del municipio. El contraste
del edificio deberd ser notable ante los demas edificios
existentes materialmente hablando sin perder la jerarquia
ante los edificios mencionados.

Cuestion que debe tomarse en cuenta la altura del edificio,
para no crear impacto visual arquitectoénico.

=,
-
e
~
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it

Sigrid Fioueroa Méndez

Por: Sigrid Figueroa Méndez (2,014)




12.3. PREMISAS TECNOLOGICAS

ogica

V4

/ tecnol

7

ARQUITECTONICA

CIMENTACION:
Cimiento corrido.

Cimiento Corrido

MUROS:
12. Nivel: Mamposteria y tabiques.

22, Nivel: La ampliacién de referencia al
segundo nivel, serd colocado
perimetralmente mamposteria y tabiques
en los ambientes que lo requieran.

Lnre Pacredel THaw o ThHaw o s Pt
ronparnl rIrpGe

THagw THaw

TECHOS:
Entrepiso: En concreto armado y/o
prefabricado.

Techo final o cubierta: estructura metalica
+ [dmina acrilica y prefabricado.

Propuesta 1 Propuesta 2 Propuesta 3

CIRCULACIONES:

Horizontal: Se dispondran de pasillos que
conducirdn a los diferentes puestos de
venta para dar fluidez a los usuarios.

Vertical: Contard con moédulo de gradas y
rampa para servicio.

7

TECNOLOGICAS

Techo o Cubierta:
Estructura: En metal o en joist + [dminas
acrilicas transparentes.

Columnas:
En concreto armado de seccién cuadrada

Ventaneria:
Aluminio anodizado + vidrio.

WM 0

Puertas: Comercios: persianas en aluminio
en c/u para facilidad de apertura y cierre
en exteriores.

Exteriores: puertas en metal con aperturas
tipo reja, en los ingresos.

A

biarias Infzriaes. Pozda servicke  Pucdas Adminidroc iof

Por: Sigrid Figueroa Méndez (2,014)
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12.4. PREMISAS DE SISTEMA

CONSTRUCTIVO

PISOS

12 Nivel:

- Corredores/pasillos: torta de concreto,
baldosa/ piso ceramico.

- Locales comerciales: variedad de
puestos: piso ceramico/ baldos, segln
requerimiento.

22, Nivel:

- Locales comerciales: piso ceramico.

Baldosa

Piso Ceramico

Tortadeconcreto

MUROS

19 Nivel:

Muros de mamposteria y tabique.

22, Nivel:

Perimetralmente de mamposteria vy
muros internos  (block), tabique en
algunos ambientes que sea requerido.
Acabados en revestimiento y/o repello +
cernido o un blanqueado.

CUBIERTAS

LOSA INTERMEDIA:
Concreto armado.

CUBIERTA FINAL:
Concreto armado + Estructura Metalica o
Vigueta y bovedilla + estructura metdlica

Estereoestructura

Concreto Armado

DRENAIJES

AGUA POTABLE

La distribucién serd por medio de tuberia
de PVC de didmetro variable o de 5 y % «

Tuberia de P¥C

Tuberia de P¥C

Sigrid Figueroa Méndez

Por: Sigrid Figueroa Méndez (2,014)
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Desarrollo de la idea

Desarrollo de la idea

(Reinterpretacién arquitecténica)

FUNCION

1) Por la necesidad de adaptarse al crecimiento poblacional y desarrollo del municipio
de Uspantan, el planteamiento sera flexible con posibilidad de crecimiento.

2) Los fines primordiales contenidos en el conjunto arquitectonico, son el servicio y la
atencion al usuario, el trabajo administrativo de analisis y recopilacion de datos,
limpieza y mantenimiento y maniobras de autobuses.

3) La circulacion fuera y dentro del edificio sera clara y precisa.

4) Los servicios fuera y dentro del edificio tendran acceso propio y diferente del publico.
5) El conjunto debera posee una orientacion adecuada para que no existan cruces de
circulacion.

6) La visual desde la carretera y/o calles principales debera sera clara para una buena

orientacion para los usuarios.

FORMA

1) Debe tener caracter que esta dado por la estética que debera expresar movimiento,
alta tecnologia, funcionalidad y adaptacion al entorno.

2) Acabado de calidad y resistentes a las inclemencias del tiempo.

3) Adaptacion de vegetacion de la region para la implementacion de pulmon verde
carente en el sitio.

4) El conjunto debera corresponder al terreno.

5) Accesos bien definidos y marcados dentro del conjunto.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,

AREA URBANA, USPANTAN, QUICHE




Funcionalismo e integracion de |la
arquitectura al entorno

El Funcionalismo en la arquitectura, es uno de los principios basicos en que debe
apoyarse el arquitecto a la hora de efectuar sus disefos, pues es muy importe que se
disenie en relacion a la funcion que el edificio va a cumplir. La idea es que sea
funcional y como resultado, estético, agrada a todos, respondiendo a una necesidad.
Es compatible con el ornamento y este debe tener una funcidn tangible y practica ya
que no basta con deleitar a la vista. Debe articular la estructura del edificio o tener un
proposito util.

Las caracteristicas principales del funcionalismo son: forma de plantas rectangular, el
uso para la construccién de hormigon armado, vidrio, el uso de grandes, de color gris
en combinacion con alguno de los colores primarios, las ventanas en una banda
horizontal continua.

Es importante resaltar aca, la integracion de la arquitectura al entorno, por lo que los
techos se presentan en formas semielipticas, para no romper con el paisaje y creas asi la
estrecha semejanza a las montanas y cerros, ya que Uspantan es «Lugar de Murallas y
Gorriones». Son techos de formas curvadas y realmente curiosos. Tanto la luz como la

aireacion del edificio se perfecciona gracias al disefio de los techos.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,

AREA URBANA, USPANTAN, QUICHE




Principios ordenadores

del diseno
EJE

Recta definida por dos puntos en el espacio entorno a la
cual cabe disponer forma y espacios de manera

simétrica y/o equilibrada

EQUILIBRIO E INTEGRACION
AL ENTORNO

Fundamenta la percepcion. Control de atracciones o fuerzas opuestas. Lleva
emparejada la estabilidad de los componentes distintos en forma y contorno.
Existencia de asociacion figurativa. Se destacan los volumenes, como formas

exteriorizadas.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,

AREA URBANA, USPANTAN, QUICHE




interrelacion de formas

SEPARAR

Crear espacios mediante la separacion, espacios de iluminacion y ventilacion
natural, y asi minimizar el consumo de energia que se utiliza mediante

equipos mecanicos de ventilacion e iluminacion.

o V-
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ABRAZAR

Creando la jerarquia del conjunto arquitectonico y permitiendo el

aprovechamiento de iluminacion natural.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,
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Agentes

Tipo de Usuarios

(Agentes y Usuarios)

AGENTES

Son todas las personas que trabajan en la Terminal de Buses, que se determinan

dependiendo de las dimensiones de las instalaciones y el servicio a ofrecer.

+ Agentes Administrativos: Personas encargadas de realizar actividades de caracter
administrativo, que cumplen un fin principal de lograr un funcionamiento
adecuado y eficaz, con los recursos con que debe contar dicho centro, entre los

cuales se pueden mencionar: la administracion, secretaria, contabilidad, etc.

+ Agentes de Mantenimiento: Personas encargadas de hacer reparaciones,
mantenimiento y limpieza a la Central de Transferencia Extraurbana; cuenta con

las areas: reparacion, vigilancia y limpieza, etc.

+ Pequenos Comerciantes: Personas que se dedican en pequena escala a comprar,

vender o permutar productos y pilotos de transporte extraurbano

USUARIOS

Son todas las personas que necesitan de la Central de Transferencia Extraurbana, para
desarrollar actividades de comercio y transporte, ya sean acciones activas o pasivas.
También los usuarios son todas aquellas personas que se encuentran dentro del radio
de influencia establecido para el equipamiento, en distancia o en tiempo de recorrido
para llegar a utilizar los servicios de las instalaciones. En la realizacion para clasificar al

usuario se representara en tres tipos que seran:
+ Usuarios Directos,

4+ Secundarios,

+ Usuarios Indirectos

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,
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En esta seccion solamente se define el concepto de cada usuario, sin embargo, en el
punto se da a conocer la cantidad exacta de usuarios que comprendera cada tipo

aqui mencionado.

+ Usuarios Directos: Los usuarios directos son los que estan cercanos al
equipamiento y tiene un tiempo de recorrido de 10 minutos a pie o en vehiculo

para trasladarse de su vivienda hacia las instalaciones.

+ Usuarios Directos Secundarios: Los usuarios directos secundarios son las personas
que tienen en promedio un tiempo de recorrido de 30 minutos en vehiculo para

trasladarse de su vivienda hacia las instalaciones.

+ Usuarios Indirectos: Son todos los usuarios que tiene un tiempo de recorrido de 40
minutos a 2.5 horas en vehiculo para trasladarse de su vivienda hacia las

instalaciones.

Flujo de actividades

A continuacion se desarrolla una representacion grafica de la secuencia de
actividades y movimientos de las personas que utilizan los servicios o laboran en una
terminal de buses. Ademas de la secuencia de actividades, se intenta demostrar lo que
se realiza en cada etapa, con el objetivo de identificar analiticamente el proceso a
traves de la desintegracion puntual de cada accion. Lo que significa que a través del
entendimiento del proceso se podran identificar las oportunidades para obtener una
propuesta optima y disenar un proceso adecuado, incorporando las mejoras
(situacién deseada), facilitando la comunicacion, informacion y fluidez entre las

personas involucradas.
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ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE SALIDA

Llega a la terminal

. Bus . Vehiculo
A pie Taxi .
urbano particular

Entra al edificio

Pasa por Solicita
area Informaci
comercial on

Compra Entrega
boletos equipaje

Se dirige a:

Sala de Area de Servicios
Espera Comidas Sanitarios

Camina
por

andén

E—
Aborda el

bus
—

)
Viaja en

el bus
E
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ACTIVIDADES DEL OPERADOR DE AUTOBUS

Introduce
bus a la

terminal

Fﬁ
Estaciona

autobus
E

Baja del
autobus

Entrega
documentacion

Se dirige a:
\
Servicios Area de Area de
Sanitarios Comidas descanso
y
.
Recoge
documentacion
\

Sale con
autobus

terminal

Inicia
otro viaje
w
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ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE LLEGADA

)
Baja del
autobus
;a
Camina
por el
andén
Recoge
su
equipaje
Se dirige a:
es;a|2r(;|e Area de Servicios
I? y Comidas Sanitarios
teléfonos
Pasa por ACTIVIDADES DEL AUTOBUS DE LLEGADA
area e
; Llega el
comercial g )
autobus a
m? terminal
plaza de —
\__2¢cceso_ Control
de acceso
&a
Pasa a:
N\
Lavado Rep;{r?C|ones Carga'
minimas combustible
_J
Estaciona: |
aborda
pasaje

Inicia
otro viaje
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Programa de Necesidades

EXTERIOR
Plaza de acceso

Estacionamiento publico

Estacionamiento de microbuses

Estacionamiento de taxis
Estacionamiento buses
Garitas de control

Patio de maniobras

AREA ADMINISTRATIVA
Recepcién

Sala de espera

Oficina del gerente

Area de contabilidad
Servicios sanitarios

Bodega de mantenimiento

AREA DE USOS PUBLICOS
Recepcion

Food court

Kioskos de ventas

Oficinas de empresas de transporte
Taquillas de boletaje

Bodega de encomiendas
Area de espera de buses
Servicios sanitarios

Area de cajeros automaticos
Teléfonos publicos

Bodega de mantenimiento

Andenes de transbordo

AREA DE MANTENIMIENTO
Cuarto de maquinas

Servicios sanitarios

Vestidores de personal

Taller de mantenimiento

Bodega general
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gramacion

Z DE RELACION PONDERADA
AREA ADMINISTRATIVA
AREA DE MANTENIMIENTO

TOTAL

RANGO

4 Relacién Necesaria
2 Relacién Deseable
0 Sin Relacion

RAMA DE RELACIONES DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

Relacién Directa
————— Relacion Indirecta
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DIAGRAMA DE BURBUJAS

INGRESO

A YA
4 ym

DIAGRAMA DE BLOQUES

INGRESO

¥

AREA DE USOS

AREA DE i
PUBLICOS

MANTENI
MIENTO

AREA EXTERIOR
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Condiciones del Terreno

El terreno es plano con minima pendiente del 7% para facilitar a drenar aguas

pluviales, carece de vegetacion. Por lo que la implementacion de ésta sera un plus

para la generacion de un pulmoén verde y asi contribuir con el medio ambiente, a su

vez la vegetacion servira como proteccién solar en parqueos y creara un punto

atractivo en el recorrido del municipio

> 62. Calle

72. Calle

SERVICIOS DISPONIBLES EN EL
TERRENO:

Area= 5,590m? - Agua Potable
- Drenajes
- Acometida Eléctrica

—

NOMENCLATURA

—> Vias

ZONA 2

ores Vistas

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,

AREA URBANA,

croc NAEZ

USPANTAN, QUICHE

UPANTAN, Quiché

Circulacion vehicular
Circulacién peatonal
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FASE I
5 APROXIMACION

MATERIALES EMDLEADOS
(FSTRUCTURAL. TECNOLOCICA

Y CONSTRUCTIVA)



aproximacion al diseno
Materiales

Las viviendas tipicas antiguas del municipio de
Uspantan, Quiché especificamente en el area
urbana, se puede mencionar que predominan la
inclusion y combinacion de muros de adobe, techos
de lamina y teja. Viviendas mas recientes, estan
conformadas de muros de block, terrazas de
concreto reforzado, puertas metalicas; al igual que

en elementos arquitectonicos urbanisticos del

o o
------

Las calles son empedradas y algunas
conformadas por adoquines.

Por lo que se pretende la adaptacion del
partido arquitectonico al entorno del
mismo, a través de uso de materiales y
morfologia acoplada y tecnolégicamente

disenada.

87
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APLICACION DE LAS CARACTERISTICAS DE DICHOS MATERIALES DE
CONSTRUCCION EN EL PROYECTO

TEJA: formas alargadas y colocacion ritmica, seran utilizadas de manera
simbodlica en techos de Central de Transferencia. Esta misma forma sera adapta,
para que no pierda ritmo la adaptacion del conjunto arquitecténico con la
integracion al entorno. Por ser Uspantan «Lugar entre montanas o murallas»,
pueda crear un secuencia morfologica con el paisaje y no provocar un impacto

visual.

CONCRETO: textura y color en diferentes tonalidades, incluidos para fachadas
de mobdulos, concreto de andenes y caminamientos, asfalto de parqueos y

patio de maniobras

ACERO: Sera utilizado para estructuras vistas en techo de la Central de

Transferencia Extraurbana y pieza estructural de Ingreso al Proyecto en color

navy.

POLICARBONATO: Cobertura liviana de policarbonato, permitiendo
transparencias, para aprovechamiento de iluminacion natural. Con protector

solar UV por incidencia solar.

Sigrid Fiaueroa Méndez



Estructurales

La modulacion entre columnas es de diez metros entre cada una, tanto en el
primero como en el segundo nivel, gracias a que la cubierta de tijeras tipo L de
acero y policarbonato ligero, ayudan a cubrir estas dimensiones de luces y

aportan mayor flexibilidad de morfologia a techos.

\WK'

‘N “iiin.

- Cobertura liviana de calaminon de acero.

- Tijera /perfil tipo L de 2"'x2"x3/16" soldados y prepintados con poliester en polvo
color plateado .

- Marcos de Drywall revestido con Alucobond simple.

- Muro cortina de vidrio templado.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA EXTRAURBANA,
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FASE IV
PARTIDO




PLANTA DE
CONJUNTO
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PLANTAS
ARQUITECTONICAS
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ESC. 1/300

95




BPIUBAY BV

@‘% 8o

gi % e

&

ESC. 1/500

7a. Calle
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PLANTA DE PARQUEO PUBLICO

<&

HACIA HOSPITAL

GENERAL
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SECCIONES
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ELEVACIONES
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PERSPECTIVA
DE CONJUNTO
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PERSPECTIVA DE CONJUNTO
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APUNTES
INTERIORES



FOOD COURT

SALA DE ESPERA
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SALA DE ESPERA

SERVICIO SANITRARIO MUJERES
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VISTA ESTE
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VISTA FACHADA PRINCIPAL
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Presupuesto

RENGLON UNIDAD | CANTIDAD [PRECIO UNITARIO TOTAL

Trabajos preliminares 13,345.55 Q 30.00 Q 400,366.50
(limpieza de terreno, nivelacién, trazo, estaqueado, bodega)

Mddulo Administracidn 116.00 Q 2,500.00 Q 290,000.00
-————_
Cuarto de maquinas m? 27.00Q 2,500.00 Q 67,500.00
Servicios sanitarios m? 70.00 Q 2,500.00 Q 175,000.00
Vestidores de personal m? 12.00 Q 2,500.00 Q 30,000.00
Taller de mantenimiento m? 300.00 Q 2,200.00 Q 660,000.00
D AREADEUSOSPUBLCOS  m® 113100  Q  3690,00000
Recepcién m? 171.00 Q 2,500.00 Q 427,500.00
Food Court m? 320.00 Q 2,500.00 Q 800,000.00
Oficinas de empresas de transporte m? 495.00 Q 2,500.00 Q 1,237,500.00
Taquilla de boletaje m? 145.00 Q 2,500.00 Q 362,500.00
Area de espera de buses m? 230.00 Q 2,500.00 Q 575,000.00
Servicios sanitarios m? 115.00 Q 2,500.00 Q 287,500.00
B AREAEXTERIOR  m* 1017104 Q1223514100
Plaza de acceso (caminamientos) m? 430.00 Q 2,500.00 Q 1,075,000.00
Jardinizacion m? 1,988.83 Q 900.00 Q 1,789,947.00
Estacionamiento vehiculos livianos m? 4,061.11Q 625.00 Q 2,538,193.75
Estacionamiento de buses m? 5,655.93 Q 800.00 Q 4,524,744.00
Revitalizacion (calles aledafias al proyecto) m? 3,595.61 Q 625.00 Q 2,247,256.25
Garita de control m? 24.00 Q 2,500.00 Q 60,000.00
TOTAL COSTOS DIRECTOS Q 17,548,007.50
~ Descripién  Porcentaje  Total
Imprevistos 10% Q 1,754,800.75
Administracion 8% Q 1,403,840.60
Utilidad 5% Q 877,400.38 _
Planificaciéon 8% Q 1,403,840.60
Supervision 5% Q 877,400.38
TOTAL COSTOS INDIRECTOS Q 6,317,282.93

Cronograma
No.|]  TRaBAOS | 1 ]| 2 ]3] 4] 5 |6 | 7 ] 8] 9|10

1 Trabajos Preliminares --
2 Excavados --

3 Cimentacién y Columnas ]

4 Levantado de Muros ] ]

5 Armado de Losas ]

6 Losa Total e

7 Instalaciones finalizadas | ]

8 Acabados ]

9 Limpieza General [ [ |
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Conclusion

Se desarrolla la propuestas arquitecténica a nivel de anteproyecto para darle solucion a
condiciones de abordaje y transporte en la comunidad, persiguiendo la linea ideoldgica de
identidad y eficiencia, promoviendo el respeto al medio ambiente. Fue vital la comunicacién con
pobladores a través de entrevistas para poder obtener comentarios sobre las necesidades que
presenta Uspantan sobre el trasporte en el lugar. Esta propuesta pretende clasificar las
actividades comerciales que en el municipio se desarrollan, ofreciendo la solucién de uso de
espacios apropiados, no solo de transporte, sino también el movimiento de comercio en el lugar
mediante la «Central de Transferencia Extraurbana, Area Urbana, Uspantan, Quiché».

Se incorpord la clasificacion de actividades comerciales, dividiendo area para terminal de buses
extraurbanos y area comercial, para impulsar el ordenamiento, por medio de la arquitectura del

edificio con la del municipio y generar un crecimiento econémico.
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Recomendaciones

A través del disenio de un espacio arquitectonico denominado «Central de Transferencia
Extraurbana, Area Urbana, Uspantan, Quiché» se constituye una propuesta como parte de
un sistema integral de actividades organizadas que buscan elevar el nivel de prestacion
del servicio publico de transporte de pasajeros y comercio. Para ello es importante que
se efectue la construccion del mismo y se constituya entonces asi, este equipamiento
urbano en el municipio de Uspantan, dando una utilizacion mas racional al terreno,
erradicando establecimientos indeseables que disminuyen el nivel de los servicios

complementarios a la actividad transportadora.
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