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INTRODUCCION

En Guatemala existen leyes que permiten tener libertad de
locomocioén, es decir, pueden desplazarse de un lugar a otro. En la
Constitucion de la Republica de Guatemala, se indica que: “Toda persona
tiene libertad de entrar, permanecer, transitar y salir del territorio nacional
y cambiar de domicilio o residencia, sin mas limitaciones que las
establecidas enlaley (...)".1

Sin embargo, muchos sectores de los municipios de los departamentos de
Guatemala, no cuentan con la infraestructura apropiada para el uso que
tendra el inmueble o sus caracteristicas fisicas e instalaciones estan
obsoletas, porque han cumplido su tiempo de uso. Esto hace que el
desarrollo econémico, no genere el resultado esperado y, por ende, la
poblacion tiende a estar limitada para desempefar negociaciones dentro
y fuera de los mismos, generando falta de productividad y desempleo.

Es de gran importancia que el desarrollo garantice a una poblaciéon
estabilidad, en un marco de planeacion inclusivo, siendo voz de todos los
segmentos de la sociedad, especialmente de las poblaciones
desfavorecidas y marginadas, para crear un bien comun. Al implementar
acciones sin realizar los estudios de prefactibilidad correspondientes, se
perjudica la economia del lugar no se soluciona el problema, y se crea un
costo innecesario por no tener modelos financieros sostenibles, los cuales
son vitales para proyectos a largo plazo.

Al Estado le corresponde mantener un ordenamiento vial, para beneficio
de la poblacién, debido a que, al ser integrado el transporte publico del
lugar con otros municipios crea desorden en las redes viales, por no existir
iniciativas estratégicas para un desarrollo vial mas eficiente.

1 De acuerdo con la Constitucidn Politica de la Republica en el Articulo 26 que se refiere
a la "Libertad de Locomocién”.



Para lograr una integracion efectiva es necesario tener una vision
estratégica, contundente y progresista de lo que se espera de un
municipio; un marco institucional propicio; y unos modelos financieros
sostenibles en pro del transporte publico y ordenamiento vial.

Expuesto lo anterior, surge la necesidad de crear infraestructura adecuada
integrada a las redes viales previendo su futuro a largo plazo, las cuales
deben ser capaces de satisfacer las necesidades poblacionales actuales,
del caos vehicular, la centralizacion de buses y un ordenamiento que
permita circular de forma adecuada de un lugar a otro en menor tiempo.

Se abordan como temas principales de esta investigacion el
ordenamiento vial, central de transferencia, desarrollo orientado al
transporte, espacios abiertos amigables con los peatones, manejo de la
demanda del transporte, los cuales se aplican como fundamentos tedricos
y practicos basados en datos reales. Lo anterior da lugar a una propuesta
arquitectonica a nivel anteproyecto de una central de transferencia y
ordenamiento vial inmediato al proyecto, segun los estudios realizados
debido a que es evidente que existe una demanda por parte de la
poblacion que requiere de un complejo cuyas instalaciones estén
ubicadas correctamente y sean adecuadas para el desarrollo econdémico
sostenible del municipio de La Gomera del departamento de Escuintla.

Para alcanzar los objetivos planteados se desarrollaron siete capitulos. El
primero y el segundo presentan un andalisis con el desarrollo de la
investigacion descriptiva, la que se fundamenta con referente tedrico,
conceptual y legal. El tercer capitulo analiza por medio de la observacion
de campo el contexto del municipio de La Gomera, Escuintla hasta
concluir con el analisis de sitio del terreno propuesto para el anteproyecto.
El cuarto capitulo estudia casos analogos locales e internacionales para
establecer un programa de necesidades funcional acorde al
anteproyecto de la central de transferencia y ordenamiento vial. El quinto
capitulo desarrolla la prefiguracion del disefio a través de las premisas de
disefio, calculo de areas y proyecciones, diagramacion y la idea. El sexto
capitulo presenta el anteproyecto, el cual consiste en plantas
arquitectonicas, secciones, elevaciones y perspectivas y el séptimo
despliega el presupuesto y cronograma de ejecucion del.



“Como arquitecto disenas para el presente, con una conciencia del
pasado, por un futuro que es esencialmente desconocido”
- Norman Foster

CAPITULO |

Protocolo
v’ Antecedentes.
v Identificacion del problema.
v Justificacién.
v’ Delimitacién del tema.
v' Objetivo general y

Especifico.

v Metodologia



1.1 ANTECEDENTES

El municipio de La Gomera, en el departamento de Escuintla, se encuentra
ubicado en el norte de la cabecera del departamento de Escuintla, con
una altitud de 35 metros sobre el nivel del mar, tiene una extension territorial
de 640 kilbmetros cuadrados. Se encuentra a una distancia de 57 Km de
la cabecera departamento de Escuintla y a 112 kilbmetros de la ciudad
de Guatemala, con direccion Sur. 2 El total de su poblacion es de 46,666
segun datos recabados por el Instituto de Nacional de Estadistica —INE- en
el 2018.3

El sistema de transporte en La Gomera esta formado por urbano y
extraurbano, servicio que prestan las distintas empresas principalmente de
la zona sur; estas facilidades de locomocion permiten a las diferentes
comunidades movilizarse dentro y fuera del municipio. Por otro, lado esta
habilitada una carretera de asfalto hasta la aldea Sipacate, que lo
comunica con las playas de océano Pacifico y promueve a la industria
para la exportacion de sus productos y asi contar con mayor ingreso para
el municipio, los servicios de transporte son bajos al igual que los servicios
institucionales. El resto de desplazamientos se realiza a aldeas cercanas
utiizando sistemas de servicio de mini taxis, conocidos como tuc-tuc,
alquiler de vehiculos con palangana para transporte de carga ligera o
pesada y en el caso de traslados a comunidades accesibles por via
acuatica, con pago de lanchas de transporte publico.

En los Ultimos afios se ha evidenciado poco crecimiento poblacional, pero
una concentracion territorial y comercial en el casco urbano del municipio
de La Gomera; debiendo buscarse un desarrollo urbano enfocado al
futuro de esa poblacion, evidenciando la falta de infraestructura
adecuada, la cual atraiga al turista, debido a que cuenta con atracciones

2 Consejo Municipal de Desarrollo del Municipio de La Gomera y Secretaria de
Planificacion y Programacion de la Presidencia y la Direcciéon de Planificacion Territorial:
Plan de Desarrollo de la Gomera (Guatemala: SEGEPLAN/DPT, 2010),10

3 Instituto Nacional de Estadistica, “Censo Poblacional 2018,
https://www.censopoblacion.gt/mapas (consultada el 1 de febrero de 2020)
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diversas como son sus playas y sitios arqueoldgicos, los cuales son lugares
gue pueden desarrollarse para crear demandas de viajes locales.

En el casco urbano se evidencia incremento de acumulacion vehicular en
el trasporte publico, privado y comercial, debido a que esta concentrado
su equipamiento urbano en un solo punto y existe aumento de poblacion
viviendo en el area urbana. Por ello, surge la necesidad de implementar
una planificacibn con nuevos servicios y edificios para establecer un
adecuado funcionamiento y minimizar el caos provocado por los
diferentes usuarios, lo cual solo ha ocasionado embotellamientos,
desgaste de tiempo, e inversion econdmica innecesaria.

Actualmente, en el municipio de La Gomera, existen limitantes en el
equipamiento de infraestructura vial publica, debido a que no cuentan
con los requerimientos basicos o no existen, siendo necesarios debido a
gue existen por lo menos 10 rutas bien establecidas de transporte, tres de
ellas con servicio de buses y una frecuencia promedio de una hora, siendo
los desplazamientos principales de La Gomera a: Sipacate, Guatemala,
Santa Lucia Cotzumalguapa y Cerro Colorado. Entidades
gubernamentales han realizado planeaciones a corto plazo para
menguar la problematica, pero por lo general la solucidn solamente es
temporal y no reduce por completo el problema.

Por la inexistencia de una Central de transferencia de buses y politicas
orientadas al ordenamiento vial, La Gomera se ha visto afectada con la
mala ubicacion del transporte publico- privado y falta de demanda de
viajes, generando que los transportistas no cumplen con las normas viales
existentes.

Por ello, la municipalidad en busca de una solucion a largo plazo, a través
de su oficina de Planificacidn hace una solicitud por escrito a la Facultad
de Arquitectura, Unidad de Graduacion, para que pueda realizarse el
estudio a nivel anteproyecto, proporcionando un terreno ubicado en
coordenadas geograficas: Latitud 14°4'8.38''N y Longitud 91°3'37.26"'O
con un area aproximada de 132,981 metros cuadrados, el cual es usado
actualmente como basurero clandestino y en algunas temporadas como
pista de motocross. Esto para resolver la problematica del trasporte, de tal
forma que se genere una respuesta integral que centralice el servicio de
transporte y ordenamiento vial.



1.2. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA




Figura No. 1 Parqueo de transporte publico. Detalles fisicos actuales: no existe
infraestructura especifica para el transporte y un ordenamiento vial. Grafica propia
(2020)



1.2.1. IMPACTO

e Aspecto (+): al plantear una

propuesta arquitectonica dara una
soluciébn para reubicacion de los
servicios comerciales, de transporte
colectivo, de servicios generales,
entre otros, que incluyan un correcto
manejo espacial, ambiental vy
técnico haciendo que la propuesta
arquitectonica sea adaptable a su
entorno fisico y cultural.

e Aspecto (-): falta de medidas de

integracion en

las estructuras de

gobierno; marcos institucionales y
medidas de sector que se interesen
en inversiones en el transporte,
normas de planeacion, politicas de
desarrollo de ordenamiento vial y la
respuesta de la poblacion al cambio.



1.2.2. ARBOL DE PROBLEMAS

CAUSA

EFECTO



1.3. JUSTIFICACION

En el municipio de La Gomera Escuintla, actualmente no existe un
proyecto que centralice el transporte publico, el cual es un tema
fundamental y de gran importancia, para crear un municipio accesible
para todos.

El ser humano necesita trasladarse de un punto a otro, para realizar
actividades que fortalezcan su desarrollo, bienestar econdmico y social,
por lo cual es esencial la movilidad de personas, sin tener pérdida de
tiempo, sin requerir mas inversion econdémica y sin que se afecte el
desarrollo humano y en algunos casos hasta la salud.

El Articulo 26 de la Constitucion Politica de Guatemala, establece que
toda persona tiene libertad de entrar, permanecer, transitar y salir del
territorio nacional y cambiar de domicilio o residencia, sin mas limitaciones
gque las establecidas por la ley.

Actualmente, la falta de este anteproyecto esta provocando altos
congestionamientos en el area de mercado, por el mal uso de las areas
urbanas, haciendo que la economia en el municipio no produzca los
avances que la poblaciéon requiere para tener una mejor calidad de vida.

Por lo tanto, es necesario realizar el estudio y planificacion del
anteproyecto, en donde se involucre el urbanismo y que, a su vez,
complete todas las actividades de transporte colectivo que se desarrollan
diariamente en el municipio, satisfaciendo las necesidades de la
poblacion y las diferentes actividades que realizan; logrando asi contar
con un espacio que presente mejores caracteristicas de confort, areas
especificas para los visitantes nacionales y extranjeros que se
concentraran en la central de trasferencia.

Este proyecto fortalecera el crecimiento econémico de los ciudadanos y
usuarios que transitan por el municipio, ademas de resolver los problemas
en el transito vial para lograr un adecuado fluir de los automotores,
generando un eficiente desarrollo econémico y comercial dentro del
municipio y a sus alrededores.



1.4. DELIMITACION

Para delimitar el proyecto es necesario establecer limites
temporales, geograficos, fisicos y teoricos.

Coordenadas
e Latitud 14°4'0.72”'N
e Longitud 91°3'25.15”0
e Elevacion es de 30 mts. SNM
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Tema de estudio:

1.-Arquitectura
minimalista.
2.-Arquitectura
regional
3.-Teoria de la
forma

Subtema:

Transporte y
Ordenamiento vial

Objeto:

Central de
Transferencia y
Ordenamiento

Vial en el
municipio de La
Gomera,
Escuintla



1.5. OBJETIVOS




1.6. METODOLOGIA

Etapa de
analisis

METODOLOGIA

Analisis de
contexto

Prefiguracion
del proyecto

ANTEPROYECTO

Figura No. 2 Etapas de la metodologa. Grafica propia (2020)



Recopilacion de informaciéon por
medio de investigacién y visitas de
campo, utilizando fuentes primarias:
por medio de entrevistas,
levantamiento de informacion,
fotografias. Y fuentes secundarias:
libros, tesis, revistas, periddicos,
internet.

Etapa de
analisis

Este conlleva varias etapas; como lo
son analisis fisico, analisis del sitio,
Analisis ubicacion, clima, topografia,
decontexto

poblacién, cultural. Ademas,
implementando las premisas de
disefio y casos analogos.

B 1 ™ — Se desarrollaran etapas de
dimensionamiento, diagramacion,
programa de necesidades, con lo
que se concluira con el programa
general de necesidades, y el
cuadro de ordenamiento de datos.
El cual se llevara a la diagramacion
mediante los siguientes puntos: de
relaciones, de preponderancia, de
circulacion, de flujos, de burbujas y

N B B de bloques

Prefiguracion
del proyecto

FIGURACION DEL PROYECTO

Figura No. 3 Metodologia porutilizar. Grafica propia (2020)



CONCLUSION

Del analisis de la informacion contenida en este capitulo, especificamente
los antecedentes y la problematica que presenta el municipio de La
Gomera del Departamento, el alto congestionamiento en el area de
mercado, por el mal uso de las areas urbanas, hace que la economia en
el municipio no produzca los avances que la poblacion requiere para
tener una mejor calidad de vida. En tal sentido, este anteproyecto busca
fortalecer el crecimiento econdmico de los ciudadanos y usuarios que
transitan por el municipio, ademas de resolver los problemas en el transito
vial para lograr un adecuado fluir de los automotores, generando un
eficiente desarrollo econémico y comercial dentro del municipio y a sus
alrededores.



"El arquitecto debe ser un profeta... Un profeta en el verdadero sentido del
término... Si no puede ver por lo menos diez afios hacia adelante, no lo
llamen arquitecto." Frank Lloyd Wright.

CAPITULO II
Analisis
v' Referente teérico.

v’ Referente conceptual.
v’ Referente legal.



2.1 REFERENTE

Guatemala posee ventajas competitivas, que en el ambito de accion de
sector transporte influyen en el desarrollo transgeneracional, debido a que
es el medio de transferencia de personas, mercancias, bienes y servicios a
diferentes niveles, su infraestructura es esencial para el comercio y
constituye uno de los sectores que mas afecta la calidad de vida.

Por lo que la propuesta arquitectdnica que se presenta busca integrarse a
la arquitectura del municipio de La Gomera, Escuintla, reinterpretando
materiales de la region, texturas y color; siendo la arquitectura minimalista
unificada con el regionalismo critico y teoria de la forma, los cuales se
utilizaran en la Central de Transferencia y Ordenamiento Vial.

ARQUITECTURA MINIMALISTA

HISTORIA

El concepto minimalismo, se referia original y Uunicamente a movimientos
propios de las artes visuales, algo que se encontraba entre la pintura y la
escultura, y que no podia ir mas alla del espacio que hay entre ambas
artes al no tener interpretacion posible, al ser un arte representativo.

La acepcion minimalismo se deriva de la nocion de art minimal, que se
cre6 para describir -y definir- obras de artistas del panorama
estadounidense de finales de la década de 1950 y principios de la de 1960,
por lo que dicho término engloba las caracteristicas conceptuales que se
trabajan en este periodo. Sin embargo, la autoria de la acepcién minimal
se atribuye a Barbara Rose, quien en 1965 presentd una nueva tendencia
como parte del panorama artistico de esa época, aunque, en realidad, el
término legitimamente pertenece a Richard Wollheim y a su ensayo ya
citado, llamado Minimal Art en 1965.4

Este panorama cambiante en todas las corrientes artisticas tuvo también
su impacto en la arquitectura, donde aparecen figuras como Adolf Loos
gue aceptan y proclaman al son de dichas tendencias: ornamento y

4 Francisco de Borja Castillo Alberola. “La etigueta Minimalista”. Escuela Politécnica
Superior. (Enero 2014): 22.



delito, Adolf Loos afirmd que el ornamento, decoracion de paredes ya
habia perdido su sentido.5

En 1947, después de que Bauhaus se mudara a los Estados Unidos y fuera
conocido como el Estilo Internacional, su famoso arquitecto Ludwig Mies
Van Der Rohe resumi6 su filosofia minimalista en una frase de marca
registrada: «menos es mas». Menos es mas se refiere a la reduccion de la
forma al minimo de elementos. Todavia se usa para definir el minimalismo
hoy.6

Empezd a popularizarse poco antes de la década de 1990. En buena
parte, debido al interés y a la colaboracién conjunta de algunos
conocidos disefiadores de moda y de algunos arquitectos, sobre todo, de
Londres y Nueva York. Las nuevas boutiques de Calvin Klein, Armani, Issey
Miyake, Jigsaw, Jill Sander, Dona Kafan DKNY, han creado por sii mismas
una estética reconocible, basada en la sencillez, en los espacios amplios
con pocos objetos a la venta, en color blanco, luz fria y reduccion al
minimo del mobiliario. 7

Ademas de los enfoques de la Bauhaus y De
Stijl, la arquitectura minimalista fue influida
por la arquitectura tradicional japonesa.
Debido a la apreciacion de los objetos
simplesy llanos, el disefio tradicional japonés
siempre ha girado en torno a la idea del
minimalismo y se ha centrado en agregar
solo lo necesario y eliminar el resto.

5 Francisco de Borja Castillo Alberola. “La etiqueta Minimalista™. Escuela Politécnica
Superior. (Enero 2014): 23.

6  Arquitectura Pura. “Arquitectura minimalista: historia y  caracteristicas”.
https://www.arquitecturapura.com/arguitectura-minimalista-historia-y-caracteristicas/
(Consulta enero 2020).

7 José Medina. El minimalismo. (2007, agosto 27).
http://publicacionesmedina.blogspot.com/2007/08/arquitectura-minimalista.html,
(Consulta enero 2020)
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PRINCIPIOS DEL MINIMALISMO

Los principios del minimalismo principales que
podemos destacar son los siguientes puntos:

o La abstraccion total; obras que operan solo en
términos de color, superficie y
formato.
e La economia de lenguaje y
medios.
e Austeridad con ausencia de
ornamentos.
e« El purismo de las formas;
estructural y funcional.
e Uso simple y literal de los
materiales.
« El objetivo del orden en el
espacio.
« Una geometria elemental y
con formas rectilinea.
« la precision en los acabados.
« La reduccidn y sintesis.
« Ma&xima sencillez frente al
concepto ostentador.

e La concentracion y
reduccion del punto de vista.
« Desmaterializacion, menos

objetos vy materiales mas
sentimiento.

e Ausencia de estructuras
relacionales o contenido formal.

. Caracter en los elementos
“opaco”.

e Las superficies enfaticas vy

monocromaticas utilizadas mucho en el interiorismo
minimalista que es muy aceptado visualmente.8

8, Pablo Segui Segui. “9 casas minimalistas con arquitectura y diseno de locos”, OVACEN
Periodismo al Detalle, https://ovacen.com/casas-minimalistas-arquitectura-diseno/

(Consulta enero 2020)
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REGIONALISMO CRITICO

“Una arquitectura con la
capacidad de condensar el
potencial artistico de la region,
mientras que a su vez
reinterpreta las influencias
culturales que vienen desde
afuera” Kenneth Frampton.

HISTORIA

La arquitectura regionalista
surgio hacia finales del siglo XIX,
probablemente con la
segunda generacion de
arquitectos del movimiento del
Arts & Crafts inglés y se difundié
rApidamente por todo el
continente europeo. Sin
embargo, llegd muy tarde a
Espafia; la mayoria de sus
defensores mas prominentes
nacieron en los afos 70 del siglo
XIX.9

Kenneth Frampton en el libro Towards a Critical Regionalism menciona que:
“el regionalismo critico debe tomar los aspectos progresistas de la
arquitectura moderna, agregando valores relativos al contexto. Se debe
valorar la topografia, el clima, la luz, las formas tectdnicas por encima de
la escenografia y los sentidos del tacto por encima de lo solamente
visual.”10

Se puede concluir que el regionalismo critico implica necesariamente una
relacion dialéctica mas directa con la naturaleza que las tradiciones mas

9 Paula André y Carlos Sambricio eds. Arquitectura popular. Tradiciéon y Vanguardia
(Lisboa: Centro de Estudios sobre a Mudanca Socioecondmica e o Territério/Instituto
Universitario de Lisboa 2016) 49-85.

10 Rolando Dobles Alvarado. Regionalismo critico: En busca de la diversidad cultural.
https://rdobles. files.wordpress.com/2011/12/regionalismo-critico-y-sentido-de-
pertenencia.pdf 1.
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abstractas y formales permitiendo una arquitectura a la vanguardia
moderna.

EJEMPLO DEL REGIONALISMO CRITICO

La casa Koshino se
entiende desde el
primer analisis de
la planimetria. No
existen artificios

espaciales ni
formales. La
principal

caracteristica de
la vivienda, y de la
mayor parte de la
obra de Tadao
Ando, es que
alcanza la
complejidad por
la luz. El hormigdn
armado, con sus
lineas compositivas
indicadas gracias al
magistral uso del
encofrado de Ando,
sirve de excepcional
lienzo donde recoger la luz solar, que varia a lo largo del dia, que provoca
en ocasiones que el duro y aspero muro de hormigén armado parezca
mullido y suave como una almohada. Los pasillos se difuminan por
momentos y parece que estemos en el exterior, mientras la luz cenital del
estar nos recuerda al Pantedn, como el propio Ando reconocell,

1 gmasaarguitectura. Casa koshino. La complejidad por la luz.,
https://gmasaarquitectura.wordpress.com/2015/03/05/casa-koshino-la-complejidad-por-
la-luz/. (Consultado en enero 2020).

CASA KOSHINO-TADAO ANDO
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TEORIA DE LA FORMA

El constructivismo ruso-soviético, fue
un movimiento de las vanguardias
plasticas, desarrollado en Rusia,
entre 1913 y 1930, en el periodo de
la revolucion soviética de Lenin y
Stalin, su principal aporte fue darle
sentido utilitario y funcional al arte
como realizacion de una utopia
social aprovechando las
condiciones, politicas.

La experiencia inglesa en el
desarrollo de la  Revolucion
industrial, el movimiento Werkbund.
(mas conocido como Bauhaus) en
Alemania, las vanguardias francesas
(cubismo) y el Futurismo Italiano
sirvieron de marco tedrico
referencial a la Vanguardia rusa-
soviética.

TEORIA DEL FORMA INTERRELACIONES

Este movimiento se distinguié a
diferencia del de Stijill y Werkbund

ABRAZAR
de no ser hermético, permitiendo

que varios de sus seguidores
difundieran por Europa occidental

=

SEPARAR

CARGAR




sus logros, tales como: Viladimir
Tatlin (Contra Relieves) y Casimir
Malevich (suprematista). Otros se
educaron en Europa occidental,
siendo el caso de Naum Gabo y
Alexei Gan y otros iban y venian
entre Rusia y el resto de Europa,
como Vaisili Kandisky, Alexandre
Rodchenko y el Lissitzky,
produciendo un intercambio
fuerte de conocimiento,
experiencias en materia de disefio
y arte entre Europa y la Union
Soviética. De esta relacidon tan
estrecha nos queda como aporte
valioso al disefio y la
arquitectural?

TEORIA DEL FORMA INTERRELACIONES

12 Manuel Yanuario Arriola Retolaza. del libro Teoria de la Forma. “Teoria de la forma -
interrelaciones”. https://mrmannoticias.blogspot.com/2008/11/teoria-de-la-forma-

interrelaciones.html. (Consultado en enero 2020)
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LINEAS DE TENSION

Son las relaciones espaciales o
visuales coincidentes que se
dan entre dos o mas figuras
dentro de una composicion
cualquiera dibujada dentro de
un campo visual o formato.

Se expresan a través de lineas
0 vectores, que parten de la
prolongacion de las lineas
estructurales propias de cada
figura a manera de relacion
visual coincidente y
coincidente con el resto de
lineas estructurales de las
demas figuras, esto debido a la
analogay relacionar con todos
los sentidos, en donde las lineas
de tensidbn existen, aunque el
observador no se percate de
ellas.

P

TEORIA DEL FORMA - LINES DE TENSION

capacidad natural que se tiene de

Por consiguiente, las lineas de tension o vectores crean un sistema de
organizacion virtual perceptivo, en donde lo virtual no necesariamente se
dibuja y lo perceptivo se reconoce.!3

13 Christian Paiz. Teoria de la Forma -Espacio. ‘Lineas de Tension”. [ Arte+].
https://mrmannoticias.blogspot.com/2008/11/teoria-de-la-forma-el-espacio.html.

(Consultado en enero 2020).
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2.2. REFERENTE

Para tener una mejor comprension de los temas a medida que se
desarrolla la presente investigacion, en este capitulo se definen los
conceptos relacionados al proyecto como, el comercio, transporte, asi
como el equipamiento urbano, ordenamiento vial los cuales integraran la
central de transferencia.

Para el ordenamiento vial, se delimito su aplicacién y estudio al area
inmediata al terreno donde se desarrolla el anteproyecto para que se
integrara a la Carretera CA2, recomendando que la municipalidad del
municipio de La Gomera Escuintla, realice el ordenamiento a nivel urbano
en un futuro para integrarlo a la propuesta planteada.

EQUIPAMIENT
O URBANO

OBJETO DE ESTUDIO
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Figura No. 20 Diagrama del contenido en el referente conceptual. Elaboracién propia. Realizado en octubre
2020

REREFENTE



EQUIPAMIENTO URBANO

Conjunto de edificaciones y espacios, predominantemente de uso
publico, en los que se realizan actividades complementarias a las de
habitacién y trabajo, o bien, en las que se proporcionan a la poblaciéon
servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades econdémicas!4.

Clasificacion del equipamiento en funcion a las actividades o servicios
especificos 15

Figura No. 21Clasificacion de equipamiento urbano. Elaboracion propia elaborado en octubre 2020.

14 Secretaria de Asentamientos Humanos y Obras Publicas. Glosario de términos sobre
asentamientos humanos. México, 1978.

15 Arriaga, Sofia Maritza Flores. Centro Cultural para el Desarrollo de Artes. Santa Lucia
Utatlan. Guatemala 2010.

REREFENTE



La desconcentracién de actividades.

Distribucion homogénea de
equipamiento a lo largo de toda la
urbanizacién.

Figura No. 22 Principios del equipamiento urbano.

ORDENAMIENTO VIAL'¢

El ordenamiento vial es un estudio, que se realiza en un area especifica,
con el objetivo de identificar cambios en el sistema vial que procuren el
maximo aprovechamiento de la infraestructura vial existente. Suele
llamarse reordenamiento vial cuando dicho estudio se realiza tomando en
consideracion un andlisis previo con el fin de mejorar un problema
especifico. Un ordenamiento vial es un trabajo que debe ser coordinado
entre el Ministerio de Comunicaciones Infraestructura y vivienda -CIV- y las
municipalidades, donde también intervienen el Departamento de Transito
y otras instituciones.

16 Rosbyn V. G. (noviembre de 2018). Ordenamiento vial en el area central de San Vito de
Coto Brus,
https://repositoriotec.tec.ac.cr/bitstream/handle/2238/10491/ordenamiento_vial area_c
entral.pdf?sequence=1&isAllowed=y (Consultada en enero 2020).

REREFENTE
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ELEMENTOS QUE CONTEMPLA UN ORDENAMIENTO VIAL'7 PARA SOLUCIONAR
DIFERENTES PROBLEMAS 18

ELEMENTOS PROBLEMATICA POR SOLUCIONAR

1.-Estacionamiento en via publica. 1.-Disminucion severa de la fluidez

2.-Intersecciones. vehiculary peatonal.

2.-Alta cantidad de congestionamientos en

3.-Sefializacion vertical y horizontal.
carreteras.

4.-Paradas oficiales de autobuses y taxis. Lo . .
3.-Pérdida de espacios sociales y culturales

5.-Flujo de peatones. invadidos por automdviles.
6.-Accesos, sentidos y anchos de via. 4.-Alto nivel de contaminacién / afectacién
7.-Zonas de carga y descarga. de la flora por exceso de automdviles.

8.-Ademds, utiliza normativas de 5.-Alta incidencia de accidentes de transito

reglamentos viales de cada municipio en puntos especificos por causas

responsable. conocidas o desconocidas. Las
municipalidades son los entes encargados
de plantear las solicitudes de
ordenamiento vial. En algunas ocasiones,
los ordenamientos viales son parte de
planes o programas del Gobierno y/o
municipalidades.

Figura No. 23 Elementos que contempla un ordenamiento vial para solucionar diferentes problemas,
eleborado en octubre 2020.

Si bien cada elemento mencionado constituye, por si mismo, un objeto de
analisis, no se debe perder de vista el enfoque holistico del estudio, ya que
las mejoras aplicadas en un punto especifico pueden incidir en la totalidad
de la zona de estudio.

17 Direccién General de Ingenieria de Transito. (octubre de 2009). Reordenamiento Vial
Casco Central de San Vito.

18 Ramirez, J. R. (09 de 2007). Ordenamiento vial y terminal de transporte del municipio de
San Raymundo. Obtenido de http://biblioteca.usac.edu.gt/tesis/02/02 _1851.pdf
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PLAN DE ORDENAMIENTO VIAL. 17

Un plan de ordenamiento vial resulta ser una de las herramientas mas
valiosas para solucionar los problemas generados en la via publica.

BENEFICIOS

1.-Planificar las mejoras de las
distintas areas en forma coherente
y sostenida.

2.-Controlar el trafico mediante los
sistemas de gestion del transito
rodado, que aplica las normas,
reglamentos, métodos y sefiales de
transito.

3.-Movimiento fluido del transporte
urbano y extra urbano, analizando
el origen-destino y volumen del
flujo de la poblacidn.

4.-Favorece la seguridad vy la
movilidad de los peatones por lo
general en zonas céntricas de las
ciudades

PROBLEMATICA MUNICIPAL

1.-Falta de sefializacidn, sefializacion escasa y abandono
de inversiones en el area durante los ultimos periodos.
Esto suele suceder tanto en el casco urbano como en las
principales vias de acceso y los caminos rurales mas
importantes. También es caracteristico el deterioro de
un programa de mantenimiento de las existentes.

2.- Congestionamiento vehicular y contaminacion
atmosférica a las horas de mayor transito.

3.- Ausencia de educacion vial en los distintos sectores
de la sociedad.

4.-Falta tasa de accidentes en puntos perfectamente
individualizados.

5.-Falta de espacios para el estacionamiento en el casco
urbano y en especial para el transporte urbano y extra
urbano.

6.- Ausencia de categorizacidn racional de las vias. No
segregacion del transito. Desorden en los sentidos de
circulacién.

7.-Falta de jerarquizacién del 6rgano de control vial,
frente a la comunidad en general.

8.-Suciedad y bocinas estridentes en dreas de
estacionamiento, por ende, contaminacién del medio
ambiente.

9.-Alta velocidad y rebase desordenado del transporte
en algunas arterias.

10.-Obstruccién del transito vehicular, en la mayoria de
las paradas de buses.

Figura No. 24 Plan de ordenamiento vial, beneficios y problematica municipal. Elaborado en octubre de 2020.

19 Carlos Corral y Beker. Lineamientos de disefio urbano. 1978
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El plan sale de un profundo analisis de aspectos primordiales, como la
demanda del transito, uso del suelo, datos estadisticos, y otros. Con la
finalidad de ir a una a solucion de estos problemas para el bienestar de
toda la comunidad.20

NOMENCLATURA URBANA2?

Sistema de identificacion de zonas, arterias e inmuebles en centros
poblados, a través de nombres o codigos numeéricos, basados en criterios
técnicos. Los criterios que se toman para la elaboracion de la codificacion
varian de lugar en lugar. En el &mbito nacional, se ha aceptado las
especificaciones formuladas por el Ing. Raul Aguilar Batres, las cuales se
basan en el sistema de los niUmeros enteros positivos (uno, dos, y demas.)
nombrando a las arterias orientadas de norte- sur con el titulo de avenidas
y las orientadas de este-oeste, con el titulo de calles y cuya identificacion
de inmuebles, utiliza un cédigo compuesto por tres elementos: a. nimero
preguion, b. guion, y c. numero postguion.

Figura No. 25 Ubicacion de nomenclatura municipal. Consultado en
https://studylib.es/doc/8676066/nomenclatura-tipo---iep---municipalidad-de-guatemala. Octubre 2020

20 Plan de ordenamiento vial de Ensenada, Baja California. 2005.
21 Uclés Chavez, José Jorge. (1985) Disefio de Nomenclatura en Centros Poblados del
interior del pais. Tesis de grado. Pag. 14



ACCESO

eSe llama acceso a toda arteria que teniendo una orientacién similar al de las
avenidas, tiene origen en una calle y su ingreso y egreso son en un mismo
punto de la arteria, ademas tiene un tope que le impide su continuidad.

AVENIDA

*Son los ejes descritos sobre la linea de Este hacia Oeste

CALLE

*Son los ejes descritos sobre la linea de Norte hacia el Sur

CALLEJON

eSe llamara callejon a orientacion, a la arteria que tenga una
orientacion similar al de la calle y se inicia con una avenida
ademas su entrada y salida son en el mismo lugar, es decir que
hay un tope que impide su continuidad.

VIA
*Se llamard via, a toda arteria que intercepte calle y/o avenida en
angulos de 45% a cercanos a este.

ZONA

eExtensién considerable de terreno cuyos limites estan determinados por
razones administrativas politicas y otras.
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PAISAJE URBANO Y SUS COMPONENTES

IMAGEN URBANAZ22

La imagen urbana desde el punto de vista como factor estructural de lo
existente en el casco urbano, para su analisis y comprensidn. Los elementos
gue conforman la imagen urbana son captados por la poblaciéon
mediante actividades que a diario realizan, las rutas que utiliza, los
espacios abiertos, las edificaciones, texturas y ademas complementos que
hacen una estructura visual del espacio urbano.

HITOS (monumentos):

visibles en areas

restringidas, estructuras en

las que se confia cada vez

mas a medida que el

trayecto se hace mas

familiar para el observador.
NODOS: son focos o puntos
de referencia de los que se
parte o encamina.

BORDE: son zonas limitrofes BARRIOS: secciones
existentes entre dos relativamente grandes de la
sectores de la ciudad, que ciudad, algunos tienen
rompen la continuidad del nombres de antiguos
espacio homogéneo, pueblos o] caserios
definiendo los extremos o absorbidos por el
partes de la misma. crecimiento urbano.

Figura No. 26 Elementos fisicos que el observador percibe. Elaboracion octubre 2020.

22 Jovany Ernesto Tevalan. (2011) Propuesta de ordenamiento urbano par el municipio de
Malacatancito, Huehuetenango. Tesis grado USAC. Pag. 12



COMPONENTES DE LA IMAGEN URBANA
Los componentes de la imagen urbana segun Hernandez Benitez suelen
clasificarse en:

MEDIO FiSICO NATURAL:

Comprende todos los elementos naturales que influyen en el trazo y
tipologia urbana de un lugar, la topologia, el clima, cuerpos de agua,
vegetacion entre otros. El medio natural, especialmente la vegetacion,
debe tomarse en cuenta al intervenir en la imagen urbana de un sector
determinado pues segun el Dr. Joan Bazant, al alterar la flora y sus ciclos
de vida en la urbe, deterioran y se vuelven vulnerables los microclimas, ya
gue es ella el elemento estabilizador del ambiente.

A continuacion, se presenta la definicion de los principales factores que
influyen en el ambito urbano, segun el planteamiento de Maria Elena
Ducci.?3

CLIMA:

Los factores climaticos son la temperatura, la humedad, las precipitaciones, los vientos, la
insolacidn, y los fendmenos. meteorolégicos que influyen en el disefio urbano y las
edificaciones.

VEGETACION:

Es importante estudiar la posibilidad de fomentar determinados tipos de vegetacion utiles
para la zona urbana, que ademas estén acordes al clima y suelo de estudio para que
puedan desarrollarse adecuadamente.

FAUNA:

Debe analizarse en relacién a la vegetacion propuesta, pues algunas especies vegetales atraen,
por su aroma y sus frutos, y ciertas veces en ocasiones pueden ser de ayuda para el control de
plagas y en otras pueden representar un problema de ruido y de desechos organicos.

23 Ducci, Maria Elena (1.989). Introduccidn al urbanismo. México, Editorial Trillas. Pag. 48.
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MEDIO FiSICO ARTIFICIAL (LO CONSTRUIDO)
Conformado por objetos arquitecténicos y urbanos introducidos por el
hombre se subdivide en:

ESPACIOS ARQUITECTONICOS ABIERTOS

Son los espacios de transicion en la ciudad que permiten conectar los
espacios edificados entre si, y en algunos casos (parques, plazas) facilitan
a los ciudadanos el contacto con la naturaleza dentro de la ajetreada
vida citadina. Significa que toda la poblacion tiene el acceso al espacio.
Javier Carrededn los define como “todo aquel espacio que esté
contenido por el piso y las fachadas de los edificios que lo limitan”24 Se
clasifican en:

CALLE:

Es el eje conector entre espacios construidos que mueve a los ciudadanos a través del
medio urbano, es en ella donde se genera la vida comunitaria entre los espacios
publicos y privados.

AVENIDAS Y BULEVARES:

Cumplen funcion de paseo o recreacion son lugares para eventos civicos o
religiosos, paradas de transporte publico o estacionamiento de vehiculos.

CALLES O LOCALES:

Se encuentran en zonas residenciales. Su funcién es la de comunicar estas
zonas con las vias principales, servir de estacionamiento de vehiculos y para
convivencia general.

CALLE PEATONAL:

A diferencia de los dos tipos anteriores cuya funcién principal es de transito
peatonal este tipo de calle es el resultado de la supresidn total de transito de
vehiculos en ella debido a que su ubicacidn. Es apropiada para el paseo, de
esta manera brinda seguridad a las personas que transitan en ella.

OTROS ESPACIOS RESERVADOS PARA EL TRANSITO PEATONAL

Son las aceras y banquetas, términos que generalmente se utilizan indistintamente
pero que no se refieren al mismo objeto

24 Carredn, Javier. (1998.) Introduccion al urbanismo. Universidad Andhuac. pag. 11.
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ESPACIOS RESERVADOS PARA EL TRANSITO PEATONALZS

BANQUETA:

Se le denomina al espacio de mas o menos un metro de ancho exclusivo para
peatones y acera, a la banqueta que ademas cuenta con un area de jardin y una
franja para mobiliario urbano.

CICLOVIA:

Destinada exclusivamente para todas aquellas personas que se desplazan
en bicicleta generalmente se ubican entre las aceras y las carreteras, pero
claramente separadas de estas Ultimas por un bordillo.

PLAZA:

Las plazas son espacios abiertos que cuentan con mobiliario urbanoy
usualmente carecen de vegetacidn, son amplias y se ubican
estratégicamente para la realizacidn de diversas actividades de caracter
civil. Su principal funcién es de articulacion con la estructura urbana.
Existen varios tipos segun el tamafio y forma: plazoleta, glorieta, recodo.

PARQUE::

Espacio abierto con abundante vegetacion, situado dentro de la cuidad, destinado
para la recreacion activa o pasiva de los ciudadanos

Parque

97
e
2
O

Figura No. 27 Render de disefio de parque. Consultado en https://www.emarqg.net/parques.html. Octubre 2020

Figura No. 28 Disefio transformador del paisaje urbano para la reconstrucciéon de Jackson Street

25, Carre6n, Javier. (1998). Introduccion al Urbanismo. Universidad Anahuac. P. 11.n
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COMPONENTES DE LOS ESPACIOS ARQUITECTONICOS ABIERTOS2¢
Comprende todos los elementos ubicados en los espacios publicos de la
ciudad, disponibles para el uso indiscriminado de los ciudadanos,
banquetas, alumbrado publico, cabinas telefénicas, basureros, parada de
bus, elementos decorativos.

SENALIZACION: esta contribuye al mantenimiento de la imagen urbana,
informando, dirigiendo y recordando a transelntes aquello que no tienen
permitido hacer en determinados espacios, asi encontramos tres tipos de
sefializacién de informacion, anuncios publicitarios, orientativa, sentido de
vias, mapas urbanos, preventiva; sefales de transito, prohibiciones.

VEGETACION: si bien la vegetacidn se toma en cuenta como parte
fisico natural de la imagen urbana, es importante mencionarla
como componente de los espacios arquitectonicos abiertos, por el
papel principal que tiene en algunos de ellos, tales como los
parques.

TEXTURA: la textura es lo aspero o accidentado por oposicion a lo
suave o liso, ideas que se forman fundamentalmente tentado por
nuestras manos. Desde la infancia aprendemos a asociar las
sensaciones visuales de textura con las sensaciones tactiles de
diverso grado de aspereza, sin utilizar realmente nuestro sentido
del tacto.

La textura utilizada en los espacios urbanos, el estudio de texturas
en el urbanismo y en la arquitectura es en realidad, el estudio de los
materiales de construccion, de las cuales la mayoria tienen su
textura

26, Carreon, Javier. (1998). Introduccion al Urbanismo. Universidad Anahuac. P. 11.
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REVITALIZACION URBANAZZ

Revitalizar significa dar mas fuerza, dar vida, revitalizacion urbana, como
lo explica Juan Freire en el articulo “Estrategias para la revitalizaciéon de los
espacios publicos urbanos.” 14 Se refiere al rescate del espacio urbano,
mejoramiento de la imagen, inyectar de vida sus espacios publicos, re
densificar, crear uso de suelos mixtos, con el fin de crear un modelo urbano
mas compactado y denso que estimule la vitalidad y dinamismo en los
centros urbanos.

Figura No. 29 Revitalizacion dLocalizacion.- Cali, Colombia, Cliente.- Grupo Cali Ciudad Verde, Consultores.-
Rutropolis, Revolucion Urbana, Equipo de disefio West 8.- Edzo Bindels, Juan Figueroa Calero, Alejandra
Martinez, Alvaro Novas Filgueira, Attilio Ranieri, Eva Recio, Fernando Diez, Jie Xu, Joost Koningen, Lydia Franken,
Moses Rowen., https://www.metalocus.es/es/noticias/proyecto-de-revitalizacion-rio-cali-por-west-8 Consultado
en octubre 2020.

27 Freire, Juan. Estrategias para la revitalizacién de los espacios publicos.


https://www.metalocus.es/es/noticias/proyecto-de-revitalizacion-rio-cali-por-west-8%20Consultado%20en%20octubre%202020
https://www.metalocus.es/es/noticias/proyecto-de-revitalizacion-rio-cali-por-west-8%20Consultado%20en%20octubre%202020

TRANSPORTE28

Accion de llevar de un sitio a otro; acarreo, transporte de mercaderias,
traslado o movilizaciéon de un sitio a otro de personas, mercancias o
animales. El transporte surge desde la antiguedad como una necesidad
social de vencer las distancias y el trabajo pesado que puede reducir sus
energias interfiriendo en el correcto desarrollo personal y por eso juega un
rol importante que va ser un medio de produccion.

Dentro de la clasificacion de transporte, por sus vias de acceso, tenemos:
transporte aéreo, transporte nautico, transporte terrestre. En nuestro caso
se le dara énfasis al transporte terrestre:

TRANSPORTE COLECTIVO:

Vehiculos que transportan a varias personas desde distintos puntos, se incluyen en esta
definicion el transporte publico, transporte de personal y el transporte escolar.

TRANSPORTE DE CARGA:

Vehiculos que transportan mercancias, se realizan en pick-ups, camiones,
traileres, furgones, etc.

TRANSPORTE MIXTO:

Cuando el transporte de carga es utilizado para pasajeros, o se mezclan las
dos actividades, lo realizan los buses, microbuses, ferrocarriles, camiones y
picops.

TRANSPORTE EXTRA-URBANO:

Es aquel que se efectlia entre una poblacién urbana y otra, o de una
poblacién rural a urbana o viceversa.

TRANSPORTE URBANO:

Es aquel que se efectia dentro del perimetro urbano de una region.

TRANSPORTE PUBLICO:

También denominados transporte de masas o pasajeros, es el servicio de transporte
urbano y extra urbano de pasajeros al que se accede mediante el pago de una tarifa
fijada y que se lleva a cabo con servicios regulares establecidos en rutas sefialadas y
horarios establecidos. Se efectua por los siguientes medios colectivos: autobuses,
microbuses, taxis, moto-taxis, y otros. Ademas esta el transporte ferroviario.

282 Camacho Cardona, Mario. (S.F.) Diccionario de arquitectura y urbanismo.
México:Editorial Trillas
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JERARQUIA DE CENTROS POBLADOS

Para dimensionar los alcances de los problemas de transporte, Y vialidad,
es necesario analizar el sistema nacional de centros y la macro localizacion
del objeto de estudio.

AREA METROPOLITANA:

Un drea metropolitana, es un sistema integrado de funciones a las que
corresponde un determinado hdbitat. Constituye una estructura Unica con
funciones de utilidad reciproca. Caracteristica fundamental es la relacion
domicilio trabajo entre distintos nucleos.

CENTRO MAYOR URBANO

Este tipo de centro posee la segunda jerarquia en el sistema nacional
de centros. Son puntos que tienen la suficiente especializaciéon para
servir a una region. De acuerdo con lo anterior se deduce que los
centros urbanos mayores los representan las cabeceras de la region.

CENTROS URBANOS INTERMEDIOS

Los centros urbanos intermedios presentan menor jerarquia
administrativa y socioeconémica que el centro urbano mayor, son

ciudades con complejidad social y econémica que se sitian en el
cruce de rutas del transporte regional.

CENTRO URBANO PEQUENO

Las poblaciones que se clasifican como centros urbanos pequefios
poseen la infraestructura de gobierno, comercio, educacidén, sin
embargo, su nivel de economia no es suficiente sélido para dar la
cobertura a un area de reunidén mas alld de jurisdiccién municipal. En
todo caso, trasciende dicho nivel pero no mas alla de su micro-region.

PUNTOS FROTERIZOS

Estos puntos se establecen en centros poblados de gran importancia econémica y
social, ya que son puntos que poseen un radio de acciéon que sobrepasa los
limites territoriales de una nacién y también puede estar circunscrito en un radio
de accidn del pais vecino.

El municipio de La Gomera Escuintla se considera un centro urbano
intermedio debido a que esta proxima a la Carretera CA-2 o del Pacifico,
permitiendo su desarrollo a pesar de tener poco desarrollo social y
economico.
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ELEMENTO RED VIAL?S

Se considera red vial, a toda superficie terrestre, publica o privada, por
donde circulan peatones y vehiculos, que esta sefalizada y bajo
jurisdiccion de las autoridades nacionales y/o provinciales, responsables
de la aplicaciéon de las leyes de transito.

JERARQUIZACION DE LA RED VIAL

INTERNACIONALES:

Aquellas que cruzan el
territorio nacional hacia

otro pais. NACIONALES:

Que interconectan los
distintos departamentos de

RURALES: la Nacién.
Las areas de los
pueblos dentro de estos
municipios.
URBANAS:
REGIONALES:

Al hablar de urbano se
refiere especificamente,
a la unién de carreteras
dentro del centro urbano
del municipio.

Como su nombre lo indica
unen varias regiones del
pais.

Figura No. 30 Jerarquizacion de la red vial, segun su comunicacion, acceso y por la importancia de los centros
poblados y su crecimiento.

29 Graficos de elementos de transito, pag. 9-B (S.F)
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RED VIAL NACIONAL

En la republica de Guatemala, el sistema vial busca comunicar a la mayor
cantidad de los centros poblados, por lo que las vias atraviesan el territorio
nacional hasta los puntos fronterizos a través de rutas nacionales e
internacionales. La red esta integrada por una serie de carreteras,
principales como la CA-1 y CA-9, que atraviesan transversalmente la
Republica de Guatemala, de ellas se desliga una serie de carreteras a las
qgue la Direccion General de Caminos les llama nacionales y
departamentales, y cubren todas las regiones de Guatemala.

Para el disefio de la Central de transferencia de La Gomera Escuintla, la
carretera CA-2 o del Pacifico sera la que pasa frente a La Gomera y
cercana al terreno, siendo el punto de conexidn con otros municipios y
departamentos.

CARRETERA CA-1 O INTERAMERICANA

\\ Esta ruta inicia y recorre desde el poblado de La Mesilla, La Democracia,
N Huehuetenango, ubicado en el limite norte y oeste de la Republica Mexicana,
\ hasta el poblado de San Cristobal Frontera, Atescatempa, Jutiapa, en limite
\ este de la Republica de Guatemala.

La carretera CA-1 converge con la carretera CA-9 en la ciudad capital y la
carretera CA-2 con la carretera CA-9 en la ciudad de Escuintla. Estos ejes
permiten transportar pasajeros desde los puntos fronterizos hasta los puntos
de abordaje y descenso internos de toda la Republica de Guatemala

|| CARRETERA CA-2 O DEL PACIFICO

II Esta ruta inicia y recorre desde el poblado de El Carmen, Malacatan, San
l: Marcos en limite oeste con la Republica Mexicana atraviesa la costa sur,
f] hasta el poblado de Ciudad Pedro de Alvarado, Jutiapa, en limite este
con la Republica de El Salvador.

// CARRETERA CA-9 O DEL ATLANTICO

Esta ruta va desde el Puerto San José, Escuintla, en el limite sur del pais con
V4 el Océano Pacifico, hasta Puerto Barrios ubicado en el limite este con el Mar
4/ Caribe u Océano Atlantico, con la republica de Honduras y Belice

REREFENTE



Mapa 1 Mapa de red vial 2020 de Guatemala - Fuente: Ministerio de comunicaciones infraestructura y
vivienda, http://www.covial.gob.gt/mapas/Mapa_Completo_2020.pdf



La Carretera Centroamericana CA-2, es el principal corredor de transporte
terrestre y sirve para unir las fronteras occidental y oriental de Guatemala a
lo largo de sus casi 300 km, comprendida entre las ciudades de Tecin Uman,
en la frontera con México y Ciudad Pedro de Alvarado, en la frontera con El
Salvador. Siento la Ruta Departamental ESC-02 la que comunica con el
municipio de La Gomera Escuintla la cual sera la que se utilice para conectar
el proyecto a esta importante carretera.

Mapa 2 Mapa de mantenimiento 2020 vial de Escuintla - Fuente: Ministerio de comunicaciones infraestructura
y vivienda, file:///D:/bk%20jess/2020/Tesis%202020/05_ESCUINTLA.pdf



CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Es el lugar donde se cumplen actividades de transferencia de pasajeros y
mercancias a nivel urbano y extraurbano. Resolviendo la intersecciéon de
circulacion de vehiculos de servicio colectivo, publico y privado,
generando un lugar de destino y llegada.

El servicio de una central de transferencia puede ser un servicio municipal,
un espacio que se planifique para que las unidades de servicio, se
estacionen por periodos cortos de tiempo, durante el cual abordan
pasajeros para luego partir hacia otro lugar de destino.30

El sistema de transporte dependiendo su tamafo puede ser:
e Mayor: automotores de pasajeros a nivel extraurbano, urbano o de
carga, como buses, camiones, microbuses, y otros.
e Menor: automotores livianos como taxis, picops, moto-taxis,
bicicletas, que transportan al usuario a puntos cercanos de la
poblacion.

CLASIFICACION DE CENTRALES DE TRANSFERENCIA

La estructura, administracion y operacion del sistema de transporte debe
responder a las demandas de una ciudad creciente y cambiante que
exige la planificaciéon de medios de transporte moderno, eficiente y no
contaminante.

Tipo de
infraestructura.
Rutas que recorren .Radio d_e
(cortas o largas) influencia.
Ntmero de lineas Actividades que se
que ingresan ala realizan en las
comunidad. comunidades.

Figura No. 31Puntos principales para clasificar una central de tranferencia.

30 Cifuentes,Maria. Terminal de buses y central de transferencia para San José Pinula. Tesis
de grado, USAC. Facultad de Arquitectura, 2005.



FACTORES, ASPECTOS Y CRITERIOS PARA LA PLANEACION DE CENTRAL DE
TRANSFERENCIA

RECURSOS
NATURALES:
Espacios abiertos.

ACTIVIDADES: La
oferta creara
demanda.

FACTORES
ECONOMICOS:
Economia y recursos
fiscales de la
poblaicén

FUNCIONAMIENTO
: Necesidades
inmediatas de la
poblacidn.

USUARIOS DE UNA CENTRAL DE TRANFERENCIA

Pasajero

Personal
Administrativo

Figura No. 32 Tipos de usuario. Grafica propia (2020)
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Por el uso que le dan a las instalaciones los pasajeros se dividen en dos;
Pasajero

Pasajero local ) o
o, . Pasajero turistico
Que se le denominarad al que realiza el uso

continuo del servicio de transporte Que se le denominara al que viaja
ejemplo, para ir a trabajar, estudiar, para por ocio o placer.
el comercio entre otros.

Personal administrativo

Es aquel que hara uso de las instalaciones de forma interna y externa para r realizar su
trabajo

AREAS DE UNA CENTRAL DE TRANSFERENCIA DE BUSES?!

Desde el punto de vista de las operaciones, se pueden distinguir cuatro
partes segun “Plan Maestro Japonés de transporte Urbano para el Area
metropolitana de Guatemala”: se dividira en cuatro grupos, los
siguientes:

OPERACIONES OPERACIONES
INTERNAS EXTERNAS
USO PUBLICO AREAS

ADMINISTRATIVAS

Figura No. 33. Areas de una Central de Transferencia, Plan Maestro Japonés de transporte
https://openjicareport.jica.qo.jp/710/710/710_611_10974459.html Consultado en 2020.

31 Cruz, Diego Thomae. Central de Transferencia de buses extraurbanos y urbanos de
occidente, para el area Metropolitana del departamento de Guatemala, ubicada en el
municipio de Mixco. Tesis de grado, UNIS. Facultad de Arquitectura y Disefio, 2011.
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OPERACIONES
INTERNAS

OPERACIONES
EXTERNAS

USO PUBLICO

AREA ADMINISTRATIVA

e Estas areas realizan sus actividades en el
interior del edificio y el uso es para el publico,
siendo las areas las siguientes:

e Administracion de las empresas de buses.
* VVenta de boletos.

e Estas aréas realizan sus actividades en el
exterior del edificio, siendo las siguientes
areas:

e Plataforma de embarque de buses
extraurbanas.

 Plataforma de embarque de buses urbanos.
* Parqueo de buses

» Parqueo de auromoviles particulares.

® Parqueo de taxis

* Parqueo de buses urbanos

e Talleres

e Gasolinera

e Estas dreas realizan actividades cuando llegan
y salen del edificio los usuarios en general y
pasajeros, siendo las siguientes areas:

e Area de espera interior y exterior

e Servicio sanitario

* Telefonos publicos y agencias telefonicas
e Cafeteria

e Administracion de la Terminal
e Caseta de informacion
e Mantenimiento.
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TIPOLOGIA DE TERMINALES SEGUN FORMAS DE ABORDAJE DE LOS BUSES32

a) El andén se carga a una de las aceras de la calle,
lo que representa circulaciones en un sentido; el
trazo de las calles circundantes debe ser adecuada
para lograr fluidez. Las filas se forman a lo largo
de la calle. Cuenta con cobertizo para pasajeros y
taquilla de la linea.

b) Los andenes se disponen en ambas aceras con
un carril de circulacién en medio y de un solo
sentido. El edificio central se disefia de tal manera
gue no obstruya la visibilidad.

En torno a un vestibulo central se distribuyen las
concesiones, salas de espera y taquillas; los
cajones de estacionamiento de autobuses
guedan en un andén perpendicular al centro del
edificio.

Los andenes se disponen en una plaza central
abierta, se agrupan en forma de calle con un
ancho de 6 x 1.80 de acera.

32 PLAZOLA CISNEROS, Alfredo. Enciclopedia de arquitectura Plazola. Volumen 2B. México:
Editorial Plazola Noriega, 1977.
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Se localiza en vias secundarias amplias y con
retranqueo suficiente para que los autobuses no
obstruyan visibilidad y la circulacién. Los vehiculos
pueden entrar en reversa para salir en forma directa.

En esta solucion se aprovecha la fachada para
acomodar ahi las concesiones; al centro se
dispone el andén de carga y descarga de
pasajeros. Cuenta con puerta de entrada y salida.
El estacionamiento de autobuses se reserva al
fondo.

TIPOLOGIA FORMAL PARA UN EDIFICIO DE TERMINAL.

Las soluciones en forma pueden variar segun su funcionamiento y
adecuacion tanto del entorno, como de las condicionantes del mismo.
Pero deberan ser flexibles y contemplar su crecimiento futuro, teniendo
cuatro diferentes propuestas.

EN llL”
Esta forma disminuye el recorrido del peaton pues el vestibulo de acceso queda

dispuesto en esquina y conduce al acceso de los andenes; la taquilla, sala de espera,
concesiones y otros servicios quedan repartidos en las dos alas.

LINEAL

El vestibulo permite que las concesiones queden en la parte posterior, el vestibulo de
acceso queda dispuesto al frente en una esquina y conduce al acceso de los andenes,
teniendo mds control sobre los usuarios; la taquilla, sala de espera, concesiones y
servicios quedan repartidos en un ala

REREFENTE



EN MU"
Esta disposicién alarga el recorrido del peaton para acceder a los andenes vy
concesiones. Pero disminuye el recorrido y el maniobrar del autobus debido a que

los andenes quedan dispuestos a lo largo del edificio y la taquilla, sala de espera,
concesiones y otros servicios quedan repartidos en el recorrido.

EN CIRCULO.

Las concesiones tienen la misma oportunidad del vestibulo principal y los usuarios
tienden a distribuirse mas facilmente. Disminuye el recorrido y las maniobras del
autobus debido a que los andenes quedan

dispuestos a lo largo del edificio, al igual que la taquilla, sala de espera, concesiones
y otros servicios. Esta forma disminuye el recorrido del peatén puesto que los
espacios quedan repartidos uniformemente.




2.3. REFERENTE

ANALISIS DE LAS LEYES, NORMAS Y REGLAMENTOS

Existen leyes que buscan regularizar el transito del servicio de transporte en
Guatemala; ademas de normas y reglamentos que definen
especificaciones y parametros para el disefio de una central de
transferencia.

En el municipio de La Gomera Escuintla no existen reglamentos que
estandaricen el disefio o medidas de una construccion, porlo que se regira
por las leyes, reglamentos y normativas de construccion de la ciudad de
Guatemala, siendo las siguientes:
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LEY, REGLAMENTO,
NORMATIVA ENTRE
OTROS

ARTICULOS |

USO DE NORMA

Constitucion Politica de
la Republica de
Guatemala

Acuerdo
Centroamericano sobre
circulacién con
Carretera - Direccion
General de Caminos

Plan regulador,
reglamento de
construccion de
Guatemala

26,119, 131, 255

3,4,6,1,10, 112

Establece la Ilibertad de
locomocién para entrar,
permanecer, transitar y salir
del territorio sin  ninguna
limitacion; ademas el
transporte goza de
proteccion del Estado
siendo las terminales
terrestres bienes de uso
publico comun y al igual
que los servicios de
transporte, quedan sujetos
Unicamente a la jurisdiccion
de autoridades civiles.
Establece el
comportamiento de todo
conductor, peatén y demas
usuarios de la carretera,
todas las medidas técnicas y
de seguridad que deben
tomarse en cuenta para las
disposiciones especiales.

Las disposiciones especiales
buscan velar por la
seguridad y comodidad de
los vehiculos de transporte
publico.

Este se usara por no contar
el Municipio de La Gomera
conuno. En elreglamento se
rigen todas las actividades
relacionadas con la
construccioén, ampliacion, y
remodelacion demolicién,
en el municipio de
Guatemala, por eso es que
sera la referencia para la



Reglamento de
dotacion y diseio de
estacionamientos en
el espacio vial para el
municipio de
Guatemala

Central de Transferencia de
La Gomera, Escuintla.

El objetivo de este
reglamento es regular la
dotacion, ubicacibn vy
disefio de los
estacionamientos de
vehiculos terrestres y
minimizar los problemas que
causa el transito sobre el
espacio vial.

Por lo que se utiliza para
establecer conceptos
relacionados a un
estacionamiento y las
medidas minimas por
utilizarse en  elementos
como; ingresos Yy salidas,
aparcamientos de
automoviles y motocicletas,
carriles de desaceleracion,
entre otros. También da
criterios para el célculo de
plazas de aparcamiento
para los diferentes tipos de
edificaciones.

Para el desarrollo de un
proyecto como es una
central de transferencia de
buses urbanos y
extraurbanos se utilizara por
analogia este normativo de
la Municipalidad de
Guatemala, debido a que
en La Gomera Escuintla
Guatemala no cuenta con
reglamento

establecido para el disefio y



Reglamento
especifico
evaluaciones

de
de

Impacto Vial para el

municipio
Guatemala

de

Ley de Proteccién y

mejoramiento
medio ambiente

del

Normas de Reduccidén

de Desastres,
NRD2, NRD3,

NRD-1,

13,27 y 51

8, 29

NRD1 - Normas
de seguridad
estructural de
edificaciones vy
obras de
infraestructura

paralarepublica
de Guatemala

NRD2 -
minimas
seguridad

Normas
de
en

dotacion de
estacionamientos en el lugar

Aqui se especificaran
componentes de una
revision de impacto vial
como: cantidad de
estacionamientos, entradas
y saldas al Ilugar, el
funcionamiento interno del
lugar, derechos de Vvias,
anchos de carriles,

elementos que seran de

suma importancia al
momento de disefar la
Central de

Transferencia.

La central de transferencia
busca analizar las amenazas
que puedan representar en
cuanto a la contaminacion,
auditiva, visual. Y de los
sistemas bidlogos, por estos
motivos, previo a construir el
proyecto se necesita se
debe tener el permiso
requerido en la ley en
mencion

Estas tres normas fueron
tomadas para el disefio
estructural, para establecer
los requisitos minimos de
seguridad que deben
observarse en edificaciones
e instalaciones de uso
publico para resguardar a
las personas en caso de
eventos de origen natural o
provocado que puedan
poner enriesgo la integridad



edificaciones e fisicadelosguatemaltecosy
instalaciones de guatemaltecas y para

uso publico establecer las
especificaciones técnicas
NRD3 — de materiales para la

Especificaciones construccion
técnicas para

materiales de

construccion

Consejo Nacional Se buscé implementar la
para la atencién de normativa en busqueda de
personas con una central de transferencia
discapacidad- inclusiva, donde toda Ila
CONADI- poblacion pueda usarla sin
restriccibn  por  barreras
arquitectonicas que
dificulten su

desplazamiento.

CONCLUSION:

Para la realizacidon de la Central de Transferencia y el Ordenamiento vial
se disefia regida a la leyes, reglamentos y normativos establecidos con la
finalidad de tener un disefio holistico.



2.4. REFERENTE HISTORICO

ASPECTOS
HISTORICOS33

El municipio de La
Gomera fue fundado
en 1611 por el capitan
General del Reino de
Guatemala Don
Antonio Peraza Ayalay
Rojas, a quien se le dio

el nombre de Conde de
La Gomera se concedid

en honor de una isla bajo el control de los pueblos espafoles
conquistadores que se llama asi, precisamente.

El nuevo presidente no era letrado por lo cual no tenia intervencion en
materia de justicia y uno de sus primeros actos fue poner en ejecucion
varias cédulas que prohibian el avecindamiento de espafoles y personas
de color en los pueblos de indigenas. Como se habian reunido muchos
espafoles en el pueblo de Zapotitlan, cabecera de la provincia de
Suchitepéquez, el presidente decidié removerlos de alla y formar con ellos
una nueva poblacion a la que se le dio el nombre de Villa de La Gomera,
gue subsiste hasta hoy en el departamento de Escuintla. La Villa fue erigida
por el rey, en titulo de Castilla, a favor del que fundd don Antonio Peraza
Ayala y Rojas a quien se dio desde entonces el titulo de Conde de la
Gomera.

Segun archivo municipal en 1740 se menciona la cabecera, como pueblo
de la Villa de La Gomera, la cual se encontraba habitada por unos
doscientos cincuenta mulatos de ambos sexos, de diversas edades, seis
mestizos y dos espafoles.

Segun archivo municipal en 1770, el arzobispo don Pedro Cortés Larraz,
realizé visitas pastorales a sus didcesis y mencionaba la villa de La Gomera
como un pueblo de inmensos arboles y muchos parajes despoblandose.

33 Gomerano.com. “MUNICIPIO DE LA GOMERA, EN EL DEPARTAMENTO DE ESCUINTLA,
GUATEMALA, C. A. “. http://gomerano.blogspot.com/2010/01/historia-de-la-gomera.html
(Consultado en Enero 2020).
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Menciona que contaba con 49 familias o 276 personas, de las cuales la
cuarta parte era indigena. Las cosechas de este territorio son maiz, cafa
de azlcar, algodon, tinta, ganado bovino y sal, su idioma oficial es el
castellano.

La Gomera se adscribid para tal fin al circuito de Escuintla. El 16 de junio
de 1915; para un mejor servicio publico, se establecieron en este
departamento varias comunidades con caracter de municipalidades
entre las cuales estan: La Gomera, Siquinala y Masagua. Luego, por
acuerdo gubernativo de 127 de julio de 1913, la Municipalidad de
Texcuaco fue suprimida y se anexd como aldea al municipio de La
Gomera.

La cabecera de este poblado estuvo originalmente en el lugar que hoy
ocupa la aldea Texcuaco, la cual fue trasladada al lugar conocido como
el Bebedero, debido a que varios incendios de grandes proporciones
consumieron el antiguo pueblo, el traslado de esta cabecera se realizé
conforme al Acuerdo Gubernativo del 11 de junio de 1913. Cuando se
distribuyeron los pueblos del Estado de Guatemala para la administracion
de justicia por medio del sistema de jurados decretados el 17 de agosto
de 1896, La Gomera se adscribié para tal fin al departamento de Escuintla.

En junio del1934, se establecio la municipalidad en el municipio desde ese
entonces los alcaldes municipales son electos por el pueblo y la funcién
era de registro civil.

En 1957 inician las elecciones electorales obteniendo el cargo de alcalde
Municipal el sefior, Domingo Tambito en el periodo que gobernd el sefior
Pedro Elias Hernandez que fue 66-68 dejo una obra arquitectonica que es
la que ocupa las instalaciones del Palacio Municipal.
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SUCESOS HISTORICOS IMPORTANTES:

La Gomera, mucho antes
que los mayas
desarrollaran las artes y
ciencias, estuvo poblada
por las razas o tribus
llamadas pre-olmecas
muestra  de ello se
encuentra en el lugar
algunas muestras que
fueron encontradas en las
fincas de la regién, se han
encontrado piezas de gran
valor arqueoldégico y se
encuentran en la Biblioteca
Municipal. La Municipalidad
fue construida por don Pedro
Elias Herndndez, quien estuvo
en el periodo de 1966 a 1968.

Sin embargo, como se puede notar la infraestructura no se puede
considerar adecuada ni suficiente para que en el municipio se resuelvan
las necesidades basicas de la poblacidn en la cabecera, menos en el area
rural, mucho menos se le ha dado la importancia al transporte y la
sefalizacion adecuada.
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"Cuando estoy trabajando en un problema, nunca pienso en su belleza.
Solo pienso en como resolver el problema. Pero cuando lo termino, si la
solucion no es bella, sé que estd equivocada”. - Richard Buckminster Fuller.

CAPITULO I1II

Referente contextual
v’ Contexto nacional.

v’ Contexto departamental.
v’ Contexto municipal.

v' Andlisis.

v' Infraestructura del lugar.
v' Anélisis de sitio.



3.1 CONTEXTO NACIONAL

3.1.1. REPUBLICA DE GUATEMALA
Guatemala se encuentra
en la region
centroameérica y limita al
norte con México; al
oeste, con Belice y al sur,
con Honduras y El
Salvador, bordeando el
Golfo de Honduras. El
relieve se caracteriza por
ser montafioso y con
mesetas de caliza. Su
territorio, de 108.430 kmz2.34

Capital

Guatemala

Idiomas oficiales
Espanol

Forma de gobierno:

Republica
Poblacién total:

14.901.286 hab.
Densidad poblacional:

8 REGIONES EN LAS QUE SE DIVIDE GUATEMALA:

REGION NOMBRE DEPARTAMENTOS
REGION | METROPOLITANA Guatemala
REGIONII  NORTE Alta Verapaz y Baja Verapaz
REGION Il NORORIENTAL Chiquimula, El Progreso, lzabal, Zacapa.
REGION IV  SURORIENTAL Jutiapa, Jalapa y Santa Rosa
REGIONV  CENTRAL Chimaltenango, Sacatepéquez y Escuintla

REGION VI SUROCCIDENTAL San Marcos, Retalhuleu, Solola, Totonicapan,
Suchitepéquez y Quetzaltenango

REGION VII NOROCCIDENTAL Huehuetenango y Quiché

REGION PETEN Petén

VI

34 "Guatemala". Autor: Julia Maxima Uriarte. Para: Caracteristicas.co. Ultima edicion: 17 de
noviembre de 2019. Disponible en:
https://www.caracteristicas.co/guatemala/#ixzz6EBINCDJ2 Consultado: 17 de febrero de
2020.
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3.2 CONTEXTO

3.2.1 DEPARTAMENTO DE
ESCUINTLASS

En  su parte norte, el
departamento se encuentra
propiamente sobre la cordillera
eruptiva del pais, ofreciendo en
consecuencia un  aspecto
variado en su topografia:
grupos volcanicos como los del
Pacaya, notable en el sistema

de la América Central serrania

de complicadas y elevadas
crestas altiplanicies dilatadas
desfiladeros y barrancos
profundos crateres que revelan la
actividad volcanica y lagunas que
son pruebas de los trastornos
geologicos verificados en el suelo.

Colinda al norte con los departamentos
de Chimaltenango, Sacatepéquez vy
Guatemala; al este, con el de Santa
Rosa; al sur, con el océano Pacifico y al
Oeste con el de Suchitepéquez.

Tiene 14
municipios Mapa 4 Referente Contextual. Contexto
Departamental. Elaboraciéon Propia. Guatemala enero
1  EscuiikQ3a0 o Cuaiiacatapa
2 Santalucia 9 San José
Cotzumalguapa
3 LaDemocracia 10 Iztapa
4  Siquinala 11 Palin
5 Masagua 12  San Vicente Pacaya
6 Tiquisate 13 Nueva Concepcion
14  Sicapate

35 “Datos de Escuintla”. DEGUATE.COM, S.A. Ultima Edicién: 07 de septiembre 2005.
Disponible en
https:.//www.dequate.com/artman/publish/geo_deptos/Datos_de_Escuintla_401.shtml.
Consultado 17 de febrero de 2020.
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3.3. CONTEXTO MUNICIPAL

Coordenadas

3.3.1. MUNICIPIO DE LA GOMERA, ESCUINTLA *  lafitud 14°4'0.72"N

ASPECTOS FiSICOS

UBICACION 3¢

La Gomera es uno de los 13
municipios pertenecientes al
departamento de Escuintla, su
extensidn territorial aproximada
es de 640 Kilbmetros
cuadrados, sus colindancias
son al este con el Puerto de San
José y la Democracia, al sur
con el Océano Pacifico, al

e Longitud 91°3'25.15”0
e Elevacion es de 30 mts. SNM

oeste con Tiquisate, y al norte con Santa Lucia Cotzumalguapa todos

del departamento de Escuintla.

La cabecera que tiene la
categoria de Villa se encuentra
en el margen oeste del rio
Acome aproximadamente a 25
km. de la cabecera Siquinala,
donde entronca con la
carretera internacional del
Pacifico CA-2.

Rio Acome

Figura No. 36 Referente Contextual. Casco urbano. Mapa de
Google Earth, (Consultado enero 2020)

36 Municipio de La Gomera, en el Departamento de Escuintla, Guatemala, C. A.
Disponible en http://gomerano.blogspot.com/2010/01/historia-de-la-gomera.html

Consultado el 17 de febrero de 2020.
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DIVISION POLITICA Y CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS37

El municipio de La Gomera, se divide geograficamente y por orden
jerarquico en villa, aldeas, parajes y caserios incluyendo algunos sitios
arqueoldgicos. El potencial para el desarrollo con que cuenta el municipio
se basa en los accidentes orograficos e hidrograficos, a la par de la altitud,
la posicion geografica, las lluvias, los vientos y sobre todo el tipo de suelo.
Para tener un amplio panorama se presentan a continuacién las
caracteristicas geograficas mas relevantes:

No. ALDEA DISTANCIA A LA
CABECERA
DEPARTAMENTAL

1 El Terreno 5 kilbmetros

2 Ceiba Amelia 17 kilbmetros

3 Cerro Colorado 20 kildbmetros

4 Sipacate 21 kilbmetros

5 Texcuaco 24 kilbmetros

6 El Naranjo 30 kildbmetros

7 Paredon Buena Vista 40 kilbmetros

No. CASERIOS DISTANCIA A LA
CABECERA
DEPARTAMENTAL

1 Barrio Chipilapa 1 5 kilbmetros

2 Barrio el Culatio 2 kildbmetros

3 Barrio el Paraiso 5 kildbmetros

4 Empalizada las Brisas 25 kilbmetros

5 Chicales Empalizada 32 kilbmetros

6 El Chontel 32 kilbmetros

7 Rama Blanca 36 kilbmetros

37 Municipalidad de La Gomera Escuintla, Consultada en enero 2020



No. PARCELAMIENTOS DISTANCIA A LA

CABECERA
DEPARTAMENTAL

1 El Terreno 5 kilbmetros

2 San José Nuevo 6 kilbmetros

Mundo

3 Los Chatos 13 kildbmetros

4 Las Cruces 13 kildbmetros

5 Libertad las Cruces 15 kilbmetros

6 El Silencio 17 kilbmetros

7 San Jerénimo 19 kilbmetros

Todas las fincas cuentan
con vias de
comunicacion que se
dirigen a la cabecera
municipal, como
también a la carretera
principal que va hacia el
municipio de Escuintla.

Los sitios arqueoldgicos
son Oro Blanco, Ojo de
Agua, El Rosario, Loma
Linda, Obraje, El Paraiso,
San Jerénimo, San
Francisco y Parijuya.

Mapa No. 1 Cartografia base. La Gomera, Escuintla. Fuente:
Mapeo Participativo DMP/SEGEPLAN, 2010. Consultado en
enero 2020.



POBLACIONS38 39

indice de Masculinidad: En relacion con la calidad

de vida de los habitantes
de La Gomera, que mide el
bienestar, felicidad y
satisfaccion, el municipio se
encuentra ubicado en el
puesto 204 a nivel nacional,
y se encuentra dentro de
un rango catalogado
como alto.

Edad promedio:

indice de Dependencia:

* Anos promedio de estudio:
* Alfabetismo:

Viviendas particulares:
Total de hogares:

Promedio personas por hogar:
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Porcentaje de jefas de hogar:

Urbana 26,533 56.86%
Rural 20,133 43.14%

Maya 1,297 2.78%
Garifuna 53 0.11%
Xinka 28 0.06%
Afrodescendiente/Creole/Afromestizo 0.24%
Ladino 96.69%
Extranjero 0.11%

38 Instituto Nacional de Estadistica. Censo 2018. Fuente:
https://www.censopoblacion.gt/mapas (Consultado en enero 2020).

39 Vulnerabilidad de los municipios y calidad de vida de sus habitantes. SEGEPLAN:
Guatemala 2008. (Consultado en enero 2020).



https://www.censopoblacion.gt/mapas

0-14 anos
15-64 afios

65 y mas afnos

Figura No. 37 Piramide de poblacién en proyeccion al 2018 La Gomera, Escuintla. Fuente:
https://www.censopoblacion.gt/graficas (Consultado en enero 2020)

indice de Desarrollo Humano (IDH)4

Tomando como referencia el nivel de educacion en cuanto a matriculacion
en primaria y alfabetizacibn dentro de los rangos de edades
correspondientes, en salud en relacidon con los afios en esperanza de vida y
el ingreso por persona ajustado a los precios internacionales, el municipio de
La Gomera para 2002 se encuentra situado en un 0.522 de indice de
desarrollo humano. En comparacion al indice departamental que es el
0.605, puede inferirse que el municipio esta situado en un desarrollo bajo,
igual que el nivel nacional el cual se encuentra en un 0.640.

40 (2002). Objetivos del milenio: informe de avances. PNUD: Guatemala.



Flujos migratorios4!

La poblacién migrante segun
datos de la Direccion del
Distrito de Salud, para los afios
2008 y 2009 asciende a 2,700
personas, reduciéndose en
mas del 50% para el afio 2009.
segun la  Direccion de
Planificacion, las personas que
toman esta decisibn de migrar
tienen como destinos
principales la ciudad capital,
otros municipios de Escuintla
como Santa Lucia
Cotzumalguapa y Escuintla,
algunos mas optan por el viaje
a los Estados Unidos de
Norteamérica

Mapa No. 2 Dimension Social. La Gomera, Escuintla.
Fuente: Mapeo participativo DMP/SEGEPLAN, 2010.
Consultado en enero 2020.

41 Consejo Municipal de Desarrollo del Municipio de La Gomera y Secretaria de
Planificacién y Programacion de la Presidencia, Direccidn de Planificacidn Territorial. Plan
de Desarrollo de La Gomera. Guatemala: SEGEPLAN/DPT, 2010. 10



SERVICIOS BASICOS42

Servicio de agua

El municipio de La Gomera tiene un estimado de 11,155 viviendas, 74%
ubicadas en zona rural y 26% en zona urbana. De ellas, Unicamente el 52%
de las ubicadas en zona rural tienen agua intradomiciliar y 100% de las
ubicadas en zona urbana cuentan con el servicio, para un total de 63% de
viviendas en el municipio.

Atencion al Ambiente Urbano Rural Total
No. total de viviendas 2,892 8.263 11,155
No. de viviendas con acceso a agua mtradomicibiar 2.807 4,317 7.124
No. de viviendas con acceso a agua por llena cantaros 0 0 0
No. de viviendas con letrina v/o inodoro 2,832 6,879 9.711
No. de viviendas con servicios de alcantarillado 2,832 0 2.832
No. de comunidades con acueducto funcionando 26 2 2
Total de acueductos 15 2 17
Total de acueductos con sistema de cloracion funcionando 9 0 9
No. total de comunidades 45 174 219
No. de comunidades con tren de aseo 2 0 21
Cobertura de comunidades con tren de aseo 46.67 0.00 9.59

Figura No. 38 Servicios basicos y agua La Gomera, Escuintla, Fuente Mspas 2008

Servicio sanitario (letrinizacién, drenajes-alcantarillado)

De los 17 acueductos existentes, 15 estan ubicados en el area urbana (60%
de ellos con sistema de cloracidon funcionando) y 2 acueductos en zona rural
(ninguno de ellos con sistema de cloracion funcionando)3l. Para el caso de
viviendas que tienen letrinas y/o inodoros, en el area urbana son el 98% y en
el area rural son el 83%, que en conjunto refleja el 87% de las viviendas que
tienen este servicio. Sin embargo, debe ser considerado con especial
atencion el area de humedales, que, por las caracteristicas del terreno, las
letrinas facilmente son una fuente de contaminaciéon para los pozos
artesanales. También la Direccion del Area de Salud indica que hasta 2010
hara una evaluacion de la funcionalidad de las letrinas, ya que muchas de
ellas ya no son funcionales y estan en desuso.

2 Consejo Municipal de Desarrollo del Municipio de La Gomera y Secretaria de
Planificacién y Programacion de la Presidencia, Direccién de Planificacién Territorial. Plan
de Desarrollo de La Gomera. Guatemala: SEGEPLAN/DPT, 2010. 34-35



Mapa No. 3 Plano de Red de Drenajes Municipales. Fuente Municipalidad de La Gomera, Escuintla. Elaborado
en 2013

Desechos sdlidos

Con relacion al numero total de viviendas que se reportan en el municipio,
solamente en la cabecera departamental existe un tren de aseo, lo que
posibilita la existencia de basureros clandestinos y una mala disposicion de
desechos solidos en todo el territorio municipal, que son fuente de
contaminacion para los habitantes con mayor cercania a estos focos.



Servicio de alumbrado

Este municipio tiene un 95% de electrificacion el cual esta dividido en:
alumbrado publico y energia domiciliaria.
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Comunicaciones
Actualmente el municipio, cuenta con los siguientes servicios de
comunicacion: telefonia celular (Claro, Tigo y Telefénica), telefonia

domiciliar y telefonia publica, fax, correo, televisibn nacional, television por
cable, radio, internet.
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Telecomunicaciones y transporte43

La carretera Interamericana CA-2, conecta al municipio con la ruta
nacional Escuintla 2 y a otros municipios circunvecinos, también existen
caminos vecinales, veredas y roderas que se comunican con oOtros
municipios y poblados rurales. El sistema de transporte en La Gomera esta
formado por urbano y extraurbano, servicio que prestan las distintas
empresas principalmente de la zona sur; esta faciidad de locomocién
permite a las diferentes comunidades movilizarse dentro y fuera del
municipio. Por otro, lado esta habilitada una carretera de asfalto hasta la
aldea Sipacate, que lo comunica con las playas de océano Pacifico y
promueve a la industria para la exportacion de sus productos y asi contar
con mayor ingreso para el municipio, los servicios de transporte son bajos al
igual que los servicios institucionales. El resto de desplazamientos se realiza a
aldeas cercanas utilizando sistemas de servicio de mini taxis, conocidos
como tuc-tuc, alquiler de vehiculos con palangana para transporte de
carga ligera o pesada y en el caso de traslados a comunidades accesibles
por via acuatica, con pago de lanchas de transporte publico.

Se nota con preocupacion que no existen instrumentos de gestion urbana.
Existen por lo menos 10 rutas bien establecidas de transporte, tres de ellas
con servicio de buses y una frecuencia promedio de una hora, los
desplazamientos son principalmente de La Gomera a Sipacate, Guatemala,
Santa Lucia Cotzumalguapa y Cerro Colorado.

43 Consejo Municipal de Desarrollo del Municipio de La Gomeray Secretaria de Planificacion
y Programacion de la Presidencia, Direccion de Planificacion Territorial. Plan de Desarrollo
de La Gomera. Guatemala: SEGEPLAN/DPT, 2010. 58



DIMENSION AMBIENTAL

RECURSOS NATURALES44

El municipio de La Gomera, posee una gran riqueza de recursos naturales,
dentro de los cuales se encuentran sus fuentes hidricas, alta extension de
tierra fértil, variedad de microclimas, vocacion forestal y su biodiversidad.

SUELOS

De acuerdo con la clasificacion hecha por Simmons et al (1959), los suelos
del municipio de La Gomera corresponden a los del litoral Pacifico, los
cuales se caracterizan por ser suelos bien drenados, arenosos y, los suelos de
la serie Bucul de tipo Tecojate, Paximana y Tiquisate, que son suelos mal
drenados de textura pesada.

Con base en la clasificacion agrologica de Guatemala sistema USDA, se
determiné que en el municipio La Gomera se encuentran las clases
agrolégicas siguientes:

e Clase I: con 30%, tierras para la agricultura sin restricciones,
aptas para riego, con topografia plana, productividad alta con
buen nivel de manejo. Aptos para todos los cultivos.

e Clase II: con 45%, tierras para agricultura con pocas
restricciones, aptas para riego, topografia plana, ondulada o
suavemente inclinada, alta productividad con practicas de
manejo de suelo y tecnologia agricolas moderadamente
intensivos. Aptos para cultivos de rotacion.

e Clase V: con 20%, tierras no cultivables, inundables, factores
limitantes muy severos para cultivos, generalmente drenaje
deficiente, pedregosidad, con topografia plana a inclinada.
Aptos para pastos, bosques o para desarrollo de vida silvestre.

e Clase VIII: con 5%, tierras no aptas para cultivos agricolas, aptos
para areas protegidas, para parques nacionales, recreacion y
vida silvestre, proteccion de cuencas hidrograficas.

44 Consejo Municipal de Desarrollo del Municipio de La Gomeray Secretaria de Planificacién
y Programacién de la Presidencia, Direccién de Planificacion Territorial. Plan de Desarrollo
de La Gomera. Guatemala: SEGEPLAN/DPT, 2010. 41-43



En relacibn con el uso actual del suelo, con base en la informacion
cartografica proporcionada por el Sistema de Informacion Geografico de
SEGEPLAN, se cuantificaron los parametros del estado de los recursos
naturales.

El uso actual del suelo del municipio se encuentra determinado, entre otros,
por cultivos semi perennes (cafia de azucar: 71.3%); cultivos perennes
(banano, platano y palma africana 4.8%), pastos (12.5%) y granos basicos
(2.7%). Las areas de humedales con cobertura boscosa representan el 3%.
Los cuerpos de agua lo constituyen un area de 1.81 de hectéarea. Otra area
corresponde entre otros a zonas industriales con 0.77 de hectareas. Y
finalmente, el area de arena y/o playa corresponde a la zona de menor
cobertura con 0.27 hectareas.33

De acuerdo con la clasificacion de zonas de vida de Guatemala, el
municipio se encuentra dentro de tres de ellas.

La zona de vida mas extensa en esta region es el bosque humedo
subtropical calido (bh-S(c)) con una cobertura de 468 hectareas que
equivale al 73.1 % del total. La precipitacidn varia entre 1,200 hasta 2,000
mm anuales; la biotemperatura es de alrededor de 27° centigrados; la
evapotranspiracion potencial puede estimarse en promedio de 0.95.

Otro es el bosque muy humedo subtropical calido (bmh-Sc), cuya area es
de 144.40 hectareas que representa el 22.5 % del total del area. El patron de
lluvia de esta zona varia entre 2,136 y 4,327 mm; la biotemperatura va de 21°
a 25° centigrados y su relacion de evapotranspiracion potencial se estima
en promedio 0.45.

Finalmente, se ubica el bosque seco subtropical (bs-S), esta zona esta
representada con una cobertura de 27.6 hectareas, que representa el 4.3%
del total del &rea boscosa del municipio. La precipitacion de esta zona varia
entre 500 a 1000 mm, la biotemperatura va de 19° a 24° centigrados, y su
relacion de evapotranspiracion potencial es igual a 1.5.

LA TOPOGRAFIA

La topografia en un radio de 3 kilbmetros de La Gomera es esencialmente
llana, con un cambio maximo de altitud de 29 metros y una altitud promedio
de 35 metros sobre el nivel del mar. En un radio de 16 kilémetros es



esencialmente plano (183 metros). En un radio de 80 kilbmetros contiene
variaciones grandes de altitud (3,979 metros).

El area en un radio de 3 kilbmetros de La Gomera esta cubierta de pradera
(55 %), tierra de cultivo (24 %) y arboles (18 %), en un radio de 16 kilbmetros
de pradera (38 %) y arboles (33 %) y en un radio de 80 kilbmetros de agua
(43 %) y arboles (21 %).

UBICACION DEL
TERRENO

Mapa No. 7 Corte transversal A. Plano y elevacion del casco urbano hasta el terreno. Mapa de Google Earth,
(Consultado enero 2020)

Mapa No. 8 Corte longitudinal B. Plano y elevacion del casco urbano en el area central. Mapa de Google Earth,
(Consultado enero 2020)



UBICACION DEL
TERRENO

Mapa No. 9 Corte C. Plano y elevacioén del casco urbano hasta la ubicacion del terreno. Mapa de Google Earth,
(Consultado enero 2020)

FLORA Y FAUNA

La vegetacion tipica en esta regidon cuenta con especies forestales, tales
como, eucalipto, matilisguate, conacaste, cedro, caoba y palo blanco;
cuenta también con una importante produccion de mangle, el cual esta
bajo el cuidado del Consejo Nacional de Areas Protegidas (CONAP). Otras
especies que pueden encontrarse son laurel, palo negro, lagarto, volador,
chichique, cucushté, hormigdn, conacaste blanco, ceiba, flor de bandera,
naranijillo, pito real, puntero, teca, almendro, entre otros.

También se producen distintas especies de frutas como las siguientes:
naranja, mango, papaya, banano, sandia, mandarina, chico, zapote,
jocote tronador, ayote, guanaba, meldn, palmito, coyolate, paterna,
guayaba, cacao, pifia, carambola, coco, lima limén, toronja, limén caimito.

Otras especies que se encuentran en el municipio La Gomera existe son las
siguientes: flor de pacaya, flor de izote, rosales, claveles, mulata, terciopelo,
flor de china, Jupiter, flor de bandera, flor de muerto, flor de amapola,
bombilla, cola de quetzal y palmeras.



En La Gomera se encuentra las areas protegidas tales como, Parque
Nacional de Sipacate, El Naranjo; los manglares en Pareddn Buena Vista,
Rancho Carrillo, Rama Blanca y el Naranjo. Ademas, la montafia en finca
Pantaledn El Limon, administrada por la Oficina de Control de Areas de
Reservas Territoriales (OCRET).

La variedad de animales mas comunes de la zona es, garza, lagarto,
caiman, tortuga parlama, iguana, pelicano, loro, pavo silvestre, pijije,
mapache, chacha, armadillo, pato de monte, pajaro carpintero, culebras,
conejo, ardilla, venado, gaviota y mariscos. En el municipio también esta los
viveros de iguanas (Naranjo) y de tortugas (Pareddn Buena Vista).

TEMPERATURA

La temporada calurosa dura 1.8 meses, del 14 de marzo al 8 de mayo, y la
temperatura maxima promedio diaria es mas de 33 °C. El dia mas caluroso
del ano es el 8 de abril, con una temperatura maxima promedio de 34 °C y
una temperatura minima promedio de 23 °C.

La temporada fresca dura 1.8 meses, del 5 de septiembre al 31 de octubre,
y la temperatura maxima promedio diaria es menos de 31 °C. El dia mas frio
del ano es el 14 de enero, con una temperatura minima promedio de 19 °C
y maxima promedio de 32 °C.

La figura siguiente muestra una ilustracién compacta de las temperaturas promedio por
hora de todo el afo. El eje horizontal es el dia del afio, el eje vertical es la hora y el color
es la temperatura promedio para ese dia y a esa hora.



PRECIPITACION

Un dia mojado es un dia con por lo menos 1 milimetro de liquido o
precipitacion equivalente a liquido. La probabilidad de dias mojados en La
Gomera varia muy considerablemente durante el afio.

La temporada mas mojada dura 5.5 meses, de 13 de mayo a 31 de octubre,
con una probabilidad de mas del 32 % de que cierto dia sera un dia mojado.
La probabilidad maxima de un dia mojado es del 63 % el 17 de septiembre.

La temporada mas seca dura 6.5 meses, del 31 de octubre al 13 de mayo.
La probabilidad minima de un dia mojado es del 1 % el 23 de enero.

En base a esta categorizacion, el tipo mas comun de precipitacion durante
el afno es solo lluvia, con una probabilidad maxima del 63 % el 17 de
septiembre.



LLUVIA

Para mostrar la variacion durante un mes y no solamente los totales
mensuales, mostramos la precipitacion de lluvia acumulada durante un
periodo movil de 31 dias centrado alrededor de cada dia del afo. La
Gomera tiene una variacion extremada de lluvia mensual por estacion.

La temporada de lluvia dura 8.5 meses, del 23 de marzo al 7 de diciembre,
con un intervalo movil de 31 dias de lluvia de por lo menos 13 milimetros. La
mayoria de la lluvia cae durante los 31 dias centrados alrededor del 21 de
septiembre, con una acumulacion total promedio de 223 milimetros.

El periodo del afio sin lluvia dura 3.5 meses, del 7 de diciembre al 23 de
marzo. La fecha aproximada con la menor cantidad de lluvia es el 28 de
enero, con una acumulacioén total promedio de 2 milimetros.



SOL

La duracion del dia en La Gomera varia durante el afio. En 2021, el dia mas
corto es el 21 de diciembre, con 11 horas y 18 minutos de luz natural; el dia
mas largo es el 20 de junio, con 12 horas y 58 minutos de luz natural.

Horas de Luz Natural

La salida del sol mas temprana es a las 05:34 el 2 de junio, y la salida del sol
mas tardia es 58 minutos mas tarde a las 06:32 el 22 de enero. La puesta del
sol mas temprana es a las 17:32 el 19 de noviembre, y la puesta del sol mas
tardia es 1 hora y 4 minutos mas tarde a las 18:36 el 9 de julio.

Salida de Sol



VIENTO

El vector de viento promedio por hora del area ancha (velocidad y
direccion) a 10 metros sobre el suelo. El viento de cierta ubicacién depende
en gran medida de la topografia local y de otros factores; y la velocidad
instantanea y direccion del viento varian mas ampliamente que los
promedios por hora.

La velocidad promedio del viento por hora en La Gomera tiene variaciones
estacionales leves en el transcurso del afio.

La parte con mas vientos en el afio dura 4.4 meses, del 16 de diciembre al
28 de abiril, con velocidades promedio del viento de mas de 9.3 kilbmetros
por hora. El dia mas ventoso del afio en el 11 de marzo, con una velocidad
promedio del viento de 10.4 kilbmetros por hora.

El tiempo mas calmado del afio dura 7.6 meses, del 28 de abril al 16 de
diciembre. El dia mas calmado del afo es el 23 de julio, con una velocidad
promedio del viento de 8.3 kilbmetros por hora.

a direccidon predominante promedio por hora del viento en La Gomera varia
durante el afo.



El viento con mas frecuencia viene del oeste durante 2.9 meses, del 28 de
febrero al 26 de mayo y durante 1.5 meses, del 22 de septiembre al 6 de
noviembre, con un porcentaje maximo del 42 % en 31 de marzo. El viento
con mas frecuencia viene del sur durante 3.9 meses, del 26 de mayo al 22
de septiembre, con un porcentaje maximo del 43 % en 16 de junio. El viento
con mas frecuencia viene del norte durante 3.8 meses, del 6 de noviembre
al 28 de febrero, con un porcentaje maximo del 51 % en 1 de enero

ENERGIA SOLAR

La energia solar de onda corta incidente diario total que llega a la superficie
de la tierra en un area amplia, tomando en cuenta las variaciones
estacionales de la duracion del dia, la elevacion del sol sobre el horizonte y
la absorcion de las nubes y otros elementos atmosféricos. La radiacion de
onda corta incluye luz visible y radiacion ultravioleta.

La energia solar de onda corta incidente promedio diaria tiene variaciones
estacionales leves durante el afio.

El periodo mas resplandeciente del aio dura 2.0 meses, del 14 de febrero al
13 de abiril, con una energia de onda corta incidente diario promedio por
metro cuadrado superior a 6.3 kWh. El dia mas resplandeciente del afio es
el 22 de marzo, con un promedio de 6.8 kWh.



El periodo mas obscuro del afio dura 2.5 meses, del 13 de agosto al 29 de
octubre, con una energia de onda corta incidente diario promedio por
metro cuadrado de menos de 4.8 kWh. El dia mas obscuro del afo es el 18
de septiembre, con un promedio de 4.3 kWh.

HIDROGRAFIA, HIDROLOGIA Y OROGRAFIA

El municipio cuenta con una serie de 18 rios que desembocan en el océano
Pacifico. Entre los mas importantes estan: rio Coyolate, rio Acomeé o de La
Gomera, rio Pantaledn, rio El Salto y rio Seco, ademas del Canal de
Chiquimulilla. Existen también 35 zanjones y el riachuelo El Culatillo, 3
guebradas, 6 esteros y 7 lagunetas.



iINDICE PARA LA GESTION DEL RIESGO- INFOM-

PELIGRO Y EXPOSICION45

El municipio de La Gomera, departamento de Escuintla presenta grandes
concentraciones de poblacidn urbana, procesos de degradacion
ambiental, altos indices de violencia por delincuencia de toda indole,
teniendo un nivel de riesgo de 8.2

45 http://conred.gob.gt/site/Indice-de-Riesqgo-a-Nivel-Municipal#informrisk1



http://conred.gob.gt/site/Indice-de-Riesgo-a-Nivel-Municipal#informrisk1

El municipio de La Gomera, departamento de Escuintla, esta catalogado
como un indice bajo de vulnerabilidad

El municipio de La Gomera, departamento de Escuintla presenta una baja
falta de capacidad de respuesta por lo que, en el momento de desastres
causados por cualquier motivo, la repercusion en las poblaciones no sera de
altas consecuencias negativas

El municipio de La Gomera, departamento de Escuintla presenta un indice
de riesgo de desastre bajo.



AMENAZA POR DESLIZAMIENTO E INUNDACION

Mapa 10 Amenaza por Deslizamiento e inundacion , Fuente:
http://conred.gob.gt/site/mapas/municipales_ameindes/ESCUINTLA/LA%20GOMERA/ESCUINTLA%20507.pdf
Consultada en enero 2020



Las principales amenazas, por recurrencia son: inundaciones por
desbordamiento de rios, con mayor probabilidad a las comunidades
asentadas en el margen de los rios mas caudalosos. Otra amenaza es la
contaminacion por desechos sélidos y liquidos (por uso de agroquimicos),
desecamiento de rios, agotamiento de fuentes de agua, desertificacion,
plagas, vientos fuertes y la contaminacion por quema de cafia de azUucarr,
la cual afecta a todos el municipio.6

VULNERABILIDAD47

La vulnerabilidad que presenta el municipio de La Gomera, departamento
de Escuintla son los siguientes:

1. Alta vulnerabilidad al cambio climéatico. Principalmente a las cada
vez mayores sequias que afectan la costa sur.

2. Alta vulnerabilidad econdmica debido a la dependencia del empleo
en la agroindustria, cada vez menor.

3. Alta vulnerabilidad social debido al alto niumero de personas en edad
laboral que NO obtienen ingresos remunerados.

4. Alta vulnerabilidad al cambio climatico. Principalmente a las cada
vez mayores sequias que afectan la costa sur. Alta vulnerabilidad
economica debido a la dependencia del empleo en la agroindustria,
cada vez menor. Alta vulnerabilidad en el elevado indice de personas
econdmicamente dependientes (60%). Alto grado de dependencia
gubernamental lo que implica un gasto excesivo en programas de
sobrevivencia y evita inversion en temas como la salud, educacion y
seguridad ciudadana, entre otros. Alta vulnerabilidad en la agricultura
artesanal debido, principalmente, a la amenaza que conlleva el uso
extensivo y (practicamente) sin control del madurativo en la siembra
de cafa.

46 Informacion consultada en la pagina web de la Municipalidad del municipio de La
Gomera Escuintla, Fecha de consulta 21 de marzo de 2021 http://munilagomera.com/perfil-
la-gomera/
47Informacién consultada en la pagina web de la Municipalidad del municipio de La
Gomera Escuintla, Fecha de consulta 21 de marzo de 2021 http://munilagomera.com/perfil-
la-gomera/
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Mapa No. 12 Croquis elaborado por la Direccién Municipal de Planificacion del Equipamiento Urbano de afio
2006. (Consultado en enero 2020)

Municipalidad
Actualmente, la Municipalidad de La Gomera se encuentra ubicada en el
centro del casco urbano; fue construida
aproximadamente en los afios de 1960.

Iglesia Catdlica

La Iglesia Catdlica esta ubicada en el centro del
casco urbano, fue remodelada en los afios de
1970; tienen una casa parroquial donde vive el
parroco actual.




Biblioteca Municipal

La Biblioteca municipal esta ubicada al
costado del Palacio Municipal, tiene uso
compartido con la oficina de turismo vy
medioambiente; es administrado por tres
personas uUnicamente. Asimismo, cuenta
con un pequefio museo que valoran como
patrimonio.

Parque Centiral

Ubicado en el centro del casco urbano, fue
remodelado para mejorar laimagen urbana
del lugar.

Centro de Salud

Estd ubicado en el casco urbano; cuenta
con 3 edificaciones, de las cuales solo una
funciona.

Policia Nacional Civil

Ubicado en el centro del casco urbano, sus
instalaciones se encuentran en malas
condiciones siendo no habitable para el
personal que pernocta en el lugar.

Estacion de Bomberos Voluntarios
Ubicada en el Barrio San Diego, cuenta
desde 2012, con instalaciones nuevas.

Escuelas rurales

Cuenta con tres Escuelas Oficiales Rurales
Mixtas, un Instituto Nacional de Educacion
Basica y dos escuelas oficiales de Parvulos.

Cementerio Municipal

La Gomera cuenta con tres cementerios, el
Cementerio No. 1, ubicado en el casco
urbano, el cementerio No. 2, ubicado en la
Colonia Catalina, y el cementerio en el
Barrio Chipilapa.




Mercado Municipal
Ubicado en el casco urbano de La
Gomera, cuenta con instalaciones nuevas
para su funcionamiento.

Salén Municipal de Usos Mdltiples

Sus instalaciones estan aptas para varias
actividades dentro del mismo y parqueo.
El salébn estd capacitado para 1,000
personas.

Estadio Municipal

Ubicado en la colonia 1ro de mayo, con
capacidad para 2,500 personas, es
utiizado por el equipo de futbol de La
Gomera, que actualmente esta en la
categoria de Segunda Division.

Basurero Municipal

Actualmente, se encuentran dos areas
de basureros municipales. Una ubicada
en el casco urbano de La Gomera ahi se
reune la basura que se genera en el
Mercado Municipal y la otra, en las
afueras del casco urbano, dentro del
terreno donde estd la propuesta de
Anteproyecto de La Gomera Escuintla.




CONCLUSION

El Municipio de La Gomera, departamento de Escuintla si bien sus cuatro
ejes de vulnerabilidad son altos se buscara mitigar estos con el Anteproyecto
de la Central de Transferencia y Ordenamiento vial, considerando que la
Poblacién en su mayoria es joven, tiene un alto porcentaje de dependencia
economica creando areas de locales que generen trabajo a jovenes
debido a que (83%) tienen capacidades varias a nivel basico.

La facilidad de accesos y salidas las cuales estan asfaltadas permitira un
buen flujo del comercio de mercaderias varias.

Ademas, la cercania al puerto maritimo el cual es de 25 km. A las playas
(con dos accesos: terraceria y asfalto) y 20 Km. de centro arqueoldgico
creara mayor turismo al ubicar una central de transferencia en ese punto,
generando potencial turistico y hotelero.

Debido a que la mayoria de terrenos es propiedad de personas del lugatr,
hay buena relacién entre ellos y los suelos son aptos para produccién, se
crearan locales de venta de frutas y verduras del lugar.

Por lo que se buscara concentrar los servicios financieros de diversos Bancos
y ATM para que las personas puedan realizar en un solo punto varias
gestiones y sientan seguridad al realizarlas



3.4 ANALISIS DEL SITIO

La oficina de planificacion municipal para solucionar el problema del caos
vial que ocasiona la actual terminal de buses determind el uso de un terreno
municipal disponible con suficiente area para su emplazamiento y fuera del
casco central, actualmente este funciona como area para motocross y
basurero por no tener uso municipal.

El ingreso del terreno por utilizar para el planteamiento del anteproyecto
esta a 1 km de la entrada principal a La Gomera sobre la Ruta
Departamental Escuintla -02 que se conecta con la carretera
Interamericana CA-2 y sobre esta a 1.72 km tiene su acceso principal el
terreno.

Se analiza a continuacion la accesibilidad y el riesgo de congestion vial para

el proyecto; ademas del entorno fisico general en cuanto al casco urbano,
y el entorno inmediato del terreno

ACCESIBILIDAD

Mapa 13 Mapa Google earth Rutas de Acceso. (Consultado en enero 2020)



FLUJO VIAL

Se puede observar que, de acuerdo, que la via principal que pasa por el
poblado conecta a el municipio y al terreno solo que de forma opuesta.
Esta carretera esta constituida por la Ruta Departamental Escuintla 02 que
se conecta con la carretera interamericana CA-2 que tiene un flujo
vehicular pesado debido a que pasan camiones, camionetasy trailer. En el
ingreso y salida del terreno se crea una interseccion de vias por lo cual sera
un nodo problematico al momento de funcionar la central de Transferencia
por lo cual se plantea un paso a desnivel en ese punto y ampliacion de la
via de acceso.

Mapa 14 Google earth Flujo Vial. (Consultado en enero 2020)
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Mapa 15 13 Mapa Gougre earut topuygrafia y medidas de terreno. (Corisuitaaao erreriero 2020)

La topografia del area del municipio de La Gomera es de una franja plana
y de acuerdo conm la clasificaciéon hecha por Simmons et al (1959), los
suelos del municipio de La Gomera corresponden a los del litoral Pacifico,
los cuales se caracterizan por ser suelos bien drenados, arenosos.

Mapa 5 Curvas de Nivel del terreno propuesto en La Gomera Escuintla.



Mapa 6 Se puede evidenciar en la perspectiva dle terreno propuesto que el terreno tiene una pendiente menor
al menor al 1%.



CONDICIONES CLIMATICAS Y AMBIENTALES

Se puede observar que el soleamiento
sobre el terreno es de Nor-este a Sur-
oeste con vientos predominantes que
viene del Sur y Sur-este, el clima es
lluvioso en temporada normal, la
canicula se presenta a mediados de
julio y agosto, la temperatura promedio
es entre 28°C a 39°C y el promedio de
precipitacion anual es de 1200 a 2000
mm. Asimismo, segun el Documento
AGIES DSE 4.1 (2014) La Gomera,
Escuintla tiene una zona de sismo de 4
y de zona de viento A, es decir que se
deberd considerar en el disefio estas
amenazas.

Las mejores visuales las tenemos en el Norte, Este y Oeste al sur no por
presencia de un basurero clandestino. La contaminacion esta presente en
el area Sur del terreno debido a que tiene un area que usan como —-basurero
clandestino.



INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

Fuente: Mapa Gooole Earth-2014 1 esauema elaboraclon propla

La infraestructura y red de servicios RED DE CABLEADO
de saneamiento ambiental son ELECTRICO

insuficientes o inexistentes, como el

caso de manejo y tratamiento de aguas servidas y residuales y de desechos
solidos solo cuenta con la red de cableado de alumbrado eléctrico.

CONCLUSION

El anteproyecto se enfocara en integrarse al lugar buscando generar un
mejor flujo en el transporte el cual generara mas oportunidad de empleo,
comercio y mejorar el ordenamiento vial del area cercana al anteproyecto,
debido a que su complejidad es solucionar la problematica en términos de
cambio climatico por estar en areas cercanas a ingenios, en generar confort
dentro de las instalaciones por ser un municipio con clima calido con
humedad y ser un proyecto sustentable en términos de reservar, conservary
proteger los Recursos Naturales y sostenible en dimension ambiental, social
y econémica.



CASOS ANALOGOS

INTERNACIONALES

TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS-TNG
ARQUITECTOS48

Arquitectos: TNG Arquitectos - Rodrigo Gil
Camps, José Manvel Navarrete
Ubicacion: Los Lagos Regién, Chile
Area Terminal: 504.0 m2
Afo Proyecto: 2011

El proyecto responde de forma distinta a

las necesidades del interior y del exterior:
adentro se muestra la habitual configuraciéon
de estructura de acero sobre los andenes,
hacia afuera el proyecto responde a las
dinamicas de la ciudad, con fachadas
conformadas y extendidas, dentro de las
posibilidades de un proyecto de edificacion
aislada. Por el costado norte se dispusieron
ventanas altas que dejan entrar el sol en
invierno, mientras que, al poniente, el acceso
se amplia hasta ocupar toda la fachada,
enmarcando lo que en cierta medida es un
lugar de entrada y salida de la ciudad.

48 Terminal de Buses Los Lagos / TNG Arquitectos" 19 dic 2012. Plataforma Arquitectura.
Accedido el 27 Junio 2020. <http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-218668/terminal-
de-buses-los-lagos-tng-arquitectos>



Figura No. 45 Primer Nivel Terminal
de Buses los Lagos-TNG
Arquitectos Las areas estan
distribuidad en laprimera planta
solo para abordaje de pasajeros
y venta de pasaje para abordar.
Fuente:
http://www.plataformaarquitectu
ra.cl/cl/02-218668/terminal-de-
buses-los-lagos-tng-arquitectos
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CUADRO SINTESIS

TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS -CHILE

Aspectos positivos

Aspectos negativos

Su diseflo es sostenible, busca la
iluminaciéon natural por medio del
posicionamiento de las ventanas
en las fachadas con mas
exposicion solar, instalando muros
cortina.

El angulo del parqueo crea
perdida de espacio en temas de
circulacion por ser a 30°.

En espacios de espera buscan
conseguir una mayor luminosidad y
la sensacion de amplitud que
genera un volumen de aire
aumentado; dando luz y caracter
diferenciador

Las areas exteriores no se buscaron
integrar al edificio
desaprovechando disefio para
mobiliario urbano.

La arquitectura utlizada es
regionalismo critico buscando
integrar los materiales y su cultura.

Su integracion a la arquitectura sin
barreras hace que el peaton sea
prioridad.




TERMINAL DE  AUTOBUSES DE
PASAJEROS DE ORIENTE (TAPO)4?

Arquitectos: Juan Jose Diaz Infantes
Ubicacion: en el oriente de la ciudad
de México, sobre la calzada
Zaragoza

Area: el terreno tiene 8.86 ha con 300
mt por cada uno de sus

lados

Afo proyecto: se inauguré en
noviembre de 1978, iniciando
operaciones hasta mayo de 1979.

Esta terminal es una de las 20
terminales de autobuses mas
grandes del mundo. Ademas de su
tamairio, es la terminal de autobuses
mas moderna de la Ciudad de
México. Por ella fluyen miles de
pasajeros que viajan hacia el Sur,
Sureste y hacia el Golfo de México.

Dentro de las premisas de disefio
predominé el optimizar la vialidad
externa e interna, proporcionar un
servicio adecuado, aprovechar el
terreno, economia y rapidez en la
construccion y bajo mantenimiento.

El partido estad constituido por una
planta circular techada por un
sistema de elementos pretensados
de secciéon “T" variable y domos de
acriico que proporcionan luz
natural. La disposicion de los circulos
conceéntricos del partido de afuera
hacia dentro es la siguiente: llegadas

49 http://www.defe.mx/mexico-df/transporte/autobuses/terminal-central-pasajeros-oriente-tapo



http://www.defe.mx/mexico-df/transporte/autobuses/terminal-central-pasajeros-oriente-tapo

en el anillo exterior, circulacion de autobuses salidas en el anillo interior.

Instalaciones y capacidad
La terminal cuenta con las siguientes instalaciones y capacidades:

1. Numero de andenes:
a. Para salidas: 71 espacios
b. Para llegadas: 102 espacios.

2. Superficie total de la terminal: 70,000 metros cuadrados

150 cajones de estacionamiento para autos particulares

56 taquillas para la compra de pasajes

29 locales comerciales

9 salas de espera

Lockers y casileros para guardar tus pertenencias
"GuardaPlus"

©o0 o

Una de las caracteristicas mas destacadas de la Terminal es su cupula, que
es un poco mas grande que la de la Basilica de San Pedro, en Roma.

La cupula tiene 60 metros de didmetro y remata en una linternilla del orden
de 18 metros de diametro debido a que todas las trabes curvas no pueden
concurrir fisicamente a un punto y terminan en un anillo de compresion. La
cupula también funciona como un excelente mecanismo para que entre
la luz natural al interior del edificio.







CUADRO SINTESIS

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DE ORIENTE (TAPO)

Aspectos positivos

Aspectos negativos

Optimiza la vialidad externa e
interna, proporciona un servicio
adecuado, aprovechando Ila
topografia del terreno,

Por su disefio tenemos areas de
espera, en una de sus
circunferencias externas a la
central por lo que tiene menor
altura generando calor debido a
gue por su forma no tiene mucha
ventilacién natural en el centro.

Tiene domos de acriico que
buscan iluminar de forma natural la
parte central de la Terminal.

Los materiales con los que fue
construido son econémicos
faciitando su construccion vy
mantenimiento.

El diseno con una cupula central
permite identificar las areas mas
importantes, debido a que estan
situadas en el centro de todo el
complejo

El disefio de las circulaciones esta
separado teniendo los
caminamientos peatonales
separados de las vias vehiculares lo
cual permite que toda el area de
recorrido de los buses no sea
ininterrumpida

CONCLUSION

La propuesta de anteproyecto para la Central de transferencia del
municipio de La Gomera, departamento de Escuintla se utilizara como
criterio arquitecténico el regionalismo critico y la arquitectura minimalista
buscando una integracion holistica con su entorno y la comunidad, sin
dejar el objetivo principal de su creacion que es ser el centro de las redes
de transporte, buscando conectar los nucleos de la poblacién de tal
manera que se genere turismo dentro de los municipios que estan sobre la

ruta.



“La originalidad consiste en el retorno al origen; asi pues,
original es aquello que vuelve a la simplicidad de las primeras
soluciones” — Antonio Gaudi

CAPITULO IV

Prefiguracion

v’ Criterios de dimensionamiento.
v’ Programa de necesidades.

v’ Premisas de disefio.



4.1 CRITERIOS DE DIMENSIONAMIENTO

CALCULO DE LA DEMANDA DE USUARIOS>50

Utilizando el crecimiento anual geomeétrico:

Aplicando la férmula:
r=(46666/58272)°1/9 -1 =0.911

En donde:
Pob.2041= 46,666 * (1+0.911) ~™ (2041-2018) = 40,226 Hab

Segun el Plan de Desarrollo del municipio de La Gomera Escuintla las
familias tienen en promedio seis miembros en su nucleo familiar.

Entonces, familias por beneficiar en el 2041 serian:

F=40,226/6 = 6,704 familias
Por cada familia los usuarios que utilizan el trasporte son de 3.6 segun
datosobtenidos de visitas de campo y observacion que se realizaron a los
pobladores de La Gomera Escuintla.
Entonces:

6,704 * 2.6=17,430.4 usuarios aproximadamente utilizan el transporte
publico cada dia, siendo esta referencia como demanda por atender.

O

50 Referencia, Terminal de buses Chichicastenango, Stefany Maria Cicibel C



CALCULO DE DEMANDA DE UNIDADES DE TRANSPORTE

Cdlculo de cantidad de buses®!

Para este calculo se empleara la cantidad de personas que utilizaran la
terminal de buses, teniendo como base que se tiene 10 rutas de las cuales
cuatro de ellas tiene servicio de buses y una frecuencia promedio de una
hora, siendo los desplazamientos principales de La Gomera a: Sipacate,
Guatemala, Santa Lucia Cotzumalguapa y Cerro Colorado.

1 bus urbano tiene la capacidad de 60 personas
8 andenes = 8 buses
60 x 8 = 840 personas saldran de la terminal de buses en cada horario.

Los buses empezaran a trabajar desde las 3:00 am hasta las 7:00 pm, estos
saldran a cada 45 minutos realizando 35 viajes por dia, por lo que de la
demanda objetivo a atender tendremos 29,400 habitantes que usaran
buses a sus diferentes destinos.

Cdlculo para el drea de estacionamiento de buses

Se definen 5 plazas de buses urbanos (1 por andén de salida) + 7 plazas
para buses en espera de salida. Total, de plazas 12 de 12.5m x 3m = 37.50m?
x 12 plazas = 450m?

Cdlculo para cantidad de microbuses

1 microbus tiene la capacidad de 20 personas
Los microbuses utilizan los andenes de los buses de paso, por lo que rotaran
y no quedaran estacionados mas del tiempo estimado para cada horario.

20 x 6= 120 personas saldran de la terminal en cada horario.
Los microbuses empezaran a trabajar de las 5:00 am hasta las 6:00 pm,
estos saldran cada 15 minutos realizando en total 52 viajes al dia y 6,240

habitantes usaran rutas cortas.

Cdlculo para el drea de estacionamiento de microbuses

51 Referencia, Terminal de buses Chichicastenango, Stefany Maria Cicibel C



Para el parqueo de microbuses se definen 4 plazas (1 por andén de salida)
+ 4 plazas de espera. Total, de plazas 4 de 2.5m x 7.6m = 19m? x 8 plazas =
152m?2,

Cdlculo de estacionamiento de taxis estacionarios52

1 parqueo por cada bus de trasporte.
El area necesaria es de 12.5m2 para taxis. Sin incluir maniobra.
Y 8.5m2 para moto taxis sin incluir maniobra.

Seran 8 taxis * 12.5= 87.50m?
Seran 16 moto taxis *8.5 = 136m?

Cdlculo para el drea de estacionamiento de moto taxis
Por ser uno de los vehiculos de transporte mas utilizado de la zona se
establecen 5 plazas de 3m x2m = 6m? x 5 plazas = 30m?

Cdlculo para plataforma de buses estacionarios
Cada plataforma necesita un area de 40m2 sin incluir el a&rea de maniobra.
6 plataformas* 40m2= 240m?

Cdilculo para garita de control

Para el ingreso se utilizan 2 garitas de control para entrada y salida de
vehiculos particulares, estas contaran con sanitario y seran de 2.20m x
3.50m dando un area de 7.70m?

Cdlculo del drea de estacionamiento de carga y descarga
Se definen 2 plazas para camiones de carga de 2.50m x 8m = 20m? x 2
plazas = 40m2

Cdiculo de andenes de circulacién
1 persona ocupa 1.20m? Bus: 80 personas *1.20= 96m? x 6 andenes = 576m?
Microbus: 40 personas * 1.20= 48mz2 x 4 andenes =192m?

Cdlculo de venta de boletos
Para establecer el area de cada taquilla en donde sera la venta de
boletos se toma en cuenta:

v' Eltiempo de venta.

52 Referencia, Terminal de buses Chichicastenango, Stefany Maria Cicibel C



v Cantidad de pasajeros de embarque en la hora de mayor movimiento de
estos (hora pico).

Para lo cual se toma como tiempo promedio cinco minutos, con base en
lo siguiente:
v' Tiempo de espera en ventanilla: cinco minutos maximos.
v' Tiempo de venta: un minuto.
v" Numero de personas que embarcan: buses que parten simultaneamente,
8 x 60 pasajeros / bus x 50% de capacidad bus = 150 pasajeros
simultaneamente.

Cada bus tendra como promedio 30 pasajeros haciendo cola, si se asume
gue cada persona ocupa un espacio de 1.20 mts2 se necesitan 36.0 mts2
de espacio para hacer cola para compra de boletos.

Venta de boletos = cuatro puestos de venta de boletos x 36 mts2 = 144 mis2

Calculo de sala de espera con base a la Direccidon General de Trasporte

Indica:

v' 1 pasajero espera de 15 a 20 minutos

v' Por cada cuatro usuarios debe existir 1 asiento. Cada hora estaran 840
personas que abordan busesy 120 personas que abordaran microbuses en
total habra en un mismo horario 960 personas.

v' Se tomo el criterio de que el 80% del total utiliza la sala de espera y el 20%
restante utiliza el area de cafeteria.

v’ 20%= 384 personas en la cafeteria y el 80% =144 asientos de sala de espera.

Cdiculo de servicios sanitarioss3

Segun estandares planteados para terminales de buses del libro de
instalaciones técnicas de edificios Konrad Sage el cual indica que, para
terminales con areas minimas de 2500m2 se requieren cuatro mingitorios,
dosinodorosy tres lavamanos para hombres y cinco inodoros para mujeres
con tres lavamanos.

Inodoro + circulacion = 1.50 mt2
Lavamanos + circulacion = 1.20 mt2
Mingitorio + circulacion = 1.00 mt2

53 Referencia, Terminal de buses Chichicastenango, Stefany Maria Cicibel C



Circulacion adicional 20% del total

Cdlculo de teléfonos publicos4
Basado en la revista escala de la terminal de bus en donde se indica que,
por cada cinco lineas de trasporte, se dejaran tres unidades telefénicas.

4*1.5=6.00m?

Calculo del servicio de informacidén

1 persona ocupa 1.20m2
2 personas de informacion * dos usuarios simultdneamente + area de uso
2(1.20) * 2(1.2) * 4 = 23.04m?

Cdlculo del Area de Mantenimiento

Una plaza de 16m x 3.2m = 51.20m?

Cdlculo para la bodega de encomiendas
2 personas de atencidn * 2 usuarios simultdneamente + area de uso

2(1.20) * 2(1.2) * 3 = 14.40m?

Cdlculo del Area de Descanso de Choferes

10 usuarios simultaneamente + area de uso
10(1.2) * 4.68 = 56.25 m?

Cdlculo del drea de restaurantes

Se toma el 20% de los usuarios de la sala de espera en horas pico y se
considera un area de 8.50m2 para mesa de cuatro sillas 20% es 384
usuarios.

384/4 = 96 mesas* 8.50m2 = 816m?
Cocina es 30% del area de cafeteria = 244.8 m?
En total el area de cafeteria sera de 1,060.8 m?

54 Referencia, Terminal de buses Chichicastenango, Stefany Maria Cicibel C



Cdiculo de servicio sanitario de restaurante

Segun edificios de Honrad Sage el cual indica para terminales con areas
minimas de 2500m2 se requieren 4 mingitorios, 3 inodoros y 3 lavamanos
para hombres y 5 inodoros para mujeres con 3 lavamanos.

Servicio sanitario= 48m2

Cdiculo de locales comerciales

Se plantean areas de comercio derivado de Alta vulnerabilidad social
debido al alto numero de personas en edad laboral que NO obtienen
ingresos remunerados.

Cdlculo de Venta de Verduras (producidos localmente) (area flexible)
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.60m2 + 11.40m?2
de area de uso + 25m? de area de circulacion = 40m?

Cdlculo de Venta de frutas (producidos localmente) (drea flexible)
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.60m2 + 11.40m?2
de area de uso + 25m2 de area de circulacion = 40m?

Cdlculo de Venta de granos (producidos localmente) (drea flexible)
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.60m?2 + 11.40m?2
de area de uso + 25m?2 de area de circulacion = 40m?

Cdlculo para drea de venta de Panaderia
3 personas de trabajo + 10 usuarios = 13 personas * 1.2 = 15.6m? +8.40m2 de
area de circulacion = 24m2 + 36m? de area de equipo = 60m?

Cdlculo para drea de Libreria
2 personas de trabajo + 5 usuarios = 7 personas * 1.2 = 8.40m2 + 15.60mz2 de

circulacion = 24mz2 +26m? de area de estanterias y equipo = 50m?
Cdlculo para drea de Farmacia

2 personas de trabajo + 5 usuarios = 7 personas * 1.2 = 8.40m2 + 15.60m?
de area circulacion = 24mz2 + 12m2 de area de estanterias = 36m?

Cdiculo de drea para Salén de Belleza
3 personas de trabajo +10 usuarios = 13 personas * 1.2 = 15.6m?2 + 11m2 de

circulaciéon = 26.6mz2 + 33.4m2 de area de equipo = 60m?




Cdlculo de Area para Pet Shop

De cada 10 familias 8 tienen mascotas en casa, por lo que:

2 personas de trabajo + 5 usuarios = 7 personas * 1.2 = 8.40m2 + 15.60m?2
circulacion = 24m? + 36m? de area de equipo = 60m?

Calculo para Area de Heladeria
2 persona de trabajo + 24 usuarios = 26 personas * 1.2 = 31.20m?2 +
10m2 de circulaciéon = 41.20m? + 30m2 de area de equipo = 72m?

KIOSCO DE COMERCIOS55

Cdlculo de kiosco para periédicos y revistas
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.60m?2 + 1.40m2 de
area de uso = 5m?

Cdlculo de kiosco de variedades :
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.60m2 + 1.40m? de
area de uso = 5m?

Cdlculo de kiosco de dulceria:
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.60m2 + 1.40m?2 de
area de uso = 5m?

AREA ADMINISTRATIVA

Cdlculo de drea de recepcion
1 personal de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.6m?2 + 4.40m? de
area de uso = 8m?

Cdiculo de drea para sala de espera
8 usuarios = 8 personas * 1.2 = 9.60m? + 5.40m2 de area de uso y circulacion

=15m?

Cdlculo de drea para Secretaria
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.6m?2 + 11.40m2 de
area de uso = 15m?
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Cdiculo para drea de Oficina de Gerente general + Servicio Sanitario
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.6m?2 + 11.40m2 de
area de circulaciéon = 15m2 + 17m2 de area de equipo = 32m?

Cdlculo para drea de Oficina administrativa: auditoria y contabilidad
2 personas de trabajo + 2 usuarios = 4 personas * 1.2 =4.80m2 + 3m2 de area
de circulacion = 7.80m?2 + 3.20m? de area de equipo = 11m?

Cdlculo para drea de Oficina control de transporte
2 personas de trabajo + 2 usuarios = 4 personas * 1.2 = 4.80m2 + 3m2 de area
de circulacion = 7.80m2 + 3.20m?2 de area de equipo = 11m

Cdlculo para drea de Oficina de Vigilancia
4 personas de trabajo = 4 personas * 1.2 = 4.80m2 + 11.20m2 de area de
circulacion = 16mz2 + 16m?2 de area de equipo = 32m?

Cdlculo para drea de Oficina de Jefe de Mantenimiento
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.60m2 + 10m2 de area
de circulacion = 13.60m2 + 14.40m2 de area de equipo = 28m?

Cdlculo para drea de Archivo
1 persona de trabajo = 1 persona * 1.2 = 1.2m?2 + 2.50m2 de area de
circulacion = 3.70m2 + 2.90m?2 de area de archivos = 6.60m?

Cdlculo para drea de Sala de Reuniones
10 personas de trabajo = 10 personas * 1.2 = 12m?2 + 10m2 de area de
circulacion = 22m?2 + 5m2 de area de equipo = 27m?

Cdiculo para drea de comedor para trabajadores
12 personas de trabajo = 12 personas * 1.2 = 14.40m? + 13m? de area de

circulacion = 27.40m? + 14.60m? de area de equipo = 42m?

Cdiculo para drea de Enfermeria
1 persona de trabajo + 2 usuarios = 3 personas * 1.2 = 3.6m? + 2m? de

circulacion = 5.60m2 + 2.40m?2 de area de uso = 8m?

Cdlculo de drea para Servicios Sanitarios para trabajadores
10 persona de trabajo = 10 persona * 1.2 = 12 m?2 + 2m2 de area de

circulacion = 14 m2 + 2.60m2 de area de equipo = 17.60 m?




AREA DE MANTENIMIENTO5$

Cdlculo para el drea de planta de emergencia
6mz2 de circulacion + 10m2 de area de uso = 16m?

Cdlculo para el drea de Cuarto de Mdquinas
8mz2 de circulacion + 12m2 de area de uso = 20m?

Cdlculo para el area de Depodsito de Basura General
9m?2 de circulacién + 7.50mz2 de area de uso = 16.50m?

Cdlculo para el drea de Planta de Tratamiento
7m2 de circulacién + 25m?2 de area de uso = 32m?

Calculo para el drea de cisterna de captacidn pluvial
12m2 de area de uso = 12m?

Calculo para el drea de bodega de mantenimiento
Calculo: 9.2m2 + 6.80m2 de area de uso = 16m?
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4.2. PROGRAMA DE NECESIDADES

De acuerdo con el estudio realizado y al analisis de las necesidades en el
proyecto, se establece el siguiente programa arquitectonico las cuales
seran definidas segun una comparacion con los casos analogos y a los
espacios Utiles segun los criterios de dimensionamiento.

Zona Area de
Zona Cantidad Ambiente Proyecto
Gral.
m2
Oficina de Administrador
1 32
General con S.S.
1 Secretario/o 15
1 Contabilidad y cobros 11
1 Auditoria 11
1 Recursos Humanos 11
1 Archivo 6.60
1 Sala de Juntas 27
2 Servicio Sanitario 17.60
1 Comedor con cocineta 42
1 Area de espera 15
Oficina de vigilancia 32
Area Administrativa Operativa
Subgerente de Terminal 32
Recepcion 8
Area de espera 15
4 Taquilla/boleteria 144
1 Oficina de encomienda 18
Oficina de Control de
1 11
Transporte
1 Bodega de encomienda 14.40
Oficina del Jefe de
1 e 28
mantenimiento
1 Enfermerla.co.n servicio 14
sanitario
2 Servicio sanitario 35.50
10 Area de descanso de 56.25
choferes




AREA ADMINISTRATIVA

= Oficina de Administrador General con S.S.

= Auditoria
= Sala de Juntas
= Area de Espera
= Recepcion
Oficina de Encomienda
= Oficina de Jefe de mantenimiento

= Area de Descanso de Choferes

= Secretario/o

® Recursos Humanos

= Servicio Sanitario

m Oficina de vigilancia

= Area de Espera

= Oficina de Control de Transporte

m Enfermeria con servicio sanitario

= Contabilidad y Cobros

u Archivo

= Comedor con cocineta
m Subgerente de Terminal
= Taquilla/Boleteria

= Bodega de Encomienda

= Servicio Sanitario



1 Restaurante 1060.8
2 Servicio sanitario 96

1 Informacion 23.04
4 Area de teléfonos 6

3 Area de cajeros 10

6 Area de kiosco 50

1 Oficina de turismo 11

1 Area comercial 458
1 Area de espera 504

AREA COMUN

50; 2%
23.04; 1%, o .,
= Restaurante = Servicio sanitario = Informacion
Area de Teléfonos = Area de Cajeros = Area de Kiosco

m Oficina de Turismo m Area Comercial = Area de Espera




OPERACIONES EXTERNAS

15 Estacionamiento 280.5
Administrativo
30 Estacionamiento publico 537.50
8 Estacionamiento de taxis 87.50
8 Estacionamiento 152
microbuses
16 Estacionamiento de 136
mototaxis
40 Estacionamiento bicicletas y 101.25
motocicletas
12 Estacionamiento de buses 450
1 Area de transferencia de 560
buses
4 Area de abordaje 192
Patio de maniobra varia
2 Area de carga y descarga 40
10 Servicio sanitario 180
2 Garita de entrada y salida 7.70
SUBTOTAL DE OPERACIONES EXTERNAS 2724.45




OPERACIONES EXTERNAS

7.7; 0%

40; 1%

'

152; 6%

= Estacionamiento Administrativo = Estacionamiento Publico

= Estacionamiento de Taxis Estacionamiento Microbuses

m Estacionamiento de Mototaxis = Estacionamiento Bicicletas y Motocicletas
= Estacionamiento de Buses = Area de Transferencia de Buses

= Area de Abordaje m Patio de Maniobra

m Area de Carga y Descarga m Servicio Sanitario

= Garita de Entrada y Salida



SERVICIO

1 Planta de emergencia 16

1 Cuarto de maquinas 20

1 Bodega de mantenimientoy | 16
reparacion

1 Planta de tratamiento 32

1 Cisterna de captacion |12
pluvial

1 Cisterna 10.35

1 Guardiania 20

1 Depdsito de basura general | 16.50

1 Cuarto eléctrico 10.35

SUBTOTAL DEL AREA DE SERVICIO 153.20

= Planta de Emergencia

{ °
.

Ventas

16; 10%

32;21%

m Cuarto de Maquinas

Bodega de Mantenimiento y Reparacion Planta de Tratamiento

m Cisterna de captacion pluvial
m Guardiania
m Cuarto Eléctrico

m Cisterna
m Dep0sito de Basura General




AREA TOTAL 5692.40 M?

DISTRIBUCION DE AREAS

M Area Admisnitrativa ~ ® Area ComUn M Area operacion externa 1 Area de Servico

Nota: al adaptar las areas al terreno, las dimensiones pueden variar debido
a aspectos morfolégicos y funcionales.



4.3. DIAGRAMACION GENERAL

En esta area se busca crear la primera aproximaciéon en cuanto a cémo
se relacionan las zonas y ambientes en general del anteproyecto.

MATRIZ DE PREPONDERANCIA

Servicio

SERVICIO PRIVADO

el

DIAGRAMA DE PREPONDERANCIA

OPERACIO
Rangos N EXTERNA
PUBLICO

1=12-14
2=8-10
3=46

INGRESO

DIAGRAMA DE RELACIONES

Relacidn Mecesaria

- — = - Relacion Deseable

\ /
\ .

OPERACIO
N EXTERNA
@




DIAGRAMA DE CIRCULACIONES

INGRESO OPERACION
EXTERNA
DE SERVICIO

DIAGRAMA DE BURBUJAS




4.4.PREFIGURACION

Las premisas de disefio seran las directrices que regularan el disefio del
anteproyecto arquitectonico en cuanto a factores ambientales,
tecnoldgicos, funcionales, morfolégicos y urbanos.




4.5. CRITERIOS UTILIZADOS EN CADA
PREMISA DE DISENO

PREMISAS FUNCIONALES







Area de Abordaje

Areg de Desabordaje




PREMISAS MORFOLOGICAS
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PREMISAS ESTRUCTURALES







PREMISAS AMBIENTALES







PREMISAS TECNOLOGICAS







PREMISAS DE ACCESO UNIVERSAL

2.10

0.90

I

Barra vertical

JT

JP

1.25
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Seccién de puerta
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Guio de desplazamiento
Para personas no videntes

Giro doble



“Cualquier trabajo de arquitectura que no expresa serenidad
es un error.” - Luis Barragdn.

CAPITULO V

Anteproyecto
v’ Conceptualizaciéon y

v’ Desarrollo de la idea formal.
v' Planos.

v’ Presupuesto.

v’ Cronograma.



5.1.CONCEPTUALIZACION

En el area propuesta
existente su topografia
natural presenta una
pendiente menos al 1%,
esta a un nivel del mar por
su ubicacion geografica
casi al mismo nivel,
vegetacion existente en

todo su ingreso.

Por los que se plantea
accesos diferentes para
peatdén, buses y areas de

ACCESOS BUSES

ACCESO PEATON

ACCESO VEHICULOS

En el terreno se dibujan
lineas de tension,
definiendo modulacionesy
su interconexion y posibles
circulaciones internas del

edificio.

\

ACCESOS VEHICULOS  mmm—

parqueo.
== I —1 — I"\\\\
_—— 0 \ \'\.
\\
|
ACCESOS BUSES
1.\ \\\
II‘\.I \
\
1 =TI ACCESOSPEATON
— L
— L




El programa se establece y |

zonifica por uso.

AREAS DE SERVICIO

ANDENES
AREA ADMON AREAS
_I_> COMUN
AREAS
COMUN
PARQUEO
© A
By
= v

La orientacidn
utilizar
ventilacion

los vientos

permite
para
cruzada,

mejores vistas y la luz

natural.




5.2. CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y
ORDENAMIENTO VIAL

Ano: 2021 Se encontrarda ubicado en el
Localizacion: Municipio de La municipio de La Gomera,
Gomera, departamento de | departamento de Escuintla, el sitio y/o
Escuintla. terreno tiene un estatus legal de
Diseno Jessica Lopez caracter municipal, era anteriormente
Contexto: urbano cercano al | usado como basurero clandestino y
Terreno previamente | €n algunas temporadas como pista
desarrollado. de motocross.

Tema: transporte

Area por construir: 18304.65 m2
Area por intervenir: 132,981.16
m2

El anteproyecto busco integrarse al
entorno, integrando jardines interiores
y plazas que se interconectan con los
edificios, creando espacios

complementarios como estrategia
para su buen funcionamiento, esto para resolver la problematica del
trasporte, de tal forma que se genere una respuesta integral que centralice
el servicio de transporte y ordenamiento vial.

Este proyecto fortalece el crecimiento econdmico de los ciudadanos y
usuarios gue transitan por el municipio, ademas de resolver los problemas
en el transito vial para lograr un adecuado fluir de los automotores,
generando un eficiente desarrollo econdmico y comercial dentro del
municipio y sus alrededores.

PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitecténico es simple, pero muy importante; se distribuye
en un edjificio principal y cinco de menor tamafo que albergan las areas
de servicio y comercio, se establecieron jardines interiores que permite que
las areas principales interactien con las otras, por medio de circulaciones
horizontales disefiadas para relacionarse con el peaton, tiene un
caminamiento del ingreso de la calle principal hacia los edificios.



DISTRIBUCION Y ACTIVIDADES AREA PUBLICA

Se disefia una plaza de ingreso principal para los peatones donde
converge con el mercado y centro comercial, la plaza esta disefiada para
realizar bazares, festivales, exposiciones y ferias al aire libre.

AREA ADMINISTRATIVA

Aqui se desarrollan las funciones de planeacion, integracion, organizacion,
direccion, ejecucion y control de la central de transferencia, areas de
comercio y cafeteria.

CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Se desarrollaran actividades de transferencia de pasajeros y mercancias a
nivel urbano y extraurbano. Resolviendo la interseccion de circulacion de
vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, generando un lugar de
destino y llegada.

La central de transferencia sera de servicio municipal, planificando
unidades de servicio que se estacionen por periodos cortos de tiempo,
durante el cual abordaran pasajeros para luego partir hacia otro lugar de
destino.

AREA DE COMERCIO Y MERCADO
Se plantea un centro de comercio y mercado como estrategia comercial
para la Central de Transferencia.

AREA DE COMEDOR O AREA DE RESTAURANTES

Se plantea un edifico diferente y cercano al ingreso del edificio principal
de la Central de Transferencia con la finalidad de dar servicio a los usuarios
de los diferentes médulos.



CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y ORDENAMIENTO VIAL
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PLANTA DE CONJUNTO CENTRAL DE TRANSFERENCIA Y ORDENAMIENTO VIAL
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FACHADAS CENTRAL DE TRANFERENCIA Y ORDENAMIENTO VIAL

MUNICIPIO DE LA GOMERA, DEPARTAMENTO DE ESCUINTLA




ESTRUCTURA GENERAL

CIMIENTO

Se propone una losa de cimentacion por
debido a la poca capacidad soporte del
suelo; ademas que por la ubicacion
geografica del proyecto se puede
determinar que es un suelo arcilla limo y
arena volcanica con un nivel alto del
manto freatico.

La finalidad de usar este tipo de
cimentacion es que la distribucion de
esfuerzos o cargas que trasmiten las
columnas al suelo sean uniformes y se
eviten asentamientos diferentes

COLUMNAS Y VIGAS

Se propone el sistema de marcos
resistentes al momento 0O marcos
estructurales

Para vigas el pérlate minimo segun
ACI 318-14 capitulo 9, para vigas no
preesforzadas con apoyos en
extremo continuos es I/21, pero para
fines practicos se estableciéo un L/12
de pérlate de viga teniendo los
siguientes datos

Para el sistema de columnas interiores
indica que las columnas deben
cumplir con (a) y (b), Por lo tanto, la
columna debe ser por lo menos 5
centimetros mas ancha que el ancho
de la viga que recibe la columna,
teniendo los siguientes datos:

MATERIALES

CERRAMIENTOS EXTERIORES
Muros de mamposteria.

CUBIERTAS

Losa de vigueta y bovedila y l[amina termoacustica con
estructura tipo joist en area de atencion a pasajeros y locales
comerciales. Ademas, en areas de abordaje se proponen
columnas de acero inoxidable, integrandose al concepto visual
del elemento arquitectonico.

TABIQUES INTERIORES

Paneles de tabla-yeso con perfiles de aluminio en u, en areas de
aulas se agregan capas revestimiento de corcho que agregan
aislamiento acustico a los ambientes.

PAVIMENTOS
Los caminamientos, la plaza principal sera de ladrillo permeable
0 ecologico.

VIDRIERIA
Doble acristalamiento
orientaciones.

térmico  dimensionados segun

PINTURAS

En muros de mamposteria, se utilizaran acrilicas de base acuosa,
sello medioambiental; en carpinteria metalica de pintura con
alto contenido en sdlidos.

ILUMINACION
Luminarias led, de bajo consumo, con sensores de movimiento.



SECCIONES CENTRAL DE TRANFERENCIA Y ORDENAMIENTO VIAL
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SECCIONES CENTRAL DE TRANFERENCIA Y ORDENAMIENTO VIAL




ZONIFICACION

PLANTA DE CONJUNTO

ACCESO VEHICULAR

ACCESOS PEATONAL

ACCESO VEHICULAR

AREA DE ATENCION A
PASAJEROS
LOCALES Y RESTAURANTE

AREA DE SERVICIO
ESTACIONAMIENTO
ADMIINISTRACION
TRANSPORTE URBANO
TRANSPORTE EXTRA URBANO



) CIRCULACION
PLANTA DE CONJUNTO

@ INGRESO PEATONAL

INGRESO DE TRANSPORTE PUBLICO

INGRESO DE VEHICULOS PARTICULARES

®
@
. SALIDA DE ESTACIONAMIENTO
o
e

SALIDA DE TRANSPORTE PUBLICO
CIRCULACION DE VEHICULOS PARTICULARES
CIRCULACION PEATONAL

CIRCULACION TRANSPORTE PUBLICO
TRANSPORTE EXTRA URBANO

TRANSPORTE URBANO



ORDENAMIENTO
DE VIAS

INGRESO A LA CENTRAL DE

. TRANSFERENCIA DESDE LA RUTA
DEPARTAMENTAL ESCUINTLA -
02.

PLANTA DE CONJUNTO

INGRESO PRINCIPAL AL
MUNICIPIO DE LA GOMERA
ESCUINTLA DESDE LA RUTA

‘ ‘ DEPARTAMENTAL ESCUINTLA -

02.
0.72 KM
SALIDA PRINCIPAL AL
’ MUNICIPIO DE LA GOMERA
ESCUINTLA DESDE LA RUTA
DEPARTAMENTAL ESCUINTLA -
02.
1.05 KM

CIRCULACION CENTRAL DE
TRANSFERENCIA DOBLE VIA.

]
CIRCULACION SALIDA
— PRINCIPAL DEL MUNICIPIO
CIRULACION INGRESO

PRINCIPAL DEL MUNICIPIO



12

11

10

16
17

13

18

PLANTA DE CONJUNTO AMUEBLADA

ESC 1250
1 INGRESO DE BUSES
1 2 INGRESO DE PEATON

3 INGRESO DE VEHICULOS

4 ESTACIONAMIENTO DE TAXIS

5 ESTACIONAMIENTO DE
MORORAXIS

6 ESTACIONAMIENTO DE VISITANTES

7 ESTACIONAMIENTO
ADMINISTRATIVO

9 8 AREA DE ABORDAJE Y ESPERA
9 AREA DE DESABORDAJE Y
15 ENTREGA DE EQUIPAJE

10 AREA DE COMPRA DE BOLETOS Y
ENCOMIENDAS

1 AREA DE ADMINISTRACION

14 3

12 AREA DE RESTAURANTE

13 AREA DE COMERCIO

14 AREA DE LOCALES VARIOS

15 AREA DE CARGA Y DESCARGA

4 16 TALLER DE BUSES

17 AREA DE DORMITORIOS DE
PILOTOS

18 AREA DE SERVICIOS




12 13,14

13,14 10

14

13

1

PLANTA DE ATENCION A PASAJEROS AMUEBLADA

13,14

AREA DE ABORDAJE

13,14

S000 w] Ok Ch Je L B3| -

SALA DE ESPERA
AREA DE DESABORDAJE

AREA DE ENTREGA DE EQUIPAJE
INFORMACION

AREA DE TELEFONOS

AREA DE CAJEROS

AREA DE TURISMO

AREA DE ENCOMIENDA

AREA DE COMPRA DE BOLETOS
AREA DE LOCALES

AREA DE RESTAURANTE
SERVICIO SANTARIO HOMERES
SERVICIO SANITARIOS MU.JERES

ESC 1250




CONTEXTO Y ORIENTACION

Orientado a lo largo del eje este al oeste, con la
finalidad de tener un mejor control de la iluminacion
natural.

SOLEAMIENTO Y PROTECCION SOLAR

Esta ubicacion disminuye la cantidad de luz que cae sobre
superficies durante los meses de verano, para minimizar el calor.
Durante los meses frios, la cantidad de luz se maximizara y
calentara el espacio.

Las fachadas con mayor incidencia solar, se propusieron
parteluces para mitigar la incidencia de sol, al igual que en los
caminamientos.

Ademas, se propone la plantacion de arboles de alta y de baja
densidad que protegeran del sol de la tarde.

LUZ NATURAL Y VENTILACION

La luz del dia, la ventilacion natural y las vistas se establecieron por
medio de cortinas de vidrio, los cuales tiene doble acristalamiento
para mejor control térmico

Los vestibulos, areas de estar y comercio se ventilan naturalmente,
a través de ventilacion cruzada.

J1dINJLSOS ONLSIA

~



RECEPCION

OFICINA DE
ADMINISTRADOR

OFICINA DE
CONTABILIDAD

OFICINA DE RECURSOS
HUMANOS

SERVICIO SANITARIO DE
MUJERES

SERVICIO SANITARIO DE
HOMBRES

OFICINA DE LOGISTICA

OFICINA DE JEFE DE
SEGURIDAD

OFICINA DE
PROGRAMACION Y
COMPUTO

SALA DE CAPACITACIOM

SALA DE REUNIONES
AREA DE COMEDOR

CUARTO DE CAMARA Y
SONIDO
ENFERMERIA

POLICIA

15

PLANTA DEL AREA ADMINISTRATIVA

14

13

12

ESC 1250

1

10



USO EFICIENTE DEL AGUA

USO DE AGUA PLUVIAL

El agua pluvial inicia su proceso en las cubiertas, donde se
recolecta toda esta agua y después pasa por varios filtros los
cuales busca limpiar de sedimentos el agua para su distribucidon y
almacenamiento en la cisterna.

También se implementara en los jardines sistema de riego por
goteo para optimizar el agua.

Como medidas de ahorro también se instalan artefactos sanitarios
de bajo flujo para minimizar el consumo de agua, incluidos los
urinarios sin agua en el bafno de hombres.

AGUAS NEGRAS
Se selecciond un sistema bioldgico de tratamiento de aguas
residuales para limpiar el agua utilizando tierra, plantas y luz solar.

El sistema de fosa séptica de tres compartimientos, la cual tiene la
funcién de sedimentar la mayor parte de los sélidos suspendidos
presentes en el agua, clarificando el flujo de salida.

PLANTA DE TRATAIMIENTO DE
GUA

SISTEMA DE RIEGO
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PLANTAS DEL AREA COMERCIAL

ESC 1250

PLANTA DEL AREA ADMINISTRATIVA

ESC 1250

1 ‘ LOCALES DE COMERCIO

2 |LOCALES DE AREAS LEGUMBRES Y
OTROS.
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PLANTAS DELAREA DE RESTAURANTE

ESC 1250
- Z :""
DISENO SOSTEN 1 [LOCALES DE COMIDA
. 4 RAPIDA

CONTEXTO Y ORIENTACION . _
Orientado a lo largo en el eje este 2 | aREA DE JUEGOS DE NINO
oeste, el edificio se orienta asi, para 4
un control 6ptimo de la iluminacion 3 M%bﬁRMEﬂﬁADb’UN”UA
natural y la ganancia de calor solar. RAPIDA

p 6 - ~
SOLEAMIENTO Y PROTECCION SOLA 3 4 | AREAS DE MESAS
Esta ubicacioén disminuye la cantidad
de luz que cae sobre superficies | RM AR
durante los meses de verano, para 1 § SERVRITRMERN DE
minimizar el calor. Durante los meses HOMBRES
frios, la cantidad de luz se maximizara 6 | SERVICIO SANITARIO
y calentara el espacio. MUJERES

2 5 | SERVICIO SANITARIO DE
Las fachadas sur y oeste, n
mayor incidencia solar, por lo que el HOMBRES
disefio propone un alero horizontal 6 | SERVICIO SANITARIO
con aberturas, que permite fluir el 4 MUJERES

aire, también una persiana vertical

movil, para adaptarla al cerramiento y

ubicacion requerida a lo largo del dia.

Ademas, se se propone la plantacion 3
de arboles de alta y de baja densidad

gue protegeran del sol de la tarde.



PLANTAS DEL AREA DE DORMITORIOS PILOTOS

ESC 1250

1 | SALA DE ESTAR

2 | COMEDOR
3 | COCINA
4 | ALACENA
2 7 4 5 | ALMACEN
6 | CUARTO DE LIMPIEZA
8 7 | DORMITORIO
8 |SERVICIO SANITARIO DE

4 3 7 HOMBRES
9 | SERVICIO SANITARIO MUJER
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PLANTA DE LA NRD2

CONJUNTO

ESC 1250




PRESUPUESTO

Rengldn
0

Rengloén
1.01
1.02

1.03
1.04

1.05
1.06

Renglon
2.01

2.02

2.03

FASE 1-TRABAJOS PRELIMINARES
Descripcion Cantidad  Unidad Costo Unitario

Estudios de 1 Global 10%

Preinversion

Estudio de Mercado, Estudio
de Impacto Ambiental,
Estudio Socioeconémico,
Estudio de Suelos y Estudio
Socioeconomimco,

planificaciéon

FASE 1-TRABAJOS PRELIMINARES
Descripcion Cantidad  Unidad Costo Unitario
Limpieza del terreno 132,981.16 m2 Q 50.00
Cerramientos 331.74 m2 Q 80.00
Provisionales
Campamento 305 m2 Q 550.00
provisional
Instalaciones 1 Global Q 10,000.00
provisionales
Trazo y estaqueado 1 Global Q 15,000.00
Conformacioén de 3660.93 m3 Q 325.00

plataforma para losa
de cimentacion
(Mejoramiento de

Suelo)
Costo total de trabajos preliminares
FASE2-SERVICIOS GENERALES
Descripcion Cantidad  Unidad Costo Unitario
Accesos vehiculares y 37.5 m?2 Q 2,000.00
peatonales
Conexion eléctrica 1 Unidad Q 30,000.00

principal (Incluye

tramites legales)

Abastecimiento de 1 Unidad Q 70,000.00
agua potable principal

(Inluye excavacion

pozo con magquinaria)

Costo Total
Q
10,224,680.05
Costo Total
Q 6,649,058.00
Q 26,539.20
Q 167,750.00
Q 10,000.00
Q 15,000.00
Q 1,189,802.25
Q 8,058,149.45
Costo Total
Q 75,000.00
Q 30,000.00
Q 70,000.00



2.04

2.05

2.06

Rengloén
3.01
3.02
3.03

3.04

3.05

3.06
3.07
3.08

Renglon
4.01

4.02
4.03

4.04

Sistema de
Tratamiento de aguas
grises (Biodigestor)
Sistema de
Tratamiento de aguas
grises

Sistema de bombeo
de aguas reutilizables

1

Unidad

Unidad

Unidad

Costo total de Servicios Generales
FASE 3-URBANIZACION

Descripcion
Circulacién peatonal
Circulacién vehicular

Areas de abordaje,
patio de maniobray
parqueo

Areas de desabordaje
y patio de maniobras

Area de cargay
descarga
Rampas peatonales

Estacionamiento

Sistema de riego
exterior

Cantidad
9762.34
3686.6
13796.5

4150

3276

70.86
8060.17
1

Unidad
m?2
m2

m2

m2

m2

ml
m?2
Global

Costo total de urbanizacion

Descripcion

Edificio Principal -
Central de
Transferencia
Modulo de
Administracion
Mddulo de
Comerciales

Moddulo de Comedor

FASE 4-EDIFICIOS

Cantidad
8880.41

1068.75

4209.78

1087.11

Unidad

m2

m2

m2

m2

Q 45,000.00

Q 45,000.00

Q 20,000.00

Costo Unitario

Q
Q
Q

L0

Q

375.00
375.00
625.00

625.00

626.00

450.00
2,000.00
58,350.00

Costo Unitario

Q

Q

Q

Q

3,500.00

3,500.00

3,500.00

3,500.00

Q  45,000.00

Q  45,000.00

Q 20,000.00

Q 285,000.00

Costo Total
3,660,877.50
1,382,475.00
8,622,812.50

ol el

Q 2,593,750.00

Q 2,050,776.00

Q 31,887.00
Q 16,120,340.00
Q 58,350.00

Q 34,521,268.00

Costo Total
Q 31,081,435.00

Q 3,740,625.00

Q 14,734,230.00

Q 3,804,885.00



4.05 Modulo de Mercado 939.58 m2 Q 3,100.00 Q 2,912,698.00

4.06 Talleres de buses 869.77 m2 Q 3,000.00 Q 2,609,310.00
Costo total de Edificios Q 58,883,183.00

FASE 5- REFORESTACION
5.1 Arboles 1560 m2 Q 320.00 Q 499,200.00
Costo total de Reforestacion Q 499,200.00
COSTO TOTAL DE LA OBRA Q 102,246,800.45

COSTOS INDIRECTOS

No. Descripcién Costo Costo Total
Unitario

1 Gastos de Oficinas 8.00% Q 8,997,718.44
Gastos de Oficina 5.00% Q 5,623,574.03
en Obra

2 Financiamiento 1.49% Q 1,675,825.06

3 Utilidad 20.00% Q 22,494,296.10

4 IVA (Impuesto del 12.00% Q 13,496,577.66
Valor sobre la
Renta)

5 Garantiay Seguros 1.00% Q 1,124,714.81

6 Licencia 3.00% Q 3,374,144.42

COSTO TOTAL DE INDIRECTOS Q 56,786,850.50



COSTO GENERAL DEL PROYECTO

Descripcion Costo Unitario Costo total
Costo total de costos directos Q 112,471,480.50

Costo total de costos indirectos Q 56,786,850.50

Costo total de proyecto Q 169,258,331.00

Costo metro cuadrado Q 9,246.74
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PLAN DE GESTION AMBIENTAL OPERACIONAL

CONSTRUCCION

IMPACTOS GENERADOS

IMPACTOS

Alteracion de la
cubierta vegetal

Erosidn de los suelos

Alteracioén de los
cuerpos de agua

Materiales
particulados / Polvo

Ruido

Contaminacion Visual

Alteracion del sistema
visual

Residuos solidos

Perturbacion de flora'y
fauna

RENGLON
Trabajos Preliminares
vegetal / Chapeo y tala

Trabajos Preliminares

Todos los renglones

Obra gris
Zanjeo / Cimentacion /
Columnasy vigas /
Levantado de muro /
Cubierta

Todos los renglones

Todos los renglones

Todos los renglones

Todos los renglones

Trabajos Preliminares

MEDIDAS DE MITIGACION
Implementacion de las areas verdes

Implementacion de areas verdes /
Integracion de drenajes pluviales por
medio de canalizaciones perimetrales,
sistema general, puntos de control,
retencion de sedimentos

Traslado de todo material organico,
sedimentos y escombreras al botadero
municipal

Determinar ubicacion de materiales
con respecto a la direccion de los
vientos, cubrimiento de material en
obra, humectaciéon de materiales
expuestos al arrastre del viento y uso de
barreras perimetrales

Evitar el sonido innecesario de bocinas,
definir correcto
funcionamiento de motores para las
maquinas, adecuar
horarios de trabajo para no trabajar en
horario nocturno,
uso de barreras perimetrales

Determinar el correcto uso de los
cercos perimetrales, mantener limpias
las areas de ingreso al terreno y las vias

de acceso

Adquirir personal para el control del
transito, adecuar horarios para no
interrumpir vias municipales durante
horas pico

Traslado de desechos al botadero
municipal, considerar venta de
materiales reciclables y
aprovechamiento de materia organica
para areas verdes

Revegetalizacion, reforestacion y
readecuacion de las areas verdes con
especies endémicas del sitio




CONCLUSIONES

El anteproyecto de La Central de transferencia y Ordenamiento Vial
plantea un desarrollo del municipio de La Gomera departamento de
Escuintla al ser parte de los servicios publicos y del mejoramiento urbano
y vial, ademas busca que cumpla con toda la normativa establecida
en temas de preinversion establecidas en la SEGEPLAN.

El anteproyecto propuesto satisface las necesidades correspondientes
a las actividades de transferencia de pasajeros y mercancias a nivel
urbano y extraurbano. Resolviendo la interseccidon de circulaciéon de
vehiculos de servicio colectivo, publico y privado, generando un lugar
de destino y llegada.

La infraestructura implementada en el proyecto contempldé todos los
espacios destinados a la arquitectura sin barreras permitiendo el
desplazamiento de personas discapacitadas en todo el anteproyecto.

La propuesta realizada se adapta de manera adecuada al contexto
del lugar bajo los estandares de sostenibilidad y normas de integracion
verde.

El disefAo incorpora estrategias de arquitectura bioclimatica,
aprovechando la energia solar para la iluminacion de luminarias LED
con temporizadores y sensores de movimiento en areas de parqueo,
aprovecha la ventilaciéon natural, recolecta, filtra y rehisa el agua
pluvial, también se redujo el consumo de agua utilizando artefactos de
bajo flujo y se trataran las aguas negras.

Se plantea un centro de comercio y mercado como estrategia
comercial para la Central de Transferencia.

La propuesta de la estructura principal del anteproyecto fue en base a
criterios del analisis de sitio y la investigacion de la presente tesis, la cual
dio parametros esenciales como que el valor soporte del suelo es bajo
y presenta problemas de licuefaccidon por estar el Departamento de
Escuintla al mismo nivel del mar.



RECOMENDACIONES

e Se debe considerar los estudios de prefactibilidad necesarios para
determinar las dimensiones idoneas del disefio estructural propuesto,
para que se cumplan los estandares de seguridad.

e Se recomienda que la Municipalidad del municipio de La Gomera,
departamento de Escuintla realice un Ordenamiento Vial en todo el
casco urbano debido a que el anteproyecto se circunscribio al area
del terreno.

e Se deberdn plantear normas para el transporte urbano vy
extraurbano con la finalidad de fomentar un mejor servicio a los
pasajeros.

e Respecto del entorno urbano se debera en cuanto a las rutas
principales hacia el proyecto acoplarlas a la demanda vehicular
que requerira el mismo, refiriéndose a anchos de Vvias,
caminamientos y ciclovias hacia la Central de transferencia.

e Las areas de comercio para que funciones como estrategia en la
Central de Transferencia deberan reforzarse con proyectos
complementarios los cuales incluyan actividades de exposiciones,
yoga y otros dentro de la plaza.
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