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RESUMEN EJECUTIVO

ESTUDIO DE EVALUACION DE IMPACTO SOCIOECONOMICO
PROYECTO: REHABILITACION RUTA CA-09 SUR,
TRAMO: AMATITLAN - PALIN

El Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda -CIV-, a través de la Direccion
General de Caminos (DGC), mejora la red vial en el pais y procura que la poblacion
cuente con una adecuada infraestructura vial, a través de la elaboracion, ejecucion de
planes y proyectos de acuerdo con las politicas de desarrollo integral. Ademas brinda a la
poblacién, la oportunidad de transportarse a las diferentes regiones con mayor facilidad,

rapidez y seguridad.

La Ruta CA-09 Sur, Tramo Amatitlan—Palin constituye una de las méas importantes vias de
comunicacion, facilitaciébn y comercializacién de productos y turismo; ademas es un

corredor vial entre la ciudad capital en la ruta CA — 02 Oriente y CA — 02 Occidente.

La rehabilitacion y mejoramiento de esta ruta es financiada por el Banco Interamericano
de Desarrollo -BID-, quien establece que la ordenacibn ambiental, social y la
conservacion de los recursos naturales, son esferas estratégicas clave dentro de sus
programas de inversion, prestando en todo momento la debida atencion a los beneficios
sociales y economicos. Esta investigacion forma parte de una serie de estudios

requeridos por las partes inmersas en el proyecto (BID/DGC).

Para ganar la oportunidad de elaborar este estudio, se aplicé a una licitacién requerida
por la Coordinadora BID/DGC. La licitacion fue ganada y aprobada, posteriormente el
Banco Interamericano de Desarrollo suministra los Términos de Referencia los cuales
indican la metodologia a seguir, la cual es participativa y cualitativa. Al presentar el

estudio final, la Coordinadora BID/DGC proporcion0 la no objecion a esta investigacion.

En la metodologia se aplicé la recopilaciéon de informacion secundaria, informacion
primaria (recolectados en el area de influencia del proyecto), utilizando los instrumentos
de: mapeo, muestreo, consulta publica, encuesta, visita domiciliaria, entrevista, estudio

fotografico y la observacion.



En esta investigacion se promovio la participacion de la poblacion, lideres comunitarios de
colonias, aldeas, fincas, caserios, empresarios industriales y comerciales, Corporaciones
Municipales, Consejos Municipales de Desarrollo, ONGSs, instituciones nacionales e

internacionales y organizaciones de la sociedad civil de los municipios beneficiados.

Este estudio constituye un instrumento fundamental para cuantificar y calificar los
impactos sociales y econémicos que beneficien o no a las poblaciones ubicadas en el
area de influencia del proyecto. Ademd&s constituye la base para desarrollar las

recomendaciones, sugerencias y necesidades sentidas.

Uno de los productos mas relevantes dentro del estudio, son las Especificaciones
Técnicas Especiales Sociales (ETES), y se refiere a la minimizacién, compensacion o
prevencion de impactos negativos resultantes de la ejecucion del proyecto y de las
necesidades sentidas manifestadas en las consultas publicas, encuestas, entrevistas
reuniones con lideres y pobladores que se encuentran ubicados en el area de influencia

directa del proyecto.

Este trabajo fue autorizado después de ser ganado en licitacibn convocada por la
Coordinadora BID/DGC y ejecutado, posteriormente se pidieron los permisos respectivos
para poder compartir esta metodologia participativa y cualitativa, la cual se presenta como
un aporte a la Maestria de Formulacion y Evaluacién de Proyectos, Escuela de Postgrado
de la Facultad de Ciencias Econdmicas de la Universidad de San Carlos de Guatemala,
con el proposito de hacer posible el lema “ID Y ENSENAD A TODOS”, es decir, compartir
con todo estudiante un instrumento de consulta para posteriores estudios. En la
actualidad se desconoce esta metodologia, por lo que serd de gran beneficio para el pais

contar con profesionales calificado para su realizacion.



CAPITULO 1: INFORMACION GENERAL DEL PROYECTO Y SU
ENTORNO

Introduccién

El Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda -CIV-, la Direccion General de
Caminos (DGC) y El Banco Interamericano de Desarrollo —BID- ve la participacion de la
poblacién en la ejecucion de sus proyectos como un elemento elemental para mejorar el
desarrollo y la democracia. Este Proyecto se encuentra dentro de la politica de desarrollo
sostenible, es decir, dentro de la modernizacion, construccion, ampliacion y rehabilitacion
de la red vial nacional. La Ruta CA-09 Sur, Tramo AmatitlAn—Palin forma parte del ramal
Sur de la carretera interoceanica, CA-9, que es el principal eje de transporte de carga de

importacion y exportacion del pais.

Para la realizacion del estudio se trabaj6é en coordinacion con la Division de Planificacion y
Estudios de la Direccion General de Caminos (DGC) y con la Coordinadora BID/DGC, se
fortalecié la participacion ciudadana con el involucramiento de la poblaciéon y entidades

gue tienen intereses comunes con el proyecto.

A continuacion se presenta la descripcion del area de influencia del proyecto, los
resultados de la investigacion, propuesta de medidas, alternativas, recomendaciones y
sugerencias y necesidades especificas, las que ayudaran a optimizar o minimizar los

impactos positivos 0 no que pueda causar la ejecucion del mismo.

Esta investigacion consider6 en el primer Capitulo, informacion general del proyecto y su
entorno, marco conceptual, antecedentes del proyecto, planteamiento del problema,
objetivos, capacidad del proyecto, seleccién del sitio y su &rea de influencia, se presenta
el mapa de la localizacion del proyecto y un croquis con los poblados ubicados en la ruta,
marco metodologico, metodologia utilizada, su estructura organizativa, arbol de problemas

y arbol de objetivos, se disefio el programa de ejecucion y el marco tedrico.

En el segundo Capitulo, se tomdé en cuenta los aspectos socioeconémicos de los
departamentos y municipios beneficiados directamente por el proyecto (Guatemala y su

municipio de Amatitlan, Escuintla y su municipio de Palin). Posteriormente se presenta un



andlisis de informacion secundaria, los resultados de evaluacién del proyecto (analisis
estadistico del trabajo de campo), resultados de informacién global (Amatitlan-Palin);
andlisis estadistico de resultados de informacion global de cada uno de los municipios,
sus autoridades municipales, las consultas publica realizadas, consultas a la poblacién,
informacién general del sector industrial y comercial, lideres de las comunidades ubicadas
en el tramo carretero Amatitldn-Palin. Luego la identificacion de impactos socio-
ambientales, los aspectos técnicos, las especificaciones técnicas especiales sociales -
ETES- (paradas de buses, pasarelas etc.) y los Aspectos de Mercado (demanda actual,

futura, trdnsito promedio diario y crecimiento de la poblacion).

En el tercer Capitulo, se exponen los aspectos socio-ambientales el plan de contingencia,
el plan de seguridad e higiene industrial (plan de seguridad para la salud humana), el plan
de seguridad vial, el plan de seguridad ambiental y el andlisis de riesgo. En el Capitulo

cuarto, las conclusiones, las recomendaciones, la bibliografia, el glosario y los anexos.



1.1 Marco Conceptual

1.1.1 Antecedentes del Proyecto

El Gobierno de la Republica de Guatemala por medio del Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructura y Vivienda con fondos provenientes del Banco Interamericano de
Desarrollo, BID, proyecta la rehabilitacion de la carretera en la ruta CA-09, Tramo:
Amatitlan -Palin, con una longitud de 7.8 Km. Esta carretera es una via de comunicacion
del sistema principal de carreteras que une en su recorrido los departamentos de

Guatemala y Escuintla.

Histéricamente esta carretera ha mantenido el trazo original de dos carriles, habiéndose
efectuado trabajos de ampliacion a cuatro carriles con una division central al inicio de la
década de 1970. El pavimento de este tramo a finales del afio 1994 presentaba severas
deficiencias, por lo que la Direccibn General de Caminos inici6 un programa de
mantenimiento. Dentro de este contexto, es conveniente hacer referencia que los dos

carriles originales tienen mas de 50 afios y la ampliacion mas de 30 afios de servicio.

El mejoramiento de la ruta permitird ahorro en tiempo y costos de operacion vehicular,
seguridad vial e incremento de los niveles de empleo e ingreso, beneficiando

directamente los centros poblados Amatitlan y Palin.

1.1.2 Planteamiento del problema o situacion aresolver

Trabajos de Rehabilitacion y Mejoramiento de las condiciones existentes del tramo
carretero, inicia en el kildmetro 30.2 del municipio de Amatitlan, departamento de
Guatemala y finaliza en el kilbmetro 38 del municipio de Palin departamento de Escuintla,
con una longitud aproximada de 7.8 kilometros. La carretera forma parte del ramal sur de
la carretera interoceanica CA-9, principal eje de transporte de carga de importacion y
exportacion del pais, por lo que constituye una de las rutas mas transitadas e importantes

para Guatemala.



La actual superficie de rodadura presenta numerosas grietas superficiales,
desplazamientos y hundimientos, puentes en mal estado, inexistencia de hombros (paso
para peatones a cada lado de la carretera), por lo que el mejoramiento de este tramo
favorecerd las condiciones de transporte, no solo de las poblaciones beneficiadas
directamente asentadas en el &rea de influencia del proyecto, sino de la poblacién del

pais.

1.1.3 Objetivos

El presente estudio de impacto socioecondmico, tiene los siguientes objetivos:

General

Realizar estudio de Evaluacion de impactos socioecondmicos de la Rehabilitacion de la
Ruta C-A 09 Sur, Tramo: Amatitlan-Palin.

Especificos

a. Determinar el area de influencia socioeconémica en atencién a las caracteristicas del

proyecto y su contexto social, econémico y cultural.

b. Conocer las interacciones que puedan presentarse entre los factores socioeconémicos

y las actividades del proyecto

c. ldentificar y evaluar las condiciones de impacto social motivados por la ejecucion del

proyecto.

d. Recomendar las medidas que deben adoptarse para la seguridad de los pobladores

asentados en el &rea del proyecto, asi como para los usuarios y trabajadores.

e. Disefiar medidas de prevencion, mitigacién y compensacion de los impactos adversos

provocados por el proyecto.



f. Conocer la opinién de los pobladores, comerciantes e industriales asentados en el area

de influencia del proyecto respecto a la ejecucion del mismo.

g. Identificar poblaciones rurales ubicadas en el area de influencia del proyecto.

1.1.4 Capacidad del Proyecto

De acuerdo con el transito actual y futuro que soporta el proyecto, el disefio se ajusta a
las especificaciones generales de una carretera tipo “A” modificada, la que segun las
normas de la Direccion General de Caminos, tiene un ancho de rodadura de 7.20 m., 3.60
m. por cada carril, (4 carriles) que conforman 14.40 mts, separados por un arriate central
de 1.50 mts, mejoramiento de puentes, demarcacion de la sefalizacion vertical y
horizontal y aplicacion de medidas de impacto ambiental y social. Con una velocidad

vehicular de 60 a 80 kilémetros por hora.

1.1.5 Seleccién del sitio y su area de influencia

El lugar seleccionado para la realizacién del proyecto es el tramo que inicia en el kilbmetro
30.2 de Amatitlan y finaliza en la entrada hacia Palin, kilbmetro 38, con una extension
aproximada de 7.8 kilometros. Se considerd6 que el area de influencia directa esta

constituida por el ambito de las comunidades ubicadas a lo largo del tramo carretero.



1.1.6 Localizacion del Proyecto

DEPARTAMENTOS: GUATEMALA Y ESCUINTLA




1.1.7 Poblados Ubicados en la Ruta
Tramo Carretero: Amatitlan-Palin
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1.2 Marco Metodoldgico

1.2.1 Metodologia utilizada para formular y evaluar el proyecto

Se tomd como base los lineamientos establecidos por el Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), con el fin de identificar y calificar los impactos socioecondmicos de
las comunidades ubicadas en el area de influencia del proyecto, para el cual se
utilizaron los instrumentos de investigacion apropiados como mapeo, muestreo,
encuesta, entrevista, visita domiciliaria y observacion, a través de consulta puablica y

encuestas de opinion.

Para la encuesta, el tamafo de la muestra se obtuvo en forma aleatoria, tomando en
cuenta el Censo de Poblacion efectuado en 2002, por el Instituto Nacional de
Estadistica (INE).

Se contemplaron tres etapas:

a) Recopilacion, analisis y depuracion de informacién secundaria.

b) Recopilacion de informacion primaria, mediante consultas publicas, encuestas,
entrevistas, visitas domiciliarias y observacion directa.

c) Etapa de gabinete para el ordenamiento, clasificacion y analisis de la informacion
recolectada. Posteriormente se procedid a la elaboracién del informe del estudio

de evaluacién de impacto socioecondmico.

El estudio proporciona informacion sobre los impactos socioecondémicos y socio-
ambientales, a la vez sugiere medidas de prevencion, mitigacién o compensacion en
los casos de impactos adversos a la ejecucion del proyecto. De igual forma se da a
conocer la opinién de lideres y pobladores de las comunidades asentadas en el area

de influencia en cuanto a su ejecucion.

Para una mejor objetividad de la investigacién y para efectos de analisis, el universo

estudiado se dividi6 en cinco grupos:

1) Informacién General de las Consultas Publicas(Amatitlan y Palin)
2) Informacion global de la poblacion de las comunidades (fincas, colonias, caserios)

ubicadas en el area de influencia (encuesta de opinién en forma aleatoria )



3) Informacion de la encuesta a lideres comunitarios. (Una boleta por comunidad).
4) Informacion unificada por municipio

5) Informacion de la encuesta al sector Industrial y Comercial

1.2.2 Estructura Organizativa

Para este estudio se conté con el organigrama siguiente:

ORGANIGRAMA

COORDINADORA GENERAL

[ Asistente ]

[ Supervisor }

[

Secretaria- ] [ Programador- ] [ Encuestadores ]
contadora analista
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1.2.3 Fig.1 Arbol de Problemas
| DISMINUCION DE LA CALIDAD DE VIDA DE LA POBLACION |
| PROBLEMAS ECONOMICOS Y SOCIALES |

| Perdidas humanas, econémicas y sociales |
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: : mantenimiento Inexistencia de programas 7y
Carencia de Fuentes de trabaijo de Desarrollo Local 1
T T Problemas ambientales
f 4

CARRETERA EN MAL ESTADO RUTA CA-09 SUR, TRAMO: AMATITLAN - PALIN

f { 1 i

Deficiencia en Operacién y Mantenimiento Mayor transito vehicular y exceso de carga Carencia de Planes de | Existencia de
Desarrollo Local fenédmenos naturales
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— Crecimiento Demografico — —
| Escasez de Recursos econ6micos | Limitado apoyo Institucional
A A
| Falta de Planificacion en Inversion | Bajo nivel Educativo - - » > -
7y | Inexistencia de estructura de Conservacion y Proteccion Ambiental

A
| Ausencia de Planificacion Familiar |

efectos problema causas

| Bajo Presupuesto en Obras de Infraest. Vial |




124 Fig.2 Arbol de Objetivos
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Efectuar Estudio de Evaluacion de Impacto | | Efectuar Estudio de Evaluacion Socio-econémico Efectuar Estudio Técnico
Ambiental

* /V A

Disefiar medicias de prevencion, mitigacion y

Recopilacion de informacion secundaria y primaria

Planificacion Econémico-Financiera

)
compensacion dempqctosSocmeconommosy - 4, . . Coordinar Apoyo de entidades Financieras
Ambientales Reconocimiento del rea de influencia i
I Mejorar la asignacion presupuestaria
, ) » ; — Para Operacidn y mantenimiento
Coordinar con Autoridades Municipales y lideres comunitarios
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Efectuar encuesta y Consultas
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1.2.5 Programa de Ejecucion (Ver Anexo 1)

1.3 Marco Teorico

“Uno de los pilares del desarrollo econémico y de las oportunidades de crecimiento es un
sistema eficiente y confiable de transporte terrestre. ElI Banco Interamericano de
Desarrollo —BID- y otras organizaciones financieras multilaterales han desempefas un
papel prominente en el financiamiento de los sistemas de carreteras principales y

secundarias de Guatemala.

El Banco Interamericano de Desarrollo se cre6 en 1959 como una innovadora institucion
financiera multilateral para el desarrollo econémico y social de América Latina y el Caribe.
Sus programas de préstamos y de cooperacion técnica van mas alla del mero
financiamiento, por cuanto apoyan estrategias y politicas para reducir la pobreza, impulsar
el crecimiento sostenible, expandir el comercio, la inversion y la integracion regional,

promover el desarrollo del sector privado y modernizar el Estado.

Dentro de la Modernizacién de la Administracion Vial esta la descripcion del proyecto
Programa plurianual de inversiones y gastos en el subsector vial. Los componentes
basicos son: 1. mejorar la capacidad administrativa, financiera y técnica de la DGC; 2.
modificar politicas y el marco regulatorio del subsector, incluyendo medidas para ampliar
la participacion del sector privado en mantenimiento, y, 3. financiar inversiones prioritarias

en rehabilitacion y mantenimiento de carreteras.

El programa tiene como objetivos consolidar la reforma y modernizacion del sub-sector
vial que viene llevando a cabo el gobierno de Guatemala; asi como proseguir con los
esfuerzos de rehabilitacion y mantenimiento de la red de carreteras y de caminos rurales,
mediante el financiamiento de una porcién de las inversiones a ser ejecutadas; consolidar
la reforma y modernizacién del subsector vial que viene realizando el Gobierno de
Guatemala para concentrar al CIV en las actividades de coordinacion, de planeacion
estratégica y de politicas sectoriales, control y supervision de obras, y contratacion con el

sector privado de la ejecucién de obras viales y su mantenimiento.

Descripcion fisica del subsector vial
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La longitud de la red vial de Guatemala es de 14.020 Km., y puede dividirse en cuatro
categorias: a) la red centroamericana, con 1.875 Km. de carreteras pavimentadas, b) la
red nacional, con 2.130 Km. de carreteras, 57% de las cuales son pavimentadas, c) las
carreteras departamentales, la mayor parte de cuya superficie de 7.218 Km. es de grava,
gue vincula las capitales de los departamentos y las ciudades importantes y d) los
caminos rurales, con 2.797 Km. que dan acceso a las comunidades rurales. La red vial es
densa a lo largo de la costa del Pacifico. En este importante corredor para el transito entre

Centroamérica y México.

De conformidad con la Politica de disponibilidad de informacion y a menos que
consideraciones de confidencialidad lo impidan, el BID publica informacion acerca de sus

actividades operativas. Esta politica se sustenta en las siguientes premisas:

e EIl acceso publico a la informacién y las consultas que se realizan con los
segmentos de la poblacién afectados por los proyectos consolidan la efectividad
de los mismos;

e La amplia divulgacion de informacion sobre los proyectos del Banco redunda en
una mayor comprension de la mision del Banco, incrementa el respaldo con que

cuenta la institucion y fomenta la transparencia y la rendicion de cuentas™.

“Reconociendo la necesidad de garantizar la transparencia de sus actividades y
operaciones, el BID solicita periodicamente comentarios y opiniones del publico acerca de

las estrategias y politicas que se propone poner en marcha.

Los mecanismos de consulta publica y de diseminacion de la informacién también se
integran en los proyectos que financia el Banco por medio de la evaluacion de los
impactos ambientales y sociales, y los procesos de revisién de las operaciones. En
relacion con los proyectos del sector publico, el Banco establece los requerimientos de
consulta y participacién en funcién de las caracteristicas de cada proyecto. Para los
proyectos del sector privado hay mecanismos obligatorios de consulta al publico y de

divulgacion de informacién en cada etapa de la operacion.

! www.civ.gob.gt
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En los paises prestatarios, la representacion del BID del pais efectla consultas con los
Comités Asesores de la Sociedad Civil. Con frecuencia el BID organiza eventos tanto a

nivel regional como nacional en que participan representantes de la sociedad civil™.

“El Banco revisa los impactos ambientales y sociales. Los procedimientos de Control de
Calidad del BID tienen como meta, garantizar la sostenibilidad ambiental y social de las
operaciones que financia. La consulta a los grupos afectados por un proyecto propuesto,
deberan ser consultados durante el proceso de evaluacion ambiental y social,
especialmente porque su participacion le aportaria un analisis o realzaria la adecuacion
social y la solidez técnica de las medidas de mitigacion disefiadas para beneficiar la

dichas poblaciones.

Las consultas continuas y la planificacion participativa son de especial importancia. Las
primeras pueden ser el instrumento para obtener los puntos de vista y las percepciones
locales respecto a las alteraciones ambientales y socioculturales que pueda producir un
proyecto, particularmente en las areas de influencia indirecta (a distancia de 2 6 mas
kilbmetros de una carretera). Las consultas pueden contribuir a validar las suposiciones
respecto a la aceptabilidad de una alternativa dada que afectaria a grupos o
comunidades. Las encuestas creadas para obtener informacion socioeconémica y
cultural de los grupos afectados también pueden ser de utilidad para motivar los intereses
necesidades y aspiraciones de la comunidad a cerca del proyecto nuevo o mejorado. Los
resultados también pueden arrojar informacion atil para realizar el andlisis de los

beneficios proyectados.

La consulta con las comunidades en areas urbanas o rurales y con los grupos indigenas
gue puedan resultar afectados por una carretera o autopista, es un paso requerido en el
ejercicio de formulacion del alcance del trabajo. El objetivo es obtener los puntos de vista
respecto a los impactos esperados, establecer como se estudiardn y determinar como se
planificaran las alternativas y las medidas de mitigacién o de compensacién que reocupen
de las necesidades y preocupaciones de los grupos afectados. Cuanto antes se inicie el

proceso de consulta, mas eficaces seran las soluciones a los impactos ambientales y

2 El BID en Guatemala” Publicado en el 2007 por la Oficina del BID en Guatemala y el Departamento Regional de
Operaciones 2 (RE2), con el apoyo de la Oficina de Relaciones Externas del Banco. Pag. 22, Financiamiento de
Infraestructura Bésica
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socioeconomicos. Con la planificacién apropiada y consideracién de los grupos afectados,

estas consultas pueden crear un escenario para la participacion posterior y la cooperacion

con las medidas de mitigacion de los impactos™.

»n3

El impacto de las operaciones del Banco abarca lo siguiente:

Vi.

la promocion de marcos reglamentarios y administrativos adecuados para el
medio ambiente y los recursos naturales;

la adopcion de medidas de proteccion, manejo, mitigacién y mejora del medio
ambiente:

los derechos de los pueblos indigenas y asunto relacionado con el desarrollo
comunitario;

requerimiento de consulta;

consideraciones de género; y

asuntos relacionados con el impacto social y la sostenibilidad, teniendo
debidamente en cuenta la responsabilidad béasica de las unidades de
operacion con respecto a ciertos aspectos de la formulacién de proyectos,
como la orientacion al problema de la pobreza y los efectos distributivos, entre

otros.

El objetivo del procedimiento es mejorar la calidad de las operaciones del Banco

mediante:

la promocion de la integracion, tomado en cuenta la relacion costo-eficiencia,
de consideraciones sobre el medio ambiente y el impacto social en la
formulacion de la estrategia de operaciones del Banco a nivel nacional y

regional;

Evaluacion Ambiental en el Sector Transporte. Guia para la Gestion. Banco Interamericano de Desarrollo, Agosto

1996. P4g. 6.

Aspectos de Impacto Ambiental y Social del Procesamiento de Operaciones. Politicas Ambientales,

Banco Interamericano de Desarrollo. Ministerio de Comunicaciones, Transporte, Obras Publicas y Vivienda. Direccion
General de Caminos, Divisidn de Planificacion y Estudios. Guatemala, Mayo 1999.
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la reduccion al minimo de los efectos ambientales y sociales negativos y el
aprovechamiento de las oportunidades y opciones futuras para promover
efectos positivos en todas las etapas de las operaciones; y

la provision de informacion pertinente que habilite a las autoridades del Banco
evaluar eficazmente los factores relativos a la calidad del medio ambiente y al

impacto social en el andlisis y en la aprobacién de proyectos.
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CAPITULO 2: ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

Se presenta a continuacion una descripcion de los departamentos beneficiados

directamente por la ejecucion del proyecto.

2.1 Departamento de Guatemala (Tradiciones de Guatemala, 1999, Instituto
Guatemalteco deTurismo INGUAT, Censo 2002, INE y Conozcamos Guatemala ATLAS)

Este Departamento esta ubicado en la zona central de la Republica de Guatemala, su
cabecera departamental lleva su mismo nombre, limita al norte con Baja Verapaz, al sur
con el Departamento de Escuintla, al este con el Departamento de El Progreso y al oeste

con Chimaltenango.

Tiene una extension territorial de 2,253 Km.?2 gue equivalen al 1.9% del territorio nacional,
se encuentra a una altura de 1,500 msnm., su poblacion es de 2,541,581 habitantes

aproximadamente de los cuales 1,320,202 (51.9%) son mujeres, (Censo 2002, INE).

Este Departamento fue fundado en enero de 1776. Su organizacién se dio por decreto de
la Asamblea Nacional Constituyente el 4 de noviembre de 1,825 que dividio la Republica

en 7 departamentos en aquel entonces.

Actualmente estd conformado por los siguientes municipios: Villa Nueva, Villa Canales,
Santa Catarina Pinula, San Raymundo, San Pedro Ayampuc, San Pedro Sacatepéquez,
San Juan Sacatepéquez, San Miguel Petapa, San José Pinula, San José del Golfo,

Palencia, Mixco, Fraijanes, Chuarrancho, Chinautla y Amatitlan.

En general el departamento es montafioso, con altas elevaciones y cimas, asi como
extensos y fértiles valles. Valles y montafias es el panorama general, por lo que no
pueden definirse zonas topogréficas, pero si areas climaticas, ya que la parte norte

corresponde a lugares frios, mientras que la parte sur tiende a ser mas calurosa.

De las montafias y valles, se desprenden varias corrientes que corren por las faldas
septentrionales de la cordillera. Entre las cumbres mas altas se encuentran la de Don

Justo y El Colorado en San José Pinula, las de San Juan y San Pedro Sacatepéquez,
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Palencia y Las Nubes, que alcanzan alturas mayores de 2,500 metros sobre el nivel del

mar.

La ciudad de Guatemala estd regada por gran cantidad de rios, con muchos afluentes,
riachuelos, quebradas y fuentes termales, completando su paisaje sus lagos, lagunas vy
lagunetas entre las que estan: La Bermeja con peces pequefios y patos y la Laguna de
Invierno que se forma entre las aldeas de El Pajon y Don justo. Entre los rios mas
importantes estan el Pixcaya, Las Vacas, Los Platanos, Cotzibal, Las Cafias, Teocinte y

Los Ocotes.

De los atractivos mas importantes es el lago de Amatitlan, a 29 kildmetros de la capital por
la autopista del Pacifico. EI Departamento cuenta con gran cantidad de turicentros

artificiales, clubes, asociaciones publicas y privadas.

La cultura en los poblados puede determinarse por la mayoria de un grupo étnico, aunque
debe tenerse en cuenta que varios municipios son absorbidos cada vez mas por el area

metropolitana.

Sus fuentes principales de economia son la industria, con diversidad de productos,
agroindustria, pequefia industria, manufactura, comercio, importacién, exportacion,
servicios diversos, turismo, artesanias, agricultura, ganaderia y avicultura entre otros.

Sus tierras son fértiles, cultivAndose maiz, frijol, flores, hortalizas, café y otros.

Entre las artesanias de sus municipios indigenas estan los tejidos de San Juan
Sacatepéquez, San Pedro Sacatepéquez, San Pedro Ayampuc, Chuarrancho y San
Raymundo, asi como la ceramica de Chinautla, aldea Las Trojes y la moldeada de Dofia

Eusebia Pixtin (conocida en el campo artesanal de Mixco) en Mixco.

Investigaciones recientes revelan la existencia de una alfareria doméstica en la aldea San
Antonio El Angel, de San José El Golfo, asi como la fabricacion casera de dulces y
conservas en Villa Nueva. Los artesanos trabajan todo tipo de materiales, originando
diferentes productos de la cereria, cesteria, cerdmica tipo alfareria, muebles de madera,
asi como instrumentos musicales, santeria popular, escobas de palma, talabarteria,

hojalateria y pirotecnia.
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Existe una gran produccion artesanal que puede encontrarse dispersa en las diferentes
zonas y aldeas que lo conforman, entre ellas se tiene la loza maydlica de alfareria. En la
Reformita zona 12, las artesanias de papel como pifiatas, objeto para fiestas infantiles,

chicharras, coronas de flores de papel, etc.

El departamento de Guatemala, se caracteriza por sus creencias en seres
sobrenaturales, las historietas y costumbres arraigadas, las cuales son practicadas con
solemnidad en diversas ceremonias rituales. Sus fiestas patronales y las ferias
cantonales en la ciudad estan dirigidas al dia de los Santos, Los Difuntos, Cuaresma,
Semana Santa, etc. Las danzas folcloricas hacen acto de presencia en algunas
celebraciones, por ejemplo: Los Moros, Cristianos, El Torito, Los Convites, Los Fieros,

Los 12 Pares de Francia.

2.1.1 Municipio de Amatitlan (Tradiciones de Guatemala, 1999, Instituto
Guatemalteco de Turismo INGUAT, Censo 2002, INE y Conozcamos Guatemala ATLAS)

Esta ubicado en la parte sur del departamento de Guatemala, con una extensién de 204
kmz2., limita al Norte con Villa Nueva, Villa Canales y San Miguel Petapa; al Este con San
Vicente Pacaya y Villa Canales; al Sur con San Vicente Pacaya y Santa Maria de Jesus y
al Oeste con Villa Canales. Su poblacion es de 82,870 habitantes, de los 42,408 (51%)
son mujeres, (Censo 2002, INE) con aproximadamente un 5 % de indigenas de origen

pocomam; se encuentra a una altura de 1,190 mts. sobre el nivel del mar.

Amatitlan estuvo inicialmente asentado en el valle Pampichi o Pampichin, que en la
actualidad se llama aldea Belén. Por esta razén el Nifio de Amatitlan es venerado y
también llamado Nifio de Belén. En esta aldea estan las Ruinas de la Iglesia Antigua.
Posteriormente la poblacion fue trasladada a Tzacualpa, ubicada al oriente del actual
Amatitlan, llegando a extenderse desde el nacimiento del rio Michatoya hasta el puente La
Gloria. Antes de este traslado, el lugar fue poblado por contingentes negros, traidos por

lo espafioles a trabajar en los trapiches del lugar.

Se cree que el 24 de junio de 1,549 es la fecha en que fundaron la poblacion con el
nombre de San Juan Amatitlan, al reunir cinco pueblos prehispanicos. Su idioma es el

espafiol y una parte de la poblacion el Cakchiquel. Fue elevado a villa el 20 de marzo de
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1,680 y a ciudad el 28 de agosto de 1,935, constituyéndose posteriormente en la

cabecera del departamento de Amatitlan.

Actualmente Amatitlan se divide en 7 cantones o barrios que son: Ingenio, La Cruz, San
Juan, San Antonio, San Lorenzo y El Rosario, ademas tiene 25 colonias, 14 aldeas, 8

caserios y varias lotificaciones

Las principales fuentes econdmicas son la industria, agroindustria, agricultura con
productos de café, maiz, frijol, tabaco, mani, hortalizas y frutas, asi como la ganaderia,

pesca, artesanias y turismo.

Amatitlan se ubica entre los rios Mico y Michatoya. Su principal atractivo natural es el
lago de Amatitlan, el cual tiene una extension de 15.20 km2. Durante el periodo colonial
daba refugio a perezcas y mojarras. Siempre en el aspecto natural sobresalen las pozas
del rio Michatoya, los Bafios Termales, en las faldas del volcadn de Pacaya y el lago
Amatitlan con sus aguas celestes, recorridas por lanchas y embarcaciones pequefias de

todo tipo.

Al recorrer la travesia del teleférico pueden observarse chalets, aldeas de pescadores,
paisajes naturales, la silla del Nifio y el Castillo. En el folklor tradicional destacan las
celebraciones y fiestas del lugar: el 24 de junio, dia de San Juan, Santo Patrono y fecha
de fundacion de la ciudad. La actividad mas sobresaliente es la procesion acuética que
sale de la iglesia parroquial y es llevada en hombros hacia el lago, de donde parten

embarcaciones con la silla del Nifio Dios, conocido como el zarquito.

El lago de Amatitlan es considerado como un lugar turistico y de recreo desde el siglo
XIX. Entre sus artesanias mas importantes estan los dulces de diversa naturaleza entre
otros, las conservas, colaciones, mazapanes, pepitorias y frutas cristalizadas. Se
destacan los objetos de tule extraido del lago, jarcia, algunos objetos de madera como
muebles e instrumentos musicales, escobas de palma, cereria, hojalateria, candelas,

petates de tul y pirotecnia.

2.2 Departamento de Escuintla (Tradiciones de Guatemala, 1999, Instituto
Guatemalteco de Turismo INGUAT, Censo 2002, INE y Conozcamos Guatemala ATLAS)
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El departamento de Escuintla, descrito por sus habitantes como "La Ciudad de las
Palmeras".se encuentra situado en la regién V o region Central, su cabecera
departamental es Escuintla, limita al Norte con los departamentos de Chimaltenango,
Sacatepéquez y Guatemala; al Sur con el Océano Pacifico; al Este con Santa Rosa; vy al

Oeste con Suchitepéquez.

Su poblacion es de 538,746 habitantes, de los cuales 266,823 (49.5%) son mujeres,
(Censo 2002, INE). Se ubica en la latitud 14° 18' 03" y longitud 90° 47' 08", cuenta con
una extension territorial de 4,384 kms2. El monumento de elevacién se encuentra en la
cabecera departamental, a una altura de 346.91 metros sobre el nivel del mar por lo que
generalmente su clima es calido en casi todo su territorio. La cabecera departamental se

encuentra a una distancia de 58 kildbmetros de la ciudad capital.

Este departamento esta integrado por 13 municipios que son: Escuintla, Santa Lucia
Cotzumalguapa, La Democracia, Siquinala, Masagua, Tiquisate, La Gomera,

Guanagazapa, San Jose, lIztapa, Palin, San Vicente Pacaya y Nueva Concepcion.

Por la elevada poblacion indigena que existi6 durante el periodo prehispénico y estar
ligado indisolublemente a la conquista de Guatemala, la poblacion de Escuintla se
encuentra altamente mestizada, por lo que la mayoria habla el espafiol, a excepcién del
municipio de Palin, que todavia se habla el pocomam, y en Santa Lucia Cotzumalguapa,

con alguna presencia de la etnia Cakchiquel.

La calidad de sus suelos constituye una de las riguezas méas grandes del pais, por lo que
su economia se basa en el aspecto agropecuario, destacando principalmente el cultivo de
la cafa de azucar, algododn, café, variedad de frutas de clima céalido, granos bésicos,

legumbres, platanos, bananos y plantas de forraje como el sorgo.

La crianza del ganado vacuno ocupa grandes extensiones territoriales, siendo éste de
buena calidad, ya que la mayor parte es designada para la exportacion. Incluye ademas

la crianza de ganado equino y porcino.
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La agroindustria se manifiesta con grandes ingenios azucareros, asi como beneficios de
café y arroz, y desmotadoras de algodon, asi también, fabricas de papel, carton, licoreras,

aceites de citronela y té de limon.

El comercio forma parte de su economia, ya que cuenta con magnificas vias de
comunicacion que facilitan la transportacion de productos y el movimiento portuario y

turistico permite la ocupacion a gran cantidad de sus habitantes.

Por ser un departamento eminentemente agricola, tiene pocas artesanias populares;
destacan en el municipio de Palin los tejidos tipicos por su colorido y belleza, los
bordados en hilos de oro y plata de Santa Lucia Cotzumalguapa, y otras artesanias que
se puede decir que son propias de la regién costera como lo son: objetos de conchas y

caracoles, articulos de pesca como atarrayas, lumpes y trasmayos.

Los escuintlecos son poseedores de grandes atractivos turisticos naturales como sus
extensas playas, donde sobresalen los puertos: Quetzal, San José e lztapa, asi como
balnearios y turicentros que albergan a miles de turistas, especialmente en época de

verano.

También se pueden apreciar restos de la época prehispanica, la cual se hace evidente en
el museo de La Democracia y en el parque de este lugar, las monumentales cabezas de

piedra tallada que son para algunos, pruebas de la cultura Olmeca.

El departamento de Escuintla es irrigado por la vertiente de varios rios, entre los que
sobresalen: el Michatoya, Guacalate, Maria Linda, Coyolate, Nahualate y el Madre Vieja,
gue son afluentes que recorren grandes extensiones de su territorio, o que causa que sus

tierras sean fértiles y aptas para las actividades agropecuarias.

Como algo especial, se encuentra el canal de Chiquimulilla que se forma en este lugar, el
cual es navegado por varias embarcaciones, facilitando la comunicacion con varias
comunidades de este departamento y del departamento de Santa Rosa. Hay lagunas

como la de Tecojate, Quitasombrero, Los Patos y Sipacate.
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Escuintla, tiene dos areas topogréficas: la Norte y la Sur. En la primera sobresale la
Sierra Madre, posee conos volcanicos entre los cuales destaca el volcan de Pacaya.
Ademas posee serranias complicadas y elevadas crestas, altiplanicies dilatadas,
desfiladeros y barrancos profundos, crateres que revelan la actividad del suelo y lagunas;
y la segunda es conformada por una planicie que termina en el océano pacifico, la cual es

llamada costa grande.

Se encuentran tres areas protegidas que son: La Reserva Natural Privada Canaima en el
municipio de San José; la Reserva Bioldgica "Sipacate Naranjo" en el municipio La
Gomera; y la Reserva Biolégica del Volcan de Pacaya, en el municipio San Vicente

Pacaya.

En gran parte del territorio de Escuintla se puede encontrar aluviones cuaternarios; asi
como en areas pequefias, rocas volcanicas, que incluye coladas de lava material lah&rico

y edificios volcénicos.

2.2.1 Municipio de Palin (Tradiciones de Guatemala, 1999, Instituto Guatemalteco
deTurismo INGUAT, Censo 2002, INE y Conozcamos Guatemala ATLAS)

El municipio de Palin se encuentra situado en la parte Noreste del departamento de
Escuintla, en la Region V o Region Central. Se localiza en la latitud 14° 24' 14" y en la
longitud 90° 41' 55". Limita al Norte con los municipios de Amatitlan (Guatemala), Santa
Maria de Jesus, Alotenango y Antigua Guatemala (Sacatepéquez); al Sury al Este con el
municipio San Vicente Pacaya (Escuintla); y al Oeste con el municipio de Escuintla

(Escuintla).

Cuenta con una extension territorial de 88 kms2 y se encuentra a una altura de 1,147
metros sobre el nivel del mar, por lo que generalmente su clima es Templado. Se
encuentra a una distancia de 18 kilometros de la cabecera departamental de Escuintla.
Su poblacién es de 36,756 habitantes, de los cuales 18,572 (50%) son mujeres, (Censo
2002, INE).

El municipio cuenta con la cabecera municipal Palin; Aldea La Periquera; caserios La

Pipa, Montecristo, Rincon de los Negros y San Raimundo; las lotificaciones Bella Vista y
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Los Sauces; los parajes: Corral del Jaboncillo, El Farol, Jurin y Palo Quemado y los

terrenos municipales El Chilar y El Pajal.

Palin se deriva del Nahuatl pali que significa ancho, extenso y la terminacién IN, que es
movimiento, agitacion, viento, o sea lugar agitado por el viento. Es un poblado del
periodo indigena, durante los primeros afios del periodo hispanico se conocié como San
Cristébal Palin, por haber sido puesto bajo la advocacion de San Cristobal. La fiesta
titular de Palin se celebra del 27 al 30 de julio, siendo el ultimo el dia principal, en honor a
San Cristébal. Durante las fiestas se presentan las danzas folkléricas Los Disfrazados y

El Venado; ademas desarrollan actividades religiosas, sociales, culturales y deportivas.

El idioma indigena que se habla en Palin es el castellano y el Pocomam en la parte

central de la cabecera municipal.

La economia de Palin est4 basada en la produccién agricola de maiz, cafia de azlcar,
frutas, especialmente de pifias que son famosas en este territorio. Se dedican también a
la crianza de ganado vacuno y a la elaboracion de productos industriales como jabon y
curtiembre, asi como a la elaboracion de tejidos tipicos, marimbas de juguete y muebles

de madera.

Como centro turistico, Palin cuenta con el turicentro Auto Mariscos y otros, asi como con
los centros arqueoldgicos Aguacatepeque y Maria Santisima. Como centro historico se

puede mencionar las ruinas del periodo hispanico llamado el Rincon de los Negros.

El territorio de Palin es bafiado por la vertiente de varios rios como el Amatillo, EI Chorro y

El Salto, asi como con quebradas y zanjones.

Dentro de su orografia se encuentran las montafias: El Chilar, ElI Pefidn y Medio Monte; y
los cerros: Caballo Blanco, Candelaria, EI Socorro, Moctezuma, La Gallina, Los Trojes,

pasquin, Naranjito, Piendo y San Pedro.

Palin es atravesado por la carretera CA-9 Sur que parte de la ciudad Capital hacia
Escuintla. Asi mismo cuenta con caminos vecinales, veredas y roderas que lo comunican

con otros municipios y poblados rurales.
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2.3. Analisis de Informacién Secundaria

Para obtener un panorama general del area de influencia del proyecto, se presenta una
descripcion socioeconémica de las comunidades beneficiadas directamente por su
ejecucion, es decir, departamentos, municipios y poblados en relacion a género, poblacion
econOmicamente activa, -PEA-, grupo étnico, escolaridad, poblacion urbana y rural,
tenencia de vivienda, materiales de vivienda: paredes, techo, piso; servicios de agua,
servicio de alumbrado eléctrico, disponibilidad de servicio sanitario, medio utilizado para
cocinar, promedio de personas por dormitorio, promedio de cuartos por hogar y hogares

gue disponen de cuarto exclusivo para cocinar.

En el cuadro 1 se presenta la poblacion beneficiada directamente por la ejecucion del
proyecto de los departamentos de Guatemala y Escuintla y los municipios de Amatitlan y
Palin, relacionado a demografia, género, grupo étnico, poblacion econémicamente activa

de més de 7afios de edad del &rea urbanay rural.

El cuadro 2 indica la escolaridad de la poblacion de 7 afilos y mas de edad, el nUmero de
alfabetos y género masculino y femenino, beneficiados directamente por la ejecucion del

proyecto de los departamentos y municipios (Guatemala y Escuintla, Amatitlan y Palin)

En el cuadro 3 se muestra la poblacién beneficiada directamente por la ejecucion del
proyecto del municipio de AmatitlAn y su colonia Villa Alborada ubicada en el tramo
carretero, (demografia, género, grupo étnico, poblacion econémicamente activa de mas

de 7 afios de edad del &rea urbana y rural).

En el cuadro 4 se presenta la demografia, género, grupo étnico, poblacién
econOmicamente activa de mas de 7afos de edad del area urbana y rural de la poblacion
beneficiada directamente por la ejecucion del proyecto del municipio de Palin y sus
poblados: Palin cabecera, colonia Los Sauces, Las Victorias, El Cielito y finca El Llano,

concerniente.

El cuadro 5 indica la tenencia de vivienda del municipio de Amatitlan, la cabecera
municipal y la colonia Villa Alborada (beneficiadas directamente por la ejecucion del

proyecto).
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El cuadro 6 muestra el material predominante en las paredes de las viviendas de

Amatitlan, la cabecera municipal y la colonia Villa Alborada.

El cuadro 7 demuestra el material predominante en el techo de las viviendas de Amatitlan,

la cabecera municipal y la colonia Villa Alborada.

El cuadro 8 muestra el piso predominante en las viviendas de Amatitlan, la cabecera

municipal y la colonia Villa Alborada.

El cuadro 9 refiere los hogares por tipo de servicio sanitario en las viviendas de Amatitlan,

la cabecera municipal y la colonia Villa Alborada.

En el cuadro 10 se presenta los hogares por tipo de servicio de agua y promedio de
personas por dormitorio en el municipio de Amatitlan, cabecera y la colonia Villa
Alborada.

En el cuadro 11 se ensefia el alumbrado, el medio utilizado y las viviendas que disponen
de cuarto exclusivo para cocinar en el municipio de Amatitlan, la cabecera municipal y la

colonia Villa Alborada.

El cuadro 12 indica la tenencia de vivienda del municipio de Palin, la cabecera municipal,

las colonias Los Sauces, Las Victorias, El Cielito y finca El Llano.

El cuadro 13 muestra el material predominante en las paredes de las viviendas del
municipio de Palin, la cabecera municipal, las colonias Los Sauces, Las Victorias, El

Cielito y finca El Llano.

El cuadro 14 plantea el material predominante en el techo de las viviendas del municipio
de Palin, la cabecera municipal, las colonias Los Sauces, Las Victorias, El Cielito y finca
El Llano.

El cuadro 15 muestra el piso predominante en las viviendas del municipio de Palin, la
cabecera municipal, las colonias Los Sauces, Las Victorias, El Cielito y finca El Llano

ubicados en el tramo carretero.
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El cuadro 16 presenta los hogares por tipo de servicio sanitario en las viviendas del
municipio de Palin, la cabecera municipal, las colonias Los Sauces, Las Victorias, El

Cielito y finca El Llano.

En el cuadro 17 se presenta los hogares por tipo de servicio de agua y promedio de
personas por dormitorio en el municipio de de Palin, la cabecera municipal, las colonias

Los Sauces, Las Victorias, El Cielito y finca El LIano ubicados en el tramo carretero.

El cuadro 18 refiere el alumbrado, el medio utilizado y las viviendas que disponen de
cuarto exclusivo para cocinar en el municipio de de Palin, la cabecera municipal, las
colonias Los Sauces, Las Victorias, El Cielito y finca El Llano ubicados en el tramo

carretero.
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Poblacion Beneficiada Directamente (Demografia, género, grupo étnico, poblacion
Econdémicamente activa mas de 7 afios, urbana y rural) Por la Ejecucion del
Proyecto

(Departamento y su Municipio)

Departamento Potlcion Totd Sexo Area Grupo Etnico Poblacion Econ. Activa
Municipio Hombres | Mujeres | Urbana | Rural |indigena [No Indigena |Hombres| Mujer | Total
Guatemala 2541581 1220,379) 1320202) 2186,669) 354,912 343154 2198427} 626,506] 382,885( 1,009,391
Amatitian 828101 404820 42408 60,9241 21.946] 2,609 802611 20292 10005 30207
Escuintia 538,740 271923 266823 256972 281774 40,297 4484491 129642 377101 167352
Palin 36,56| 18184)  18572) 246801 12076] 9,722 210341 8343 3662 12,005
Fuente: Guatemala, INE, Censo 2002 X Censo de Poblacion
DEPARTAMENTO Y SU MUNICIPIO
CUADRO 2
Escolaridad de la Poblacion Beneficiada Directamente por la Ejecucion del
Proyecto
(Departamento y Municipios)

Devilta Poblacion de 7 afios y més de edad

mzn i Pobl. Sexo Nivel de Escolaridad Alfabeta

Total | Hombres | Mujeres | Ninguno | Pre-Pri | prim 1-3] Prim.4-6 | Wedia 13 [Media46] Sup. | Total [ Hombres| Mujeres

Cuatemala |2,120418] 1,008,279) 1,112,139] 251,263] 21,867) 421,752] 568,142] 310,866 334,219] 212,309] 1,861,960| 913,625] 948,335
Amatian | 67841| 32845 34996 9404 980] 15369 20,689 9,037 9,003| 3359 58,073 29,020] 29,053
Escuintia | 435592] 219283] 216,309] 105,616] 3558) 121,926] 121926) 42.416) 33122 7,366) 328,158| 171,251f 156,907
Palin 20381 14448 14933 5943  210) 8141 8859 33| 2062 723] 23328) 12184 11144

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2002 IX Censo de Poblacion
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CUADRO 3
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Poblacion Beneficiada Directamente (Demografia, género, urbana y rural, grupo
étnico, poblacion econémicamente activa mas de 7 afios) Por la Ejecucion del

Proyecto
(Cabecera municipal y poblado)
Mriigo ‘ Sexo . Area Grupo Etnico Poblacion EgonémicaActiva
Poblacion Total | Hombres | Mujeres | Urbana | Rural | Indigena | No Idigena [Hombres | Mujeres | ~Tota
Amatitian (Cabecera) 18440 8684l OTH6[ 18440 Y K] R
Villa Aloorada (Colonia) 894 313 8 8% 15 819 402

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2002 X Censo de Poblacion y Alcalde Auxiliar de Col. Villa Alborada

Nota: El limite entre Amatitlan y Palin se encuentra aproximadamente en el kilometro 31+00 del tramo carretero, por lo que
la Unica comunidad asentada en el area de influencia directa del proyecto en el municipio de Amatitlan es la Colonia Villa
Alborada que esta ubicada en el km. 30+000.

MUNICIPIO Y SUS POBLADQS

CUADRO 4

Poblacion Beneficiada Directamente (Demografia, género, urbana y rural, grupo
étnico, poblacion econémicamente activa mas de 7 afies) Por la Ejecucion del
Proyecto (Municipio y sus poblados)

Palin Poblacion Sexo Area Grupo Etnico Poblacién Econ. Activa
Total ] Hombres | Mujeres | Urbana | Rural |indigena |No Indigena | Hombres | Mujeres| Total
Palin Cabecera 13,618 6,703 6915 13618 - 6,936 6,682 31701 L1757 4,927
Los Sauces Colonia 2,908 1,489 1,419 - 2,908 371 2,537 670 27 887
Las Victorias Colonial 280 150 130 280 45 235 67 24 91
El Cielito Colonia 83 47 36 83 3 80 27 4 3l
El Llano Finca 148 81 67 148 61 87 42 6] 48

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2002 IX Censo de Poblacion




MUNICIPIO DE AMATITLAN

CUADRO 5
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TENENCIA DE VIVIENDA en las Poblaciones Directamente Beneficiadas
por la Ejecucion del Proyecto (Municipio y Poblado)

Municipio de | Total de Viviendas | Total de Viviendas Alguiladas Prestadas 0 Otra
Amatitlan Ocupada Hogares Propias Cedidas Condicion
Amatitlan
Municipio 16,995 17,868 12,633 3,995 921 319
Amatitlan
(Cabecera) 3,918 4,182 2,812 1,197 121 52
Villa Alborada
Colonia 149 140 9 - -
Fuente: Guatemala, INE, Censo 2002 IX Censo de Poblacion y Alcalde Auxiliar de Col. Villa Alborada
MUNICIPIO DE AMATITLAN
CUADRO 6
Material Predominante en PAREDES de Viviendas de las Poblaciones

Directamente Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto (Municipio y Poblado)

Municipio Material Predominante en las Paredes de las Viviendas

Amatitlan | Total Viviendas | Ladrillo | Block | Concreto] Adobe | Madera | Lamina | Bajareq | Cafia Otro
Amatitlan
Municipio 20,762 465 15,109 2,524 632 483 742 44 161 602
Amatitlan
(cabecera) 4,761 70 3,768 25 362 50 114 12 5 355
Villa Alborada
(Colonia) 149 138 1

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacién y Alcalde Auxiliar




MUNICIPIO DE AMATITLAN

CUADRO 7
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Material Predominante en TECHO de Viviendas de las Poblaciones Directamente
Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto (Municipio y Poblado)

Material Predominante en el Techo de las Viviendas

Municipio
Amatitlan Vivienda (Total) |Concreto| Lamina Asbesto o Teja Palma Otro
Cemento

Amatitlan
Municipio 20,762 6,810 12,707 188 426 22 609
Amatitlan
(Cabecera) 4,761 1,542 2,825 7 28 2 357
Villa Alborada
(Colonia) 149 138 11 = - -

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion y Alcalde Auxiliar Col. Villa Alborada

MUNICIPIO DE AMATITLAN

CUADRO 8

Material Predominante en PISO de Viviendas de las Poblaciones Directamente
Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto (Municipio y Poblado)

Material Predominante en el Piso de las Viviendas
Municipio
L Ladrillo | Ladrillo | Ladrillo | Tortade Otro
Amatitlan ivi & i
UEE (e Ceramico | Cemento | de Barro | Cemento G AEECRE, || N Material

Amatitlan
Municipio 20,762 2,821 5,826 127 6,996 11 29 1,184 3,768
Amatitlan
(Cabecera) 4,761 449 2,193 48 1,077 2 6 143 843
Villa Alborada
(Colonia) 149 6 143

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion y Alcalde Auxiliar de Col. Villa Alborada




MUNICIPIO DE AMATITLAN

CUADRO 9
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Hogares por tipo de SERVICIO SANITARIO de Viviendas de las Poblaciones
Directamente Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto
(Municipio y Poblado)

Uso exclusivo ho

gar inodoro conectado a:

Compartido por varios hogares inodoro conectado

L : Total de Hogares
Municipio L , ... | Letrina .
e . Fosa Sanitari | Letrina Pozo . Fosa | Sanitario No que disponen de
Amatitlan | Drenaje L : Drena-je| ., .. Pozo ) o
Séptica | lavable Ciego Séptica | Lavable Gt Dispone | Serv. Sanitario
Amatitlan
Municipio 10,824 755 1,624 2,182 971 53 101 267 491 17,868
Amatitlan
(Cabecera) 3,266 29 215 152 393 7 23 7 90 4,182
Villa Alborada
(Colonia) 149 140 9 149

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacién y Alcalde Auxiliar de Col. Villa Alborada

MUNICIPIO DE AMATITLAN

CUADRO 10

Hogares por tipo de SERVICIO DE AGUA Y PROMEDIO DE PERSONAS
POR DORMITORIO en Poblaciones Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto
(Municipio y Poblado)

Municipio Chorro Promedio de Personas por Dormitorio
Amatitlan Uso. Varios pablicol Pozo | camion | rio | otro Promedio de Cuartos Promed|o.de.Personas
Exclusivo | Hogares Por Hogar por Dormitorio
Amatitlan
Municipio 14,544 1,320 718 526 195] 358 207 2.63 240
Amatitlan
(Cabecera) 3,526 423 188 7 17 1 20 3.12 2.04
Villa Alborada
(Colonia) 140 9 250 2.00

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion y Alcalde Auxiliar de Col. Villa Alborada




MUNICIPIO DE AMATITLAN

CUADRO 11

ALUMBRADO, Medio Utilizado y los que disponen de cuarto exclusivo PARA
COCINAR de poblaciones Directamente Beneficiadas por la Ejecucion del

33

Proyecto
(Municipio y Poblado)
Alumbrado que disponen por hogar Hogares que usan para Cocinar Total de Hogares
Municipio ) o Gas que disponen de
Amatitian Electri- | Panel Gas Can- otro Eléctri- Prone Gas T e e e
cidad Solar | Corriente | dela cidad Corrien-te .
no para cocinar
Amatitlan
Municipio 17,165 44 3Bl 621 3 526] 14,355 118] 2,776 11 13,847
Amatitlan
(Cabecera) 4110 14 4 54 152 3,799 180 90 3,351
Villa Alborada
(Colonia) 149 - - - 8 141 140
Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion y Alcalde auxiliar de Col. Villa Alborada
MUNICIPIO DE PALIN
CUADRO 12
Condiciones de Tenencia de Vivienda en Poblaciones Directamente
Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto
(Municipio y Poblado)
Tota de Miviendas | Tota de | Mviendas Prestadaso | @
Municipio Palin ) Aquiladas . Condicion(
ar Pr . N
Ccupadas Hog oplas cedidas .
Pdlin Municipio 7,583 7,900 5808 A7 70 355
Pdlin (Cabecera) 2,749 2935 2487 316 119 13
Los Sauces
(Cdonig) 737 611 326 2 Al
H Cielito (Cdlonia) 18 18 15 1 2 -
Las Mictarias 68 62 42 15 11
H Llano (Anca) 26 26 3 23 =

Fuente: Guatemdla, INE, Genso 2,002 [X Genso de Poblacion



MUNICIPIO DE PALIN

CUADRO 13
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Material Predominante en PAREDES de Vivienda en Poblaciones Directamente
Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto (Municipio y Poblado)

Material Predominante en las Paredes de la Viviendas
Municipio Palin [~ _ . . ~
Viviendas | Ladrillo | Block | Concret| Adobe | Madera | Lamina | Bajareq | Cafia | Otro
Palin Municipio 8,988 67 6,412 563 387 89 1,405 27 15 23
Palin (Cabecera) 3,029 22l 2,593 9 329 4 51 16 4 1
Los Sauces
(Colonia) 737 l 407 16 2 8 290 1 2 4
El Cielito (Colonia) 20 0 15 0 0 0 5 0 0 0
Las Victorias 68 0 68 0 0 0 0 0 0 0
El Llano (Finca) 31 0 9 1 17 3 0 0 1 0
Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion
MUNICIPIO DE PALIN
CUADRO 14
Material Predominante en TECHO de Vivienda en Poblaciones
Directamente Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto
(Municipio y Poblado)
Material Predominante en el Techo de la Viviendas
Municipio Palin
2 Viviendas block Lamina Asbesto o Teja Palma Otro
Cemento

Palin Municipio 8,988} 1,919] 6,955 52 25 5 32
Palin (Cabecera) 3,029| 758] 2,256 | 4 1 2
Los Sauces
(Colonia) 737 40 672 14 5 0 6
El Cielito (Colonia) 20 0 20 0 0 0 0
Las Victorias 68| 68 0 0 0 0 0
El Llano (Finca) 31 0 30 0 1 0 0

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Paoblacion




MUNICIPIO DE PALIN

CUADRO 15
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Material Predominante en PISO de Vivienda en Poblaciones Directamente
Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto (Municipio y Poblado)

Material Predominante en el Piso de la Viviendas
Municipio Palin | Ladrillo | Ladrillo |Ladrillo] Tortade ) : Otro
Viviendas . Parqué | Madera | Tierra .
Ceramico | Cemento | Barro Cemento Material
Palin Municipio 8,988 649 1,417 42 4,371 11 38 1,051 1,409
Palin (Cabecera) 3,029 292 756 22, 1,571 - 3 105 280
Los Sauces
(Colonia) 737 14 125 3 257 - 24 178 136
El Cielito (Colonia) 20 1 o - 8 - 3 2
Las Victorias 68 3 59 6
ET LTano (Finca) 31 5 A - 17'| 7 5

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion

MUNICIPIO DE PALIN

CUADRO 16

Hogares por tipo de SERVICIO SANITARIO Exclusivo y compartido de las
Paoblaciones Directamente Beneficiadas por la Ejecucion del Proyecto
(Municipio y Poblado)

Uso Exclusivo h Inodoro Conectad . . .
S0 EXCIUSIVO hogar fnodoro Lonectado Compartido por varios hogares inodoro conectado a|Total de Hogares que
. , a Disponen Servicio
Municipio Palin - -
. Letrina o Letrina
. | Fosa | sanitarioo . Fosa | Sanitario No o
Drena-je] ., .. Pozo | Drenaje | ., .. Pozo . Sanitario
Séptica| Lavable : Séptica| Lavable : Dispone
Ciego Ciego
Palin Municipio 4,756 249 713] 1,398 386 8 36 88 266 7,634
Palin (Cabecera) 2,371 7 149 44 264 4 18 1 77 2,858
Los Sauces
(Colonia) 101 87 121 244 1 3 2 4 48 563
El Cielito (Colonia) 2 1 15 18
Las Victorias
El Llano (Finca) 3 2 20) 1 25

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion



MUNICIPIO DE PALIN

CUADRO 17
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Hogares por tipo de SERVICIO DE AGUA Y PROMEDIO DE PERSONAS POR
DORMITORIO en Poblaciones Beneficiadas Directamente por la Ejecucion del
Proyecto
(Municipio y Poblado)

Chorro Promedio de Personas por Dormitorio
Municipio Palin | uso | Varios | .. Camion| . Promedio de | Promedio de personas
: Publico | Pozo Rio |Otro L
Exclusivo | Hogares Tonel cuartos por Hogar por Dormitorio

Palin Municipio 4,807 394 142) 1,863 39] 159 496 2.19 2.93
Palin (Cabecera) 2,156 227 28] 411 1 4] 108 2.50 2.71
Los Sauces
(Colonia) 86 38| 484 4 1 1 1.80 3.38

El Cielito (Colonia) 13 5 1.67 3.61
Las Victorias 62 6 2.00 2.55
El Llano (Finca) 10 2 2l 2 1.92 3.79
Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion

MUNICIPIO DE PALIN
CUADRO 18
ALUMBRADO, Medio Utilizado y los que disponen de cuarto exclusivo PARA
COCINAR de poblaciones Directamente Beneficiadas por la Ejecucion del
Proyecto
(Municipio y Poblado)
S Alumbrado que Disponen por Hogar Hogares que usan para cocinar To.tal de Hogares que Total

Municipio Palin Eléctrica zzTae: é;:rsr. Candela| Otro | Elec. P?;i: goarsr. Lefia] Carbén efcllsupsoi\r/](?r;:faccuoacritr?ar Hogares
Palin Municipio 7,380 56 8 451 5| 187 53100 53]2,283 11 5,307 7,900
Palin (Cabecera) 2,851 15 1 68 74| 1,965 8] 864 4 2,371 2,935
Los Sauces
(Colonia) 528 15 65 3 12| 401 2 191 2 299 611
El Cielito (Colonia) 16 7 - 10 4 6 9 18
Las Victorias 68 5 63 60 62
El Llano (Finca) 20 a4 2 q - 22 2 4

Fuente: Guatemala, INE, Censo 2,002 IX Censo de Poblacion
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24 Resultados de Evaluacion del Proyecto (Analisis estadistico

del Trabajo de campo)

2.4.1 Resultados de Informacion Global (Amatitlan-Palin) (Ver Anexo 2)

Las encuestas de opinion y las Consultas Publicas fueron realizadas con el propésito de
presentar el proyecto, los estudios a realizar (socioeconémico y ambiental), obtener
apoyo, opiniones, sugerencias y recomendaciones de autoridades municipales y de la

poblacién en cuanto a la rehabilitacion del tramo carretero.

El andlisis estadistico que se presenta es un resumen de 204 personas entrevistadas
tomadas al azar de colonias, caserios y fincas de los Municipios de Amatitlan y Palin,
ubicadas en el area de influencia directa del proyecto. Su seleccion estuvo sujeta a
factores de aleatoriedad, lo que hizo se incluyera personas de toda ocupacion como
Autoridades Municipales, profesionales, agricultores, amas de casa, comerciantes,
albafiiles, pilotos automovilista, oficinistas, y otras ocupaciones, lo que proporcioné mayor

objetividad en las respuestas

En cuanto a género el 49% son mujeres y el 51% hombres. (Tabla.1). El 91% de las
personas que proporcionaron informacién son mayores de 21 afios (Tabla 2), lo que
garantiza el nivel de seriedad y seguridad con que las preguntas fueron respondidas y una
mejor comprension de estas. En cuanto al nivel de escolaridad de los entrevistados, es
de hacer notar que el 84% saben leer y escribir, dentro de éstos el 41% ha cursado algin
grado de primaria, el 12% secundaria, el 21% diversificado y el 10% universitaria
(estudiante, estudi6é algun grado y egresd) El restante lo ocupa el 16% de las personas

gue no estudiaron (Tabla 3).

Referente a la ocupacion se determiné que el mayor porcentaje lo constituye los oficios
domeésticos con el 37%, el 21% son obreros; comerciantes, administradores y oficinistas el
22%; maestros y supervisores el 6%; agricultores el 5% y el 4% estudiantes de
diversificado y universitarios, el otro 5% lo conforman los jubilados, vendedores,

funcionarios y profesionales. (Tabla. 4).
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En relacion al principal medio de transporte lo constituye el servicio de camioneta con
63%; los que utilizan vehiculo propio el 22% y los que utilizan camioneta alternamente con
su vehiculo el 9%). Asi mismo, el 53% de los entrevistados tiene conocimiento de la
rehabilitacién del Tramo Carretero. El 98% manifiesta que el proyecto traerd beneficios

para las comunidades que se encuentran directamente en el &rea de influencia. (Tabla 5).

Relacionado a los aspectos en que se beneficiar4 a la poblacion con la ejecucion del
proyecto, manifestaron en lo econémico el 31% de los entrevistados, en lo social el 9%,
en lo cultural el 2% y en los tres anteriores el 58%. EI 43% manifestd que si habra
riesgos y el 82% declar6 que no se ocasionara dafios al medio ambiente por que la
rehabilitacién se haré en la misma ruta y el 100% esta de acuerdo en que se rehabilite la

carretera. (Ver Tabla. 5).

Con el proposito de lograr en el lector una mejor comprension del estudio, se presenta la

informacion investigada en cuadros numerados. (Ver Anexo 2).



39

2.4.2 Andlisis Estadistico de Resultados de Informaciéon General

Municipio de Amatitlan. (Ver Anexo 3)

La encuesta de opinién y la Consulta Publica realizadas en el municipio de Amatitlan, fueron
efectuadas con el propdsito de presentar el proyecto, los estudios a realizar (socioecondémico y
ambiental), obtener apoyo, opiniones, sugerencias y recomendaciones de autoridades municipales,
lideres comunitarios y poblacién en general sobre la rehabilitacion del tramo carretero.

En la reunion con el Concejo Municipal y en la Consulta Pablica, ademas de la presentacion del
proyecto se realizé la encuesta de opinion, por lo que a continuacion se presenta el analisis
estadistico de 16 Autoridades Municipales del Concejo Municipal y 41 participantes de la Consulta
Publica (poblacion, lideres y autoridades municipales), realizadas en la Municipalidad del municipio

y en la Colonia Villa Alborada ubicada en el area de influencia directa del proyecto.

Dentro de los participantes se conté con personas de toda ocupacion como Autoridades
Municipales, profesionales, agricultores, amas de casa, comerciantes, oficinistas y otras

ocupaciones, lo que proporcioné mayor objetividad en las respuestas.

2.4.2.1 Autoridades Municipales

En relacién a género el 19% son mujeres y el 81% hombres. El 100% de las personas que
proporcionaron informacion son mayores de 21 afios, lo que garantiza el nivel de seriedad y
seguridad con que las preguntas fueron respondidas y una mejor comprension de estas. En
cuanto al nivel de escolaridad de los entrevistados, es de hacer notar que el 100% saben leer y
escribir, dentro de éstos el 12% ha cursado algun grado de primaria, el 69% diversificado y el 19%
universitaria. (Tabla 6,7,8Y 9).

Referente a la ocupacion se determin6 que el mayor porcentaje lo constituye los comerciantes con
el 25%, el 19% obreros, maestros 19%, oficinistas con el 13%, jubilados 6%, funcionarios 6% y 6%

profesionales. (Tabla. 10).

En relacion al principal medio de transporte los que utilizan vehiculo propio son el 69%, los que
utilizan camioneta el 19% y los que utilizan camioneta alternamente con su vehiculo son el 12%).
Asi mismo, el 69% de los entrevistados tiene conocimiento de la rehabilitacion del Tramo
Carretero. El 100% manifiesta que el proyecto traerd beneficios para las comunidades que se
encuentran directamente en el area de influencia. (Tabla 11).
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Relacionado a los aspectos en que se beneficiara a la poblacion con la ejecucion del proyecto,
manifestaron en lo econémico el 44% de los entrevistados, en lo econémico, social y cultural el
56%. El 19% manifestd que si habra riesgos y el 81% declardé que no se ocasionara dafios al
medio ambiente por que la rehabilitacion se hara en la misma ruta y el 100% estd de acuerdo en

gue se rehabilite la carretera. (Tabla 11).

2.4.2.2 Consulta Publica

En relacion a género el 49% son mujeres y el 51% hombres. El 93% de las personas que
proporcionaron informacién son mayores de 21 afios, lo que garantiza la objetividad con que fueron
respondidas las preguntas. En cuanto al nivel de escolaridad de los entrevistados, es de hacer
notar que el 98% saben leer y escribir, dentro de los cuales el 22% ha cursado algun grado de

primaria, el 20% secundaria, el 29% diversificado y el 27% universitaria. (Tabla 12,13, 14,y 15).

Referente a la ocupacion se determind que el mayor porcentaje lo constituye las amas de casa con
el 27%, el 20% los comerciantes, administradores 15%, obreros el 15%, estudiantes 7%,

oficinistas 7% y 5% agricultores. (Tabla 16).

En relacion al principal medio de transporte los que utilizan vehiculo propio son el 39%, los que
utilizan camioneta el 61%. Asi mismo, el 63% de los entrevistados tiene conocimiento de la
rehabilitacion del Tramo Carretero. El 98% manifiesta que el proyecto traera beneficios para las

comunidades que se encuentran directamente en el area de influencia. (Tabla 17).

Relacionado a los aspectos en que se beneficiara a la poblacion con la ejecucion del proyecto,
manifestaron en lo econémico el 15% de los entrevistados, en lo social el 7% y en los tres:
econdémico, social y cultural el 78%. EI 95% manifestd que si habra riesgos y el 80% declaré que
no se ocasionard dafios al medio ambiente por que la rehabilitacion se hara en la misma ruta y el

100% esta de acuerdo en que se rehabilite la carretera. (Tabla 17).
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2.4.3 Anadlisis Estadistico de Resultados de Informaciéon General

Municipio de Palin (Ver Anexo 4)

La encuesta de opinién y la Consulta Publica realizadas en el municipio de Palin fueron efectuadas
con el propoésito de presentar el proyecto, los estudios a realizar (socioecondémico y ambiental),
obtener apoyo, opiniones, sugerencias y recomendaciones de autoridades municipales, lideres
comunitarios y poblacién en general sobre la rehabilitacion del tramo carretero.

En la Consulta Pdblica, ademas de la presentacion del proyecto se paso la encuesta de opinion,
por lo que a continuacion se presenta el analisis estadistico de 32 participantes (poblacion, lideres
y autoridades municipales), realizadas en el salén de la Cooperativa Palin. También se presenta

datos estadisticos de la poblacion encuestada.

Dentro de los participantes se conté con personas de toda ocupacion como Autoridades
Municipales, agricultores, amas de casa, comerciantes, oficinistas, y otras ocupaciones, lo que

proporcion6 mayor objetividad en las respuestas.

2.4.3.1 Autoridades Municipales y Consulta Publica

En relacién a género el 28% son mujeres y el 72% hombres. El 100% de las personas que
proporcionaron informacién son mayores de 21 afios, lo que garantiza el nivel de seriedad con que
las preguntas fueron respondidas y una mejor comprensién de estas. En cuanto al nivel de
escolaridad de los entrevistados, el 13% no sabe leer ni escribir, el 87% sabe leer y escribir (50%

primaria, 12% secundaria, el 19% diversificado y el 6% universitaria). (Tabla 18,19, 20y 21).

Referente a la ocupacion se determind que el mayor porcentaje lo constituye las amas de casa con
el 25%, el 19% maestros, supervisores y universitarios 19%, pilotos automovilista, sastre, guardian

y albafiil con el 13%, otros 13%, policia y enfermera 9. (Tabla 22).

En relacién al principal medio de transporte los que utilizan camioneta el 66%, los que utilizan su
vehiculo el 19%, el 3% bicicleta, camioneta y vehiculo propio el 12%. Asi mismo, el 66% de los
entrevistados tiene conocimiento de la rehabilitacion del Tramo Carretero. El 94% manifiesta que
el proyecto traera beneficios para las comunidades que se encuentran directamente en el area de

influencia. (Tabla 23).

Relacionado a los aspectos en que se beneficiara a la poblacion con la ejecucion del proyecto,

manifestaron en lo econémico el 50% de los entrevistados, en lo econémico, social y cultural el



42

28%, en lo social el 16% y en lo cultural el 6%. El 72% manifestd que no habra riesgos y el 84%
declaré que no se ocasionara dafios al medio ambiente por que la rehabilitacion se hard en la

misma ruta y el 100% esta de acuerdo en que se rehabilite la carretera. (Tabla 23).

2.4.3.2 Poblacién

La encuesta de opinion realizada en el municipio de Palin, fue efectuada con el propédsito de
obtener la opinién, sugerencias y recomendaciones de los habitantes de las colonias y fincas

ubicadas en el area de influencia directa del proyecto.

En relacién a género de los entrevistados el 66% son mujeres y el 34% hombres. El 86% de las
personas que proporcionaron informacion son mayores de 21 afios, lo que garantiza la objetividad
con que fueron respondidas las preguntas. En cuanto al nivel de escolaridad de los entrevistados,
el 73% saben leer y escribir, dentro de los cuales el 52% ha cursado algin grado de primaria, €l
11% secundaria, el 9% diversificado y el 1% universitaria. (Tabla 24,25, 26, 27).

Referente a la ocupacién se determiné que el mayor porcentaje lo conforman las amas de casa con
el 57%, los obreros el 25%, los comerciantes 6%, estudiantes el 4% y los agricultores también el
4%. (Tabla 24 y 28).

En relacion al principal medio de transporte los que utilizan vehiculo propio de las 100 personas
entrevistadas son: 76 personas las que utilizan camioneta, 13 vehiculo propio y 11 camioneta y
vehiculo alternamente.  Asi mismo, el 69% de los entrevistados no tiene conocimiento de la
rehabilitacion del Tramo Carretero. El 98% manifiesta que el proyecto traera beneficios para las

comunidades. (Tabla 29).

Relacionado a los aspectos en que se beneficiara a la poblacion con la ejecucion del proyecto,
manifestaron en lo econémico el 29 de los entrevistados, en lo social 9, en lo cultural 1 y en los
tres: econdmico, social y cultural 61 personas. Manifestaron que no habra riesgos 66 y 81
personas declararon que no se ocasionara dafios al medio ambiente y 99 est4 de acuerdo en que

se rehabilite la carretera. (Tabla 29).
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2.4.4 Resultados de Informacién General del Sector Industrial y

Comercial, Tramo Carretero Amatitlan Palin  (Ver Anexo 6)

Las encuestas de opinién fueron realizadas a lo largo del tramo carretero kildbmetro 30.2 al 38, con
el propdsito de obtener opiniones, sugerencias y recomendaciones de empresarios, en cuanto a la

rehabilitaciéon de la carretera.

El andlisis estadistico que se presenta es un resumen de 15 personas entrevistadas encargadas de
empresas ubicadas en la ruta. Su seleccidn estuvo sujeta a factores de aleatoriedad, lo que hizo
se incluyera a gerentes, encargados, jefes de personal y financieros, lo que proporciond objetividad

en las respuestas.

En cuanto a género el 13% son mujeres y el 87% hombres. El 93% de las personas que
proporcionaron informacién son mayores de 21 afios, lo que garantiza el nivel de seriedad y una
mejor comprension de estas. En cuanto al nivel de escolaridad de los entrevistados, el 93% saben
leer y escribir, dentro de éstos el 33% ha cursado algin grado de primaria, el 13% secundaria, el
27% diversificado y el 20% universitaria. El restante lo ocupa el 16% de las personas que no

tuvieron la oportunidad de llegar a una escuela (Tabla 30, 31, 32, 33)..

Referente a la ocupacion se determind que el mayor porcentaje lo constituyen los administradores
con el 67%, encargados de empresas 13% comerciantes 13% (maquilas, pinchazos, gasolineras,
centros turisticos etc.) (Tabla 30y 34).

En relacion al principal medio de transporte lo constituye la bicicleta con 73%, 20% en camioneta,

y los que utilizan vehiculo propio son el 7%. Asi mismo, el 60% de los entrevistados no tiene
conocimiento de la rehabilitacion del Tramo Carretero. El 100% manifiesta que el proyecto traera
beneficios para las comunidades que se encuentran directamente en el area de influencia. (Tabla
35).

Relacionado a los aspectos en que se beneficiara a la poblacion con la ejecucion del proyecto,
manifestaron en lo econémico el 40% de los entrevistados, en lo social el 7% y en lo econémico,
social y cultural el 53%. El 87% manifesté que no habré riesgos y el mismo 87% declar6é que no se
ocasionara dafios al medio ambiente por que la rehabilitacién se hara en la misma ruta y en cuanto
a si se le perjudicaria a su empresa manifestaron que no el 93%, ya que la rehabilitacion ayudaria

a mejorar los negocios y el 100% esta de acuerdo en que se rehabilite la carretera. (Tabla 35).
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Con el proposito de lograr en el lector, una mayor comprension de lo investigado, se presenta la

informacién en forma tabular de las empresas encuestadas.

2.4.5 Informacion Lideres Comunitarios (Ver Anexo 6)

De acuerdo a la informacién obtenida en la encuesta de opinion y las Consultas Publicas, se
presenta el andlisis de la informacion recolectada de los cinco lideres comunitarios de las distintas

comunidades del area de influencia del proyecto.

En cuanto a género el 60% son hombres y el 40% mujeres. El 100% de las personas que
proporcionaron informacion son mayores de 25 afios, lo que garantiza el nivel de seriedad y
seguridad con que las preguntas fueron respondidas y una mejor comprension de las mismas. En
cuanto al nivel de escolaridad solo una persona no sabe leer ni escribir, los demas han cursado

primaria dos, maestro uno y abogado uno. (Tabla 36)

Referente a la ocupacién se determino que se tienen una variedad de trabajos entre los que

estan oficios domésticos, agricultor, operario, maestra y abogado.

En relacion a los servicios con que cuentan las comunidades se encontré que el 100% dispone de
agua entubada y energia eléctrica, cuatro cuentan con letrinas y una colonia con sanitarios

lavables, puesto de salud solamente una comunidad tiene, se encuentran 3 escuelas y un instituto.

Se encontré que las principales actividades econdmicas de las comunidades segun opinidon de los

entrevistados, son la agricultura, comercio e industria (Tabla 36).

De las personas entrevistadas el principal medio de transporte que utilizan para su movilizacion lo
constituye el transporte de camionetas (90%), una personas utiliza vehiculo y camioneta en forma
alterna. (Tabla No. 36).

Referente a la pregunta si estd de acuerdo con la rehabilitacién de la carretera los cinco lideres
opinaron que “si, por que es por el bien de las comunidades”. En el tipo de construccion, se
encontrd que el 80% de las viviendas tienen techo de lamina y el 20% de terraza. Las paredes en
un 80 % son de block y el 20% es de adobe, el piso es de cemento en un 80% y un 20% granito.

El idioma predominante es el espafiol y en algunas comunidades se habla ademéas el pocoman
(Tabla 36).
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2.4.6 ldentificacion de Impactos Socioeconomicos-Ambientales

A continuacion se hace una descripcion general de los impactos mas importantes que se derivaran

por la ejecucidén del proyecto.
1. La industria y el trabajo en general se vera favorecida por el proyecto.

El impacto es positivo, al rehabilitarse la carretera habr4 mayor desarrollo y crecimiento de la
economia regional al facilitar el traslado de productos e insumos necesarios para la produccion, lo
gue motivara a sectores industriales y comerciales a instalar mas fuentes de trabajo.

2. La rehabilitacion del tramo carretero favorecera a las comunidades ubicadas en el area de

influencia del proyecto

El impacto es positivo, el proyecto favorecerd el desarrollo socioeconémico, a través de
transportarse con rapidez y puntualidad en el trabajo; en la entrega de productos, menor dafio a los
vehiculos; menos accidentes, menos aglomeraciones vy trafico, fluidez en la circulacion vehicular,
minimizacién del tiempo de recorrido, ahorro de combustible, reduccién en el mantenimiento de los

automotores y eficiencia y rapidez en el traslado de la poblacion.

3. El turismo y la recreacion de la poblacion se veran favorecidos por el proyecto.

El impacto es positivo, el mejoramiento de la carretera al brindar seguridad, fomentara y estimulara
el desarrollo turistico de la region, el interés de visita entre turistas y comerciantes y por ende
crecimiento y fortalecimiento econdmico de la poblacion y del sector industrial y comercial asentado
en el area de influencia.

4. La poblacion sera beneficiada por el proyecto en salud, infraestructura y servicios publicos.

El proyecto aumentara la posibilidad de ampliar la cobertura de los servicios basicos, mejorando la
distribucién de drenajes y alcantarillados, minimizando considerablemente toda clase de

enfermedades de la piel, bronco pulmonares y gastrointestinales.

5. El aspecto social y econdmico de las comunidades se vera impactado por el proyecto.

El impacto es positivo, en virtud que el proyecto traerdincremento del desarrollo social y
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econdémico, y por ende mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion, asentada en el area de

influencia.

6. Opinién positiva de la poblacién beneficiada por el proyecto.

Segun la opinién de la poblacion entrevistada (98%), existe criterio que el proyecto beneficiara a
todas las comunidades en los aspectos econdmicos, sociales y culturales, por ejemplo: Rapidez y
seguridad para transportar enfermos, estudiantes, maestros, comerciantes, minimizacién en el
mantenimiento de vehiculos, durabilidad de repuestos por menor deterioro de los mismos,
incremento de transportacion de productos, turismo, menor costo en el precio de los productos
basicos etc.

7. Opinién negativa de la poblacién favorecida por el proyecto.

El impacto negativo seguin opinién de los entrevistados el 43% manifiesta que habra riesgos en la
ejecucion del proyecto, por aumento en la velocidad de vehiculos y mayor ocurrencia de
accidentes. Razon por la que se deben tomar las medidas de prevencién, mitigacion vy

compensacion.

8. En la ejecucion del proyecto se producird emanaciones de polvo, ruido y olor a petréleo.

Se propone que la maquinaria sea moderna y se utilicen aparatos de absorcion, ruido y de olores
para que este sea minimizado; como también se tenga supervisado el riego de agua para evitar el
levantamiento de polvo y como consecuencia enfermedades.

9. Elempleoy la mano de obra seran beneficiados por el proyecto

Positivo: El proyecto se convertira en fuente de empleo temporal, tanto de trabajadores y personal
del mismo, como empleos indirectos (comedores abastecedores, ventas en general, etc.)
beneficiando a los pobladores del area de influencia, con la generacion de ingresos.

10. El Medio Ambiente no serd impactado por el proyecto.

De 204 personas entrevistadas, 167 que constituyen el 82% refirieron que el medio ambiente no

serd afectado por el proyecto, por que se ejecutara en la misma ruta y no se talaran arboles.



2.4.7 Aspectos Técnicos

2.4.7.1 Especificaciones Técnicas Especiales Sociales (E.T.E.S.),

de la Consulta Publicay Encuesta de Opinién

a7

Resultado

A continuacion se presentan las Especificaciones Técnicas Especiales Sociales para la mitigacion

de los principales impactos sociales generados por el proyecto.

ACTIVIDAD

ESPECIFICACION TECNICA

ETE 1

En el kilometro 32+200 entrada a la Finca
Rancho Grande, es necesaria la construccion
de dos (2) estructuras de proteccion humana,
(casetas) en cada uno de los lados de la
carretera, esto ayudarda a que las personas
que esperan bus en el lugar, estén protegidas
del sol y la lluvia; y a la vez el transporte
extraurbano sea ordenado y respete las
paradas en lugares indicados.

ETE 2

En el kilbmetro 33+200, frente a la
Constructora CONCAY, es necesario efectuar
la respectiva sefializacion, en el retorno a
Palin, ya que lo utilizan para doble uso (Palin
y Amatitlan); es decir, que sea utilizado para
un solo retorno como esta establecido. Los
vecinos de ese sector solicitan se cierre, se
sefialice o se remodele para evitar la
frecuencia de accidentes.

ETE 3

En el kildbmetro 33+400 entrada a la Aldea
San Pedro El Cerro, (8 kms. adentro) y a la
fabrica VALCASA es necesaria la
construccion de dos (2) estructuras de
proteccion humana, (caseta) en cada lado de
la carretera, esto ayudara a que las personas
que esperan bus en el lugar, estén protegidas
del sol y la lluvia; a la vez el transporte
extraurbano sea ordenado y respete las
paradas.
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ETE 4

En el kilbmetro 33+600, entrada al Centro de
Capacitacion Agropecuaria para Ciegos Santa
Luciay a la Fabrica Multiperfiles, es necesaria
la construccion de una pasarela con rampa de
ascenso y descenso. Esto evitara el riesgo de
accidentes por atropellamiento de personas
minusvalidas, trabajadores y poblacion de la
colonia Los Sauces que intentan atravesar la
carretera.




ESPECIFICACIONES TECNICAS ESPECIALES SOCIALES

48

ACTIVIDAD

ESPECIFICACION TECNICA

ETES

En el kilometro 34+700 Entrada a la Escuela
El Cielito y Gasolinera Scott 77, se debera
construir una pasarela, con el objeto de evitar
el riesgo de accidentes por atropellamiento de
estudiantes y personas que intentan atravesar
la carretera. Esta favorecerda a los
pobladores, estudiantes, personal docente y
padres de familia de la Escuela de
Autogestion Comunitaria Anexo Los Sauces
El Cielito.

ETE6

En el kilometro 35+850, gasolinera Scout 77 y
rétulo Motores Japoneses es necesaria la
construccion de dos (2) estructuras de
proteccion humana techada en cada uno de
los lados de la carretera, esto ayudara a que
los estudiantes y personas en general que
esperan bus en el lugar, estén protegidas del
sol y la lluvia; a la vez el transporte
extraurbano sea ordenado.

ETE 7

En el kildbmetro 35+850, gasolinera Scout 77 y
rétulo Motores Japoneses, €S necesario
colocar sefializacion que indique disminucion
de velocidad por paso de estudiantes de la
Escuela de Autogestion Comunitaria Las
llusiones, Anexo a Los Sauces. Foto:
Estudiantes atravesando la carretera.

ETE 8

En el kilbmetro 36+950 a la orilla de la
carretera, especificamente en la fabrica Shin
Wong, se encuentran ventas de comida, las
que se sugiere reubicar en la entrada de la
carretera RD Esc. 3 Ingreso municipio San
Vicente Pacaya, con el objeto de evitar
accidentes de trabajadores por
atropellamiento.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS ESPECIALES SOCIALES

ACTIVIDAD ESPECIFICACION TECNICA

ETE 9 Kildbmetro 37+000, Carretera RD Esc. 3, que
se dirige hacia el municipio de San Vicente
Pacaya, lugar donde se sugiere reubicar las
ventas de comida (a la par de estas casetas)
. Con ello se evitara muertes de peatones
que compran alimentos en las horas de
entrada y salida de su trabajo (fabricas
magquiladoras).

ETE 10 En el kildbmetro 37+000, entrada al municipio
San Vicente Pacaya, se debera construir
una pasarela. Esto evitara el riesgo de
accidentes por el atropellamiento de
personas que intentan atravesar la carretera.
Esta constituye una entrada estratégica para
el turismo, es decir al Volcan de San Vicente
Pacaya, por lo que la afluencia de turistas y
pobladores es alta

ETE 11 En la estacion 37+000, se debera construir
dos estructuras techadas de proteccion
humana, en ambos lados de la carretera para
proteger del sol y la lluvia a las personas que
esperan transporte extraurbano; a la vez el
transporte extraurbano sea ordenado y se
respeten las paradas indicadas.

ETE 12 En la estacion 37+500, entrada a la finca El
Llano, se debera construir dos (2)
estructuras techadas de proteccion humana,
en cada uno de los lados de la carretera,
esto ayudara a que las personas que
esperan bus en el lugar, estén protegidas del
sol y la lluva; y a la vwz el transporte
extraurbano sea ordenado y respete las
paradas.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS ESPECIALES SOCIALES

ACTIVIDAD ESPECIFICACION TECNICA

ETE 13 En el kilbmetro 37+975 (Puente Las
Victorias) se tiene poca \sibilidad viniendo
de Palin a Amatitlan y se hace sumamente
peligroso, por lo que se debera acondicionar
la curva existente o construir un carril de
desaceleracion, para evitar mas accidentes,
segun manifestaron los entrevistados
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2.4.8 Aspectos de Mercado (Ver Anexo 7)

El estudio de mercado se establecié tomando en consideracién una muestra del transito promedio
diario anual (TPDA) del proyecto, correspondiente a 5 dias, de los cuales 3 pertenecen a dias entre
semana y 2 dias a fines de semana (sdbado y domingo, afio 2005). Un dia corresponde a 24
horas. El TPDA, (transito promedio diario anual) es el dato representativo para medir la demanda

de la carretera diariamente.

Andlisis de la Demanda

Se trata del andlisis y comparacion de la demanda actual y de la demanda futura en el area de
influencia del proyecto. Esto con el proposito de determinar los alcances efectivos del proyecto y
su dimension.

Demanda Actual

En el afio 2005 el transito promedio diario que se registro fue de 22, 467 vehiculos (automavil, pick
up, camion C-2, C-3, C4, microbuses y buses) constituyendo el 68% los vehiculos livianos y el
31.21% el transporte pesado. (Ver Tabla 37 del Anexo 7).

Demanda Futura

En el afio 2010 se espera un transito promedio diario de 28,417 vehiculos; para el afio 2015 el
TPDA sera de 36,045 vehiculos y para el afio 2020 el TPDA sera de 45, 864. (Ver Tabla 38 del

Anexo 7)

El crecimiento de la poblacion se estima para el afio 2010 en el municipio de Amatitlan 119,151
habitantes; para el municipio de Palin de 67,406 habitantes. (Ver Tabla 39 del Anexo 7)
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CAPITULO 3: ASPECTQS SOCIO- AMBIENTALES (Ver Anexo 8)

3.1 Plan de Contingencia (Ver Anexo 8)

3.2 Plan De Seguridad e Higiene Industrial (Plan De Seguridad Para La
Salud Humana) (Ver Anexo 8)

3.3 Plan de Seguridad Vial (Ver Anexo 8)

3.4 Plan de Seguridad Ambiental (Ver Anexo 8)

3.5 Andlisis de Riesgo (Ver Anexo 9)

Beneficios, Riesgos, Dafios Ambientales, Sugerencias de la poblacion
entrevistada y emergencias Atendidas por el Cuerpo Voluntario de
Bomberos de Amatitlan y Palin. (Ver anexo 9)

Se presenta un resumen de comentarios, sugerencias y recomendaciones de las
personas entrevistadas en cuanto a beneficios, riesgos, dafios ambientales, sugerencias y
estadisticas de accidentes ocurridos en el tramo carretero, atendidos por los cuerpos de

bomberos de Amatitlan y Palin.

En la Tabla 40 Y 41, observaremos que dentro los beneficios de mayor importancia para
la poblacion entrevistada estan los siguientes: proteccion peatonal, visita de turistas, mas
seguridad al viajar, mas desarrollo, menos congestionamiento, mas comercio, facil acceso
y otros.  También manifestaron los entrevistados que el mayor riesgo va hacer la

velocidad vehicular y que habrd méas accidentes. (Ver Anexo 9)

3.6 Aspectos Financieros

A continuacion representa el cuadro de cantidades y costos de las Especificaciones Técnicas
Especiales Sociales, las que tienen un total de Q. 3,166,500.00, incluyendo una cuarta pasarela
gue fue solicitada posterior a este estudio. Las construcciones de estructura de seguridad humana
son las casetas techadas para resguardar a las personas del sol y la lluvia que esperan transporte.
La remodelacion de retornos, los carriles de desaceleracion, traslado de ventas de comida que se
encuentran a orilla de la ruta y la disminucion de velocidad se solicita para evitar accidentes y

congestionamiento.



Tabla 46

Cuadro de Cantidades y Costos de las ETE’s
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Actividad Descripcion de la Actividad Un|daq de Cantidad | Costo Total
Medida

ETE1 Construccion de estructura de seguridad humanal Mts 2
km. 32+500 128,000.00

ETE 2 Remodelacién de retorno de doble uso km. Mts u
33+200 25,000.00

ETE 3 Construccion de estructura de seguridad humanal Mts 2
km. 33+400 128,000.00

ETE 4 Construccion de estructura para paso de Mts 1
peatones (pasarela) km, 33+550 475.000.00

ETE 5 Construccion de estructura para paso de Mts 1
peatones (pasarela) km, 34+700 475.000.00

ETE 6 Construccion de estructura de seguridad humanal Mts 2
km, 35+850 128,000.00

ETE 7 Sefalizacién que indique disminucién de velocidad Rotulo 1

km. 35+850, por paso de estudiantes

1,500.00
ETE 8 Traslado de ventas de comida km. 36+950 caseta 5 500,000.00

ETE 9 Construccion de estructura para paso de| Mts 1
peatones (pasarela) km. 37+000 475.000.00

ETE 10+A1l JConstruccion de estructura de seguridad humana| Mts 2
km. 37+000 128,000.00

ETE 12 [Construccion de estructura de seguridad humana Mts 2
km. 37+500 128,000.00
ETE 13 [|Carril de desaceleracion km. 37+975 Mts 1 100.000.00

Fuente: Depto. Técnico de Ingenieria. Division de Planificacion y Estudios, Direccion General de
Caminos -DGC-
Costo Total del Proyecto: Q 47,814,180.00
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CAPITULO 4

4.1 CONCLUSIONES

- Por falta de informacion y divulgacion de la Rehabilitacion del tramo carretero, el 47%

de la poblacién entrevistada manifestd no saber acerca del proyecto.

- El 98% de entrevistados manifestd que el proyecto beneficiar4 a la poblacién en los

aspectos econémicos, sociales y culturales.

-  En cuanto a los beneficios asociados a la rehabilitacién del tramo carretero, la
poblacién entrevistada indic6 como los mas importantes los siguientes: Transporte
mas rapido, incremento al comercio, menos congestionamiento de vehiculos,
incremento econdémico, mas trabajo y facilidad para transportar enfermos, estudiantes

y poblacién en general.

- Con la construccion de paradas de buses, sefalizacion y pasarelas, se estara
ayudando a reducir los atropellamientos de personas y a mejorar y ordenar el sector

transporte.

- El 43% de la poblacion entrevistada, opiné que con la rehabilitacién de la carretera
existirdn riesgos: el aumento en la velocidad de los vehiculos e incremento de

accidentes.

- El medio de transporte que mas utiliza la poblacién entrevistada en el area, es el

servicio extraurbano, en un de 66%.

- 82% de personas entrevistadas, opind que la rehabilitacion de la carretera no causara
dafios al medio ambiente, por que la carretera continuard por el trazo existente; sin
embargo el restante 18% cree que si se dafiara el medio ambiente, situacion que se

presentard durante el tiempo de ejecucion de los trabajos.

- El 100% de la poblacién entrevistada esta de acuerdo que se rehabilite la carretera.

Les preocupa el congestionamiento de vehiculos que se presentara durante los
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trabajos de ejecucion, lo cual provocard atraso en tiempo a las personas en sus
trabajos y mayor emanacion de contaminantes (humo y ruido), por lo que se debera

implementar las precauciones debidas.

La rehabilitacion del tramo carretero ayudara al incremento del turismo, lo que
fomentard el crecimiento econdmico de las poblaciones ubicadas en el area de

influencia.

Las poblaciones seran beneficiadas por la ejecucion del proyecto en cuanto al

mejoramiento de servicios basicos (drenajes y otros).
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4.2 Recomendaciones

- Debe instalarse estructuras para la seguridad humana (casetas), para la proteccion de

usuarios y el ordenamiento del transporte colectivo

- Debido al peligro que representa cruzar la carretera y en atencion a las sugerencias,
peticiones y solicitudes de las personas entrevistadas, es necesario instalar pasarelas
en varios puntos de la carretera y evitar accidentes y pérdida de vidas humanas.

Considerandose los lugares solicitados e indicados en este estudio.

- En la ejecucién del proyecto es importante minimizar el ruido, humo y polvo para evitar
enfermedades y molestias a la poblacion asentada a lo largo de la ruta y a los
trabajadores involucrados en el proceso del trabajo. Por lo que se debe cumplir con lo
establecido en las Especificaciones Generales para la Construccién de Carreteras y

Puentes de la Direccién General de Caminos.

- La empresa constructora deberd ubicar las paradas de buses donde minimice la

obstruccién de los trabajos y el trnsito vehicular en la ejecucion del proyecto.

- La empresa constructora y supervisora debe observar en todo momento las medidas

de seguridad de los trabajadores

- El contratista debe ejecutar todas las medidas indicadas en los planes de Seguridad e
Higiene Industrial (Plan para la salud humana), Plan para la seguridad vial y las

Especificaciones Técnicas Especiales Sociales descritas en el presente estudio.
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4.4 Glosario

Conceptos y Definiciones:

Desarrollo socioeconémico, Impacto, Evaluacién de impacto socioeconémico, Calidad de
Vida, Participacion Comunitaria, Inundacion, Mantenimiento, Mitigacion, Banco
Interamericano de Desarrollo, concepto de Politica, objetivo, un objetivo de las politicas,
concepto de Estrategia, Estrategias, aspectos de impacto social y sus objetivos,
Fundamento Legal, TPDA: (Transito Promedio Diario Anual), Carretera, Autopista,
Carretera Interoceanica, Caminos rurales, Acceso, Calle principal, Camino, Camino de
acceso, Monitoreo, Muro de retencidon, Pavimentar, Rehabilitacién, Rehabilitacién de
Carretera, Mejoramiento, Mejoramiento de Carretera, Sistema Vial, Red Vial Nacional,
Rutas Centroamericanas (CA), Rutas Nacionales (RN), Rutas Departamentales (RD),

Caminos Rurales (CR) Seccion Tipica A

Desarrollo socioeconémico

“Este concepto tiene como sinénimos: progreso, perfeccionamiento, adelanto, impulso,
mejora o avance de los aspectos sociales y econémicos. Mejoramiento del nivel de vida
de la mayoria de la poblacién que puede medirse a través del ingreso personal medio

correspondiente a esa gran mayoria™.

“Impacto
Efecto de cualquier accion del hombre directa o indirecta sobre condiciones fisicas,

sociales o econémicas existentes.

Evaluacién de impacto socioeconémico

Valoracién, estimacion o apreciacion, identificacién de impactos que benefician o afectan

el medio social y econdmico™.

* Saavedra, Alfredo. Vocabulario de Trabajo Social. Editorial Estela S.A. México 1968. Pag. 43
® Diccionario Enciclopédico Océano. Tomo 2
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Calidad de Vida
Atributos o servicios que se combinan para crear un ambiente agradable para vivir en un
lugar determinado; entre ellos se pueden incluir un medio ambiente saludable para

vivir y oportunidades econémicas para los individuos y las empresas comerciales.

Participacion Comunitaria

Proceso a través del cual personas con un genuino interés ejercen influencia y comparten

el control sobre las iniciativas de construccién y las decisiones y recursos que les afectan.

Inundacioén
Rebosamiento o desborde temporal de agua en un terreno que normalmente no tiene

agua superficial.

Mantenimiento

Proceso de mantener una estructura u otro objeto en cierto estado o nivel de operacion.

“Mitigacion

Medidas tomadas con el fin de eliminar o reducir los dafios que resultan de actividades de
desarrollo urbano como la construccion en zonas humedas, terrenos pantanosos o el
relleno reglamentario del lecho de creciente. Se realiza restituyendo el recurso dafiado o

por medio de una indemnizacion™.

Banco Interamericano de Desarrollo

“Politica

Direccion definida o metodologia de accion seleccionada entre varias opciones por una
agencia gubernamental, institucién, grupo o individuo, y a la luz de condiciones

determinadas para guiar y generalmente determinar decisiones presentes y futuras.

Objetivo
Declaracion clara y especifica de los resultados planificados que deben realizarse dentro

de un periodo de tiempo especifico.

& www. civ.gob.gt
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Un objetivo de las politicas
Es que se adopten las medidas pertinentes a fin de evitar los impactos ambientales y
sociales adversos, prestando debida atencion a los costos y beneficios econémicos y

sociales

Estrategia
Arte o metodologia con la cual se solucionan o0 se minimizan problemas y se cumple con

objetivos propuestos.

Estrategias
En el sector transporte la estrategia del Banco busca ayudar a: (a) mejorar la
administracion, eficiencia y racionalizar el uso de los recursos financieros del sector; y (b)

rehabilitar y mejorar la condicion fisica de la red vial.

La estrategia del banco para la reforma social y equidad ubica a la sociedad civil como

actor clave. Fomentar la participacion de las organizaciones comunitarias.

En el sector transporte la estrategia del Banco busca ayudar a: (a) mejorar la
administracion, eficiencia y racionalizar el uso de los recursos financieros del sector; y (b)

rehabilitar y mejorar la condicion fisica de la red vial.

Aspectos de impacto social

Objetivos

Los derechos de los pueblos indigenas y asuntos relacionados con el desarrollo
comunitario.

Requerimientos de consulta

Consideraciones de género

Reasentamientos involuntarios

Participacion de la sociedad civil

El BID acepta los comentarios y las opiniones que el pablico formula sobre estrategias y
politicas propuestas en el marco del programa de consultas y participacion que el Banco

organiza periédicamente. Asimismo, la institucion promueve programas para alentar a los
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beneficiarios de los proyectos a participar mas activamente en su preparacion e

implementacion”’.

Fundamento Legal

“La base legal para la realizacion del estudio esta contemplada en el Articulo 1 de la Ley
de Contrataciones del Estado y el Convenio de Préstamo BID 1224/0OC-GU, Clausula
4.05 Criterios de Seleccion, parrafo 2.02 del Anexo A del Contrato, aprobado en el

Decreto Nimero 72-2000 del Congreso de la Republica de Guatemala™®.

TPDA: (Transito Promedio Diario Anual)
Estos conteos son de un dia, y corresponde a 24 horas. Y por eso se le llama TPDA, que

es el dato representativo para medir la demanda del la carretera diariamente.

TPDA (Transito Promedio Diario Anual)
Promedio de la cantidad de vehiculos que transitan en un punto determinado de una

carretera, determinado a través de varios aforos que seran representativos de un afio.

Carretera
Via de transito publico construida dentro de los limites del derecho de via, que comunica a
diferente tipo de poblados. Es una via de dominio y uso publico, proyectada y construida

fundamentalmente para la circulacion de vehiculos.

Autopista
Es una via de circulacién de automdviles y vehiculos terrestres de carga; es rapida y
segura y admite un volumen de trafico considerable, con una serie de caracteristicas que

la diferencian de una carretera normal.

La Carretera Interoceéanica

Es un eje de conexidén entre el Océano Atlantico y Pacifico. La Carretera Interoceanica
esta concebida como un eje de desarrollo econémico para los departamentos
directamente ubicados en el area de influencia. Permite obtener salidas para

exportaciones.

4 Banco Interamericano de Desarrollo. Politicas Ambientales. OP. 703 Medio Ambiente. Pags. 1-2 PR-204. Aspectos
De Impacto Ambiental y Social del Procesamiento de Operaciones Pag. 1
8 ey de Contrataciones del Estado y el Convenio de Préstamo BID. 1224/0C-GU.
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Caminos Rurales

Unen las aldeas y las poblaciones mas pequefias del mercado nacional, y son los
caminos terciarios, secundarios y de penetracion. Normalmente no son pavimentados o
tienen una capa delgada de asfalto; son més angostas y las curvas son mas cerradas y

las cuestas mas empinadas que las de las carreteras.

Caminos Rurales (CR)

Interconectan a las comunidades rurales de los correspondientes municipios.

Acceso

Manera o forma de entrada a una propiedad ya sea para vehiculos o peatones.

Calle principal
Sirve para la circulacion de la mayoria del transito dentro de la ciudad como por ejemplo
entre el centro y las zonas comerciales y residenciales de las afueras. Sirve como punto

de entrada y salida de la ciudad para la mayor parte del trafico vehicular.

Camino
Toda propiedad dedicada a los siguientes usos: camino publico o privado, calle, callején,

carretera, autopista y servidumbre publica.

Camino de acceso

Camino privado para acceder a una calle o carretera.

Monitoreo

Supervision de un proceso u operacidn con el objetivo de controlar la calidad.

Muro de contencién

Muro construido para contener un terraplén.

Pavimentar
Accion de aplicar concreto o asfalto a cualquier superficie de tierra con el fin de producir

una superficie uniforme en un area amplia.
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Rehabilitaciéon

Este concepto tiene como sinénimos: restitucion, reposicion, reivindicacion, recuperacion.

Rehabilitacion de Carretera
Es la ejecucion de trabajos en carreteras pavimentadas con el fin de actualizar la
condicion existente, después de que ésta ha estado en servicio durante un periodo de

tiempo.

Mejoramiento

Este concepto tiene como sinénimos optimizar, perfeccionar, corregir o regenerar

Mejoramiento de Carretera
Es la ejecucion de trabajos en carreteras pavimentadas con el fin de mejorar la condicién

y capacidad de conduccion vehicular haciéndola mas eficiente.

Sistema Vial

Es el conjunto de carreteras primarias y secundarias que conforman un todo organizado

Red Vial Nacional
Conjunto de carreteras primarias y secundarias, también llamada de primer orden. Son las
carreteras de uso internacional y nacional que unen la capital de la Republica con las

Cabeceras Departamentales 6 con los Litorales.

La Red Vial Nacional actualmente se divide en:
¢ Rutas Centroamericanas (CA)
¢ Rutas Nacionales (RN)

e Rutas Departamentales (RD)

e Caminos Rurales (CR)

Rutas Centroamericanas (CA)

Unen La Capital con fronteras o desde otra ruta Centroamericana, unen puertos de
importancia desde la capital o desde otra ruta Centroamericana, atraviesan
longitudinalmente o transversalmente la Republica, retnen las mejores condiciones de

disefio que la topografia les permite, derecho de via: 25.00 Mts. (12.50 Mts. De cada lado
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de la linea central); Area de reserva: 80.00 Mts. (40.00 Mts. De cada lado de la linea

central)

Rutas Nacionales (RN)

Une Cabeceras Departamentales

Une Rutas Centroamericanas, con Cabeceras Departamentales

Conecta Rutas Centroamericanas

Une Rutas Centroamericanas con puertos de importancia comercial para el Pais

Red Auxiliar de las Rutas Centroamericanas

Derecho de Via: 25.00 Mts. (12.50 Mts. De cada lado de la linea central); Area de
Reserva: 80.00 Mts. (40.00 Mts. De cada lado de la linea central)

Rutas Departamentales (RD)

Une Rutas Centroamericanas con puertos de importancia comercial para el Pais

Red Auxiliar de las Rutas Centroamericanas

Derecho De Via: 25.00 Mts. (12.50 Mts. De cada lado de la linea central); Area De
Reserva: 80.00 Mts. (40.00 Mts. De cada lado de la linea central)

Seccidn Tipica A

La DGC tiene la clasificacion de carretera con seccion tipica “A” y es la carretera que tiene
una seccion transversal de dos calzadas con secciones minimas de 7.20 m cada una,
arriate central de 1.50 m y hombros de 3.20 m a cada uno de los lados con las

correspondientes cunetas™.

ETES: Especificaciones Técnicas Especiales Sociales (minimizacién o compensacion de

impactos)

BALIZAS

Es un sistema de sefalizacion electro luminoso de destello intermitente, que se origind
para la orientacion en la navegacion maritima por medio de boyas y faros en la
aproximacion a los puertos. En la actualidad esta siendo utilizado en las carreteras y

ciudades como sefalizacion de paso de peatones, separacion de carriles, informacion de

® Division de Planificacién y Estudios. Departamento Técnico y de Ingenierfa de la DGC, CIV.
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obstaculos, curvas peligrosas, 6 cuando las condiciones metereoldgicas dominantes

justifican la instalacion de sistemas de balizamiento.

v Las lamparas son un conjunto electro luminoso compuesto de Diodos Led's de alta

luminosidad.

v" Van situados de tal forma que los vehiculos que se aproximan en todo momento

perciben la intensidad maxima luminica.

v Tiene como principal ventaja el bajo consumo eléctrico y de facil mantenimiento.

v La construccion de las balizas es totalmente compacta y estanca permitiendo su

instalacién en ambientes himedos e incluso salinos.



4.5. ANEXOS
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CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

68

ACTIVIDAD FECHA MESES
1 2 3
No. Descripcion Inicio |Final |semana| seman | seman| RESPONSABLE
1 |-Invitacion y presentacion de Propuesta Técnica. Licda. Mercedes
-Reuniones con Coordinadora BID- DPE-DGA- Magafa Castro
2 |Recopilacién, lectura y andlisis de informacion
secundaria (datos estadisticos, Censo INE, Cartografia)
3 Reconocimiento del area de influencia del proyecto
4 Elaboracion de Plan de Trabajo
5 Disefio y elaboracion de instrumentos de recopilacién de
informacion primaria (investigacion de campo) y
seleccion del marco muestral de la encuesta
6 |Visita a Alcaldes Municipales para coordinacion de
Consulta Publica
7 Reunion con Concejo Municipal del municipio de
Amatitlan para presentaciéon de proyecto y estudios a
realizar.
8 Reuniéon con Concejo Municipal del municipio de Palin
para presentacion de proyecto y estudios a realizar.
9 Consulta Publica en Palin: Presentaciéon del proyecto de
carretera y estudios a realizar a representantes de
COCODES, ONGs, OGs Organizaciones Civiles y
poblacion en general.
10 |Consulta Publica :en Amatitlan: Presentacion del

proyecto de carretera y estudios a realizar a
representantes de COCODES, ONGs, O0Gs ,
Organizaciones Civiles y poblacion en general.
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ACTIVIDAD

FECHA

MESES

RESPONSABLE

1

2

3

No.

Descripcion

Inicio Final

semana

semana

11

Tabulacion, andlisis e interpretacion de la informacion
primaria (Consulta pablica)

12

Elaboracion y presentacion del Primer informe (50%)

13

Recopilacion de informacion primaria (Encuesta)

14

Tabulacion, andlisis e interpretacion de la informacion
primaria (Consulta publica y encuesta)

15

Elaboracion y entrega de borrador de informe final

16

Presentacion de informe final definitivo

Licda. Mercedes
Magana
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DATOS GLOBALES: AMATITLAN Y PALIN

Tabla 1
Género
No. Personas Porcentaje
Hombres 105 51
Mujeres 99 49
Total 204 100

Fuente: Encuesta realizada a 204 habitantes del area

proyecto, junio, 2005

Tabla 2
Edad Promedio

de influencia del

No. Personas Porcentaje
0 20 18 9
21 30 44 22
31 40 53 26
41 50 48 24
51 a mas 41 19
Total 204 100
Fuente: Encuesta realizada a 204 habitantes del area de influencia del proyecto, junio
2005
Tabla 3
Nivel de Escolaridad
No. Personas Porcentaje
Ninguno 33 16
Primaria 84 41
Secundaria 25 12
Diversificado 42 21
Universidad 20 10
Total 204 100

Fuente: Encuesta realizada a 204 habitantes del area de influencia del proyecto, junio 2005
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Tabla 4

Ocupacion de

los Entrevistados

No. Personas Porcentaje

Obrero 43 21
Estudiantes diversif. y universi 9 4
Oficios Domesticos 76 37
Funcionarios 2 1
Agricultor 10 5
Maestros, supervisores 10 6
Profesional 2 1
Administ. Comerciant. y oficin 46 22
Otros (jubilados,Vendedor) 6 3

Total 204 100

Fuente: Encuesta realizada a 204 habitantes del area de influencia del proyecto, junio

2005

Tablab

Informacién General y Opinion de la Poblacion Entrevistada
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No. DE PERSONAS PORCENTAJE

CANTIDAD DE PERSONAS ENTREVISTADAS 204 100
Camioneta 128 63

. Carro 45 22
Medio de Transporte TG 12 5
Otro (camioneta y carro) 19 9

Total 204 100

¢, Sabe de la rehabilitacion |Si 109 53

2

de la carretera” NG 95 17

Total 204 100

Beneficios Si 199 98
No 5 2

Total 204 100

Econémico 64 31
Aspectos en que se|Social 18 9
beneficiara la poblacion Cultural 3 2
Todos los anteriores 119 58

Total 204 101

. Si 87 43
Riesgos No 117 57

Total 204 100

o . . Si 37 18
Darfios al medio ambiente NG 167 2

Total 204 100

¢, Esta de acuerdo que se |Si 203 100
rehabilite la carretera? No 1 0

Total 204 100

Fuente: Encuesta a 204 habitantes del area de influencia del proyecto, junio 2005
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INFORMACION GENERAL DE AUTORIDADES MUNICIPALES DEL MUNICIPIO

DE AMATITLAN
Tabla 6
NOMBRES EDAD CARGO ESCOLARIDAD OCUPACION
Orlando Mijangos 54 Alcalde Contador Alcalde
Dimas Ramirez Gil 40 Secretario Diversificado Secretario
Municipal
Marvin Olivares 25 Relaciones Diversificado Promotor
publicas Relaciones
Juan Carlos Garcia 42 Consejal Diversificado Profesor
Luis Ayala 38 Consejal Contador Comerciante
Mario Jimenez 55 Consejal | Bachiller Comerciante
Saul Antonio Cardona 43 Consejal Il | Perito Industrial Jefe
Mantenimiento de
subestacion
Juan Jose Rodriguez 54 Consejal |l 6 Primaria Tejedor
Edgar Peralta 39 Consejal Contador Comerciante
Suplente
Zoila Bonilla 50 Consejal VII | Licda. Pedagogia] Supervisora Educ
Carlos Rodriguez 34 Consejal VI Medico Ginecologo
Ruben de Leon 29 Consejal Bachiller Obrero
Suplente Il
Jose Maria Zamora 40 Consejal Contador Comerciante
suplente Il
Tadeo Castro 68 Sindico | Perito Forestal Jubilado
Lilian Quezada 44 Sindico Il Licda. Admon Profesional de
Educativa UDE
Leticia Godoy 42 Sindico Sup. Secretaria Secretaria
UDE= Unidad de Desarrollo Educativa
Junio 2005: Presentacion de Proyecto a Concejo Municipal y encuesta de opinién



INFORMACION GENERAL DE AUTORIDADES MUNICIPALES DEL MUNICIPIO DE

AMATITLAN
Tabla 7
Género
No. Personas Porcentaje
Hombres 13 81
Mujeres 3 19
Total 16 100

Fuente: Encuesta realizada al6 miembros del Concejo Municipal de Amatitlan, junio, 2005

Tabla 8
Edad Promedio
No. Personas Porcentaje

0 20 0 0
21 30 2 13
31 40 5 31
41 50 5 31
51 a mas 4 25

Total 16 100

Fuente: Encuesta realizada a 16 miembros del Concejo Municipal de Amatitlan, Junio de 2005

Tabla 9

Nivel de Escolaridad

No. Personas Porcentaje
Primaria 2 12
Secundaria 0 0
Diversificado 11 69
Universidad 3 19
Total 16 100

Fuente: Encuesta realizada a 16 miembros del Concejo Municipal de Amatitlan, Junio de 2005
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Ocupacion de los Entrevistados

Tabla 10

76

No. Personas Porcentajes

Profesional 1 6
Comerciantes 4 25
Funcionarios 1 6
Administrador 1 6
Obrero 3 19
Oficinistas 2 13
Maestros 3 19
Otros (jubilados) 1 6

Total 16 100

Fuente: Amatitlan, Consulta Publica y encuesta de opinién Junio 2005

Tabla 11

Informacién General y Opinion de Autoridades Municipales del Municipio de Amatitlan

No. DE PERSONAS PORCENTAJE

CANTIDAD DE PERSONAS ENTREVISTADAS 16 100
Camioneta 3 19

Medio de Transporte que]Carro 11 69
utilizan Bicicleta 0 0
Otro (Camioneta, Carro) 2 12

Total 16 100

¢ Séabe de la rehabilitacion de la]Si 11 69
carretera? |No 5 31

Total 16 100

Cree que la rehabilitacidn traera]Si 16 100
Beneficios [No 0 0

Total 16 100

|Econémico 7 44

Aspectos en que se beneficiaralSocial 0 0
la poblacion Cultural 0 0
Todos los anteriores 9 56

Total 16 100

Riesgos Si 3 19
No 13 81

Total 16 100

~ . . Si 3 19
Dafios al medio ambiente NG 13 8l

Total 16 100

¢, Esta de acuerdo que se Si 16 100
rehabilite la carretera? No 0 0

Total 16 100

Amatitlan, junio 2005. Reunién con Concejo Municipal para presentaciéon de proyecto y encuesta de opinion
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CONSULTA PUBLICA DEL MUNICIPIO DE AMATITLAN

Tabla 12

Informacion General

NO. NOMBRES EDAD ESCOLARIDAD OCUPACION
1 |Jeo Tecopanchi 66 3 Basico Agricultor

2 |Filomena Sanchez 52 3 Primaria Oficios Doméstico
3 |Maria de Le6n Sanchez 67 Ninguna Comerciante

4 |Basilia Sanchez 39 3 Primaria Oficios Doméstico
5 |Nubia Lépez 42 2 Basico Oficios Doméstico
6 |Lic. Eduardo Baltazar 46 Maestria Asesor Comercio Internac.
7 |Ramiro Garcia 42 2 Basico Supenisor EMPAGUA
8 |Lesbia Lopez 36 Secretaria Oficios Doméstico
9 |Maria Ramazzini 33 3 Basico Oficios Doméstico
10 |Elsa Pellecer 63 Enfermera Comerciante

11 |Verdénica Carrera 30 Maestra Comerciante

12 |Oscar Méndez 30 Perito Contador Comerciante

13 |Sebastian Del Cid 19 Universitario Estudiante

14 |Maria Teresa Ramirez 33 3 Basico Oficios Doméstico
15 |Norma Rodriguez 46 Maestra Maestra

16 |Carla de Barrios 34 Secretaria Comerciante

17 |Lisseth Santos 29 Disefadora y Relacionista |[Encargada R.R.P.P.
18 JJorge Moran 21 Universitario Estudiante

19 |Pilar Mejicanos 62 2 Primaria Caficultor

20 |Rubén Jeréz 52 Perito Contador Pastor Evangélico
21 |Armando Boche 63 Técnico Hidraulicos Comerciante

22 |Inés Del Cid Salguero 49 Perito Contador Estudiante

23 |Mario Barco 42 Universitario Obra Civil

24 |Luis Fernando Garcia 47 Universitario Gestor de Proyectos
25 |Miguel Ramirez 67 6 Primaria Cocinero

26 |Rosalia Ramirez 64 4 Primaria Oficios Doméstico
27 |Francisco Cruz 30 Primaria Analista Sistemas
28 |Ana Patricia lbarra Elias 22 Secretaria Oficios Doméstico
29 |Edgar Carrera 26 Universitario Contador

30 |Maria Isabel Ramazzini 33 6 Primaria Oficios Doméstico
31 |Marco Tulio Galeano 17 Bachiller Mecanico

32 |Oscar Galeano 23 2 Basico Contador

33 |José Luis Chilin 47 3 Basico Piloto

34 |José Carrera 69 6 Primaria Comerciante

35 |Edvin Orozco 22 6 Primaria Estudiante

36 |Elizabeth Garcia 19 2 Basico Oficios Doméstico
37 |Roberto Alvarado 56 Universitario Administrador

38 |Guadalupe de Alvarado 46 Universitario Oficios Doméstico
39 |Leonel De Lebn 35 Perito Contador Perito Contador

40 |César Barrios 31 Perito Contador Comerciante

41 JJuan Pellecer 36 Universitario Obrero

UDE= Unidad de Desarrollo Educativa
Fuente:Amatitlan Julio 2005: Consulta Publica en Colonia Villa Alborada




Tabla 13
Género
No. Personas Porcentaje
Hombres 21 51
Mujeres 20 49
Total 41 100

Fuente: Amatitlan, Consulta Publica en la Colonia Villa Alborada, julio de 2005.

Tabla 14
Edad Promedio

No. Personas Porcentaje
0 20 3 7
21 30 9 22
31 40 9 22
41 50 9 22
51 a mas 11 27
Total 41 100

Fuente: Amatitlan, Consulta Piblica en la Colonia Villa Alborada, julio de 2005

Tabla 15

Nivel de Escolaridad

No. Personas

Porcentaje

Ninguno 1 2
Primaria 9 22
Secundaria 8 20
Diversificado 12 29
Universidad 11 27
Total 41 100
Fuente: Amatitlan, Consulta Publica en la Colonia Villa Alborada, julio de 2005
Tabla 16
Ocupacién
No. Personas Porcentajes
Agricultor 2 5
Comerciante 8 20
Obrero 6 15
Oficios Domeésticos 11 27
Oficinistas 3 7
Administradores 6 15
Maestro 1 2
Estudiante 3 7
Otros (Vendedor) 1 2
Total 41 100

Fuente: Amatitlan, Consulta Publica y encuesta de opinién Junio 2005
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Tabla 17

Informacién General y Opinion de la Poblacion Entrevistada

79

No. DE PERSONAS PORCENTAJE
CANTIDAD DE PERSONAS ENTREVISTADAS 41 100
Medio de Transporte que Camioneia 25 61
utilizan Carro 16 39
Otro (Bicicleta)

Total 41 100

¢, Sabe de la rehabilitacion de |a]Si 26 63
carretera? |No 15 37

Total 41 100

Cree que la rehabilitacion traerd]Si 40 98
Beneficios [No 1 2

Total 41 100

Aspectos en que se beneficiara‘tIECO,mrnICO 6 D
la poblacion =ucidl : 3 !
Todos los anteriores 32 78

Total 41 100

Riesgos Si 39 95
No 2 5

Total 41 100

o . . Si 8 20
Dafios al medio ambiente NG 33 20

Total 41 100

¢, Esta de acuerdo que se Si 41 100
rehabilite la carretera? No 0 0

No 41 100

Amatitlan, julio 2005. Colonia villa Alborada, Consulta Publica y encuesta de opinion




4.5.4 ANEXO 4
NFORMACION GENERAL
MUNICIPIO DE PALIN

80




Tabla 18

INFORMACION GENERAL DE AUTORIDADES MUNICIPALES Y
MUNICIPIO DE PALIN

81

CONSULTA PUBLICA DEL

Nombre Edad | Escolaridad Ocupacion Nombre Institucion Cargo
Luis Lopez 51]2 primaria jornalero COCODE Vicepresidente
Marco Tulio Arevalo 57]1 basico comerciante COCODE Presidente
Carlos Ramirez 48]ninguna guardian COCODE Presidente
Rosario Santos 44]3 primaria Of. Domesticos JCOCODE Vicepresidente
Veronica Peralta 36]6 primaria Aux. enfermera |JCOCODE Presidente
Mario Roberto Fernandez 4916 primaria Mecanico COCODE Tesorero
Juan Manuel Orozco 44]Bachiller Policia PNC Jefe de 4

subestacion
Edgar Barrientos 35]Contador comerciante COCODE Vicepresidente
Rene Castella 60]3 Basico Policia PNC jefe de
estacion
Felipe Benito Lobo 22]Universidad |Perito Contador JComunidad indigena |Tesorero
Noe Barillas 30]5 primaria Piloto Balcones 2 Presidente
Hilario Cojon 44]Bachiller Supervisor COCODE Presidente
Manuel Perez 50]4 primaria Sastre Centro Comunitario  |Facilitador
Resolucion conflicto

Aura Tojas de Marroquin 43]6 primaria Of. Domesticos JCOCODE Los Sauces |Presidenta
Martin concagya 55]2 primaria Of. Domesticos JComunidad El Chilar |Vicepresidente
EsTher Lopez 40]2 primaria Of. Domesticos JCOCODE Presidente
Gaspar Esquit 48]2 primaria Agricultor COCODE Vocal
Marta Edi 4216 primaria Of. Domesticos JCOCODE Secretaria p
Roberto Solis 55]6 primaria Policia Municipalidad Presidente
Maria Morales 3916 primaria Of. Domesticos JCOCODE COCODE
Josefina Pop 30Jninguna Vocal COCODE Vocal
Jose Gonzales 4116 primaria Ayudante Albaiiil JCOCODE Tesorero
Oscar Peralta 42]Contador Maestro COCODE Presidente
Juana Perez 32}4 Primaria Of. Domesticos |Of. Domesticos
Candida Martinez 6416 Primaria Of. Domesticos JConcejal IV
Rolando Castillo 46]Licenciado Profesor Sindico Il
Jose Gonzalo 49]Ninguna agricultor Sindico |
Byron Rustra 33]Perito Cont. |Ventas
Jose Lopez Esquit 40]3 Basico Agricultor Alcalde
Victor Mendez 40]3 Basico Secretario Municipal
Alejo Cojon 63]Ninguna Agricultor Concejal V
Nery Ordofiez 35]Bachiller Empleado Pub. [Concejal |

Fuente: Palin, Consulta Publica y encuesta de opinién a Autoridades Munic. y pob.en general. Junio 2005
COCODE: Consejo Comunitario de Desarrollo
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INFORMACION GENERAL DE AUTORIDADES MUNICIPALES Y CONSULTA
PUBLICA DEL MUNICIPIO DE PALIN

Tabla 19

Género

No. Personas Porcentaje
Hombres 23 72
Mujeres 9 28
Total 32 100
Fuente: Palin, Consulta Plblica y encuesta de opinién Junio 2005
Tabla 20
Edad Promedio
No. Personas Porcentaje
21 30 3 9
31 40 9 28
41_50 13 41
51 a mas 7 22
Total 32 100
Fuente: Palin, Consulta Publica y encuesta de opinién Junio 2005
Tabla 21
Nivel de Escolaridad
No. Personas Porcentaje
Ninguno 4 13
Primaria 16 50
Secundaria 4 12
Diversificado 6 19
Universidad 2 6
Total 32 100

Fuente: Palin, Consulta Publica y encuesta de opinién Junio 2005



Tabla 22
Ocupacién
No. Personas Porcentajes

Comerciante 3 9
Oficios Domésticos 8 25
Mecanico 1 3
Policia, enfermera 3 9
Piloto, sastre, guardian yalbafiil 4 13
Agricultor, jornalero 3 9
Maestro, supervisor y universit 6 19
Otros 4 13

Total 32 100

Fuente: Palin, Consulta Publica y encuesta de opinién Junio 2005

Informacién General y Opinion de la Poblacidon Entrevistada en Consulta Publica

Tabla 23
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No. Personas Porcentaje
Cantidad de personas entrevistadas 32 100
Edad Promedio 39.55

Camioneta 21 66
. Carro 6 19
Medio de Transporte bicicloa 1 3
Otro (Camioneta y carro) 4 12
Total 32 100
¢ Sabe de la|Si 21 66
rehabilitacion de la No 11 34
Total 32 100
- Si 30 94
Beneficios NG > 5
Total 32 100
Economico 16 50
Aspectos en que se|Social 5 16
beneficiara la poblacion |Cultural 2 6
Todos los anteriores 9 28
Total 32 100
Riesgos o 2 2
No 23 72
Total 32 100
Dafios al medio Si 5 16
No 27 84
Total 32 100
Esta de acuerdo que se |Si 32 100
rehabilite la carretera? [No 0 0
Total 32 100

Fuente: Palin, Consulta Pablica y encuesta de opinion Junio 2005
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Tabla 24

NOMBRE, EDAD, ESCOLARIDAD Y OCUPACION DE LA POBLACION EN GENERAL DE LAS
COMUNIDADES DEL MUNICIPIO DE PALIN

EL SAUCE

Nombre Edad | Escolaridad | Ocupacion
Yesica Marroquin 25 Universidad Estudiante
Edgar Samayoa 18 2 basico Ayudante bodega
Dimas Valladares 35 2 basico Supervisor de Produccion
Julio Tojes 36 2 basico Mecanico
Edwin Ruiz 27 2 basico Piloto

Eddy Grijalba 25 3 Basico Operador de Maguinas
Victor Barrilla 31 1 Basico Guardian
Sandra Giron 45 Bachiller Maestra
Melvin Estuardo Garcia 20 Perito contador Estudiante
Carmen Marroquin 18 Bachiller Estudiante
Alejandra Marroquin 19 6 Magisterio Estudiante
Ermina Paz de Garcia 28 Secretaria Oficios Domesticos
Elena Diaz 29 Secretaria Oficios Domesticos
Veronica Ruiz 29 Perito contador Oficios Domesticos
Francisca Nicolas Lobos 36 Ninguna Oficios Domesticos
Mariela Perez 38 Ninguna Oficios Domesticos
Maria Cristina Cruz 27 Ninguna Oficios Domesticos
Benigna Grijalva Ordofiez 48 Ninguna Oficios Domesticos
Santiaga Cante 38 Ninguna Oficios Domesticos
Marina del Carmen Ramos 60 Ninguna Oficios Domesticos
Maria Carmela Bache 67 Ninguna Oficios Domesticos
Benjamin Alvarez 29 Ninguna Recolector de Basura
Julia Garcia 58 Ninguna Oficios Domesticos
Maria del Rosario Chajon 40 Ninguna Oficios Domesticos
Modesta Hernandez 46 Ninguna Vende fruta
Esperanza Hernandez 42 Ninguna Oficios Domesticos
Julia Isabel Castellano 33 Ninguna Oficios Domesticos
Mario Garcia 45 Ninguna Agricultor
Mirna Camey 29 Ninguna Oficios Domesticos
Inocencia Recinos 68 Ninguna

Olga Marina Veliz 22 Ninguna Oficios Domesticos
Paula 64 Ninguna Oficios Domesticos
Silvia Villanueva 29 Ninguna Oficios Domesticos
Letty Lima de Porres 49 Ninguna Oficios Domesticos
Cleotilde Ortiz 60 Ninguna Oficios Domesticos
Jose Maria Garcia 64 Ninguna Agricultor
Silvia De Velado 33 Ninguna Oficios Domesticos
Norma Leticia 39 Ninguna Oficios Domesticos
Alberta Gerona 42 Ninguna Oficios Domesticos
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EL SAUCE

Nombre Edad Escolaridad Ocupacion
Carlos Flores 20 6 Primaria Ayudante de operador
Marta Lidia Lima 56 3 Primaria Oficios Domesticos
Ana de la Cruz 16 6 Primaria Panaderia
Rudy Leonel Arevalo 33 4 Primaria Ayudante bodega
Migdael Lopez 26 6 Primaria Ayudante

Luis Ernesto Lima 54 6 Primaria Piloto
Magdaleno Tuy 51 6 Primaria | --—---

Alfonso Marroquin 79 2 Primaria Agricultor
Gladis Perez 36 6 Primaria Comerciante
Elisia Soto de Torres 32 6 Primaria Oficios Domesticos
Roberto Marroquin 45 3 Primaria Agricultor
Griselda Amarilis Colin 19 2 Primaria Oficios Domesticos
Alfredo Marroquin Aguilar 55 6 Primaria Piloto
Hamilton Herasmo Garcia 22 6 Primaria Obrero

Rosa Romelia Mendez 42 3 Primaria Oficios Domesticos
Oscar Enrique Lopez 22 6 Primaria erador de maquinaria pesa
Reyna Maribel Tojes 30 3 Primaria Oficios Domesticos
Yolanda Perez 45 3 Primaria Comerciante
Mario Guzman 36 2 Primaria Obrero
Cristobal Chacon 27 4 Primaria Ayudante de Camion
Angelina Catalan 39 4 Primaria Oficios Domesticos
Emibana Marroquin 50 3 Primaria Vende Frutas
Maurilia Gomez 29 1 Primaria Oficios Domesticos
Arturo Hernandez 42 3 Primaria Guardian
Estela Hernandez 28 4 Primaria Oficios Domesticos
Mildred Yolanda Guzman 20 6 Primaria Oficios Domesticos
Felipa Monterroso 42 2 Primaria Oficios Domesticos
Thelma de Leon 33 4 Primaria Oficios Domesticos
Juan Jose Rodriguez 39 6 Primaria Operario
Maria del Carmen Ordofiez 61 1 Primaria Oficios Domesticos
Marta Julia 24 6 Primaria Oficios Domesticos
Amarilis Pefate 30 6 Primaria Oficios Domesticos
Victor Antonio Martinez 17 6 Primaria Jardinero
Irma Angelica Mencos 41 6 Primaria Oficios Domesticos
Eriberto Godoy 40 6 Primaria Piloto

Elvira Ruiz 44 6 Primaria Oficios Domesticos
Alonsa Mendez 33 6 Primaria Oficios Domesticos
Odili 27 2 Primaria Oficios Domesticos
Gloria Ramirez 25 3 Basico Oficios Domesticos
Marcela Borrayo 53 1 Basico Oficios Domesticos
Ada Espina 31 Secretaria Secretaria
Alvaro Albizures 21 Perito Contador Auxiliar de finanzas
Fermin Pirique 30 2 Basico Ayudante de Bodega




86

EL CIELITO

Nombre Edad Escolaridad Ocupacion
Nancy Morefia 22 2 basico Oficios Domesticos
Auri Yolanda Gonzalez 14 6 Primaria Oficios Domesticos
Maria Esperanza Cante 33 4 Primaria Oficios Domesticos
Cesar Marroguin 48 6 Primaria Comerciante
Berta Zuleta 30 3 Primaria Oficios Domesticos
FINCA EL CHORRO

Nombre Edad Escolaridad Ocupacion
Santiago Sis 37 3 Basico Guardian
FINCA EL LLANO

Nombre Edad Escolaridad Ocupacion
Elizabeth Escobar 27 2 Primaria Oficios Domesticos
Thelma Boror 20 2 Primaria Oficios Domesticos
Jessica Chiguichon 19 Ninguna Oficios Domesticos
Angelica Aguali 23 1 Primaria Oficios Domesticos
Alma Alicia Tui 18 4 Primaria Oficios Domesticos
Aura Isabel Tuy Garcia 12 Ninguna Oficios Domesticos
Edgar de Leon 48 6 Primaria Planillero
RESIDENCIALES LAS VICTORIAS

Nombre Edad Escolaridad Ocupacion
Clara 29 3 Primaria Oficios Domesticos
Maria Antonia Hernandez 39 2 Primaria Oficios Domesticos
Maria de Monterroso 35 3 Primaria Oficios Domesticos

Fuente: Palin, encuesta realizada a 100 habitantes del &rea de influencia del proyecto. Junio 2005




Tabla 25

Género

No. Personas Porcentaje
Hombres 34 34
Mujeres 66 66
Total 100 100
Fuente: Encuesta realizada a 100 personas, Junio 2005
Tabla. 26
Edad Promedio
No. Personas Porcentaje
0 20 14 14
21 30 29 29
31 40 26 26
41 50 17 17
51 a mas 14 14
Total 100 100
Fuente: Encuesta realizada a 100 habitantes, junio 2005
Tabla 27
Nivel de Escolaridad
No. Personas Porcentaje
Ninguno 27 27
Primaria 52 52
Secundaria 11 11
Diversificado 9 9
Universidad 1 1
Total 100 100
Fuente: Encuesta realizada a 100 habitantes, junio 2005
Tabla 28
Ocupacién
No. Personas Porcentajes
Obrero 25 25
Comerciante 6 6
Estudiante 4 4
Oficios Domésticos 57 57
Oficinistas 2 2
Supervisor 1 1
Agricultor 4 4
Maestro 1 1
Total 100 100

Fuente: Palin, Consulta Publica y encuesta de opinién Junio 2005
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Tabla. 29
INFORMACION Y OPINION DE LA POBLACION ENTREVISTADA

DEL MUNICIPIO DE PALIN

88

Remdgnugles Finca El Finca El El Gielito | BI sauce TOTAL
Las Victorias Llano Chorro
Cantidad de personas entrevistadas 3 7 1 5 84 100
Edad Promedio 32.00 27.00 37 33.25 37.16
Comerciante 0 0 0 1 2 3
Guardian 0 0 1 0 3 4
Oficios Domesticos 3 6 0 4 43 56
Ocupacién Mecanico 0 0 0 0 1 1
Piloto 0 0 0 0 4 4
Agricultor 0 0 0 0 4 4
Maestro 0 0 0 0 1 1
Otros 0 1 0 0 26 27
Total 3 7 1 5 84 100
Primaria 3 5 0 4 40 52
Secundaria 0 0 1 1 8 10
Escolaridad Diversificado 0 0 0 0 11 11
Universidad 0 0 0 0 1 1
Ninguna 0 2 0 0 24 26
Total 3 7 1 5 84 100
. . Camioneta 3 5 1 5 62 76
?:;nnigilne Medio  de Carro 0 1 0 0 1 13
A Pie 0 1 0 0 10 11
Total 3 7 1 5 84 100
.Sabe de la rehabilitacion]Si 1 2 0 3 39 45
de la carretera? No 2 5 1 2 45 55
Total 3 7 1 5 84 100




Continuacion Cuadro anterior..
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Residenciales | FincaEl | FincaEl e cielito | 15
Las Victorias | Llano | Chorro e AN To1AL
Cantidad de Personas Entrevistadas 3 7 1 5 84 100

N Si 3 6 1 5 83 98

Beneficios % 0 T 0 0 T 7

Total 3 ! 1 b 84 100

Economico 2 5 0 0 22 29

Aspectosen quese  |Social 1 0 0 3 5 9
beneficiara la poblacion  |Cultural 0 0 0 0 1 1
Todos los anteriores 0 2 1 2 56 61

Total 3 ! 1 b 84 100

Riesqos Si 0 5 0 3 26 34
No 3 2 1 2 58 66

Total 3 7 1 5 84 100

. , , Si 0 0 1 1 17 19
Dafios al medio ambiente m 3 7 0 ] 5 7
Total 3 7 1 5 84 100

Esta de acuerdo que se|Si 3 7 1 5 83 99
rehabilite a carretera? No 0 0 0 0 1 1
Total 3 7 1 5 84 100

Fuente: Encuesta realizadaa 100 habitantes del area de influencia del proyecto. Junio 2005



4.5.5 ANEXO 5
SECTOR INDUSTRIAL
Y COMERCIAL
AMATITLAN-PALIN
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Tabla 30

SECTOR INDUSTRIAL Y COMERCIO

Informacion General

Nombre de la

Actividad de la

Nombre Edad Escolaridad Cargo

empresa empresa
Felipe Perez 51 6 Primaria Agricultor Centro Comunitario Facilitador
Julio Murga 43 Profesional Ing. Auxiliar CONCAY Construccion
Sergio Ayala 42 Perito Cont Gerente de Finanzas Sopas Pacayal Productos Alimenticios
Raul Rodas 52 2 primaria Importadora Palin

Importadora Vehiculos
Carmen Rivera 19 6 Primaria Propietaria Turicentro Agua Salvaje Recreacion
Carlos Cruz 40 6 Primaria Encargado de mant. Turicentro La Red Recreacion
Cecilio Gonzalez 45 3 Basico Representante legal Turicentro Automariscos Recreacion
Federico Fishqui 27 Perito Merca. Supervisor Turicentro Automariscos Recreacion
Mayra Caceres 31 Secretaria Administradora Gasolinera Scott 77 Venta Gasolina
Young Jung 32 Profesional Gerente de Operacion Shin Won S.A Maquila
Jose Padilla 60 3 Basico Administrador Asiscon Construccion
Carlos Sajche 29 Bachiller Administrador Gasolinera Scott 77 Venta Gasolina
Roberto Silva 46 Profesional Gerente Planta Quilulonsa
Fabrica Agroquimico

Timoteo Mendez 53 6 Primaria Administrador Balneario La Casona Recreacion
Javier Santizo 40 ninguna Duenio Pinchazo El Viajero Arreglar llantas

Fuente: Encuesta a 15 empresas del sector Industrial y comercial




SECTOR INDUSTRIAL Y COMERCIO

Tabla 31
Género

No. Personas Porcentaje
Hombres 13 87
Mujeres 2 13
Total 15 100
Fuente:Encuesta a 15 empresas de Industria y comercio Junio 2005
Tabla 32
Edad Promedio
No. Personas Porcentaje
0 20 1 7
21 30 2 13
31 40 4 27
41 50 4 27
51 amas 4 26
Total 15 99

Fuente:Encuesta a 15 empresas de Industria y comercio Junio 2005

Tabla 33

Nivel de Escolaridad

No. Personas Porcentaje
Ninguno 1 7
Primaria 5 33
Secundaria 2 13
Diwversificado 4 27
Universidad 3 20
Total 15 100

Fuente:Encuesta a 15 empresas de Industria y comercio Junio 2005
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Tabla 34
Ocupacién
No. Personas Porcentajes

Encargado de de Empresas 2 13
Comerciantes 2 13
Administradores 10 67
Obrero 1 7

Total 15 100

Fuente: Palin, Consulta Publica y encuesta de opinién Junio 2005

Tabl

Opinion de los entrevistados

a35

No. Personas Porcentaje
Cantidad de personas entrevistadas 15 100
Camioneta 3 20
. Carro 1 7
Medio de Transporte Bicicle@ 11 -3
Otro (Camioneta y carro) 0 0
Total 15 100
.Sabe de la rehabilitacion |Si 6 40
de la carretera? No 9 60
Total 15 100
- Si 15 100
Beneficios NG 0 0
Total 15 100
Economico 6 40
Aspectos en que se Social 1 7
beneficiara la poblacion |Cultural 0 0
Todos los anteriores 8 53
Total 15 100
Riesgos o 2 L
No 13 87
Total 15 100
~ : : Si 2 13
Dafios al medio ambiente NG 3 57
Total 15 100
Dafios a su empresa S| 1 L
No 14 93
Total 15 100
Esta de acuerdo que se |Si 15 100
rehabilite la carretera? [No 0 0
Total 15 100

Fuente: Encuesta a 15 empresas de Industria y comercio Junio 2005




4.5.6 ANEXO 6
INFORMACION GENERAL
LIDERES COMUNITARIOS

AMATITLAN-PALIN
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LIDERES COMUNITARIOS
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Tabla 36
Informacién de Lideres Comunitarios, ubicados en el area de influencia del proyecto
Nombre Edad Escolaridad Ocupacion Cargo Comunidad
Aura Yolanda Tojes 43 6 Primaria Of. Domesticos Prte. COCODE Los Sauces El Sauce
Juan Jose Alvarado 45 4 Primaria Agricultor Vicepresidente El Cielito
Brenda Estevez 28 Magisterio Mastra Maestra El Cielito El Cielito
Juan Antonio Agualip 26 Ninguna Operario y Agri. Finca El Llano Finca el Llano
Lic. Eduardo Baltazar 46 Profesional Asesor Alcalde Auxiliar Villa Alborada
5 lideres comunitarios entrevistados
El Sauce El Cielito Finca El Llano Villa Total
Alborada
Agua potable Si Si Si Si 4
Servicios de que Luz EI_ectnca __ s! s! s! §| 4
disponen las 1 Letrinas 2 serv. sanitario Si Si Si Si 2 4
Corgunidades Puesto de Salud Si - - - 1
Escuela si (2) si (1) - - 3
Instituto 1 - - - 1
Principal actividad 1. agricultura
economica 2. Comercio 3. industria ly2 L2ys Lye % -
Principal medio de 1. Camioneta 2. Carro 1 1 1 ly?2 3
Esta de Acuerdo que se |Si 1 2 1 1 5
mejore la carretera No 0 0 0 0 0
Nota: El puesto de salud atiende una vez al mes y hay 3 escuelas en El Sauce
El Sauce El Cielito Finca El Llano | Villa Alborada Total
Techo 1. Lamina 2 terraza Si Si Si Si2 4
Tipo de Vivienda Paredes 1. Block 2. Adobe 1 1 1y 2 1 4
Piso Cemento Si Si Si Granito 4
Idioma Predominante |1. Espafiol 2. Pocoman ly2 1 1 1 -




4.5.7 ANEXO 7
ASPECTOS DE MERCADO
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Aspectos de Mercado

Estos cuadros son el resumen de la muestra representativa que se realizo.

Tabla 37
TRANSITO ACTUAL DEL PROYECTO ANO 2005
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TIPO Descripcion Cantidad % Vehiculos | Vehiculos
Livianos Pesados
| Automovil 6,919 30.80 15,454 7,013
Il Pick Up 7,901 35.17 68.79% 31.21%
1] Camion C-2 2,919 12.99
\V Camién C-3 2,568 11.43
Vv Microbus 635 2.83
VI Bus 1,447 6.44
Vi Camion C-4 79 0.35
TOTAL 22,467 100.00

Fuente: Departamento de Ingenieria de Transito de la Division de Planificacion y Estudios,
Direccion General de Caminos -DGC-

Tabla 38

TRANSITO ESPERADO ANOS 2005-2020

Afio TRDA | Automovil Pick C-2 C-3 Bus | Microbus | C-4
Up

2005 | 22,467 6,919 7901 | 2919 | 2,568 | 635 1,447 79

2010 | 28,417 8,830 10,573 | 3,552 | 2m977 | 718 1,677 90

2015 | 36,049 11,270 14,149 | 4,321 3,451 813 1,944 101

2020 | 45,864 14,384 18,934 | 5,257 | 4,000 919 2,254 115

Fuente: Departamento de Ingenieria de Transito de la Divisiéon de Planificacion y Estudios,
Direccion General de Caminos -DGC-
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Tabla 39

PROYECCIONES DE LA POBLACION 2005-2015

Municipio 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Amatitlan 94,342 98,852 | 103,577 | 108,528 | 113,715 | 119,151 | 124,846 | 130,814 | 137,067 | 143,619 | 150,484
Palin 46,324 49,933 53,822 58,015 62,535 67,406 72,657 78,317 84,418 90,994 98,082
TOTAL 140,666 | 148,784 | 157,399 | 166,543 | 176,250 | 186,557 | 197,503 | 209,131 | 221,485 | 234,612 | 248,566

Fuente: Departamento de Ingenieria de Transito de la Division de Planificacion y Estudios,
Direccion General de Caminos -DGC-
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3.1 Plan de Contingencia

Concepto

“Plan de contingencia es el plan descriptivo de las medidas a tomar como contencion a

situaciones de emergencia derivadas del desarrollo del proyecto o actividad™®.

Efectos

En la salud y en la integridad de los bienes, derivados de situaciones de emergencia que

podrian presentar lo siguiente.

a. Contacto con agentes toxicos, exposicion a sustancias peligrosas que causen
enfermedad inmediata, exposicibn a materiales 0 agentes toxicos que causan
enfermedades después de la exposicion.

b. Produccidén de irritacion, malestar o incomodidad subclinica.

c. Destruccion de bienes por accion del fuego originado por diferentes causas como
cortocircuitos o propagacion de fuego utilizado en la construccion o eliminacion de
desechos orgénicos e inorganicos.

d. Creacion de condiciones incompatibles con el logro del bienestar fisico, mental y social.

e. Destruccion de bienes por accion del agua de lluvia.

Implementacién del Plan de Seguridad

La Empresa encargada de la realizacion del proyecto debe de implementar el plan de

contingencia.

El almacenamiento de materiales de construccion debera ser adecuado principalmente

con los de tipo inflamable y explosivo.

10 Comisién Nacional del Medio Ambiente, Instructivo de Procedimientos para las Evaluaciones de Impacto Ambiental,
Pag. 28
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- Se debe contar con botiquin de primeros auxilios y extinguidores en caso de incendios

y otros accidentes en el trabajo.
Capacitacion

Con el fin de hacer seguro y eficiente el trabajo, el contratista organizard e implementara

cursos de capacitacion de la siguiente manera:
e Brindar entrenamiento en la prevencion de emergencias 2 veces al afio,

o De contingencia mensualmente, debe incluir simulacros de emergencia

Acciones

e Proteccion de los trabajadores de acuerdo con la legislacion vigente, principalmente

en lo que respecta al Instituto Guatemalteco de Seguridad Social (IGSS).

o Dotar de equipo de proteccion (mascarillas, cascos, guantes, botas de hule), a los

trabajadores del proyecto.

e Proveer de extinguidores préximos a las bodegas de almacenamiento y adiestrar a

una persona responsable.

3.2 Plan De Seguridad e Higiene Industrial (Plan De Seguridad

Para La Salud Humana)

Concepto

“Seguridad e higiene industrial son todos los conocimientos y técnicas que se emplean
con el objeto de evitar accidentes, conservar y mejorar la salud en el trabajo. Plan

descriptivo de las medidas preventivas y correctivas para la salud del personal
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participativo en el proceso o unidades o conglomerados humanos vinculados directa o

indirectamente™?.

Efectos

En la salud y en el proceso de desarrollo del trabajo (ejecucion de la obra), debido a las
siguientes situaciones.

Por accidentes en el trabajo:

Contacto con agentes externos que producen una lesidbn organica o perturbacion
funcional, inmediata o posterior (muerte), recibida repentinamente en ejercicio o con
motivo del trabajo en cualquier lugar o momento que se presente. Pueden producirse 8
clases de accidentes, tales como: Colisiones, contusiones, prensado, caidas, resbalones
(no caer), exposiciones a temperaturas extremas, inhalacion, absorcion, ingestion,

contacto con la corriente eléctrica y otros.

Por enfermedades del trabajo:

Estado patologico derivado de la accién continla de causas que se presentan en el

trabajo o en el medio en el cual el trabajador presta sus servicios.

Por efectos toxicos:
Efectos nocivos en el organismo, sean reversibles o irreversibles.

Implementacién del Plan de Seguridad en el Trabajo

o “La empresa responsable del proyecto debe adoptar las precauciones necesarias para
proteger eficazmente la vida, la salud y la moralidad de los trabajadores™?.
e Mantener las instalaciones o lugares de trabajo en condiciones salubres (Articulo 201,

Cddigo de Trabajo de la Republica de Guatemala).

1 Comisién Nacional del Medio Ambiente) Instructivo de Procedimientos para las Evaluaciones de Impacto Ambiental,
Pag. 28
12 Cédigo de Trabajo de la Reptblica de Guatemala. Articulo 197.
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¢ Almacenar los instrumentos de trabajo en forma adecuada, para evitar el deterioro de
los mismos y/o cualquier riesgo o contingencia que ponga en peligro la seguridad de

los trabajadores o pobladores del area.

o Proporcionar a los trabajadores las condiciones adecuadas de trabajo para conservar

y/o mantener la salud fisica y psicoldgica de los mismos.

Capacitacion

e Programar explicaciones para los trabajadores y asi motivarlos y convencerlos de los

beneficios que representa para ellos prevenir accidentes.

e Proporcionar a los trabajadores, conocimientos basicos minimos (segun el nivel de
preparacion de los mismos), acerca de la seguridad en el trabajo, considerando los
distintos tipos de trabajo, los riesgos generales y especificos a que se exponen y la

mejor forma para su prevencion.

Acciones

o Establecer estimulos a quienes cumplan las medidas de seguridad y promuevan su

cumplimiento. Aplicar sanciones con rigor a quienes violen las normas de seguridad.

e Implementacion de un plan estricto de seguridad interno (de la empresa).

o Establecer relaciones con las instituciones de asesoramiento o servicio de seguridad

en el trabajo.

e Cumplir con las jornadas de trabajo establecidas por el Codigo de Trabajo de la

Republica de Guatemala, asi como lo regulado respecto a salarios minimos.

e Contar con personal preparado para control de emergencias, tanto en los
campamentos, en las plantas de tratamiento de materiales como en el campo o area

de construccion y/o rehabilitacion.
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e Dotacion de equipo de proteccion personal.

e Dotacion de equipo para primeros auxilios y para extincion y control de incendios (en

campamentos, plantas de tratamiento de materiales y en la obra misma).
¢ Mantener limpias y ordenadas las areas de trabajo.
¢ Identificacion de &reas peligrosas.

e Mantener los niveles del ruido en estandares permisibles o proporcionar medidas

eficientes para su atenuacion.

e Proporcionar area de descanso y/o lugares para la alimentacion de los trabajadores,

en condiciones salubres.

3.3 Plan de Seguridad Vial

Concepto

Plan descriptivo que contiene las medidas preventivas y correctivas para la proteccion de

la obra en ejecucion y la seguridad y conveniencia del publico o usuario de la carretera.
Objetivos

- Aportar a los usuarios de la carretera, al personal y medios desplegados en la obra las

condiciones adecuadas de seguridad.

- Minimizar los dafios en los trabajos que se estén efectuando en la carretera por falta

de informacion.
Efectos

En la seguridad de los usuarios de la carretera y trabajadores de la obra, debido a:
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a) Falta de sefializacion que indique la proximidad de tramos en construccion y/o

rehabilitacion.

b) Falta de proteccion para los trabajadores que se encuentran en el area de trabajo
debido a la falta de cumplimiento o desconocimiento de las sefiales ubicadas en el

lugar.

c) Obstaculos a orillas o dentro de la carretera que provoquen accidentes (maquinaria,

desperdicios, materiales, etc.).

d) Falta de sefializacion iluminada o reflectante durante la noche.

Implementacion del Plan de Seguridad Vial

La Empresa responsable de los trabajos en la carretera deberd proporcionar sefiales de

precaucion y direccion, banderas rojas y luces de prevencion.

Capacitacion

e Se debera proporcionar entrenamiento a los controladores de trafico en relacion con la
forma en que deberdn comunicar al usuario que debe obedecer las sefales que se

indican en la obra.
Acciones

e Los controladores de trafico deben estar de pie cerca de las vallas para actuar con las

vallas reversibles de “Detencién/Paso”.

e El controlador de trafico entrante decidira el momento de parar el flujo de transito y dar

paso al transito de la otra direccion.

e Eltrafico parara en ambos sentidos cuando entra, sale o gira un vehiculo de la obra.

e Todos los vehiculos deberan contar con la identificacién de la empresa a los lados del

mismo.
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Todos los vehiculos deben trabajar con faros encendidos y, cuando sea posible
deberan llevar luces de réfagas amarillas. Si no se dispone de luces de rafagas
amarillas, cada vehiculo o elemento del equipo debe llevar banderines de color amarillo

0 rojo en un lugar visible.

Se debe contar con operarios de direccion, los cuales deberan atender a las maquinas
dirigiendo el trafico y los giros de las maquinas, ademas de retirar del camino
materiales que no permitan la libre circulacion de las mismas.

La maquinaria debe trabajar en la misma direccibn en que circula el tréfico y el

conductor de la maquinaria no debe parar en intersecciones ni en curvas.

Las maquinas no deben conducir a una velocidad arriba de lo permitido para evitar el
levantamiento de polvo en exceso, lo cual es riesgoso para el trafico ya que dificulta la
visibilidad.

Se deben adoptar las medidas necesarias para contar con asistencia en el area de
trabajo, asi evitar el estacionamiento de maquinaria y camiones a los lados y en la

carretera misma.

El area debera estar sefalizada al inicio y al final del tramo que se este trabajando en

el momento y a todo lo largo de la obra.

Los cordones de arrastre no se deben quedar en el borde de la carretera durante la
estacion himeda, debido al asolvamiento que este material pueda causar a fuentes de

agua cercanas,

El material se debe volcar sélo en un lado de la carretera, el volcado se debe
comenzar en el extremo alejado del tramo, para que el material no impidan la descarga

del nuevo.

El Supervisor y todos los trabajadores deberan tener chalecos o arneses de seguridad

de color amarillo o naranja.
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o La Empresa Contratista deberé tener como minimo las siguientes sefales de trafico:

- Senfiales reversibles de “Detencion/Paso”.

- Senfales de velocidad maxima.

- Senfales de estrechamiento de la carretera (lado derecho y lado izquierdo segun
sea el caso).

- Sefiales de fin de prohibiciones.

- Vallas para cierre de carril.

- Conos de balizamiento.

- Sefales apropiadas para colocar a lo largo del proyecto, las cuales deberan
contar con indicadores de color naranja o amarillo y blanco (no se debe utilizar

piedras).

e Se debera proporcionar mantenimiento a las sefiales de trafico, de manera continua,

el cual consiste en la limpieza o reemplazo de las mismas por dafios.
3.4 Plan de Seguridad Ambiental
Concepto
“Plan descriptivo de las medidas preventivas y correctivas para la conservacion de la

calidad ambiental del &rea de influencia del proyecto, incluyendo localizacion, vecindario,

area de transporte del producto y almacenamiento en estaciones o puntos de embarque y

enseres de interés bioldgico vinculados directa o indirectamente™?.

Objetivos
- Conservacion de la calidad ambiental del area de impacto
- Contribuir efectivamente en la conservacién y mejoramiento del medio ambiente de

acuerdo con lo establecido en el Decreto Ley 68-86 "Ley de Proteccién y Mejoramiento
del Medio Ambiente"

13 Comision Nacional del Medio Ambiente, Instructivo de Procedimiento para las Evaluaciones de Impacto Ambiental,
Pag. 28.
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Minimizar a los niveles permisibles los efectos negativos que la realizacion del proyecto

podria conllevar.

Implementacién del Plan de Seguridad Ambiental

La Empresa responsable de la ejecucion del proyecto serd la que debe divulgar los
resultados del Estudio de Evaluacién de Impacto Ambiental dentro del personal del
proyecto, con el fin de concientizar acerca de la problemética ambiental y prevenirlos

de los riesgos ocupacionales que el mismo conlleva.

La Empresa responsable de ejecutar el proyecto debe cumplir con las
recomendaciones contenidas en el Estudio de Evaluacion de Impacto Ambiental y

cualquier otra que pudiera provenir de la Comision Nacional del Medio Ambiente.
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4.5.9 ANEXO 9
ANALISIS DE RIESGO
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Andlisis de Riesgo

Beneficios, Riesgos, Dafios Ambientales, Sugerencias de la poblacion
entrevistada y emergencias Atendidas por el Cuerpo Voluntario de
Bomberos de Amatitlan y Palin

Tabla 40
Beneficios
Beneficio Total opiniones

Ahorro de tiempo 12
Visita de Turismo 38
Mas Plusvalia 7
Menos Congestionamiento 34
Menos Accidentes 13
Mas Comercio 33
Facil acceso 34
Baja en precios de pasaje 11
Facilidades a transportistas 14
Mas Transporte 1
Mas seguridad al viajar 36
Mas trabajo 10
Mejora de infraestructura vial 3
Mas desarrollo 29
Evita el deterioro de vehiculos 16
Proteccion Peatonal 65

Fuente: Encuesta realizada a 204 personas del area de
influencia del proyecto , Junio 2005.

Tabla 41
Riesgos
Riesgos | Total de opiniones
Mas velocidad vehicular 32
Mas accidentes 8
Peligro paso de peatones 3
Inundacion por falta de drenaje 7
Mas transporte pesado 1
TOTAL 81

Fuente: Encuesta realizada a 204 personas del area de
influencia del proyecto , Junio 2005.



Tabla 42

Dafios Ambientales

Dafnos

Total de opiniones

Contaminacién ambiental

Fuente: Encuesta realizada a 204 personas del area de

influencia del proyecto , Junio 2005.

preocupaciones de la poblacién entrevistada.

Tabla 43
Sugerencias

Sugerencias

Total Opiniones

Implementar medidas de mitigacion 1
Mantenimiento de carretera 5
Elaboracion de muro de contencién 1
Canalizacion para el agua pluvial 5
Construccion de drenajes 17
Colocar sefiales de transito 33
Instalar energia eléctrica en carretera 1
Construccion de timulos 3
No reducir el arriate que divide las 2 vias 1
Dejar area para bicicletas y peatonal 8
Tomar en cuenta los deslaves 5
Construir pasarelas y paradas de buses 189
Realizar retorno de las Victorias a Amatitlan 1

Fuente: Encuesta realizada a 204 personas del area de influencia del proyecto

, Junio 2005.

buses, sefializacién, construccién de drenajes y otres
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En relacion a los dafios ambientales la contaminacion ambiental constituye una de las

Dentro de las sugerencias las mas importantes son: la construccion de pasarelas y paradas de
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En la tabla siguiente se observan las emergencias de mayor impacto atendidas por el
Cuerpo de Bomberos del municipio de AmatitlAn. Del mes de julio a agosto del 2004
colisionaron 28 vehiculos, personas atropelladas 12 y 4 muertos. Del mes de enero a
junio del 2005 colisionaron 58 vehiculos, 27 personas atropelladas y 11 muertos en los

accidentes de transito.

Tabla 44
Emergencias Atendidas por el Cuerpo Voluntario
de Bomberos de Amatitlan del km. 21 al 38

Tipo de emergencia Cantidad
Vehiculos que colisionaron 28
Personas Atropelladas 12
Muertos en accidentes de transito 4
Fuente: Accidentes del mes de Julio a Agosto del 2004

Tipo de emergencia Cantidad
Vehiculos que colisionaron 58
Personas Atropelladas 27
Muertos en accidentes de transito 11

Accidentes del mes de Enero a Junio del 2005
Fuente: XXIXa. Compafiia del Benemérito Cuerpo de Bomberos de Amatitlan

Las emergencias de mayor impacto atendidas por el Cuerpo de Bomberos del municipio
de Palin. Del mes de octubre a diciembre del 2004 colisionaron 19 vehiculos, personas

heridas 23 y 2 muertos. (ver tabla 45)

Del mes de enero a abril del 2005 colisionaron 22 vehiculos y 23 personas heridas. (ver

tabla 45)

Tabla 45
Emergencias Atendidas por el Cuerpo Voluntario
de Bomberos de Palin del km. 31 al 38

Tipo de emergencia Cantidad
Vehiculos que colisionaron 19
Personas Heridas 23
Muertos en accidentes de transito 2

Fuente: Accidentes del mes de Octubre a Diciembre del 2004
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4.5.10 ANEXO 10
REGISTRO FOTOGRAFICO
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ANEXO 7
REGISTRO FOTOGRAFICO DE AMATITLAN

Fotografia 1: AMATITLAN, Inicio del Proyecto de
Rehabilitacion del Tramo Carretero Amatitlan — Palin

Fotografia 2: AMATITLAN, Concejo Municipal:
Presentacion del Proyecto de Rehabilitacion del Tramo
Carretero Amatitlan — Palin y Estudio Socioeconémico
por Representantes de BID —-DGC.

Fotografia 3: AMATITLAN, Iglesia de la Colonia Villa
Alborada lugar donde se efectud la Consulta Pablica
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Fotografia 4: AMATITLAN, Alcalde Auxiliar de
Colonia Villa Alborada presentando a Representantes
de BID -DGC y a los Participantes el objeto de la
Consulta Publica

Fotografia 5: AMATITLAN, Mujeres Participantes en
la Consulta Pudblica. Colonia Villa Alborada

Fotografia ~6: AMATITLAN Consulta Publica.
Colonia Villa Alborada.
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Fotografia 7: AMATITLAN, Consulta Publica.
Presentacion Proyecto de Rehabilitacion del Tramo
Carretero Amatitlan — Palin y Estudio Socioecémico
por Representantes de BID —DGC.

Fotografia 8: AMATITLAN, Consulta Publica:
Presentacion del Proyecto de Rehabilitacion del Tramo
Carretero Amatitlan — Palin y Estudio Socioeconémico
por Representantes de BID —DGC.

Fotografia 9: AMATITLAN, Consulta Publica.
Presentacion Proyecto de Rehabilitacion Tramo
Carretero Amatitlan — Palin y Estudio Socioeconémico
por Representantes de BID —-DGC




Fotografia 11: MUNICIPIO DE PALIN Consulta
Publica. Presentacion del Proyecto de Rehabilitacion
Tramo carretero: Amatitthn — Palin y Estudio
Socioecondmico Representantes Coordinadora BID y
DGC.
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Fotografia 10: MUNICIPIO PALIN: Reunién con el
Concejo Municipal Presentaciéon de Proyecto de
Rehabilitacion del Tramo: Amatitlan Palin y Estudio
Socioecondmico por representantes de BID- DGC.

Fotografia 12: MUNICIPIO DE PALIN Consulta
Publica Presentacion del proyecto de Rehabilitacion
Tramo Carretero Amatitthtn — Palin. y Estudio
Socioecondémico por Representantes de BID —DGC.
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Fotografia 13: MUNICIPIO de PALIN Consulta
Publica Presentacion del Estudio Socioeconémico a
realizar en Proyecto de Rehabilitacion del Tramo
Carretero.

Fotografia 14: MUNICIPIO DE PALIN En el kildémetro
33+400 grupo de personas de Aldea San Pedro El
Cerro, (8 kms adentro), esperando camioneta. Se
necesita construccion de dos (2) estructuras de
proteccién humana, (casetas) en cada uno de los lados
de la carretera.

Fotografia 15 MUNICIPIO de PALIN: kilémetro
34+700 entrada a la Escuela de Autogestion
Comunitaria El Cielito Anexo a Los Sauces.
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Fotografia 16: MUNICIPIO DE PALIN kilémetro
34+700, Colonia Los Sauces. Estudiantes de la
Escuela de Autogestion Comunitaria El Cielito, Anexo a
Los Sauces, cruzando la carretera. Solicitan pasarela
por frecuencia de accidentes

Fotografia 17: MUNICIPIO PALIN Entrada a la
colonia Los Sauces, kms. 34+700. Solicitan Pasarela.

Fotografia 18: MUNICIPIO PALIN, Entrada a Escuela
de Autogestion Comunitaria Las llusiones, Colonia Los
Sauces. Kilémetro 35.85. Se debe construir dos
estructuras de Proteccion Humana (casetas) en cada
lado de la carretera y sefalizacion de disminucion de
velocidad.
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Fotografia 19: Municipio de Palin. Colonia Los
Sauces. Por este quinel o transversal sale agua que
inunda a un sector de las viviendas de Las llusiones
(Anexo a Los Sauces).

Fotografia 20: Municipio de Palin. Construccion de
instalaciones del Cuerpo de bomberos. Solicitan
ot ! : : acceso sobre arriate central en el km 39+000, para
¢('RESCATE | > S salidas de emergencia. Conocen que no esta dentro

w1 o - del Proyecto, pero refieren es urgente para salvar vidas
humanas.

jénos voLuTARlos &
st

Fotografia 21: Municipio de Palin. Colonia Los
Sauces. Por este quinel o transversal sale agua que
inunda a un sector de viviendas del Jardin de Los
Sauces (Anexo a Los Sauces).
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Fotografia 22: Municipio de Palin. Kilémetro 37+000,
Carretera que se dirige hacia el Volcan Pacaya. En
este lugar se sugiere reubicar las ventas de comida.
Con ello se estara evitando accidentes de trabajadores
que compran alimentos en las horas de entrada y
salida del trabajo en fabricas maquiladoras.



4311 ANEXO 1
MODELOQ DE ENCUESTA DE OPINION
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ENCUESTA SOBRE EL IMPACTO SOCIAL DEL PROYECTO DE REHABILITACION DE LA
RUTA DE LA RUTA CA-09 SUR, TRAMO: AMATITLAN —PALIN
INFORMACION GENERAL DE LAS COMUNIDADES
(1 boleta por comunidad)

Boleta para Lideres Comunitarios
Fecha de Entrevista

LOCALIZACION GEOGRAFICA:
Departamento, Municipio, Aldea, Caserio, Finca

Il: DATOS GENERALES
Nombre de la persona entrevistada

Cargo

Edad Ocupacion Escolaridad: Ninguno

Primaria Secundaria Otros
[ll: PREGUNTAS GENERALES
¢ Tipo de vivienda predominante? ¢,Cudl es el idioma que predomina?
Techo Castellano
Paredes Otros
Piso
¢,Con qué servicios cuenta la comunidad?
Agua Potable Electricidad Drenajes Letrinas
Correos Hospital Centro de Salud Puesto de Salud
Dispensario Instituto Escuela Telégrafo Otros

¢,Cudl es la principal actividad econdmica a la que se dedica la Comunidad?
Agropecuaria Artesanos Comerciantes Otros

¢,Cudl es su principal medio de transporte?
Camioneta Bicicleta Carro A pie Otros

¢Esta de acuerdo en la Rehabilitacion de la Carretera?

Si No

Observaciones:

Nombre y firma del encuestador
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ENCUESTA SOBRE EL IMPACTO SOCIAL DEL PROYECTO DE REHABILITACION

DE LA RUTA CA-09 SUR, TRAMO: AMATITLAN -PALIN

Boleta de encuesta a la poblacion
Fecha de Entrevista

l. LOCALIZACION GEOGRAFICA:
Departamento, Municipio, Aldea, Caserio, Finca

1. DATOS GENERALES
Nombre de la persona entrevistada

Edad Escolaridad Ocupacion

[ll. PREGUNTAS GENERALES
1. ¢Cudl es su principal medio de transporte?

Camioneta Bicicleta Carro A pie Otros

2. ¢Sabe Usted acerca del mejoramiento del tramo carretero?

Sl NO
Opinion

3. ¢Cree Usted que la Rehabilitacion de la carretera proporcionara beneficios a su
comunidad? SlI NO

¢Por qué?

4. ¢En que aspectos beneficia a la poblacion la carretera Rehabilitada?

a) Econémico b) Social c¢) Cultural d) Todos los anteriores____
e) Otros

5. ¢ Ve Usted algin riesgo para la comunidad por el mejoramiento de la carretera?

Sl NO Explique:

6. ¢Cree Usted que la Rehabilitacion de la carretera ocasionara dafio al medio ambiente?

Sl NO ¢JPor qué?

7. ¢Estade acuerdo en la Rehabilitaciéon de la Carretera?

Si No

Observaciones:

Nombre y firma del encuestador
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ENCUESTA SOBRE EL IMPACTO SOCIAL DEL PROYECTO DE REHABILITACION

DE LA RUTA CA-09 SUR, TRAMO: AMATITLAN-PALIN

Boleta de encuesta Consulta Publica

Fecha de Entrevista

I. LOCALIZACION GEOGRAFICA:
Departamento, Municipio, Aldea, Caserio, Finca

II. DATOS GENERALES

Nombre de la persona entrevistada
Cargo Institucion
Edad Escolaridad Ocupacion

II. PREGUNTAS GENERALES
1. ¢Cudl es su principal medio de transporte?

Camioneta Bicicleta Carro A pie
Otros

2. ¢Sabe Usted acerca del mejoramiento del tramo carretero?

SI NO
Opinién
3. ¢Cree Usted que la Rehabilitacion de la carretera proporcionara beneficios a su
comunidad? SI NO
¢Por qué?

4. ¢En que aspectos beneficia a la poblacion la carretera Rehabilitada?
a) Econdémico__ b)Social__ c¢)Cultural ____ d) Todos los
anteriores___e) Otros
5. ¢Ve Usted algun riesgo para la comunidad por el mejoramiento de la carretera?

Sl NO Explique:

6. ¢Cree Usted que la Rehabilitaciéon de la carretera ocasionara dafio al medio ambiente?

Sl NO ¢Por qué?

7. ¢Estade acuerdo en la Rehabilitacion de la Carretera?

Si No

Observaciones:

Nombre y firma del encuestador
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ENCUESTA SOBRE EL IMPACTO SOCIAL DEL PROYECTO DE REHABILITACION

DE LA RUTA CA-09 SUR, TRAMO: AMATITLAN-PALIN

Boleta de encuesta: Sector Industria y Comercio
Fecha de Entrevista

I. LOCALIZACION GEOGRAFICA:
Departamento, Municipio, Aldea, Caserio, Finca

II. DATOS GENERALES
Nombre de la persona entrevistada
Edad Escolaridad Ocupacion

[1l. INDUSTRIA COMERCIO
Nombre de la Empresa
Actividad de la Empresa

. PREGUNTAS GENERALES

1. ¢Cudl es su principal medio de transporte?

Camioneta Bicicleta Carro A pie Otros

2. ¢ Sabe Usted acerca del mejoramiento del tramo carretero?
Sl NO

3. ¢Cree Usted que la Rehabilitacion de la carretera proporcionara beneficios a su
comunidad? SlI NO

¢Por qué?

4, ¢En que aspectos beneficia a la poblacion y a su empresa la Rehabilitacion de la
carretera?

b) Econémico b) Social c) Cultural d) Todos los anteriores___e)
Otros

5. ¢ Ve Usted algun riesgo para la comunidad por el mejoramiento de la carretera?

Sl NO Explique:

6. ¢Ve Usted algun riesgo o problema para su empresa por el mejoramiento de la
carretera? Sl NO

Explique:

7. ¢Cree Usted que la Rehabilitacién de la carretera ocasionara dafio al medio ambiente?
Sl NO

¢Por qué?

8. ¢(Esta de acuerdo en la Rehabilitacion de la Carretera? Si No

Observaciones:
Nombre y firma del encuestador




