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Doctor

Guatemala 24 de julio de 2012

Bonerge Mejia Orellana
Jefe de la Unidad Asesorfa de Tesis
Facultad de Ciencias Juridicas v Sociales

Universidad de San Carlos de Guatemala

Doctor Bonerge Mejia Orellana:

r. _E \.\;

]
e
. ~
-t

En cumplimiento al nombramiento recaido en mi persona, procedi a ASESORAR el trabajo de tesis
del estudiante LUIS EMILIO CARRILLO AMAYA, intitulado “ANALISIS JURIDICO DEL ARTICULO 157
RESPONSABILIDAD DE CONDUCTORES DEL CODIGO PENAL DE GUATEMALA Y SUS
CONSECUENCIAS ANTE LA SOCIEDAD” Para el efecto me permito informar a usted lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

Contenido cientifico y técnico de la tesis: considero que el tema investigado por el
bachiller Luis Emilio Carrillo Amaya, es de suma importancia respecto a su contenido
cientifico y técnico, ya que el mismo se enfoca desde la perspectiva doctrinaria y exegética
de los textos legales tanto nacionales como internacionales relacionados con el analisis
juridico de un problema actual que aqueja a nuestro sistema de justicia y del imperio de la
ley.

Metodologia y técnicas de investigacion utilizadas: la estructura formal de la tesis fue
realizada en una secuencia ideal para un buen entendimiento de la misma, asi como la
utilizacion de la metodologia concerniente al método juridico e inductivo. En lo
concerniente a las técnicas de investigacion el sustentante aplicé la observacién, la
entrevista y las técnicas de investigacién documentales, comprobandose con ello que se
hizo uso de la recoleccién de bibliografia actualizada.

Redaccion: la redaccidn utilizada redne las condiciones exigidas en cuanto a |z claridad y
precisién de tal forma que sea comprensible al lector.

Contribucién cientifica: el aporte que el tema investigado por el sustentante brinda, es
hacer notar la urgente necesidad de revisar, actualizar y en su casc maodificar las leyes
existentes relacionadas al tema, y asi cantribuir a determinar los problemas que causa a la

14 calle 3-17 Z.1
Ciudad de Guatemala
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LICDA. INGRID ROMANELI RIVERA RECINOS
ABOGADA Y NOTARIA
COLEGIADA 9023

persona, la familia y la sociedad la privacién de libertad de una persona involucrada en un
accidente de transito.

e) Conclusiones y recomendaciones: merece un andlisis pormenorizado y una critica
constructiva ya que las mismas llevan como finalidad que se reforme el Articulo 157 del
Cédigo Penal Decreto 17-73, por lo que a mi criterio llegan a ser acertadas y oportunas,
ya que pueden existir hechos de trénsito en los cuales no existe dolo, culpa o intencion de
causar un dafio, lo cual no constituye una figura delictiva, y que puede generar el
correspondiente debate académico sobre los temas que se aluden en las mismas, el cual
propicia el decatamiento de criterios, que, con el debido respaldo, viabilizan posteriores
investigaciones sobre el tema abordado en este trabajo de tesis; y que al ser acatadas se
espera obtener resultados positivos que contribuyan a la erradicacién de una accién
criminal como tal, por lo que debe tratarse, formal y materialmente de una forma distinta.

f) Bibliografia utilizada: cabe destacar que ia bibliografia utilizada es reciente, acorde y
exacta para cada uno de los temas desarrollados en la investigacién realizada.

En definitiva, el contenido del trabajo de tesis, se ajusta a los requerimientos cientificos y técnicos
gue se deben cumplir de conformidad con los requisitos exigidos en el Articulo 32 del Normativo
para la Elaboracién de Tesis de la Licenciatura en Ciencias luridicas y Sociales y del Examen
General Publico, razén por la cual, emito DICTAMEN FAVORABLE, a efecto de continuar con el
trdmite correspondiente, para su posterior evaluacién por el tribunal examinador en el Examen
Publico de Tesis, previo a optar al grado académico de Licenciado en Ciencias Juridicas y Sociales.

Sin otro particular, me suscribo-como su atenta y segura Slé“ﬁl“dorak__
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FACULTAD DE CIENCIAS
JURIDICAS Y SOCIALES
Ciudad Universitaria, zona 12
GUATEMALA, C.A.

UNIDAD ASESORIA DE TESIS DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES.
Guatemala, 13 de agosto de 2012.

Atentamente, pase al LICENCIADO JORGE LEONEL FRANCO MORAN, para que proceda a
revisar el trabajo de tesis del estudiante LUIS EMILIO CARRILLO AMAYA, intitulado:
"ANALISIS JURIDICO DEL ARTICULO 157 RESPONSABILIDAD DE CONDUCTORES DEL
CODIGO PENAL DE GUATEMALA Y SUS CONSECUENCIAS ANTE LA SOCIEDAD".

Me permito hacer de su conocimiento que esta facultado para realizar las modificaciones de
forma y fondo que tengan por objeto mejorar la investigacion, asimismo, del titulo del trabajo de
tesis. En el dictamen correspondiente debera cumplir con los requisitos establecidos en el
Articulo 32 del Normativo para la Elaboracion de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y
Sociales y del Examen General Publico, el cual establece: "Tanto el asesor como el revisor de
tesis, haran constar en los dictamenes correspondientes, su opinién respecto del contenido
cientifico y técnico de la tesis, la metodologia y técnicas de investigacion utilizadas, la
redaccion, los cuadros estadisticos si fueren necesarios, la contribucion cientifica de la misma,
las conclusiones, las recomendaciones vy la bibliografia utilizada, si a an o desaprueban el
trabajo de investigacion y otras consideraciones que estimen perti

DR. BONERGE AMILCAR MEJiA ORELLANA
JEFE DE LA UNIDAD ASESORIA DE TESIS 8 CRiog

cc.Unidad de Tesis
BAMO/iyr.




Licenciado Jorge Leonel Franco Moran
Colegiado 2252

Guatemala, 16 de Agosto de 2012

Doctor

Bonerge Mejia Orellana

lefe de la Unidad Asesoria de Tesis
Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales
Universidad de San Carlos de Guatemala

Doctor Bonerge Mejia Orellana: v A

Cumpliendo con la resolucién dictada por la Unidad de Asesoria de Tesis como revisor,
procedi a revisar el trabajo de Tesis del Bachiller LUIS EMILIO CARRILLO AMAYA, carné
No. 200615834 consistente en una monografia denominada “ANALISIS JURIDICO DEL
ARTICULO 157 RESPONSABILIDAD DE CONDUCTORES DEL CODIGO PENAL DE
GUATEMALA Y SUS CONSECUENCIAS ANTE LA SOCIEDAD”, la cual fue asesorada por Ia
Licenciada Ingrid Romaneli Rivera Recinos, procedi a la revisibn correspondiente y
habiendo concluido la misma, emito el dictamen en los términos siguientes:

a. En cuanto a los métodos y técnicas utilizados en esta tesis, el ponente utilizd
correctamente los métodos inductivo y deductivo al momento de redactar y
estructurar los temas tratados dentro de la misma, vy, en su momento, el método
analitico en el capitulo final, en el que claramente expone las ideas conclusivas de
la investigacidn. Se revisé también la correcta utilizacion de las técnicas directas e
indirectas al momento de depurar los datos utilizados en esta tesis. En tal virtud
considero que retine los requisitos necesarios de forma y fondo que establece la
reglamentacién interna de la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales.

b. El presente trabajo de tesis aporta, a mi parecer, temas de sumo interés, tanto
para profesionales como para estudiantes del derecho, en cuanto a la manera en
que hemos venido apreciando y comprendiendo la importancia de aplicar
justamente las leyes penales para un desenvolvimiento equitativo de las personas
involucradas ante el sistema de justicia.

c. Puedo opinar que abarca un contenido cientifico sensible e importante para la
realidad guatemalteca actual, y de mucha incidencia académica en cuanto al
derecho penal y constitucional se refiere.

34 Ave. “A"” 7-79 Zona 7, Colonia Tikal II
CIUDAD DE GUATEMALA
Teléfono: 2232-2428/5512-9743




Licenciado Jorge Leonel Franco Moran
Colegiado 2252

d. Considero adecuada la bibliografia utilizada porgue muestra congruencia con los
temas desarrollados dentro de la investigacion, atendiendo su naturaleza y ambito.
La redaccién es clara y no deja lugar a dudas en cuanto a lo que el autor pretendid
dar a conocer.

e. Finalmente las conclusiones y recomendaciones plasmadas en definitiva, muestran
un criterio firme, sobre lo que el autor de esta investigacion considera
indispensable, a efecto de evitar y erradicar la mala e injusta aplicacién de Ia ley
en relacién a los accidentes de trénsito que provocan inseguridad juridica dentro
de un ordenamiento juridico que debe ser coherente, por lo que de ser
consideradas aportarfan interesantes criterios cientificos a la legislacion
guatemalteca.

Por las razones expuestas, no tengo inconveniente alguno en emitir DICTAMEN
FAVORABLE, en cuanto a la revision del trabajo presente de tesis, pues, el mismo
responde a la investigacion del tema, estd apegado a los requerimientos correspondientes
exigidos por los reglamentos, para la elaboracién de tesis, especificamente en su Articulo
32 del Normativo para la Elaboracién de Tesis de la Licenciatura en Ciencias Juridicas y
Sociales y del Examen General Publico, al determinar expresamente que el presente
trabajo cumple a satisfaccion con los mismos, verificando su contenido técnico y
cientifico, los métodos y técnicas de investigacion empleados, sugerencias para mejorar la
redaccion y el estilo, examinando las conclusiones y recomendaciones, para, corroborar su
congruencia con el tema investigado.

Atentamente, Q“wa\
: '!
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FACULTAD DE CIENCIAS
TURIDICAS ¥ SOCIALES
Cindad Universitaria, zona 12
GUATEMALA, C.A.

DECANATO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES. Guatemala, 10 de
octubre de 2012,

Con vista en los dictamenes que anteceden, se autoriza la impresion del trabajo de tesis del
estudiante LUIS EMILIO CARRILLO AMAYA, titulado ANALISIS JURIDICO DEL ARTICULO
157 RESPONSABILIDAD DE CONDUCTORES DEL CODIGO PENAL DE GUATEMALA Y
SUS CONSECUENCIAS ANTE LA SOCIEDAD. Articulos: 31, 33 y 34 del Normativo para la

Elaboracién de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General

Publico.
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INTRODUCCION Nt

La relevancia de la presente investigacion sobre el Articulo 157 del Coédigo Penal
radica en la responsabilidad de conductores en accidentes de transito cuando conducen

un vehiculo automotor.

Dicho analisis es Util para mejorar y asegurar el respeto a los derechos humanos y para
proteger, tanto la integridad como la dignidad de una persona causante o no de un
hecho de transito; ya que no se le puede catalogar como criminal ni como delincuente
comun; puesto que cualquier persona que utilice un automotor es vulnerable de ir a
prision sin tener culpa o responsabilidad directa en un accidente de transito.

La hipotesis se comprobd, ya que se logré determinar que si se violan los principios de
defensa, inocencia y del debido proceso regulados en la Constitucion Politica de la
Republica de Guatemala; al momento de enviar a una persona a prisidn con ocasion de
un accidente de transito, pues no se comprueba antes si hay responsabilidad, culpa o

dolo.

E! objetivo de la presente monografia se alcanzd, ya que se determinaron las causas y
situaciones en las que se dan los distintos accidentes de transito y sus repercusiones
en relacién a la responsabilidad que debe asumir cada conductor, tomando en cuenta
los factores humanos, climaticos y mecanicos, que influyen directa o indirectamente en
el accidente de transito; asi también, que tal como se encuentra regulada la
responsabilidad de conductores en el Articulo 157 del Cédigo Penal vulnera derechos
constitucionales y derechos humanos de las personas involucradas en un accidente de

transito.

(@)



La metodologia utilizada en la investigacion fue el analisis de la legislacidn vigente y el
incumplimiento de la misma; a través del método sintético, se estudio el tema como un
todo y luego cada uno de los aspectos que lo integran, con la finalidad de establecer su
sustento tedrico y la elaboracién del informe final. Las técnicas de investigacion
utilizadas fueron de caracter documental — bibliografico; utilizadas para obtener toda la

informacién y material referente al tema.

La tesis contiene cinco capitulos: el primer capitulo referente al transito y sus elementos
y a los factores que pueden originar un accidente de transito; el segundo desarrolla lo
concerniente a los delitos de transito tipificados en el Codigo Penal; el tercero referente
a las penas que contempla el Cédigo Penal; el cuarto capitulo trata de la
despenalizacién de ciertos hechos de transito y de las consecuencias originadas de los
accidentes de transito; y el quinto capitulo versa sobre la educacion y seguridad vial, asi
como de la falta de educacion vial en el pais a la hora de conducir vehiculos.

Esperando que el contenido de este informe sirva como material de consulta para todo

estudiante de derecho y profesionales interesados en la educacion vial de Guatemala.

(ii)

At



CAPITULO |

1 El transito y sus elementos

1.1. El transito

“Etimolégicamente la palabra transito proviene del vocablo latino transitus, que quiere

decir transitar, desplazarse, cambiar de un lugar a otro.™

El vocablo trénsito, en su significacion gramatical ha generado cierta confusion, tanto
gue ni el Diccionario de la Real Academia Espafiola lo ha podido aclarar; ya que hay
quienes lo asimilan con tréfico, mientras que ofros argumentan que la diferencia entre
ambos vocablos estriba en el lucro que se persigue en el trafico, caracteristica que no

le dan al vocabilo transito.

Gramaticalmente el diccionaric de la Real Academia Espanola define el transito como:

“El paso o el acto de pasar de un lugar a otro”.

Mientras que el trafico lo define como: “El comercio o trato llevando mercaderias para

venderlas o cambiarlas” ?

! Editorial Continental. Diccionario enciclopédico. Pag. 405.
? Real Academia de la Lengua Espafiola. Diccionario de la lengua espafiola. Tomo |. Pag. 705.



lugares publicos, especialmente circulacion por calles y caminos”.?

En atencién a las anteriores definiciones y observando lo que para el efecto establecen
las leyes vigentes; transito es el acto que efectuan los peatones, animales, vehiculos y
cualquier otro medio de trasporte, ya sea actuando individualmente o en conjunto,

mientras usen la via de circulacion con propdsito de traslacion.

El transito se clasifica teniendo en cuenta el medio a través del cual se desplaza el

hombre. Dicha clasificacion es la siguiente:

a) Transito acuatico

Es aquél que se realiza utilizando el agua como medio, ya que sean mares, lagos y
rios, tomando el nombre de transito maritimo, lacustre o fluvial, respectivamente, o

mejor dicho aquella circulacion que se lleva a cabo en la hidrosfera.

En el trédnsito acuatico los medios de transporte mas comunes y utilizados son: la moto
de agua o jet ski, lancha, cayuco, ferri, navio, barco, bote, crucero, buque comercial y

barcos pesqueros.

7 Cabanellas, Guillermo. Diccionario enciclopédico de derecho usual. Tomo Il. P4g. 239.
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Para el autor Guillermo Cabanellas, transito: “Es el paso o traslado a través de vias 0



b) Transito aéreo %,

Es el que se lleva a cabo utilizando como medio el aire, 0 sea la parte que se llama

atmosfera.

c) Transito terrestre

Se lleva a cabo desplazandose sobre la superficie de tierra, en la parte que se llama

litdsfera, utilizando los cambios pedestres, de herradura, carreteras, lineas férreas, etc.

“Para cumplir con esta actividad y en los diferentes medios de que se habla, el hombre
dispone en la actualidad de una serie de vehiculos motorizados y sin motor, que
utilizando las vias terrestres, acuaticas o aéreas, unen los pueblos, continentes del

globo terrestre, enlazando a los hombres, hermanando a los pueblos y los Estados.”

1.2. Elementos del transito

El transito esta integrado de varios elementos, los cuales son comunes para todos en

cualquier lugar del mundo; pero es muy importante entenderlos y definirlos para poder

desarrollarlos.

Para la existencia del transito de vehiculos se requiere de varios elementos, entre los

gue se encuentran:

! Academia de Transito de la Guardia Civil de Espaiia. Investigacion de accidentes de trafico. Pag 5.
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1.2.1. El conductor i,

Se puede definir este término como la persona que conduce o se encuentra en el
control fisico de un vehiculo en movimiento; es decir, es la persona que maneja y

manipula el volante o timén de un vehiculo que transporta personas, animales o cosas.

Segun el diccionario de sinénimos del autor Fernando Corripio, conductor es

equivalente a: “Chofer, automovilista, piloto, cochero, maqguinista, taxista”.’

El manejo de un vehiculo de motor es socialmente aceptado vy licito, siempre y cuando
el conductor no se salga de la via establecida para transitar y que no se salga de las

normas que rigen el transito.

El conductor generalmente conduce un vehiculo con el propdsito de trasladarse de un
lugar a otro y con un objeto personal; pero puede ser gue también exista un objeto
lucrativo, un objeto profesional o simple y sencillamente el objeto de servir y hacer un

favor.

La responsabilidad del conductor varia dependiendo si transporta personas, cosas.
mercancias o semovientes; dicha responsabilidad en caso de un percance siempre
recaera sobre el conductor y sobre el titular del vehiculo si no pertenece a la misma

persona.

® Corripio, Fernando. Diccionario de sinénimos. Pag. 53.
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1.2.2. El peaton

“Es toda persona que transita a pie, o sea la persona que camina o anda a pie”. °

En Guatemala el Reglamento de Transito vigente, Acuerdo Gubernativo nimero 273-98
regula todas las normas generales que deberan cumplir los peatones, entre las cuales

se encuentran:

El Articulo 57 establece que: “El peatdn tiene derecho de via ante cualquier medio de

transporte.

Todo conductor de un vehiculo debera respetar este derecho, cediendo el paso al
peaton; especialmente, a nifios, ancianos, discapacitados, invidentes, mujeres
embarazadas y cualquier persona que conduzca un nifio; ante los cuales el conductor

extremara sus precauciones.

En areas, zonas, franjas, pasos, pasarelas y otros espacios para peatones, éstos estan
obligados a utilizarlos, y en tal caso, la responsabilidad de los conductores de
vehiculos, segun la ley, se limita a que conduzcan de acuerdo a las normas y reglas de

la materia.”

“Articulo 58. Circulacion por espacios destinados al peatén. Es obligatorio para los

peatones circular en espacios especialmente concebidos para ellos, sean éstos aceras,

‘ Real Academia de la Lengua Espafiola. Ob. Cit. Pag. 1029,
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refugios, paseos, vias peatonales, zonas peatonales, pasos peatonales, pasarelaé‘\t'_;_ti.____ e 5

otros. Las obligaciones de los peatones son las siguientes:

a) En las areas en que existen pasos sefalizados de peatones, semaforos peatonales
o pasarelas, deberdn utilizarse estas facilidades para atravesar las vias. Esto no

implica que dejen de estar atentos al transito.

b) De no existir facilidades para atravesar una via, lo haran siempre en las esquinas y

perpendicularmente a la via, donde gozaran de prioridad de paso.

c) Al atravesar una via deberén cerciorarse que no exista ningun vehiculo que no

pueda detenerse mientras ellos efectlen el cruce.

d) Si una interseccion es controlada por agentes o tiene semaforos peatonales,

deberan obedecer las indicaciones respectivas.

e)No deberan cruzar frente a vehiculos de ftransporte colectivo parados

momentaneamente.

f) No deberan cruzar diagonalmente una interseccion, a excepcion de los pasos

peatonales disefados para tal efecto (funcion del semaforo “todo rojo”).

g) Al tratar de cruzar una via o esperar una unidad de transporte colectivo, no

abandonaran los espacios peatonales, bajandose a la calzada o calle; y




h) Quienes utilicen monopatines, patines o aparatos similares, no podran circular por gz .. .-
calzada, salvo que se trate de zonas, vias o parte de las mismas que les estén
especialmente destinadas; y s6lo podran circular en los espacios peatonales si lo

hacen a velocidad de paso.

Los incisos a), b), f) y h) no son aplicables en las vias residenciales de circulacion

controlada.”

‘Articulo 59. Circulacion por la calzada o el arcén. En las vias que no tuvieran ninguin
espacio destinado especialmente a los peatones, éstos podran circular sobre la calzada
0 el arcén, en sentido contrario a la circulacion de los vehiculos, sin embargo, si
concurren circunstancias que, por su seguridad, asi lo justifiquen, podran circular por la

derecha.

La circulacion por el arcén o por la calzada se haré con prudencia, sin entorpecer
innecesariamente la circulacion vehicular. Salvo el caso que formase un cortejo,
deberan marchar uno tras otro si la seguridad de la circulacion asi lo requiere;
especialmente en casos de poca visibilidad o de gran densidad de circulacion de

vehiculos.”

“Articulo 60. Circulacion de peatones por la derecha de la calzada. Los peatones
podran circular por el lado derecho de la calzada o sobre el arcén derecho, aun
habiendo espacio peatonal utilizable, adoptando las debidas precauciones y en los

siguientes cases:



a) Quien lleve algun objeto voluminoso, empuje o arrastre un vehiculo de reducidas
dimensiones, gue no sea automotor, tales como carretas de ventas ambulantes,
troquets, bicicletas u otros similares, que pudieran constituir un obstaculo para los

demas peatones.

b) Toda persona que dirija a un grupo de peatones o que formen parte de un cortejo,

procesion o actividad similar; y

c) El discapacitado que circule en silla de ruedas, si fuese incomodo o impracticable

para él, utilizar los espacios peatonales aledanos.

Todas estas personas estan obligadas a obedecer las sefiales correspondientes a los

vehiculos que circulan sobre la calzada.”

“Articulo 61. Pasos peatonales. En un paso peatonal (paso de cebra) debidamente
sefalizado, el peatdn siempre lleva la prioridad, y todos los vehiculos que se aproximen
a un paso de peatones, que esté siendo utilizado por una o varias personas, deberan
parar y ceder el paso a los mismos, hasta que hayan llegado a la acera o a un refugio.
Queda terminantemente prohibido rebasar a cualquier vehiculo que se haya detenido

ante un paso de peatones.

En intersecciones semaforizadas donde los pasos de peatones atraviesen
transversalmente una via y el semaforo alumbre verde para los vehiculos de esa via,

los peatones no gozaran de prioridad.




Sin embargo, los conductores de los vehiculos deberén ceder siempre el paso a los
peatones que estén cruzando la via perpendicular a la de los vehiculos en cuestion; es
decir, cuando estos viren a la izquierda o derecha aun cuando el semaforo muestre

verde o flecha verde.”

“Articulo 62. Uso del espacio peatonal. Las aceras, refugios, paseos, vias peatonales,
zonas peatonales y pasarelas son espacios de uso exclusivo para peatones y no seran
utilizados por vehiculo alguno, incluyendo bicicletas, cuyos conductores quedan
obligados a desmontar para utilizarlos. En los lugares indicados anteriormente, se

prohibe terminantemente:
a) Detener, parar o estacionar uno o varios vehiculos automotores.

b) Utilizarlos para basureros, botaderos de ripio, aplicacion de materiales y otros

similares.

¢) Ubicar ventas callejeras. La autoridad podré desalojar al infractor, sin perjuicio de la

multa correspondiente.

Se exceptian los mercados peatonales intermitentes que cuenten con el respectivo

permiso; vy,

d) Colocar muebles, macetones, toldos, garitas, gradas, cadenas, bardas o elementos

similares, sin permiso expreso de la autoridad correspondiente.




La autoridad correspondiente tendra el derecho de remover las cosas, objetos y

materiales especificados en los incisos b), ¢) y d) anteriores.

Con respecto al inciso a) la autoridad debera retener y consignar el vehiculo v la tarjeta

de circulacion.

Para efectos de carga y descarga y de acceso vecinal, la autoridad correspondiente
podra permitir el ingreso de vehiculos a las vias y zonas peatonales, restringiendo el
tipo de vehiculo, su peso, dimensiones, horarios y otros reguisitos que considere

convenientes.”

“Articulo 63. Zonas escolares. Los escolares gozaran de prioridad de paso en las zonas
y horarios establecidos para el efecto, especialmente al cruzar la via y abordar o
descender de las unidades de ftransporte escolar. Las zonas escolares seran
establecidas y determinadas por el Departamento o autoridad correspondiente, y
conjuntamente con la direccion de los distintos centros educatives, privados y publicos.

Los requisitos basicos de una zona escolar son los siguientes:

a) Indicaciones por medio de sefializacién horizontal y vertical y elementos fisicos para
la reduccion de la velocidad segun lo establecido en el presente Reglamento. En Ia
informacion de las sefiales se incluiran los dias y horarios en los que deben

cumplirse los requisitos de circulacién en zonas escolares; v,
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b) Proteccion adicional por medio de patrulleros escolares que dirijan los flujos de
escolares y vehiculos en los puntos de mayor confluencia de escolares, como lo
pueden ser: ingreso a centros educativos, paradas de buses escolares, tiendas de

venta de comida y otros similares.

Los conductores, por su parte, durante los horarios indicados como de movimiento

escolar en la sefializacion, estan obligados a:

1) Disminuir la velocidad en la forma que establece el presente Reglamento,
extremando las precauciones de circulacion. No sobrepasar la velocidad hasta haber

salido de la zona escolar, cuyo limite debera estar debidamente senalizado.

2) Ceder el paso a peatones y, especialmente, escolares, en cualquier lugar y

circunstancia dentro del area demarcada de la zona escolar; y

3) Obedecer todas las sefales en la zona, maxime si se trata de indicaciones de

agentes de transito o patrulleros escolares.”

“Articulo 4. Prohibicion de circular a pie en ciertas vias. Queda prohibida la circulacion
de peatones sobre la calzada o los arcenes de autopistas y vias rapidas, tanto en el
ambito urbano como extraurbano, debiendo utilizar espacios provistos o franjas
vegetales en defecto de éstos. Se excluyen de esta prohibicidn la autoridad de transito,
bomberos, socorristas en general, siempre que sea estrictamente indispensable para la

ejecucion de su labor.
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También se prohibe el caminar en tuneles, puentes o pasos a desnivel gque no tuvieran

acera o ésta estuviera Unicamente disefiada con fines de servicio 0 mantenimiento.”

Lamentablemente de todos los articulos antes citados del Reglamento de Transito,
estan legislados de manera correcta, pero no son aplicados por los peatones ni por los
conductores; ya que el Estado de Guatemala no se ha preocupado por inculcar y
educar a la poblacion sobre educacién y seguridad vial a través de los organos

competentes,

1.2.3. El vehiculo

Para el autor Guillermo Cabanellas es: “Cualquier artefacto, como coche, carruaje,
embarcacion, aeronave o litera (de un extremo a otro de la civilizacion) y cuando sirve
para transmitir o llevar con facilidad algo de uno a otro punto o de una persona a otras,

sean sonidos, enfermedades o cosas”.’

El Convenio de Ginebra de 1949 sobre Circulacién en Carreteras, en el Articulo 4
regula el vehiculo de motor como: “Aquél que esta provisto de un dispositivo mecanico
de autopropulsion, utilizado normalmente para el transporte de personas o mercancias
por carreteras y que no marche sobre rieles o conectado a un conductor eléctrico. Se

excluyen expresamente en esta definicion las bicicletas con motor auxiliar”.

" Cabanellas, Guillermo. Ob. Cit. Tomo |. P4g .618,
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Segun la legislacion guatemalteca, vehiculo es cualquier medio de transporte que
circule sobre la via publica; pero también regula los diferentes tipos de vehiculos
existentes. Especificamente el Reglamento de Transito, en el Articulo 7 establece las

definiciones de vehiculos asi:

“100) Vehiculo abandonado: Vehiculo estacionado detenido en el mismo lugar por mas

de treinta y seis horas consecutivas.

101) Vehiculo agricola: Vehiculo especial autopropulsado, equipado y construido para

efectuar trabajos agricolas.

102) Vehiculo automotor: Vehiculo provisto de motor eléctrico o de combustion interna

para su propulsion. Se excluyen las motobicicletas y los tranvias.

103) Vehiculo de emergencia: Todo vehiculo perteneciente a una instituciéon reconocida
por el Departamento como de emergencia y que circula prestando un servicio de
esta naturaleza. Mientras no utilicen las sirenas y luces propias de estos

vehiculos, no se les considerara como tales.

104) Vehiculo detenido: El que se encuentra inmovilizado por emergencia, por

necesidades de la circulacion o para cumplir una regla de transito.

105) Vehiculo especial: Vehiculo autopropulsado o remolcado, equipado y construido

para realizar obras o servicios determinados y que, por sus caracteristicas, esta
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exceptuado de cumplir con alguna de las condiciones técnicas reglamentarias o
sobrepasa permanentemente los limites establecidos para pesos y dimensiones,

asi como la maquinaria agricola y sus remolques.

106) Vehiculo estacionado: El que se encuentra inmovilizado y no esté parado o

detenido.

107) Vehiculo parado: El que se encuentra inmovilizado por menos de dos minutos
para tomar o dejar personas, cargar o descargar cosas, utilizando para el efecto

las luces de emergencia.

108) Vehiculo: Cualquier medio de transporte que circula sobre la via publica.”

Las distintas definiciones de vehiculo que desarrollan los articulos anteriores, abarcan
cualguier medio de transporte con el cual una persona se pueda trasladar de un lugar a
otro, sin importar si posee motor o no o si posee ruedas; siempre y cuando tenga la

capacidad de trasladar, segun la definicion de la legislacion guatemalteca.

1.2.4. La via

Es el lugar idéneo para la comisién de los hechos o accidentes de transito, pues es

donde normalmente circulan los vehiculos automotores.
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“La via es el camino por donde se transita, es decir, es todo camino que puede ser
utilizado sin mas limitaciones que las impuestas por la ley de la materia. Sera pues
aquel camino por el que, con dependencia de su titularidad juridica, pueden circular un
numero indeterminado de personas, no de forma accidental, sin mas limitaciones que
las establecidas en la ley y reglamentos respectivos, 0 sea, todo camino o calle

destinado para el transito de personas y vehiculos.” °

Segun el Reglamento de Transito, existen varios tipos de vias, las cuales es
indispensable conocer para poder transitar de forma correcta en un determinado lugar

o territorio.

El Articulo 7 estipula los diferentes tipos de vias, estableciendo las siguientes

definiciones:

110) “Via publica de doble via o de dos sentidos de circulacion: Es aquélla donde el

sentido de circulacion de vehiculos esta permitido en ambas direcciones.

111) Via publica de una via o un sentido de circuicion: Es aquélla donde el sentido de

circulacion de vehiculos esta permitido en una sola direccion.

112) Via publica o via: Es el espacio publico por donde circulan los vehiculos, peatones

y animales.

% Real Academia de la Lengua Espafiola. Ob. Cit. Pag. 995.
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113) Via rapida: Via publica que tiene calzadas pavimentadas separadas para cada
sentido de circulacion o una sola calzada para ambos sentidos, con por o menos
2 carriles de minimo 3.50 metros de ancho por sentido, generalmente con
limitacion de acceso directo a propiedades colindantes (por ejemplo carriles
auxiliares). Por lo general, no cruzada ni sera cruzada a nivel por vias férreas,
vias publicas o servidumbre de paso alguna. Aplican limites de velocidad
minimos. No pueden existir semaforos a lo largo de su trazo. En éareas
extraurbanas tienen arcenes de al menos 1.00 metro de ancho al lado derecho de

cada sentido de circulacion.

114) Vias exclusivas para buses, trolebuses o tranvias: Vias pavimentadas de uno o
dos sentidos de circulacién, con una calzada del ancho necesario para las
unidades de transporte colectivo, delimitada por bordillos, sefalizacién horizontal

y otros aditamentos, de uso exclusivo para buses, trolebuses /o tranvias.

115) Vias locales: El resto de vias publicas urbanas pavimentadas que no sean
autopistas, vias rapidas o arterias. Pueden ser de uno a dos sentidos de
circulacion sin restriccion de numero o ancho de carriles, siempre y cuando la
calzada supere un ancho total de 5.00 metros. Pueden estar semaforizadas.

Forman la mayor parte de la red vial urbana.

116) Vias peatonales: Las vias utilizadas exclusivamente para peatones.

16



117) Vias residenciales de circulacion controlada: Tipo especial de via local en areas -
residenciales, de uno o dos sentidos de circulacion, con un ancho total de calzada

entre 3.00 y 5.50 metros.”

De los numerales anteriores se infiere que la via no es soélo para paso de vehiculos,

sino que también para peatones, estacionamientos y locales.

La via en si, es un lugar determinado, que tiene como fin servir de pasc o estadia, tanto

a vehiculos como a personas, animales o cosas.

1.2.5. Dispositivos de control de transito

Constituyen los elementos fisicos que se utilizan en la regulacion del transito. Sirven
para el publico usuario, son guias o indicaciones para que los usuarios se comporten
correctamente y con seguridad en las vias publicas;, de esta manera se pretende

expeditar el transito y disminuir el nimero de accidentes.

Los dispositivos de control de transito sirven para advertir a las personas de posibles
peligros; para dar a conocer determinadas restricciones; indicar en forma concisa
ciertas disposiciones legales; determinar el derecho de paso de las corrientes de los
vehiculos y el sentido de las vias; guiar a los usuarios en su recorrido por las vias;
ayudar a los peatones a ftravesar las vias, y dependiendo de la funcion que
desempenen, pueden ser sefales de prevencion, sefales de reglamentacion y sefiales

de informacion.
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Los dispositivos de control de transito en Guatemala son, entre otros:

Semaforos de vehiculos y peatones;
— Sefales de transito de prevencion;
Senales de transito reguladoras;
— Sefales de transito informativas;
— Radares de velocidad;

— Céamaras en calzadas.

1.2.6. La norma legal

Constituye el elemento formal o juridico del transito de vehiculos, es la que lo regula y
controla su buen funcionamiento; en el caso de Guatemala la norma legal es la Ley de
Transito y el Reglamento de Transito; no obstante, hay otras leyes que de una u otra
forma se relacionan con el transito vehicular, como por ejemplo: el Codigo Penal, la Ley
de Impuesto sobre Circulacion de Vehiculos, el Codigo Tributario, la Ley del Impuesto

al Valor Agregado, el Codigo Municipal, el Reglamento para Taxis, etc.

La existencia de una norma que regule los elementos antes mencionados, hace posible
en alguna medida, disminuir el nimero de accidentes de transito y sus nefastas
consecuencias; ya gue en la actualidad este tipo de hechos estan a la orden del dia y
lamentablemente, siempre debe estar presente la amenaza de una pena o0 sancion

para que los conductores respeten las normas de conduccion, sobre todo en nuestra
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sociedad compuesta por individuos indisciplinados, que no tienen educacion, no
poseen licencia de conducir o poseen una licencia que obtuvieron de forma anémala; y

sobre todo no tienen educacion vial.

Pero como todo se resuelve con dinero o indemnizacion en los casos de accidentes de

transito; el caos en la circulacion vehicular persiste.

1.3. Analisis del Articulo 157 del Cédigo Penal sobre la responsabilidad de

conduciores

El Codigo Penal, Decreto numerc 17 — 73 del Congreso de la Republica de

Guatemala; en el Articulo 157 regula la responsabilidad de conductores asi:

“Sera sancionado con multa de cincuenta a un mil quetzales y privacion de la licencia

de conducir de tres meses a tres afos:

1o0. Quien condujere un vehiculo de motor bajo influencia de bebidas alcohdlicas o

fermentadas, farmacos, drogas toxicas o estupefacientes.

20. Quien condujere un vehiculo de motor con temeridad o impericia manifiestas o en
forma imprudente o negligente, poniendo en riesgo o peligro la vida de personas,

su integridad o sus bienes, o causando intranquilidad o zozobra publicas.

En caso de reincidencia, las sanciones de este articuio se duplicaran.
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En caso de reincidencia, las sanciones de este articulo se duplicaran.

Si como consecuencia de la conducta irregular resultare lesion o dafio, cualquiera que
sea su gravedad, los ftribunales aplicaran unicamente la infraccion penal mas

gravemente sancionada.

Seran sancionados con el doble de la pena prevista, si el delito se causare por pilotos
de transporte colectivo en cualquiera de las circunstancias relacionadas con los incisos

primero y segundo del parrafo primero del presente articulo.”

Como se puede ver el anterior articulo tipifica la responsabilidad de conductores en
varios casos: Como manejar de forma imprudente o negligentemente, o manejar bajo
efectos de alcohol, drogas o demas estupefacientes; pero nunca prejuzga al sujeto

activo o pasivo, al cual se le pueda adjudicar o imputar dicha responsabilidad.

Los articulos que se relacionan con el Articulo 157 del Coédigo Penal son los

siguientes:

“Articulo 144. Concepto. Comete delito de lesiones quien, sin intencién de matar,

causare a otro dafno en el cuerpo o en la mente.”

“‘Articulo 146. Lesiones gravisimas. Quien causare a otro lesién gravisima, serd
sancionado con prision de tres a diez aflos. Es lesion gravisima la que produjere alguno

de los resultados siguientes:
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20. Inutilidad permanente para el trabajo.
30. Pérdida de un miembro principal o de su uso de la palabra.
40. Perdida de un organo o de un sentido.

50. Incapacidad para engendrar o concebir.”

“Articulo 147. Lesiones graves. Quien causare a otro lesion grave, sera sancionado con
prision de dos a ocho anos. Es lesion grave la que produjere alguno de los resultados

siguientes:

10. Debilitacién permanente de la funcidén de un érgano, de un miembro principal o de
un sentido.

20. Anormalidad permanente del uso de la palabra.

30. Incapacidad para el trabajo por mas de un mes.

40. Deformacion permanente del rostro.”

“Articulo 148. Lesiones leves. Quien causare a otro |lesidon leve, sera sancionado con
prision de seis meses a tres afios. Es lesion leve la que produjere en el ofendido alguno

de los siguientes resultados:

10. Enfermedad o incapacidad para el trabajo por més de diez dias, sin exceder de
treinta.
20. Perdida e inutilizacién de un miembro no principal.

3o. Cicatriz visible y permanente en el rostro.”
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“Articulo 150. Lesiones culposas. Quien causare lesiones por culpa, aun cuando sean
varias las victimas del mismo hecho, serd sancionado con prision de tres meses a dos

anos.

Si el delito fuere ejecutado al manejar vehiculo bajo influencia de bebidas alcohdlicas,
drogas téxicas o estupefacientes que afecten la personalidad del conductor o en
situacién que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se impondra

al responsable, ademas, una multa de trescientos a tres mil quetzales.

Si el hecho se causare por piloto de transporte colectivo, en cualquiera de las
circunstancias relacionadas en el parrafo anterior, sera sancionado con prision de cinco

a nueve anos.”

“Articulo 123. Homicidio. Comete homicidio quien diere muerte a alguna persona. Al

hemicida se le impondra prision de 15 a 40 anos.”

“Articulo 127. Homicidio culposo. Al autor de homicidio culposo se le sancionara con
prision de dos a cinco afos. Cuando el hecho causare, ademas lesiones a otras

personas o resultare la muerte de varias la sancion sera de tres a ocho afios de prision.

Si el delito culposo fuere cometido al manejar un vehiculo bajo influencia de bebidas
alcohdlicas, drogas toxicas o estupefacientes, que afecten la personalidad del
conductor o con temeridad o impericia manifiesta o en forma imprudente o negligente

en situacion gue menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se
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impondra al responsable el doble de la pena que le corresponderia en caso de no

existir estas circunstancias.

Si el delito se causare por pilotos de transporte colectivo en cualquiera de las
circunstancias relacionas en el parrafo anterior, sera sancionado con prisién de cinco a

quince anos.”

Al analizar dichos articulos, se evidencia la injusticia de que se juzgue y se limite la
libertad de los sujetos y demas involucrados, si al momento del siniestro o del
accidente de transito hay un solo culpable, o simple y sencillamente no hay culpables;
ya que puede ser que sucede por un hecho o acontecimiento ajeno a los sujetos, como
por ejemplo: el mal funcionamiento de los dispositivos de control de transito, un peaton

imprudente, o por cuestiones climaticas o fortuitas de la naturaleza.

1.4. Factores causantes de un accidente de transito

1.4.1. Factor humano

Los factores humanos son la causa del mayor porcentaje de accidentes de transito.
Pueden convertirse en agravantes de la culpabilidad del conductor causante,

dependiendo de la legislacion de transito o relacionada de cada pais.

- “Conducir bajo los efectos del alcohol (mayor causalidad de accidentes), medicinas y

estupefacientes.
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- Realizar maniobras imprudentes y de omisién por parte del conductor.

- Efectuar adelantamientos en lugares prohibidos (choque frontal muy grave).

— Atravesar un semaforo en rojo, descbedecer las sefiales de transito.

- Circular por el carril contrario (en una curva o en un cambio de rasante).

- Conducir a exceso de velocidad (produciendo vuelcos, salida del automovil de la

carretera, derrapes).

- Usar inadecuadamente las luces del vehiculo, especialmente en la noche.

- Salud fisica y mental del conductor o peatdn no aptas (ceguera, daltonismo, sordera

1

etc.).

- Peatones que cruzan por lugares inadecuados, juegan en carreteras, lanzan objetos

resbaladizos al carril de circulacion (aceites, piedras).

- Inexperiencia del conductor al volante.

- Fatiga del conductor producto de la apnea o falta de suefio.
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1.4.2. Factor mecanico

— Vehiculo en condiciones no adecuadas para su operacion (sistemas averiados de

frenos, direccion o suspension).

Mantenimiento inadecuado del vehiculo.

1.4.3. Factor climatologico y otros factores

Niebla, humedad, derrumbes, zonas inestables, hundimientos, semaforos que

. ‘ 09
funcionan incorrectamente.’

La importancia del presente capitulo estriba en tener una idea principal acerca del
trénsito y de todos los elementos que lo conforman; ya que son de utilidad para
estudiar los hechos de transito y para poder determinar las posibles causas y los
posibles culpables e involucrados dentro de un accidente de transito. Asimismo,
conocer los factores involucrados dentro de un accidente de transito, para asi saber
cual fue el fallo o incidente y poder obtener en una respuesta positiva o favorable para

el futuro.

" http://es.wikipedia.org/wiki/accidente de transito. (Guatemala, 16 de febrero de 2012).
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CAPITULO II

2. Delitos de transito

2.1. La responsabilidad objetiva

Asi se le llama a la responsabilidad penal sin dolo y sin culpa. Actualmente y aungue
aun existen remanentes de la aplicacion de este tipo de responsabilidad en diferentes

cédigos de Latinoameérica, generalmente se tiende a su rechazo total.

En Guatemala ademas de encontrarse en otros tipos, se encuentra este tipo de
responsabilidad en los delitos de homicidio culposo y lesiones culposas; segun la teoria

del “versari in re illicita”, quien quisc la causa, quiso el efecto.

Anteriormente se decia que una conducta era reprochable penalmente cuando la
misma se encontraba prohibida por la ley penal; en consecuencia, con el principio de
legalidad contenido en el Articulo 1 del Codigo Penal, el cual se complementa con el

principio de culpabilidad, no hay delito sin culpa.

“A un sujeto se le pueden reprochar Unicamente las conductas que se encuentran
incluidas en algun tipo penal y para que estas conductas se le puedan reprochar a su
autor; es requisito basico la existencia de la culpabilidad ya sea en forma dolosa o
culposa, que actualmente son las dos formas reconocidas para la determinacion de la

responsabilidad penal.
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Por medio de la responsabilidad objetiva se deja por un lado el elemento subjetivo del
delito y para hacer el juicio de reproche Unicamente se toma el resultado producido.
Segun esta forma de responsabilidad habra culpabilidad no solamente cuando exista
dolo o culpa en el agente, sino también cuando hay intencion de realizar algo no

permitido y se produce un resultado dafioso por mero caso fortuito.

Es decir que el hecho se va a penar por haberse provocado un resultado dafoso sin
tomar en consideracion el aspecto subjetivo que determina la voluntad del sujeto que

infringe la norma.

La culpabilidad constituye el elemento interno del delito y el juez al emitir el juicio de
reproche lo hara sobre ese elemento, o sea al proceso mental que se desarrolla en la
persona y que posteriormente se materializa en un hecho tipificado por la ley, vy
dependiendo de la forma como se dé este elemento psicoldgico, el delito podra ser
doloso o culposo, por lo que puede regirse con un criterio objetivo, y determinar la
responsabilidad penal de esta manera seria una forma arbitraria de hacerlo, siendo
la razén por la que esta clase de responsabilidad ha sido rechazada casi en su

totalidad.” ™

2.2. Homicidio culposo

“El homicidio culposo es un delito que por su naturaleza tiene como consecuencia un

resultado tragico. Como punto de partida una fuente primaria la constituye la Real

10

Vela Trevifio, Sergio. Culpabilidad e inculpabilidad, Pag. 141
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Academia Espanola, gue define el homicidio culposo como: la acciéon de matar a una

persona involuntariamente.

El homicidio puede ser voluntario e involuntario, en el primer caso estamos ante el

homicidio doloso y en el segundo ante el homicidio culposo.” !

El licenciado Guillermo Alfonso Monzén Paz, al referirse a este ilicito manifiesta:
‘Dentro de los delitos contra la vida, el Cdodigo Penal cataloga al homicidio culposo y en
consecuencia es factible su comision cuando se trate de acciones u omisiones ilicitas

que produzcan como resultado la muerte.” 2

El homicidio culposo se diferencia del doloso por el hecho de gue en el primero no

existe el "animus necandi” o sea el animo de matar por parte del sujeto activo del delito.

Partiendo de los conceptos anteriores, se establece que el homicidio culposo es el
delito que corta o interrumpe el ciclo del proceso de la vida en una forma accidental; es
decir, sin que medie deseo o intencion de ocasionar la muerte, sino gue la misma se
produce por descuido, falta de precaucion o inexistencia; o sea por la falta del deber de
cuidado a que el sujeto estaba obligado para evitar dafiar un bien juridico tutelado por

el Estado.

‘! Cabanellas, Guillermo, Ob. Cit. Tomo I, P4g. 503.
"2 Monzén Paz, Guillermo Alfonso. Introduccién al derecho penal guatemalieco. Parte especial.
Pag. 16.
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El Articulo 127 del Codigo Penal, establece: “Homicidio culposo: Al autor de homicidio
culposo se le sancionara con prision de dos a cinco afnos. Cuando el hecho causare,
ademas lesiones a otras personas o resultare la muerte de varias la sancion sera de

tres a ocho afnos de prision.

Si el delito culposo fuere cometido al manejar un vehiculo bajo influencia de bebidas
alcohdlicas, drogas toxicas o estupefacientes, que afecten la personalidad del
conductor o con temeridad o impericia manifiesta o en forma imprudente o negligente
en situacion que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se
impondra al responsable el doble de la pena que le corresponderia en caso de no

existir estas circunstancias.

Sioel delito se causare por pilotes de transperte colectivo en cualquiera de las
circunstancias relacionas en el parrafo anterior, sera sancionado con prision de diez a

quince afnos.”

En el articulo transcrito anteriormente se encuentra la aplicacion del principio de la
responsabilidad objetiva; pues al establecer que “si el delito culposo fuere cometido al
manejar vehiculo bajo influencia de bebidas alcohdlicas”; se esta culpando a quien

comete el hecho por la razén de haber provocado el dano en estado de ebriedad.

Como se aprecia, en el tipo penal se incluye la conducta de embriagarse, lo que no
constituye un ilicito y ademas es una conducta fomentada en el medio; por

consiguiente, no puede reprocharsele a una persona el hecho de embriagarse; pues
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Iria en contra de lo que establece el Articulo 5 de la Constitucion Politica de la
Republica de Guatemala, el cual faculta a las personas a hacer todo o que la ley no

prohibe.

En el tipo a que se hace referencia va incluida la conducta de embriagarse, pero no se
puede deducir que esta conducta sea forzosamente antijuridica; caso contrario seria
gue el sujeto se embriagara con el fin de cometer el hecho, porque se estaria ante la

impunidad buscada de propaésito.

La persona que se embriaga dirige su finalidad precisamente a embriagarse, pero si en
ella no existe la voluntad finalista de cometer el hecho; y el sujeto conoce los riesgos
que podria acarrear su embriaguez en determinadas circunstancias que podrian tener

resultados danosos; habra que imputarle el hecho como una obra culposa.

El dltimo parrafo del Articulo 127 que contiene el tipo de homicidio culposo, también
constituye un problema para los derechos humanos de los pilotos de tfransporte
colectivo; pues el mismo establece que si el autor de este delito es un piloto de
transporte colectivo, sera sancionado con prision de diez a quince afos; violando de
esta manera el principio de igualdad de la ley penal, pues la pena no puede fundarse o

gravarse en razon de esta circunstancia.

La vida humana en la actualidad estd mas comprometida que nunca por las

negligencias en que puede incurrir cualquiera; especialmente debido al proceso del
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avance de la mecanizacion que se esta produciendo; amenaza de la que por regla

general, es protagonista un sector social que no es el masivamente criminalizado.

“Se debe tener presente que las caracteristicas personales de los criminales por culpa
particularmente en transito, no son analogas a los criminalizados por delitos contra la
propiedad. Ello sin contar que, en homicidio culposo, pese a la amplitud de las formulas
legales, usualmente no se sancionan multiples delitos cometidos por empresarios que

no observan elementales reglas de seguridad.

Es decir delitos de capas sociales no vulnerables o poco vulnerables al sistema penal,
lo que se manifiesta en la benignidad con que se pena el delito a que se refiere, en
donde el maximo de la pena no responde a la tutela del bien juridico mas importante

del hombre como lo es la vida.

La criminalizacion del delito culposo de homicidio tiene profundo sentido selectivo, que
suele agudizarse si comprobamos que en general la mayoria de los criminalizados son
operarios de transito, contra los cuales suele desarrollarse un marcado tinte

ejemplificador jurisprudencial.

El Cddigo Penal de Guatemala, le asigna al delito de homicidio culposo una pena
maxima de cinco afios, la cual puede aumentar al doble si el hecho se produjo
manejando el vehiculo bajo influencia de bebidas alcohdlicas, drogas o
estupefacientes, y una tercera parte si se trata de un conductor de un vehiculo de

transporte colectivo, esto ademas de que, el articulo que contiene esta figura establece
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para el caso de que a consecuencia del mismo hecho ocurra la muerte de varias
personas o que ademas de la muerte se produzcan lesiones, un aumento Unicamente
de tres afos de prision, o sea una pena maxima de ocho afios, sin importar el nimero

de victimas ocasionadas.

Esta variacion que se da en los limites de la escala penal a nivel latinoamericano hace
pensar que es necesario la revisién de los limites por el valor fundamental que estan

llamados a tutelar”. ™

Por lo antes expuesto, el autor Radl Eugenio Zafaronni, recomienda: “La revision
legislativa de las escalas penales del homicidio y de las lesiones culposas, a efecto de
proveer una adecuada proteccion juridica a la vida y la integridad fisica de las

personas’. *

2.3. Lesiones culposas

“Lesion: es una herida, golpe u otro detrimento corporal. Menoscabo o perjuicio de

cualquier indole”.

En el derecho penal se utiliza la forma pluralizada de lesiones por concretarse rara vez

en un solo atague o en un solo mal y se refiere a los dafios injustos causados en la

"“Jauregui, Hugo Roberto. La proteccion de los derechos humanos en la legislacion penal
guatemalteca, y su concepcién en el proyecto del Codigo Penal, Pag. 104.

4 Zafaronni, Radl Eugenio. Manual de derecho penal. Pag 189.

= Cabaneillas, Guillermo. Ob. Cit. Tomo Il. Pag. 127.
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salud o cuerpo de una persona, para gue exista el delito de lesiones es necesarioc que
falte el animo de matar, pues en tal caso estariamos ante un homicidio en el grado de

tentativa.” 1°

El delito de lesiones culposas, luego de un riguroso estudio que se realizé a través de
la presente tesis, se considera como la herida, el corte o desgarramiento de la piel y de
la carne, provocada intencionalmente por un sujeto en el cuerpo de otro ser humano;
es decir, es un golpe viclento causado por cualquier objeto capaz de producir una
lesion; pero sin que en tal acto medie intencién, pues el mismo deviene de un acto

meramente accidental.

De acuerdo al diccionario de la Real Academia Espanola, las lesiones culposas se
conceptuan como: “El dafo personal, provocado por una herida, golpe o enfermedad,
cualguier dano, perjuicio o detrimento, pero causado involuntariamente de manera

casual”.'®

Para el autor Guillermo Cabanellas; “Son los dafios causados en el cuerpo o la salud
de una persona, sin llegar a la muerte, por un hecho fortuito, debido a desidia,
descuido, inadvertencia”.'”

Al igual que el homicidio culposo, las lesiones culposas son reguladas en el Cédigo

Penal; especificamente en el Articulo 150.

** Cabanellas, Guillermo. Ob. Cit. Tomo II. Pag. 127.
"~ Real Academia de la Lengua Espafiola. Ob. Cit. Pag 484.
" Ibid. P4g 192.
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Las lesiones en general se encuentran establecidas en el Articulo 144 del mencionado
cuerpo legal que regula: “Comete delito de lesiones quien, sin intencién de matar,

causare a otro dafio en el cuerpo o en la mente”.

Por otra parte, el Articulo 150 del Codigo Penal, establece: “Lesiones culposas: Quien
causare lesiones por culpa, aun cuando sean varias las victimas del mismo hecho, sera

sancionado con prision de tres meses a dos afnos.

Si el delito fuere ejecutado al manejar vehiculo bajo influencia de bebidas alcohdlicas,
drogas toxicas o estupefacientes que afecten la personalidad del conductor o en
situacion que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se impondra

al responsable, ademas, una multa de trescientos a tres mil quetzales.

Si el hecho se causare por piloto de transporte colectivo, en cualquiera de las
circunstancias relacionadas en el parrafo anterior, sera sancionado con prision de cinco

a nueve anos.”

Como se puede apreciar, en este articulo, al igual que el que contiene el delito de
homicidio culposo, se encuentra plasmada la aplicacion del principio del “versari in re
illicita®, pues se esta reprochando el resultado obtenido, poniendo como razén el hecho
de conducir vehiculo bajo efectos de alcohol; lo que como ya se indicd aparte de ser
una conducta permitida por la ley, no es una forma para medir la culpabilidad del
sujeto, al igual que el ser conductor de un transporte colectivo, no es base suficiente

para gravar la pena.
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En la forma como esta contenida en el tipo, se esta castigando el hecho de conducir
ebrio o el manejar un vehiculo de transporte colectivo, siendo ésta la base del

correspondiente reproche.

Se esta determinando la culpabilidad del sujeto en forma objetiva, pues unicamente se
toma en cuenta el resultado producido cuando el sujeto se encuentra en estado de
ebriedad o conduzca un vehiculo de transporte colectivo; lo que no puede vincularse
con el juicio de reproche por parte del juez; violando de esta forma el principio

constitucional de inocencia y los derechos humanos reconocidos por la ley.
2.4. Delitos contra la seguridad del transito

Son delitos que contiene la ley penal y son especificos de transito de vehiculos, los
cuales tienen un caracter preventivo, pues son regulados con el fin de disminuir los

delitos culposos por accidentes de transito.

Bajo el titulo responsabilidad de conductores, el Articulo 157 del Coédigo Penal,
establece que: “Sera sancionado con multa de cincuenta a un mil quetzales y privacion

de la licencia de conducir de tres meses a tres afos:

10. Quien condujere un vehiculo de motor bajo influencia de bebidas alcohdlicas o

fermentadas, farmacos, drogas toxicas o estupefacientes.
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20. Quien condujere un vehiculo de motor con temeridad o impericia manifiestas o en
forma Imprudente o negligente, poniendo en riesgo o peligro la vida de personas,
su integridad o sus bienes, o causando intranquilidad o zozobra publicas. En caso

de reincidencia, las sanciones de este articulo se duplicaran.

Si como consecuencia de la conducta irregular resultare lesion o dafo, cualquiera que
sea su gravedad, los fribunales aplicaran unicamente la infraccion penal mas

gravemente sancionada.

Seran sancionados con el doble de la pena prevista, si el delito se causare por pilotos
de transporte colectivo en cualquiera de las circunstancias relacionadas con los incisos

primero y segundo del parrafo primerc del presente articulo.”

Por otra parte el Articulo 158 del Cédigo Penal bajo el titulo responsabilidad de ofras
personas, establece que: “Seran sancionados con multa de veinticinco a quinientos
quetzales y prision de dos a seis meses, quienes pusieren en grave e inminente riesgo

o peligro la circulacion de vehiculos en cualquiera de las siguientes maneras:

Alterando la seguridad del transito mediante la colocacidon de obstaculos imprevisibles,
derramamiento de sustancias deslizantes o inflamables, mutacion o destruccion, total o
parcial de la sefalizacién o por cualquier otro medio, o no restableciendo los avisos o
indicadores de seguridad de la via, cuando por circunstancias necesarias debieron ser

interrumpidos o removidos.”
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E| factor tipificante de esta figura delictiva es alterar la circulacion de vehiculos por

terceras personas como consecuencia de las acciones mencionadas.

Al analizar el Articulo 157 del Codigo Penal, se puede inferir que si bien es cierto el
conducir un vehiculo automotor bajo efectos de bebidas alcohdlicas o fermentadas,
drogas toxicas o estupefacientes, aumenta el riesgo de sufrir un accidente o causarlo;
también lo es que la pena no tiene sentido en el castigo de este hecho; pues la multa
de cincuenta a mil quetzales cualquiera la puede pagar; y la privacién de la licencia de
conducir de tres meses a tres afos, no es impedimento para que se conduzca un

vehiculo aun sin licencia.

Un gran numero de conductores guian sus vehiculos bajo esas condiciones de
ebriedad y la mayoria no son sorprendidos; y cuando o son, si no logran llegar a un
arreglo con los agentes de la Policia Nacional Civil, son consignados a los tribunales
con informes policiales vagos e imprecisos, y por lo general no acompafan ninguna
prueba al respecto de alcoholemia del encartado; razon por la cual en la mayoria de
oportunidades se ordena la libertad inmediata del mismo, pues solo se considera el
hecho constitutivo de una infraccion al Reglamento de Transito; imponiéndole la multa

correspondiente.

En otros casos, se ha seguido el proceso en contra de quien ha sido sorprendido
manejando vehiculo bajo efectos de licor y al dictar sentencia se condena al
responsable al pago de una multa y se le inhabilita en su calidad de conductor por

determinado tiempo; pero a la vez se le concede el beneficio de la suspension
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condicional de la pena o bien el perdon judicial, perdiendo asi potestad y su eficacia

intimidativa la ley, por lo gue vuelven a cometer la misma accion, debido a la facilidad

en gue solucionaron el problema anterior.

Por otra parte, el Articulo 157 del Codigo Penal que regula el delito de responsabilidad
de conductores; es criticado por grupos afines a los derechos humanos; pues mediante
la tipificacion abierta y ejemplarizante que contiene y que es una modalidad ineludible
en los delitos culposos, se alcanzan limites que se consideran peligrosos cuando se
trata de delitos dolosos de peligro; asi el contenido del inciso segundo del articulo
mencionado que tipifica quien condujere un vehiculo en forma imprudente o negligente,
poniendo con ello en peligro su integridad fisica y bienes, asi como la de las demas
personas; es una figura cuyo contenido es imposible de definir y establecer, pues no se
sabe cuando una persona conduce su vehiculo en forma imprudente o negligente y
menos aun saber cuando esta persona voluntariamente estd poniendo en peligro su

vida o integridad fisica o los bienes de las personas y los suyos propios.

Del parrafo tercero del articulo citado se puede deducir también que su contenido
plantea un problema para los derechos de las personas o sea los derechos humanos;
al respecto el autor Raul Zafaronni, manifiesta que, al establecer el articulo de merito
que: "En caso de reincidencia, las sanciones de este articulo se duplicaran, el principio
de igualdad ante la ley, el fin de readaptacioén social que lleva implicita la pena y la
racionalidad de la misma, salen afectados en mayor o menor medida con ese tipo de
regulaciones, pues la relevancia potencial futura de una pena ya cumplida, coloca a la

persona que cumplio su condena en inferioridad de condiciones frente a las demas
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personas factica y juridicamente hablando, estigmatizando de esta forma a sujetos a
quienes perjudica en su incorporacion a la vida social y libre; formula que va contra el
principio de que ninguna persona puede ser penada mas de una vez por el mismo

hecho.

Toda pretension de gravar la pena de un delito posterior en razon de un delito ya
juzgado, importa una violacidén del principio de que no se puede juzgar a nadie dos

veces por el mismo hecho”. ®

En el presente capitulo se desarrollaron todos los articulos referentes a los delitos de
trénsito, los cuales tienen lugar al momento de un siniestro en el transito dependiendo
de su magnitud; asimismo tienen lugar las consecuencias, las cuales pueden variar

dependiendo del dafio causado.

Es oportunc resaltar los delitos de lesiones, ya que como consecuencia traen inmersa
la pena de prision. En Guatemala, se le da un mal uso a la legislacion debido a que se
utiliza en los accidentes de transito la lesion como una artimana para obligar a la otra
persona a pagar los gastos del siniestro sin haber tenido la culpa. Ademas, la
legislaciéon no da cabida a distinguir al momento de un accidente de transito de quién

es el cuipable o quién es el sujeto activo o pasivo.

'8 Zafaronni, Raul Eugenio. Ob. Cit. Pag 279.
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CAPITULO Il

3. De las penas que regula el Cédigo Penal

3.1. La pena

El término pena deriva del latin poena y posee una connotacion de dolor causado por
un castigo. La pena es el medio con que cuenta el Estado para reaccionar frente al

delito, expresandose como la restriccion de derechos del responsable.

La pena también se define como una sanciéon que produce la pérdida o restriccion de
derechos personales, contemplada en la ley e impuesta por el érgano jurisdiccional,

mediante un proceso, al individuo responsable de la comision de un delito.

En la actualidad, mas que un castigo la pena se concibe como una forma de mantener
y restaurar el derecho vigente, y por ende la paz y tranquilidad social; la que se impone
con el objeto de prevenir mas actos delictivos; la advertencia de sancionar a quienes
los cometan; para la reeducacion del infractor penal y para reparar las consecuencias
del ilicito cometido. ElI Cddigo Penal en los Articulos 41 y 42 establece dos clases de

penas:

— “Las penas principales: La pena de muerte, la de prision, el arresto y la multa.
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- Las penas accesorias: Inhabilitacién absoluta, inhabilitacion especial, comiso y
pérdida de los objetos o instrumentos del delito, expulsién de extranjeros del
territorio nacional, pago de costas, y gastos procesales, publicacion de la sentencia y

todas aguéllas que otras leyes sefialen.”

Esta division es una supervivencia de la clasificacién de las infracciones penales en
crimenes y delitos; lo que ya no tiene mayor sentido al haber sido suprimida esa
diferencia, pues todas las legislaciones modernas tienden a unificar las penas

privativas de libertad.

3.2. Penas privativas de libertad

“El derecho penal de trénsito es una de las areas en donde con mayor intensidad se ha
planteado el problema de las penas cortas privativas de libertad. La gran cantidad de
delitos de transito ha extendido la aplicacién del derecho penal a gran numero de
delincuentes para los que es inadecuada la organizacién tradicional de las penas de
prisién; pues las mismas no cumplen la funcion reeducadora que supuestamente debe

cumplir y por el contrario tiene todos los inconvenientes de la carcel.

Ante los problemas planteados por estas penas cortas privativas de libertad, se ha
intentado buscar sustitutivos penales que permitan lograr los fines generales vy
especiales de prevencién, sin aquellos efectos nocivos sefalados para las penas

privativas de libertad.
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Por ofro lado, se ha dicho que la utilizacién abusiva de una sancion devalua sus
efectos, por lo que la pena de privacion de la libertad debe ser reservada Unicamente
para aquellos conductores cuyo comportamiento se identifiqgue en un desprecio

flagrante de la seguridad de otras personas.

Las penas preventivas de libertad no parecen haber dado el resultado que se esperaba
en los delitos de transito, y hoy se pone seriamente en duda su eficacia frente a estos
hechos. Optandose por la aplicacion de sanciones pecuniarias o directamente
relacionadas con el transito de vehiculos, como puede ser la retirada definitiva o

temporal del permiso o licencia de conducir.

No se puede dejar de tener en cuenta la posibilidad de la aplicacion del beneficio de la
suspension condicional de la pena y el perddn judicial, con lo cual la imposicién de
estas penas de prisién practicamente queda desfigurada restandole de esta forma
parte de su eficiencia intimidativa, ya que en rarocs casos se llegaria a ingresar a

prision, lo que por otra parte no parece deseable por las razones ya expuestas.” *°

3.3. Muita

La multa al igual que la pena de prision tiene un caracter resocializador, no obstante su
aplicacion puede dar lugar a serias injusticias, pues unos si pueden sentir la afectacion

en su patrimonio, mientras que otros no.

'” Zafaronni, Raul Eugenio. Ob. Cit. Pag 403.
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El Articulo 52 del Cadigo Penal, bajo el titulo multa, establece que: “La pena de multa
consiste en el pago de una cantidad de dinero que el juez fijara, dentro de los limites

legales.”

También el Articulo 53, bajo el titulo determinacién del monto de la multa estipula que:

‘La multa tiene caracter personal y sera determinada de acuerdo con la capacidad
econdmica del reo; su salario, su sueldo o renta que perciba; su aptitud para el trabajo,
0 capacidad de produccion; cargas familiares debidamente comprobadas y las demas

circunstancias que indiguen su situacién econdmica.”

El Articulo 54, bajo el titulo de forma de ejecucion de la multa, regula que: “La multa
debera ser pagada por el condenado dentro de un plazo no mayor de tres dias, a

contar de la fecha en que la sentencia quedo ejecutoriada.

Previo otorgamiento de caucidon real o personal, a solicitud del condenado, podra
autorizarse el pago de la multa por amortizaciones periodicas, cuyo monto y fechas de
pago sefalara el juzgador teniendo en cuenta las condiciones econdmicas del obligado:
en ningun caso excedera de un afo el término en que deberan hacerse los pagos de

las amortizaciones.”

Por su parte el Articulo 55, del Caodigo Penal, establece que: “Los penados con multa,
que no la hicieren efectiva en el termino legal, o que no cumplieren con efectuar las

amortizaciones para su debido pago, o fueren insolventes, cumpliran su condena con
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privacion de libertad, reguldndose el tiempo, segin la naturaleza del hecho vy las
condiciones personales del penado entre cinco quetzales y cien quetzales por cada

dia.”

Uno de los problemas mas graves que plantea la multa es su conversién en prision en
el caso de incumplimiento: puesto que pierde todos los beneficios derivados de su
implantacion, como sustitutivo de las penas cortas privativas de libertad, convirtiendose

de este modo en una via indirecta para reimplantarla.
3.4. La inhabilitacion

Ademas de las penas principales antes mencionadas, se establecen las penas
accesorias que son las que se derivan de la imposicion de las principales; aungue no

necesariamente.

Segun el Articulo 42 del Codigo Penal, son penas accesorias: “La inhabilitacion
absoluta, inhabilitacion especial, comiso y pérdida de los objetos o instrumentos del
delito, expulsion de extranjeros del territorio nacional, pago de costas, y gastos

procesales, publicacion de la sentencia y todas aquéllas que otras leyes sefialen.”

En algunas legislaciones la inhabilitacion se contempla como una pena principal, en
Guatemala segun el Articulo 42 del Cédigo Penal, es una pena accesoria y puede ser

absoluta o especial.
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El Articulo 56 del Cédigo Penal, establece lo siguiente: “La inhabilitacion absoluta

comprende:
1o. La pérdida o suspension de los derechos politicos;

20. La pérdida del empleo o cargo publico que el penado ejercia, aunque proviniere de

eleccion popular;
30. La incapacidad para obtener cargos, empleos y comisiones publicos:
40. La privacion del derecho de elegir y ser electo;
50. La incapacidad de ejercer la patria potestad y de ser tutor o protutor. ©

Segun el Articulo 57 del Codigo Penal: “La inhabilitacion especial consistira, segun el

Caso!

10. En la imposicidon de alguna o algunas de las inhabilitaciones establecidas en los

distintos incisos del articulo que antecede.

20. En la prohibicion de ejercer una profesion o actividad cuyo ejercicio dependa de

una autorizacion, licencia o habilitacion®.

Para los fines del presente estudio Unicamente se analizara a la inhabilitacion especial:
la cual consiste en la prohibicidén de ejercer alguna actividad que necesite licencia, pues
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la comisién de un hecho de transito lleva aparejada este tipo de pena, de conformidad |
con lo preceptuado en el Articulo 157 del Codigo Penal y el Articulo 19 de la Ley de
Transito; en los que se establece como pena accesoria la privacion del permiso o

licencia para conducir por el término de tres meses a tres afos.

La pena de privacidn del permiso para conducir aparecio por los llamados delitos de
trafico, y ha sido considerada como la mas adecuada para su sancion, contemplandose

en la practica de los ordenamientos juridicos.

Para el autor Gunter Kaiser. “Es la unica que puede ser eficaz en el orden de la
prevencion general ya que es la mas temida por los potenciales delincuentes de
transito, y la que se aplica con una relativa uniformidad, aunque sobre su eficacia no
existen analisis empiricos precisos; esta pena carece del aspecto peyorativo inherente
a otras y por eso puede resultar la mas adecuada para estos delitos, ya que no
podemos olvidar que va destinada a unos autores que en la mayoria de los casos
responden a las caracteristicas atribuidas a otra clase de delincuencia y gue deben

cumplir mas misiones preventivas que represivas.” %

Para la autora Pilar Gomez Pavon: “La pena de privacién del permiso de conducir esta
ademas, directamente relacionada con el delito cometido, y puede tener mayores

efectos sobre estos sujetos que las privativas de libertad, que normalmente no se

cumpliran, en virtud de los beneficios de la remision condicional de la condena, ademas

** Gunter, Kaiser. El trafico genera delincuencia. Pag 95.
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cumple la misién de alejar de la circulacion al condenado sin que esto presuponga su

ingreso a prision.” 2

3.5. Consecuencias originadas de los accidentes de transito

3.5.1. Consecuencias juridicas y legales

Como consecuencias juridicas y legales de un accidente de transito se encuentra la

comision de uno o mas delitos tipificados en el Cadigo Penal de Guatemala.

El delito es definido como una conducta, accidon u omision tipica, antijuridica y culpable
a la que corresponde una sancién denominada pena con condiciones objetivas de

punibilidad.

Supone una conducta infraccional de derecho penal, es decir, una accidon u omision

tipificada y penada por la ley.

Dicha definicion hace reflexionar sobre la importancia de analizar detenidamente las
causas de un accidente de transito; pues al momento de ocurrir éste no hay distincion
entre sujeto activo y sujeto pasivo; si existe eximente o agravante; o se da por puro

caso fortuito.

* Gomez Pavon, Pilar. Ei delito de conduccién bajo la influencia de bebidas alcohélicas, drogas
téxicas o estupefacientes, Pag. 244,
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A manera particular, se considera muy injusto tipificar como delito un accidente de”
trénsito, puesto que no se tiene la intencién, culpa o dolo de provocar un dafio o lesion;
por lo gue el delito para el presente caso, es una accion inconstitucional y violatoria de

los derechos humanos.

Los delitos en que se pude incurrir en un accidente de transito, segun el Cadigo Penal

sSon:

— Los delitos de lesiones, Articulo 144;
— Lesiones gravisimas, Articulo 146;
Lesiones graves, Articulo 147;
— Lesiones leves, Articulo 148;
Lesiones culposas, Articulo 150;
— Responsabilidad de conductores, Articulo 157:
Responsabilidad de otras personas, Articulo 158;
— Homicidio, Articulo 123 y:

— Homicidio culposo, Articulo 127.

Por lo que de acuerdo a cada delito en que se incurra, segun la gravedad del accidente
de transito; asi van a ser las consecuencias legales para el conductor o persona a
quien se le encuentre culpable del hecho; siendo las consecuencias en este caso las

penas o sanciones que se impongan.
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3.5.2. Consecuencias humanas

Las consecuencias humanas se dan en dos sentidos, debido a que siempre hay un
sujeto activo y un sujeto pasivo; o sea un sujeto culpable y un sujeto damnificado o

mermado en su patrimonio.

Cuando se logra determinar quien es el sujeto activo y quien es el sujeto pasivo en un
juicio; entonces ya se puede determinar quien es el sujeto culpable y el sujeto

damnificado.

a) El sujeto culpable

Es el sujeto que fue citado, oido y vencido en juicio y a quien se le ha impuesto una

pena.

Este sujeto provoca varias consecuencias humanas, las cuales debe obligatoriamente
reparar o pagar como consecuencia de un accidente de transito; que van desde pagar

una multa, hasta cumplir quince afos de prision.

Muchas veces el sujeto culpable, es el sujeto sobreviviente en un accidente de transito,
al cual se le impone una pena, porque asi esta establecido en el Codigo Penal; pero

nunca se logra determinar si este sujeto en realidad fue el causante de dicho siniestro.
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Las consecuencias humanas que sufre una persona culpable son:

— Danos fisicos ocasionados en el accidente de transito;

— Dafios fisicos ocasionados en un centro penitenciario;

— Dafios psicologicos ocasionados por el resultado del accidente;

— Darios psicoldgicos ocasionados como consecuencia de cumplir una condena en un
centro penitenciario;

Merma econémica.

b) Sujeto damnificado

Es el sujeto pasivo en un accidente de transito, es la persona que ha tenido un

deterioro o merma en su patrimonio, en su salud o en ambos, originados del siniestro.

Las consecuencias humanas que sufre una persona damnifica son:

— Danos fisicos ocasionados en el accidente de transito;

— Dahos psicologicos ocasionados por el resultado del accidente;
Danos en su patrimonic o vehiculo;

— Pérdida de familiares, padres, hijos o personas de las cuales depende
economicamente;

—  Merma economica.
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3.5.3. Consecuencias personales

Las consecuencias personales afectan tanto al sujeto activo como al sujeto pasivo; sin
embargo, tienen mayor peso en la vida del sujeto activo debido a que es la persona
responsable de un accidente de transito y a quien se le impone la carga econdmica de
los dafios y perjuicios; y ademas, es la persona que tiene que cumplir una pena en un

centro penitenciario.

Entre las consecuencias personales gue sufre una persona estan:

- Antecedentes penales y policiacos, que lo Unico que provocan es hacer mas dificil
la reinsercion de las personas a la sociedad y ademas se les dificulta conseguir un
empleo bien remunerado.

— Dificultades y problemas familiares, asi como destruccion de hogares y familias.

Dificultades y rompimiento de relaciones conyugales y amistosas.

3.5.4. Consecuencias ante la sociedad

Las consecuencias ante la sociedad son las mas importantes y las mas olvidadas, pero
que tienen muchas repercusiones para los sujetos activos y pasivos de un accidente de
transito; especialmente para los sujetos activos, ya que ellos son los que sufren los

vejamenes de la sociedad.
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Las consecuencias ante la sociedad que sufre una persona son:

— Rechazo y aislamiento por parte de la sociedad al sujeto;

— Rechazo y aislamiento por parte del propio sujeto hacia ia sociedad;

— Dafio psicoldgico que afecta al sujeto y gue generalmente es imperceptible para la
sociedad.

~ Separacion y aislamiento de los circulos familiares, amistosos v laborales para el

sujeto y inestabilidad econdmica.

Con independencia de las medidas penales o administrativas que se tomen, como se
ha expresado en este estudio; parece necesaria una labor preventiva y educacional,
llevando 2 la conciencia de la poblacién el peligro que representan esta clase de

acciones; ya que a la larga es el unico medio de hacer disminuir los delitos de transito.

Dentro de las penas que regula el Cédigo Penal se encuentran las penas privativas de
libertad, cuya aplicabilidad en Guatemala en relacion a los accidentes de tréansito es
injusta en algunos casos, ya que se priva de libertad a una persona y se le condena
como un criminal, cuando muchas veces el accidente ha sido por causas fortuitas; por
supuesto gue también es justa cuando el autor del accidente ha violado la ley por

medio de agravantes o por negligencia e impericia al conducir.

La multa. en el caso del transito es una sancion pecuniaria impuesta por EMETRA o la
Policia Nacional Civil a los conductores cuando infringen las leyes de transito; pero

aunque es cierto que el conductor al momento de un accidente es menos vulnerable a
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sufrir dafos fisicos que un peatdn, también muchas veces los peatones son los
culpables de estos accidentes, ya que no respetan ni las sefiales de transito, semaforos
0 pasarelas, siendo el conductor responsable al momento de un siniestro; motivo por el
cual es necesario que dentro de la legislacion no sélo se obligue a que se eduque a la
poblacion peatona, sino gue también se reprenda por medio de la multa, como se hace
en muchos paises desarrollados, para poder asi evitar y disminuir los accidentes de

transito.

Por ultimo la inhabilitacion, es el medio por el cual se priva a la persona culpable de
clertos derechos y acciones que como ciudadano posee y que ya no podra
desempenfiar por cierte tiempo o de forma indefinida; lastimosamente en Guatemala la
figura de inhabilitacion no funciona y no es aplicada por los jueces de justicia, ya que se
vive una realidad de impunidad y desmoralidad que aqueja al pais entero v que la

solucion para este tipo de pena es pagar o pactar una retribucion ilicita.

Una figura existente en las legisiaciones de otros paises es la conversién de la pena o
cumplir una pena de forma distinta; ya sea prestando servicio comunitario, cumplir

horas de terapia psicoldgica o resarcir el dafio en su totalidad a la victima.

En Guatemala existe la figura de conversién en el Articulo 26 del Cédigo Procesal
Penal, pero no incluye los delitos de transito ni desarrolla de qué manera se va a

cumplir esta conversion.
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Las consecuencias originadas de los accidentes de transito son supuestos de mucha
ayuda; ya gue si la poblacion esta enterada de ias consecuencias gue conlievan 1os
accidentes de transito, no sélo prevendrian sus imprudencias contratando un seguro

para su automovil, sino que también serian mas cautelosos al volante.
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CAPITULO IV

4. Despenalizacion de ciertos hechos de transito

4.1. Despenalizacién

“Previo a tratar esta corriente del derecho penal, es necesario tomar en cuenta que
actualmente existe una inflacidn en esta rama del derecho, mediante la proliferacion de
una serie de figuras delictivas, sin que exista una necesidad logica y fundamental para

ello.

En la actualidad se han incorporado al Cdédigo Penal, nuevas figuras delictivas, y
también han aparecido leyes especiales que regulan hechos que pasan a formar parte
del derecho penal, las cuales llevan implicitas medidas de coercion gue limitan la
libertad personal de los inculpados, a pesar de que no existe razon alguna para que el
Estado asuma una actitud paternalista para con los particulares, encontrandose ante
una penalizacion en la que se evidencia el aumento constante y gradual de las

infracciones sancionadas mediante el derecho penal.

Con el paso del Estado policia al Estado de derecho, se produjo un proceso de
criminalizacion como Unico medio de garantizar al particular frente a la administracion

publica, incluyendo como infracciones penales, faltas que anteriormente eran
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sancionadas administrativamente. La despenalizacion se coloca entonces como la

n 22

antitesis del proceso criminalizador o de inflacion penal.

La introduccion en si de la corriente despenalizadora es necesaria para estar a la altura
de las legislaciones modernas de paises como ltalia, Francia, Alemania, Espana, etc.,
en donde la legislacién esta més desarrollada comparada con los paises en vias de

desarrollo como Guatemala.

“‘Algunos autores toman el conceptc de despenalizacion como sindnimo de
discriminacion y otros por el contrario tratan de diferenciar dichos términos, pero en la
mayoria de los casos lo que se pretende es que el Estado intervenga pero no en forma

punitiva, sino a través de sanciones administrativas, civiles, educativas, etc.

Se puede establecer entonces que la despenalizacion es la exclusion del derecho
penal de ciertas conductas que deberan ser sancionadas de manera no punitiva,
siendo esta la razdon por la que se adopta el concepto del abogade guatemalteco José
Adolfo Reyes Calderdn, quien indica que se entiende por despenalizacion, el
mecanismo en virtud del cual, una conducta descrita en la ley penal como delito sale de
esta esfera para ser sancicnada en el ambito de una jurisdiccion diversa de naturaleza
civil, comercial o administrativa, agregando que no se ftrata de transformar una

conducta ilicita en licita, sino para variar la naturaleza de la sancion imponible.

** Zafaronni, Raul Eugenio. Ob. Cit. Pag 645.
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A esta corriente se le han formulado algunas criticas, como por ejemplo el hecho de
decir que mediante la despenalizacion se traslada la competencia penal a otras
instituciones de caracter civil o administrativo, cosa que no es asi, pues no se pretende
que una institucion administrativa ejerza la competencia penal que le corresponde a un
organo jurisdiccional, sobre todo porgue la sancién no sera de indole penal pues si por
ejemplo se sanciona a una persona con la pena de multa, el incumplimiento del pago
de esa multa no se trasformara en prision como actualmente se encuentra regulado,
sino que habra de encontrarse otras formas para la ejecucion de la misma, de tal
manera que al tomar cualquiera otra forma, esas infracciones quedaran fuera del

derecho penal, %

“También se critica el hecho de que la transformacion de estas infracciones no tiene
efecto intimidatorio ante las personas insolventes, pues no temera la conversion de
sancion en la privacion de su libertad, cosa que también es falsa, pues si bien es cierto
mediante la despenalizacion se pone en entredicho la eficacia intimidatoria de la
sancion, es mejor correr con ese riesgo que permitir la conversion en privacion de
libertad, debido a la crisis por la que actualmente atraviesan las penas privativas de

libertad.

Mediante la aplicacion de esta corriente, la sociedad careceria de la tutela gue le brinda
el derecho penal, lo cual es cierto hasta cierta medida, pues si bien es cierto que la

infraccidn a una norma no va ser sancionada penalmente, también lo es el hecho de

- Reyes Calderdn, José Adolfo. La despenalizacion en Guatemala. Pag. 69.
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que la sociedad si tendria proteccion por cuanto el hecho se va a sancionar sélo que de
una forma no punitiva, que en ciertos casos puede ser mas temida que la sancion
penal, como por ejemplo la suspension temporal o definitiva de la licencia de conducir,
o en el caso de una multa que no se hizo efectiva, el penado corre el riesgo de perder
sus bienes, pues la resolucion en la que se impone pasa a constituir titulo ejecutivo, y
finalmente porqgue las conductas contempladas en la ley como delitos de transito en su
mayoria son conductas culposas que deben ser tratadas formal y materialmente en

forma diferente a las conductas dolosas.” %

Como ventajas que se obtendrian con la aplicacion de esta corriente despenalizadora,
en primer lugar se dice que trasciende en beneficio de la colectividad, pues se evita
que perscnas a las que se les puede considerar como ciudadanos normales
(conductores) ingresen a un centro de prision, mezclandose con verdaderos
delincuentes, lo que contribuye a desmoralizar a los individuos que por ello  sufren
mayores deformaciones en su conducta y persconalidad; como se sabe los centros de
detencion del pais no cumplen con los propodsitos de readaptacion social del
delincuente, sino que al contrario es donde mas se da la violacién de los derechos
humanos de las personas, o la prision lejos de cumplir su funcidn socializadora alienta
la delincuencia dando una especie de capacitacion a quien ingresa por primera vez y

acrecienta los conocimientos de las personas que han estado en ella.

*! Lopez Contreras, Fredy. Desprisionalizacién y despenalizacion en Guaternala. Pag 41.
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“También se puede mencionar el hecho de que mediante la aplicacion de esta corriente‘.
se disminuira en gran medida las detenciones y procesamientos injustos, serd
trascendente también para la aplicacion de la justicia social, ya que las personas que
ingresen a prision seran las que incurren en hechos tipificados por la ley como delitos

que tengan trascendencia social y que merecen ser sancionadas penalmente.”?
4.2. La situacién en el transito
La vida en estos tiempos ha sido marcada por la técnica con su sello inconfundible.

Entre los mas importantes signos de esta técnica se encuentra la motorizacion y con

ella el vehiculo de motor.

Como reverso de las conquistas alcanzadas, se han hecho notorios una serie de
puntos vulnerables y de peligros, uno de los cuales lo constituye la circulacion por las
vias publicas y mas aun, los fallos de la conducta humana en este ambito de las vias

publicas.

Los accidentes, es decir muertos y heridos, son un tréagico tributo a la libertad y al
trafico, exigido por la inauditamente complicada sociedad técnica. Al igual que los
accidentes domésticos y laborales estan condicionados en cierta medida por actos
defectuosos y en especial en este campo; debido a la estructura especifica de la

sociedad, lo gue vale tanto como decir gue son necesarios.

“ Lopez Contreras, Fredy. Ob. Cit. Pag 49.
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El aumento de los accidentes de transito se debe en gran medida al aumento del

numero de vehiculos; lo cual debe regularse, consecuentemente, el descubrimiento y
enjuiciamiento de los delitos de transito absorben la mayor parte del tiempo y atencion
de que son capaces los oOrganos encargados de la persecucion penal y de los
tribunales penales. En el transito diario todo conductor esta proximo a la situacion

delictiva, cualquiera potencialmente puede convertirse en un delincuente.

Al referirse a las conductas ilicitas en el transito de vehiculos el autor Gunter Kaiser
dice gque: “Los delitos de trafico son una clase de delitos especiales de los que
practicamente todc aquél que posee la condicion de poder conducir un vehiculo de

motor, se convierte por regla general, en autor por [0 menos una vez durante su vida.

No cabe desconocer gue en la circulacion diaria casi todo mundo, se convierte en
delincuente, la creciente delincuencia de trafico introduce el desconcierto en los
fundamentos del derecho penal, el castigar todc y mucho en suma, debilita la fuerza de

impresion de la pena criminal.

Cabe alegar que es en los ambitos sometidos al derecho penal, donde es posible ser
educado, dirigido o influido, es ante todo alli donde se habla del ciudadano normal que

ha incurrido en una pena.” %

““ Gunther, Kaiser. Ob. Cit. Pag. 34.
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“Las infracciones de transito, tienen con arreglo a la valoracién que de ellas se hace el -.
orden legal, el rango de injusto criminal o representa al menes una conducta contraria a
normas de relevancia juridica”. %

“Pues sea como contravencién del orden o como conducta criminal se trata de una
conducta que socialmente llama la atencion; lo que hace necesario sea incluida en el
analisis politico-juridico, asi como establecer diferencias, y de acuerdo a ellas,
sanciones sociales de diversas indole, pues el numero de afio en afo creciente de los
accidentes y las pérdidas de vidas humanas, criticado desde hace tiempo como
iInadmisible, asi como la enorme carga econémica unida a las consecuencias de los
accidentes, han conducido a una activacion de trabajos en todos los terrenos
cientificos, con la esperanza que los resultados adquiridos, aplicados Ultimamente en la
practica hagan posible aumentar la seguridad del trafico y reducir el nimero de

victimas y dafios” %

Hasta gué punto los delitos de transito se tratan de un fendémeno de criminalidad y se
requieren sanciones juridico-penales de transito; es una de las cuestiones mas

importantes en torno a las cuales se guian las polémicas de la politica de transito en la

actualidad.

El transito diario en la actualidad ha sido posible Unicamente por |a técnica moderna, su

complejidad y peligros plantean elevadas exigencias a los conductores; la velocidad y

q Ibid. Pag. 42.
* Ibid. Pag. 43.
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capacidad y rendimiento de los vehiculos, la creciente densidad del transito y las

deficientes condiciones de las carreteras y calles han llevado al desarrollo de esta

actividad a los limites de lo que la persona es capaz de soportar.

Hoy en dia gracias a la tecnologia y los avances de ingenieria mecanica, los vehiculos
son mas seguros, aungue las estadisticas en relacion a accidentes de transito se
reducen levemente en comparacion a hace diez afos, al mismo tiempo se elevan ya
que cada vez los vehiculos son mas veloces y su rendimiento es mejor a altas
velocidades, causa por la cual los accidentes de transito se hacen cada vez mas fatales

y mas catastroficos.

También, uno de los factores que en la actualidad esta influenciando en el pais, es el
importar carros usados y chocados de otros paises; pero especialmente de Estados
Unidos; estas importaciones lamentablemente se hicieron mas rentables y populares
en el pais debido a que su precio es mucho mas bajo, comparado con comprar un

vehiculo en una agencia.

Pues hasta alli no hay nada de malo, lo malo es que de estos vehiculos importados, el
noventa y nueve por ciento son vehiculos chocados y en malas condiciones; estos
vehiculos generalmente, son los vehiculos que las autoridades extranjeras no dejan

circular por las malas condiciones en que se encuentran o por su mal funcionamiento.

Lo cierto es que a través del tiempo la tecnologia, los vehiculos y los dispositivos de

control de transito, se han desarrollado de tal forma que ayudan y previenen l0s
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accidentes de transito; pero muchas veces la tecnologia y los vehiculos no estan a
favor, y como se anotd en parrafos anteriores, hoy en dia muchas vidas se pueden
salvar y muchos accidentes se pueden evitar si los vehiculos no fueran tan veloces, si
estan en perfectas condiciones: si los conductores son precavidos, prudentes vy

diligentes cuando manejan y sobre todo si tienen educacion vial.

4.3. El riesgo en el transito

‘Riesgo es la vulnerabilidad de bienes juridicos protegidos ante un posible o potencial
perjuicio o dafo para las personas y cosas, particularmente, para el medio

ambiente. “ %°

El que corre un riesgo, aprende algo, aunque el hombre trate por un lado de evitar los
riesgos y protegerse de sus consecuencias; por otro lado el riesgo tiene para muchas
personas un aspecto seductor, atractivo y fascinante, porque constituye un desafio
para el ser humano. Bajo este concepto a la conducta de la persona en el transito de

vehiculos se le puede caracterizar come una conducta de riesgo.

Los riesgos consisten esencialmente en las posibilidades de cometer faltas, de causar

un accidente o sufrirlo, o bien de ser condenado a una pena.

* http://es.wikipedia.org/wiki/ riesgo en el transito. (Guatemala, 2 de mayo de 2012).
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Los riesgos generalmente ligados al comportamiento en el transito, pueden revestir una~.. -~

indole particular por la calidad de la carretera y el vehiculo o la persona individual

puesta en peligro.

4.4. El riesgo penal

Si alguien conduce antirreglamentariamente y no le ocurre nada, por lo general no es
castigado; es decir, el conductor puede en general y bajo determinadas circunstancias
aumentar considerablemente el riesgo del accidente, pero a pesar de esto no teme que

le impongan alguna sancion o pena.

Por lo tanto, el hecho de la punicién ejemplar y selectiva influye en la conducta
arriesgada. Si un riesgo muy elevado desemboca en un accidente, crece
consideradamente para el conductor la probabilidad de ser descubierto y castigado.
Asi, el conductor culpable de un hecho en el que se ha causado lesiones: es castigado

por lo general mas rigurosamente que si no las hubiere habido.

Cuanto mayor es la probabilidad de ser identificado como autor de un delito de

transito; mas dura es en general la sancién, siempre dentro de ciertos limites.

Si una conducta antirreglamentaria lleva a un accidente grave, hay una elevada
probabilidad de que este suceso sea descubierto y también sancionado mas
gravemente; por ello los conductores que quieren evitar percances han de procurar

correr los minimos riesgos posibles.
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4.5. Excesivas exigencias para el participante en el transito

La sociedad actual plantea una serie de exigencias, que para una parte de la poblacion

son hasta ahora notoriamente excesivas.

Se exige un permanente modo de pensar racional y abstracto y decisiones de pequena
0 gran importancia; sin que sea seguro gue se posea la capacidad y el saber preciso

para satisfacer esas exigencias.

Guatemala sigue siendo un pais subdesarrollado y la necesidad puede mas que la
seguridad, los principios y el hambre; ya que mucha gente obtiene licencias de conducir
de forma fraudulenta sin el mas minimo respeto y preocupacion por las consecuencias

gue eso conlleva; porque la ignorancia de la ley no exime su cumplimiento.

Ademas, no existe un correcto control de emisién de licencias de conducir; tampoco
mecanismos de prevencion, educacidén y sensibilizacion a la poblacion; ya que
Guatemala posee un veinte por ciento de analfabetismo y del ochenta por ciento
restante, so6lo el cinco por ciento aproximadamente, conoce las leyes de transito y las

consecuencias que conllevan.

Las leyes que regulan el transito, en su mayoria las mas comunes, son las unicas que
se cumplen, pero las mas importantes que son las preventivas, son leyes vigentes pero

no positivas, motivo por el cual existe una anarquia total en el transito.




4.6. Los accidentes de transito se tratan de una figura no dolosa

Segun el diccionario de la Real Academia de la Lengua Espanola: "Accidente es un
suceso eventual o accion del que involuntariamente resulta dafio para las personas o

las cosas. * *°

Para el autor Guillermo Cabanellas: “Accidente, es todo hecho imprevisto, suceso
eventual, y, mas especialmente, cuando origina una desgracia. Para el derecho, es

todo acontecimiento que ocasiona un dafio.” ¥

Accidente es cualquier suceso que es provocado por una accion violenta y repentina
ocasionada por un agente externo involuntario; da lugar a una lesion corporal. La
amplitud de los términos de esta definicién obliga a tener presente que los diferentes
tipos de accidentes se hallan condicionados por multiples fenomenos de caracter

imprevisible e incontrolable.

Segun el diccionaric de la Real Academia de la Lengua Espafola: “Transito es la

n 32

actividad de personas y vehiculos que pasan por una calle, una carretera, etc.

* Real Academia de la Lengua Espafiola. Ob. Cit. Pag. 620,
?‘;Cabanellas, Guillermo. Ob. Cit. Pag. 832.
> hitp://. www.wikipedia.org/wiki/accidente de transito. (Guatemala, 16 de febrero de 2012).
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Para el autor Guillermo Cabanellas: “Transito, es el paso o traslado a través de vias o™

lugares publicos, especialmente circulacion por calles y caminos.” *°

“Transito es el fendbmeno causado por el flujo de vehiculos en una via, calle o

autopista.” >

El comportamiento tipico y antijuridico que nace de un hecho de transito no se origina
porgue el sujeto hubiera dirigido su voluntad hacia la comisién del mismo; sino deriva
del hecho de no tener el deber de ciudadano que le era exigible de acuerdo a las
caracteristicas personales del agente (joven, adulto, enfermo, sano, ebrio, sobrio,
despierto, desvelado, etc.) y de las circunstancias de modo, forma y lugar de donde se
origind el hecho; por ejemplo si es de dia o de noche, si hay o no buena visibilidad, si el
asfalto esta mojado o seco, si es en un lugar bastante poblado o desierto, si ocurrid en
una via rapida o una via secundaria, etc; son factores que sirven para precisar
fronteras entre lo que es un caso fortuito y la culpa, asi como para determinar el grado

de gravedad de la misma.

Constantemente se admite en general que en los hechos de transito se trata de una
conducta no dolosa; o que puede ser demostrado con la observacion v las estadisticas

de los condenados por delitos de transito.

** Cabanellas, Guillermo. Ob. Cit. P4ag. 561,
3 hitp://. www.wikipedia.org/wiki/transito. (Guatemala, 15 de mayo de 2012).
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Tambien la dogméatica de los delitos culposos apoya la presuncion de que la conducta:

defectuosa en el transito se trata en general de conductas no dolosas; como referencia
a la produccion del resultado lesivo, como lesiones, homicidio o dafios. Es correcto
diferenciar los delitos por culpa inconsciente, aquellos que cualquiera puede cometer
sin querer; y los delitos por culpa consciente o imprudencia grave, que en modo alguno
hay que distinguir en todos los casos de la criminalidad grave. Un delito culposo grave

es exactamente tan reprochable desde el punto de vista social como un hurto.

En los delitos de transito deberd distinguirse segun la culpa consista en una falta de
atencion que le puede ocurrir a cualquiera o se trate de una culpa grave que pasa tanto
como el dolo. La inclinacién a atenuar la criminalizacion de los delitos de transito, por
tanto la tendencia a la aplicacion de un derecho penal especial 0 a una ejecucion
especial de la pena; se basa en que la persona involucrada en esta clase de hechos,
es un ciudadano normal bien conceptuado; que a todos les puede ocurrir un hecho de

transito y finalmente; que la valoracién de la sociedad apoya esta tendencia.

Las infracciones graves de transito, en especial aquéllas que se encuentran reguladas
en el Codigo Penal como delitos; se enjuician debido a su colaboracién en el derecho
vigente como auténtica criminalidad; por lo demas se entiende en general que esta
criminalidad en el transito no es tan grave como los delitos contra el patrimonio o contra

la honestidad.

A traves de este estudio se pudo evidenciar que, no se pueden generalizar todos los

delitos de transito como dolosos, mientras no se pueda determinar la causa real en el

70



momento del siniestro; ya que seria una violacién a los derechos constitucionales y <~

derechos humanos encuadrar una conducta humana por una simple deduccion literal

establecida en la norma penal.

Los principios constitucionales con los cuales se fundamenta y se hace evidente el
probiema; es la discrepancia y contradiccion gue existe entre la Constitucion Politica de
la Republica de Guatemala y el Articulo 157 del Cdadigo Penal, que a continuacion se

exponen:

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, en su Articulo 1 establece que
el Estado de Guatemala se organiza para proteger a la persona y a la familia. Entre los
deberes del Estado, esta el de garantizar a los habitantes de la Republica la libertad y

la justicia.

Segun la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, el derecho de defensa
estriba, en que la defensa de la persona y sus derechos son inviclables. Nadie podra
ser condenado, ni privado de sus derechos, sin haber sido citado, cido y vencido en

proceso legal ante juez competente.

La presuncion de inocencia, en el contexto de la Constitucion Politica de la Republica
de Guatemala establece que toda persona es inocente, mientras no se le haya

declarado responsable judicialmente, en sentencia debidamente ejecutoriada.
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Los tres parrafos antes descritos discrepan con el parrafo quinto del Articulo 157 del sz

Caodigo Penal, el cual textualmente regula que: “Si como consecuencia de la conducta
irregular resultare lesion o dafo, cualquiera que sea su gravedad, los ftribunales

aplicaran unicamente la infraccion penal mas gravemente sancionada’.

Si se analiza el parrafo anterior y se profundiza: s qué es conducta irregular para el
legislador?, y al momento del accidente de transito, ;quien determina dicha conducta?,
y si se determina, ¢ como se podria probar?, iy si no se pudo probar? regula el Articulo
157 del Cédige Penal gue se aplicara unicamente la infraccion penal mas gravemente
sancionada, /sy el principio de inocencia?; como se puede evidenciar, se encuentran
varias contradicciones e interrogantes, que por falta de una buena legislacion y una
mala jurisprudencia no se pueden aclarar en la actualidad y por ende los jueces de
justicia al momento de emitir su veredicto, muchas veces es injusto. Porque el hecho

que la ley sea correcta, no quiere decir que sea justa y viceversa.
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CAPITULO V

5. La educacion vial y la seguridad vial

5.1. La educacion vial

La generalizacion del fenémeno circulatorio, ademéas de progreso, rapidez vy
comodidad, genera problemas, el principal, los accidentes de tréfico, siendo el facior

humano el principal causante.

Para solucicnar este problema de salud publica, una de las lineas de actuacion
imprescindible es la adquisicion de valores viales en los ciudadanos; algo gue
constituye un paso mas que el conocimiento de normas y sefales de circulacion, se

trata de la educacion vial, el mejor camino para la formacién de una conciencia vial.

La educacion vial se define como parte de la educacion social, siendo una sficaz base

de actuacion ciudadana; dado que frata de crear habitos y actitudes positivas de

convivencia, de calidad de vida, calidad medicambiental y de seguridad vial.

5.2. Objeto de la educacisn vial

Tiene por objeto desarrollar en el ciudadano en su condicién de conductor, pasaiero o

peaton las aptitudes, destrezas, hébitos y el interés necesaric para que disponga de
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mayor pericia, conocimiento y eguilibrioc mental; tratando que el individuo actle de
manera inteligente y razonable, que comprenda y respete las leyes, reglamentos vy

normas vigentes de transito y transporte terrestre v asi contribuya a prevenir y evitar

accidentes viales.

Se debe tomar en consideracion gue la educacion vial no solo es respetar las sefiales
de trénsito, obedecer semaforos y conducir un vehiculo; sino que también es parte de
la educacion vial la forma de conducirse los peatones, quienes siempre tienan que ir de
su lado derecho en las aceras o banquetas, cruzar en las esquinas de las cuadras y no
donde le agrade, utilizar las pasarelas donde éstas se encuentren, va que la poca

utilizacion de éstas es el factor principal por el cual muchos peatones son atropellados.

La poca educacion vial que hay en Guatemala es culpa de cada ciudadano desde el
mas pequefic hasta el mas grande; iniciando con las autoridades, quienes no velan por
el buen estado de las sefiales de transito, ademas como encargados de velar por &
cumplimiento de las leyes de transito, Unicamente se preocupan por conseguir dinero,
ya sea por muitas o sobornos; hasta cada guatemalteco gue quebranta las leyes de
transito, como pasarse un alto, un rojo del seméafore, retornar en donde es prohibido; v
i0s peatones, quienes caminan por donde quieren, se pasan por los centros en lugar de
buscar las esquinas, no utilizan las pasarelas, caminan fuera de las aceras, paran
donde sea a los choferes del transporte publico y exigen que los dejen donde sea; y

todo esto debido a que nadie tiene educacion vial ni se preocupa por acceder a ella.
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La problematica originada en relacion a los accidentes de transiio en Guatemala

€3]
o

FEH

debe a la poca o casi nula penalizacion de este aspecto; ya que por o general sdlo s
imponen sanciones pecuniarias por infraccion a la ley peatonal o vehicular; otro factor
muy influyente es la falta de educacion vial gue deberia inculcarse desde pequenos en

las escuelas y no unicamente cuando se solicita una licencia de conducir.

Guatemala tiene muchos aspectos que corregir en educacion vial, es por esto que se
deben tomar medidas urgentes para solucionar esie problema que {anto dafo y

desgracias ha ocasionado 2 ia scciedad.

El Estado de Guatemala debera aportar un porcentaje del presupuesto nacional a
campafias conciantizadoras, ademas incluir dentro del pensum de estudios por
conducto del Ministerio de Educacion un curso a nivel primario, secundaric y

diversificado sobre educacion vial y seguridad vial.

5.3, Recursos didacticos para la educacion vial

Los recursos didacticos en la educacidn vial son elementos que forman parte de la

o

programacion educativa e intentan una adecuacidn de los aprendizajes viales tedricos
a una realidad vial personalizada. Dichos recursos didacticos deberan ser aportados

por el Estado de Guatemala a través de campafias de concientizacion ciudadana vy

capacitando tanto a la Policia Nacional civil, como a la Policia Municipal de Transitc
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para que den el ejlemplo vy cumplan a cabalidad con el objeto que es una educacion vial

integral.

£l disefio de los recursos didacticos de educacion vial en distintos soportes ya sea
impresos, audiovisuales, informaticos etc.. gue permiten ser empleados segun las
realidades concretas de los destinatarios.

Para gdecuar los recursos didacticos a cada destinglario, se tendran en cuenta las
capacidades de los grupos de receptores de los programas didacticos en 105 que se

actua.

Cada grupo de destinatarios puede utilizar recursos de educacion vial disenados
aspeciaimente para cada grupo, v que formen parte de programas dirigidos a

colectivos especificos.

Cada guatemalteco coniribuye a la falta de educacion vial v por ende a los accidentes
de transito; luege se queja de ia poca cultura vial, de la imprudencia de los
conductores, de I3 irresponsabilidad de los choferes: pero no inicia un cambio en s

mismo, pues no se educa.

Si cada guatemalteco hiciera un cambio la circulaciéon vehicular en Guatemsia fuera
otra; libre de embotellamientos, conductores ebrios, peatones y conductores

imprudentes; y accidentes.
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5.4, Falta de educacién vial en el pais

En Guatemala un alto porcentaje de accidentes son provocados por personas

imprudentes, tanto conductores, peatones, COMo usuarios de transporte publico.

En el pais hay una deficiente cultura vial debido a que existen leyes y reglamentos que
regulan la conducta vial pero no se aplican; no hay entidad que ejecute dichas leyes, a
pesar que la Policia Nacional Civil y la Policia Municipal de Transito son las autoridades

obligadas y encargadas de regular y de velar porque ellas se cumplan.

Por otro lado, estén los peatones imprudentes gue no usan las aceras y pasarelas, que
no ven los semaforos, que bajan y paran el transporte colectivo en cualquier lugar o
lugares prohibidos para hacerlo. Asi también los conductores que paran en cualquier
lado, al igual que los taxistas que se estacionan en cualquier calle transitada, los
motoristas que se meten entre los carros de forma imprudente, y los conductores del
transporte publico que conducen, paran y se atraviesan de forma intrépida, abusiva e
iresponsable; es decir, todos los guatemaltecos son culpables de la falta de educacion

vial que afecta al pais dia con dia.

En Guatemala cada dia mueren dos personas en accidentes de transito, siendo una

cifra estadistica media; ya que muchas veces mueren mas de cinco personas en

accidentes multiples y la cifra de dos personas por dia va en aumento.
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Siendo de interés nacional que los guatemaltecos y las autoridades hagan algo al
respecto; pues no es posible que algo tan sencillo como transportarse al trabajo, al
hogar o a un destino especifico, ponga en peligro o riesgo a una o a muchas personas;

aparte de lo que se vive dia a dia en el pais can la delincuencia.

5.5. La seguridad vial

La seguridad vial consiste en la prevencion de accidentes de transito o la minimizacién
de sus efectos, especialmente para la vida y la salud de las personas, cuando tuviera
lugar un hecho no deseado de transito. También se refiere a las tecnologias empleadas
para dicho fin en cualquier vehiculo de transporte terrestre (omnibus, camioén,

automovil, motocicleta y bicicleta).

Las normas reguladoras de transito y la responsabilidad de los usuarios de la via

publica componen el principal punto en la seguridad vial. Sin una organizacion por

parte del Estado y sin la moderacion de las conductas humanas (particulares o

colectivas) no es posible lograr un éptimo resultado.

5.5.1. Seguridad activa o primaria

Aguella que asiste al conductor para evitar un posible accidente, interviniendo de

manera permanente durante la circulacion; por ejemplo:
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— Sistema retrovisor: Visibilidad del conductor de la circulacidon que sucede detras,
espejos, eliminacion de puntos ciegos, y otras ayudas de control como radares,

comunicacion de seguridad inaldmbrica del vehiculo y visién nocturna.

— Sistemas de suspension.

- Sistema frenado, entre los que se pueden encontrar distintos tipos, entre eficientes y
muy eficientes: ABS (Antilock Brake System: sistema antiblogueo de frenos) con
EBV (reparto electronico de frenada). ESP (control de estabilidad), con EDL (control

de traccién).

— Sistema de direccion.

- Sistema de iluminacién: El uso de las luces es un punto fundamental dentro de la
seguridad activa en la circulacion; va que por intermedio de las mismas los

conductores y usuarios de la via publica se comunican entre si.

En la ciudad capital de Guatemala el organo encargado de regular y vigilar el transito y
el transporte es EMETRA, que esta a cargo de la municipalidad; para el resto de
departamentos le corresponde esta funcidn a la Policia Nacional Civil, aungue algunos
municipios y departamentos ya cuentan con su propia Policia Municipal de Transito.

Pero como se ha mencionado con anterioridad, no se cumple esta seguridad vial en
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Guatemala, ya que todos estan mas preocupados de llegar pronto a casa no

importando como lleguen y a EMETRA sélo le interesa el cobro de las muiltas.

5.5.2. Seguridad secundaria

Aquélla encargada de minimizar las consecuencias negativas de un accidente después

de gue éste haya sucedido, por ejemplo:

— Cierre automatico de la inyeccion de combustible para impedir incendios.

~ Deposito de combustible y elementos auxiliares disefiados para evitar el derrame de
combustible en caso de colision (coches como el Ford Pinto se hicieron famosos por

descuidar esta precaucion).

Aviso automatico a centro de emergencias después de un accidente (opcional en

algunos vehiculos estadounidenses).

— Puertas disefadas para una facil apertura después del accidente.

- Hebillas del cinturon de seguridad de facil apertura.

— Llevar herramientas de seguridad en caso de emergencia.

20
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5.5.3. Seguridad de bebés y nifios

La seguridad automovilistica es critica en estos casos, sobre todo considerando que los

dispositivos existentes no han sido disefados para ellos.

En muchos paises, por ejemplo en los Estados miembros de la Union Europea es
obligatorio el uso de mecanismos de retencién apropiados al peso y la altura; desde
sillas especiales hasta elevadores que impidan que el cinturdn de seguridad provoque

asfixia si ocurre un accidente.

En todos los casos se deben utilizar siguiendo las instrucciones del fabricantes, y debe

recordarse el peligro que puede representar para un bebé o nifio la bolsa de aire del

asiento del acompanante.

En Guatemala no hay ninguna legislacion que regule este tipo de seguridad y si mucho

se dan unos pocos consejos, pero es debido al poco interés de las autoridades acerca

de la seguridad.

5.5.4. Seguridad ante la conduccién rutinaria

“Muchos conductores que siguen la misma ruta cada dia lo hacen sin utilizar el area del

cerebro donde tiene lugar el pensamiento consciente”, segun afirma el cientifico
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especialista en trafico Michae! Schrekkenberg, de la Universidad de Duisburgo-Essen

en Alemania.®

Como conocen el camino, los conductores se ocupan de otras cosas en vez de
concentrarse en el trafico; en consecuencia, tardan més en advertir jos peligros. Por
esta razon. se les recomienda recordar continuamente la necesidad de estar alerta y no
distraerse de la carretera; no solamente se debe tener en cuenta que se conoce el
camino sino también el clima, ya que no es lo mismo conducir en un dia soleado a

conducir en un fuerte aguacero o sobre una via congelada.

En Guatemala, siempre se debe usar el recurso de las comunicaciones como el radio,
para informarse y prevenir un peor embotellamiento o evitar conducir vias o caminos en
mal estado; ademas es bueno tener en mente dos o tres caminos si es necesario a la

hora de un percance.
5.6. El color de los automoviles
En Auckland Nueva Zelanda, la investigadora Sue Furness ‘realizd un estudio sobre

1000 automdviles en su pais, que descubrié que los automoviles de color plata habian

tenido menos accidentes graves que los de color verde, café o negro.” *

** Schrekkenberg, Michael. Investigacién de conduccion rutinaria. Pag 17.
* Furness, Sue. El color de los automoviles. Pag 58.
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“En Auckland Nueva Zelandia, un estudio de Newstead y D’'Elia, descubrid que Iosh;“'

automoviles de color blanco tuvieron una tasa significativamente menor de sufrir

accidentes graves que los autos de otros colores, incluido el plata.

Comparados con los vehiculos blancos, una cantidad de colores se asocian con un
riesgo de accidentes mas aito. Esos colores son generalmente los que estan por
debajo en el indice de visibilidad, e incluyen el azul, gris, negro, rojo, plata y verde.
Ningun color fue significante mas seguro que el blanco, aunque varios otros colores no
se pudieron distinguir del blanco en términos de riesgo relativo de accidente. Ninguno
de los colores de vehiculos indicaron un menor riesgo relativo en comparacion con el

color blanco que fue estadisticamente significativo.” ¥

“El estudio de color de los vehiculos, realizado por el MUARC (Centro de Investigacion
de Accidentes de la Universidad de Monash) y publicado en 2007, analizé 855.258
accidentes ocurridos entre 1987 y 2004 en los estados australianos de Victoria y
Australia Occidental que dieron como resultado lesiones o al menos el remolque de un

vehiculo. El estudio analiza el riesgo relacionado con las condiciones de luz.” *

“'Newstead Stuart y Angelo D'Elia. Investigacién sobre la relacién entre el color de un vehiculo y el
riesgo de accidentes. Pag 37.

* ibid. Pag 45.
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En Guatemala el color de los automéviles tiene incidencia, pero con el atraso que se™
tiene en esta materia, no se le da mayor importancia, motivo por el cual los accidentes

de transito van en aumento.
8.7. Conductores violentos

En la actualidad se ha tratado de acufiar varios términos para definir a los conductores
violentos; aquellos que se irritan con facilidad en el trénsito y que reaccionan de una

forma explosiva y violenta ante el error o un bocinazo de otro conductor.

El término de conductor violento es un término nuevo, para un fendmeno que ha
existido desde que existen los vehiculos; pero que hasta hace unos cuantos afios se le
ha dado el interés y la importancia, debido a que ha demostrado ser un factor mas

dentro de las causas de accidentes de transito.

Es de suma importancia desarrollar este tema, ya que como se menciono
anteriormente, viene a ocupar un espacio dentro de la problematica de los accidentes

de transito.

Los conductores violentos provocan una atmésfera de violencia y peligrosidad todos los
dias en las carreteras; ya que muchas veces son autores de accidentes de transito, de
lesiones, agresiones y hasta asesinatos; que son cometidos en estados de emocion

violenta por personas impacientes, irritables y llenos de estrés por el trafico vehicular.
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Muy pocos autores y personas han estudiado este tema, debido a la naturaleza y a que"\"""--

es un fenomeno qgue en la actualidad se estd empezando a desarrollar y que es muy

nuevo; pero lo han denominado como bulling en el transito.

Este tipo de conductores, son muy dificiles de detener ya que conducen a altas
velocidades; pero por medio de las camaras de vigilancia puestas por la Policia

Municipal de Transito se podrian controlar y sancionarics.

En caso de ser victima de este tipo de conductores, es de mucha ayuda poner la
denuncia con el nimero de placa, ademas de evitar confrontaciones y peleas en el
transito y por Ultimo no incitarlos y en caso que la victima sea perseguida, llamar a la

Policia Nacional Civil o conducir hacia una estacién de la Policia.

Las consecuencias del Articulo 157 del Codigo Penal ante la sociedad, como ya bien
se trato en ia presente tesis, son tanto juridico legales, como humanas y personales;
las cuales vulneran los derechos constitucionales y humanos, con ocasion de una
accidente de transito, en el cual el conductor no es culpable del siniestro ocurrido ni

tuvo alguna incidencia.

Es importante tener en cuenta dichas consecuencias en la realidad actual, ya que si se

conocen las mismas se podran evitar muchos accidentes, salvar vidas y evitar los

efectos legales que acarrea esta problematica.
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Es por ello que la posiciéon que lleva el presente trabajo de tesis, es en contra de la

legislacion actual, ya que es viclatorio para los derechos de los guatemaltecos; ademas
de tener lagunas legales y falta de jurisprudencia, con la cual se puedan auxiliar los

funcionarios para poder juzgar de una mejor manera.
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CONCLUSIONES Nz

Los accidentes de transito son un problema del diario vivir y se debe mas que todo
a la falta de educacion y seguridad vial, respeto y cortesia de los conductores de

vehiculos de todo tipo y también de los peatones.

Un hecho de transito en el cual no existe dolo, culpa o intencion de causar un dario,
no debe constituir una figura delictiva; ya que fundamentalmente es un suceso

eventual, involuntario e imprevisto.

Los tipos contenidos en el Codigo Penal referidos al transito de vehiculos son
contrarios a los principios constitucionales; ya que vulneran los derechos de
inocencia y derecho de defensa, y la proteccion de la libertad y justicia de los

guatemaltecos.

La Policia Nacional Civil y la Policia Municipal de Transito, no cumplen con su
funcidn de velar por la seguridad, orden y regulacion del transito, y por lo mismo

tanto conductores como peatones no respetan las leyes de transito.

La legislacidén penal contempla lo relacionado a los accidentes de transito, pero no
lo desarrolla de manera explicita, ya que usualmente no se aplica la legislacion y
cuando se aplica a un caso concreto, suelen surgir controversias, lagunas legales y

hasta injusticias que generalmente terminan en una condena errada.
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1.

RECOMENDACIONES

El Ministerio de Educacion debe incluir dentro del pensum de estudios cursos de
leyes, prevencion y educacion vial, para que toda persona aprenda a tomar
precauciones como peatones y desarrollen una actitud concientizadora como

futuros pilotos, porque es la Unica manera de erradicar este mal que aqueja al pais.

Es necesario que los jueces a través de los dérganos de justicia, analicen la
personalidad del inculpado de un hecho de transito y su peligrosidad, a fin de
someterio al tratamiento mas adecuado, porque es injusto que una persona

involucrada en un accidente de transito sea tratado como un delincuente comun.

Que el Congreso de la Republica de Guatemala, transforme las figuras delictivas
referidas a los accidentes de ftransito, en figuras administrativas para ser
sancionadas no penalmente sino con una sancion distinta; tal como servicio
comunitario o clases de manejo forzoso, porque en la actualidad se tipifican como

un delito aunque no cumplen con los elementos del mismo.

El Ministerio de Gobernacion debe obligar a la Policia Nacional Civil y a la Policia
Municipal de Transito, para que cumplan con sus atribuciones y realicen una mejor
labor en la regulacion y ordenamiento del transito vehicular, porque es necesario

disminuir los incidentes de transito que ocurren por desinterés de las autoridades.
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5. El Congreso de la Republica de Guatemala tiene que reformar la Ley de Trénsitoy
su Reglamento; en el sentido de regular todo lo referente a los accidentes de
transito y las sanciones a imponer segun las circunstancias de cada caso, porque

hoy en dia no sea adecua la legislacion existente a la realidad en que vivimos.
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