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Doctor
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Jefe de la Unidad de Asesoria de Tesis e ASESORIA DE TESIS
Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales Himg ol

Universidad de San Carlos de Guatemala
Su despacho

Estimado Dr. Mejia:

Tengo el honor de dirigirme a usted con el objeto de manifestarle que por resolucién
emanada de esa unidad, de fecha trece de enero del dos mil doce, se me nombrd
asesor de tesis del bachiller Edison Moisés Barrios Fortuny, la que se ftitula:
“Situacion del Derecho Maritimo en Guatemaia”; y para lo cual emito el siguiente

dictamen:

La tesis en relacion, a mi consideracion, presenta un aporte al contenido cientifico
téecnico en el tema del Derecho Maritimo Guatemalteco. El tema abordado por el
bachiller Barrios Fortuny recopila los antecedentes histéricos del Derecho Maritimo,
para conocer los origenes del mismo, tratando seguidamente, en forma especifica, la
tematica dentro del Derecho Mercantil Guatemalteco, para conocer como se regula en
el mismo; en el capitulo Ill el bachiller aborda el tema desde la perspectiva de los
tratados y convenios internacionales ratificados por Guatemala, para finalmente concluir
con el tema de la codificacion del Derecho Maritimo en Guatemala, retrayendo la

6°. Avenida 0-60 zona 4 01004. Torre Profesional 1. Oficina 611, Guatemala, C.A.
Tels. 2335-1792, 2335-1697, 2335-1901. Fax. 2335-1969
anibalgd@yahoo.es




fg,\\c‘w.\sn JU-;?}\\
el

)
<

™

%, 0

o)
£,
0("

TULTAD
JERSIN,
(o)

"
It
o

@ibiol Gonsilin, Dbion
ABOGADO Y NOTARIO COLEGIADO 6,602
ADMINISTRADOR DE EMPRESAS COLEGIADO 5,001
MAGISTER ARTIUM EN DERECHO MERCANTIL
DOCTOR EN DERECHO

normativa contenida en el antiguo Cédigo de Comercio y actualizandola con normativa
nacional e internacional vigente.

El bachiller Barrios Fortuny realizé investigacién bibliografica, documental y cibernética,
utiizando los métodos analitico, sintético e inductivo-deductivo, lo que permitié
entrelazar la historia y la legislacién. Fueron aplicadas las reglas de redaccion y
ortografia correctamente, siguiendo las normas estipuladas de la Real Academia de la
Lengua Espafiola; las conclusiones y recomendaciones son congruentes y enuncian un
aporte cientifico a esta facultad, contribuyendo doctrinaria y juridicamente en materia de

derecho mercantil.

En consecuencia, y en virtud de lo antes expuesto, se emite DICTAMEN FAVORABLE,
aprobando el trabajo de tesis del bachiller Edison Moisés Barrios Fortuny, pues a mi
criterio el mismo cumple con los requisitos establecidos en el Articulo 32 del Normativo
para la Elaboracion de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del
Examen General Publico.

Atentamente,

e

Dr. Anibat-Ganzalez Pubén
Abogado y Notario
Col. 6,602.
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UNIDAD ASESORIA DE TESIS DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES.
Guatemala, 18 de enero de 2013.

Atentamente, pase al LICENCIADO HEBER FEDERICO CASTILLO FLORES, para que
proceda a revisar el trabajo de tesis del estudiante EDISON MOISES BARRIOS FORTUNY,
intitulado: "SITUACION DEL DERECHO MARITIMO EN GUATEMALA".

Me permito hacer de su conocimiento que esta facultado para realizar las modificaciones de
forma y fondo que tengan por objeto mejorar la investigacion, asimismo, del titulo del trabajo de
tesis. En el dictamen correspondiente debera cumplir con los requisitos establecidos en el
Articulo 32 del Normativo para la Elaboracion de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y
Sociales y del Examen General Publico, el cual establece: "Tanto el asesor como el revisor de
tesis, haran constar en los dictdmenes correspondientes, su opinién respecto del contenido
cientifico y técnico de la tesis, la metodologia y técnicas de investigacion utilizadas, la
redaccion, los cuadros estadisticos si fueren necesarios, la contribucion cientifica de la misma,
las conclusiones, las recomendaciones y la bibliografia utilizada, si aprueban o desaprueban el
trabajo de investigacién y otras consideraciones que estimen pertinentes".

DR. BONERG AMILéARM Ji A/y
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Guatemala, 25 de enero de 2013,
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Doctor Mejia:

De conformidad con el nombramiento que me fuera emitido por esa Jefatura en el que se dispone
nombrar al suscrito como revisor del trabajo de tesis del bachiller Edison Moisés Barrios
Fortuny, me permito informar:

El postulante presento el tema de investigacion “Situacion del Derecho Maritimo en
Guatemala™.

De la revision practicada al trabajo de tesis relacionado, se puede extraer que el mismo cumple
con los requisitos establecidos en el Articulo 32 del Normativo para la Elaboracién de Tesis de
Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales v del Examen General Publico, relativos al
contenido cientifico y técnico de la tesis, asi como la metodologia y técnicas de investigacion
utilizadas, la bibliografia nacional vy extranjera consultada, siendo las conclusiones vy
recomendaciones del trabajo presentado, una contribucion cientifica para la Facultad.

Esencialmente, es de hacer notar que el trabajo presentado, aborda un tema de especial
importancia, como lo es, lo relativo al Derecho Maritimo en Guatemala, y la legislacion vigente
nacional e internacional que regula su adecuado desenvolvimiento.

En ese sentido, se considera que, no obstante la legislacion nacional que contempla ¢l Derecho
Maritimo se encuentra en el Codigo de Comercio de 1946, el que ya fue derogado por el Codigo
de Comercio actual, a excepcion del libro III que trata sobre el tema que se aborda, existen
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LIC. HEBER FEDERICO CASTILLO FLORES
ABOGADO Y NOTARIO
Barrio La Parroquia Cuilapa, Santa Rosa
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diversos cuerpos normativos internacionales que viabilizan el desarrollo actual del Comercio
Maritimo en Guatemala, sin desestimar la necesidad que existe de modernizar especificamente la
normativa guatemalteca aun vigente conforme a los requerimientos globalizados actuales.

En virtud de lo anterior, acertadamente en el trabajo relacionado se recomienda darle énfasis al
estudio del Derecho Maritimo dentro de las aulas universitarias debido a la importancia que este
representa para los intereses del Estado y como objeto de estudio de los estudiantes de la carrera
de Ciencias Juridicas y Sociales, Abogacia y Notariado de las diferentes universidades del pais.

En conclusion, y en virtud de haberse satisfecho las exigencias del suscrito revisor derivadas del
examen del trabajo, y por las razones anteriormente expresadas, apruebo el trabajo de tesis
relacionado y considero que el mismo debe continuar su tramite a efecto de que se ordene la
impresion del mismo y se sefiale dia y hora para su discusion en el correspondiente examen
publico, con mi DICTAMEN FAVORABLE,
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Ciudad Universitaria, zona 12
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DECANATO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES. Guatemala, 17 de
mayo de 2013.

Con vista en los dictamenes que anteceden, se autoriza la impresion del trabajo de tesis del
estudiante EDISON MOISES BARRIOS FORTUNY, titulado SITUACION DEL DERECHO
MARITIMO EN GUATEMALA. Articulos: 31, 33 y 34 del Normativo para la Elaboracion de Tesis

de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico.
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INTRODUCCION

El Estado de Guatemala se rige por normas de caracter interno e internacional, este
ultimo integrado por tratados y convenios debidamente ratificados. La Constitucion
Politica de la Republica de Guatemala es la ley suprema, y establece lineamientos de
Derecho Privado y Publico que son desarrollados en los diferentes cuerpos legales

vigentes.

Constitucionalmente se reconoce de utilidad publica y de necesaria proteccion, a todos
los servicios de transporte comercial y turistico, entre los cuales se incluyen los
maritimos. Asimismo, determina que todas las terminales, incluyendo las maritimas, se

consideran bienes de uso publico comtn.

El Derecho Maritimo se rige, ademas de la referida Constitucion, por el Cédigo de
Comercio vigente, supletoriamente por el Cédigo Civil y por los Tratados y Convenios
Internacionales que regulan los temas especificos a esta materia. Es de hacer notar
que el Codigo de Comercio vigente no contempla dentro de su normativa el tema del
Derecho Maritimo, y la tematica se retrotrae del libro |l del Cédigo de Comercio
anterior, provocando un desfase en el trato del tema, por encontrarse vigente su

regulacion en un Codigo derogado.

La presente investigacién se realizé en base a dos interrogantes: ;Cual es la situacion
del Derecho Maritimo en Guatemala, con relacién al libro Il del Cédigo de Comercio
derogado?; y, ;Se resuelven los problemas del Comercio con lo normado en los
Convenios y/o Tratados Internacionales en materia de Derecho Maritimo?,
proponiéndose como objetivo conformar un documento de contenido doctrinal y legal
respecto al tema del Derecho Maritimo en Guatemala, de fécil utilizacién y grande

provecho para quienes lo consulten, el cual se considera fue alcanzado.

En el desarrollo de la investigacién, se pudo comprobar que el tema del Derecho

Maritimo en Guatemala, conforme lo desarrolla el libro Il del Cédigo de Comercio. no

(i)
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se adapta a las demandas y exigencias del comercio actual, toda vez que la
modernizacion del mismo deja en desuso lo normado en dicho cuerpo legal;, no
obstante lo anterior, los Convenios y/o Tratados Internacionales en materia de Derecho
Maritimo, ante la ausencia de una normativa interna moderna, resuelven en parte, la
problemética que el Comercio presenta, en vista que los mismos regulan aspectos de
importancia general para todos los paises afectos a los mismos, y no especificamente
en lo que respecta a Guatemala.

En la realizacion del presente trabajo se utilizaron los métodos histérico y juridico. Se
utilizaron las técnicas de investigacion documental y bibliogréafica, a través del abordaje
de diferentes textos y documentos, escritos por autores nacionales e internacionales,
asi como consultas cibernéticas. A través de la aplicacion de los métodos y técnicas
referidos, se obtuvo un tejido tedrico entre la historia y la ley, propiciando con ello que
en la estructuracion del bosquejo preliminar de temas, se partiera de los aspectos
historicos del Derecho Maritimo a la realidad actual respecto al tema.

Esta tesis se desarrolld y dividié en cuatro capitulos, asi: el primero desarrolla los
antecedentes histéricos del Derecho Maritimo; el segundo trata sobre el Derecho
Maritimo en el Derecho Mercantil Guatemalteco; el tercero desarrolla al Derecho
Maritimo desde la perspectiva de los tratados y convenios internacionales ratificados
por Guatemala; y, en el cuarto y Ultimo se recopila la Codificaciéon del Derecho Maritimo
en Guatemala, aporte principal para el estudio del Derecho Maritimo guatemalteco en la
actualidad.

Sirva el presente trabajo de tesis a los estudiosos del derecho, como fuente de
informacién, a quienes promueven reformas legislativas como marco conceptual y a
quienes tienen a su cargo la formacién académica para su incorporacion en los

diferentes pensum de estudios universitarios.

(i1)



CAPITULO |

1. Antecedentes histdricos del derecho maritimo

Tomando como punto de partida los escritos del maestro venezolano Leoncio Landaez
Otazo' respecto al tema, se afirma que el agua ha sido uno de los medios mas
importantes para el transporte de personas y mercancias; respecto a la navegacion
maritima, cuando se presentaron conflictos, éstos fueron resueltos tomando en cuenta
el derecho consuetudinario. Del derecho maritimo se tiene muy poca informacion
respecto a la época inicial, estimandose que el origen de éste se remonta al siglo XV,
cuando se realizaron las primeras recopilaciones de los usos y costumbres respecio a

su explotacion.

El Derecho Maritimo ha tenido su trayectoria durante las diferentes etapas sociales, de

la siguiente manera:

1.1. Edad Antigua

En esta etapa tienen particular importancia una serie de codigos, leyes recopilaciones y

compilaciones que rigieron la actividad en el mar, entre elios:

a. El Codigo del Manu (La ley més antigua conocida, data del siglo Il antes de Cristo).

! Landaez Otazo, Leoncio. Derecho maritimo venezolano. Pag. 13 Y SS.
1
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Las leyes Rodias. El pueblo de Rodas es considerado el primer pueblo de la
antigliedad que produjo leyes maritimas escritas, prestigiosas en toda la cuenca del
Mediterraneo; algunas de sus disposiciones fueron recogidas por el Derecho

Romano, y transmitidas a los pueblos modernos.

Las leyes atenienses. Ademés de las leyes de Rodias que utilizaban, en su literatura
hacen referencia a leyes maritimas relativas a los armadores, al flete, a la actividad

naval de los banqueros y a la pirateria.

Las leyes romanas. Los romanos utilizaron las instituciones griegas y las leyes
rodias. Establecieron el Edicto perpetuo, los cddigos Teodosiano y Justiniano, que
contienen disposiciones sobre trafico maritimo, marina de guerra, policia, usura,
naufragios, etc., y el Digesto, que perdura en las modernas instituciones sobre

averias, sobre préstamo a la gruesa, barateria, accién ejercitoria, naufragios, etc.

Las leyes de la época Bizantina. Incluye un derecho de transicion, que recoge
principios fundamentales del Derecho Romano, contenidos en las compilaciones
justinianas, completéandose con los usos imperantes en la parte oriental del
Mediterraneo. Las Basilicas, instrumento importante del Derecho Bizantino, dan

origen a la primera codificacién de Derecho Maritimo.
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1.2. Edad Media

En esta etapa, con la caida del Imperio Romano de Occidente y el establecimiento de
las tribus barbaras en la cuenca del Mediterraneo, el Corpus Juris Romano pierde su
vigencia y es sustituido por un derecho local consuetudinario. Entre los productos

escritos que tenian por fin regular la actividad en el mar se encuentran:

a. Los Assises de Jerusalén;

b. Las Tablas de Amalfi;

c. Los Roles de Olerdn:

d. Las Leyes de Wisby;

e. El Cédigo Hanseatico;

f. El Libro Negro del Almirantazgo;
g. El consulado del Mar;

h. El Gallardete del mar; v,

I. La legislacién espafiola.

1.3. Edad Moderna

A esta época corresponden:

a. La Ordenanza sobre la Marina de Luis XIV (que sirvié de antecedente al Cédigo de

Napoledn, que influyera en el Cédigo Civil de Guatemala),

3
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b. Las Ordenanzas de Bilbao (que rigieron incluso después de la independencia de
Guatemala, como antecedente del derecho mercantil guatemalteco), y,
c. La Ordenanza inglesa de Cromwell (que influyd en gran manera en el desarrollo de

la marina de Inglaterra).

Se estima que la navegacion, como medio de transporte comercial, data desde antes
de la era cristiana. En los anales de la historia, se cuenta la leyenda de un hombre
primitivo que arrastrado por el agua logré asirse a un tronco y recorrer una considerable
distancia, lo que no solo le permitié salvar su vida, sino también descubrir que se podia
transportar de un lugar a otro si aparejaba o unia varios troncos, utilizando los

remansos de rios, lagos o la misma inmensidad del mar®.

A los cretenses y a los fenicios se les atribuye haber utilizado la navegacién como
medio para realizar transacciones comerciales en las costas del Mar Mediterraneo.
Indudablemente la utilizacién del mar como via de transporte era una consecuencia de
las dificultades que se presentaban con el comercio terrestre, con lo que se evitaba
remontar montafnas, barrancas u otros obstaculos existentes. Con el paso del tiempo
los barcos o naves se fueron perfeccionando y se descubren procedimientos que
permitian utilizar el curso del viento para adquirir la velocidad necesaria que ayudara a

llegar al destino propuesto®.

? Villegas Lara, René Arturo. Derecho Mercantil Guatemaiteco, tomo HI. Pag. 331.
® Ihid. Pag. 331.
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La cantidad de velas que un barco tuviera permitia desplazarse con mas impulso, y la
capacidad de maniobrarlas, junto al descubrimiento de la brujula, imprimieron seguridad

y éxito a esas empresas®,

Los antecedentes del Derecho maritimo fueron plasmados en instrumentos legales que
los usos y la practica fueron introduciendo con caracter nacional e internacional, para
resolver conflictos de intereses que surgian como consecuencia de la navegacion

comercial. Entre esos instrumentos legales se menciona:

a. El Consulado del Mar (que era una coleccion de normas juridicas originadas en la
Edad Media como especie de Derecho general para el comercio que utilizaba el mar
Mediterraneo),

b. Los Roles de Olerdn (que regian el comercio por la costa atlantica francesa),

Cc. Las Leyes de Wisby o Derecho maritimo flamenco (que regia en Holanda e

Inglaterra), y,

d. Las Ordenanzas de la Casa de Contratacién de Sevilla (que se aplicaban al

comercio maritimo entre la metrépoli y sus colonias en América)®

* Ibid. Pag. 331.
° Ibid. Pag. 332.



A partir del Siglo XIX, dice Broseta Pont, “que en la evolucién del transporte maritimo y
de su régimen juridico, se consolida una segunda etapa, vigente en la actualidad, que
se caracteriza por un acercamiento entre las circunstancias que caracterizan a los
transportes maritimos y a los terrestres, y por la reduccién (no la desaparicion) de la

importancia de sus notas diferenciales.

En esta etapa se manifiestan tres factores:

a. La aparicion en el siglo XVII de los armadores profesionales (actualmente grandes
sociedades andnimas) cuya profesion o actividad econdmica consiste precisamente
en la oferta y prestacion de los servicios de transporte, a favor de los cargadores
con los que estipulan verdaderos contratos de transporte y no contratos asociativos

que fueron peculiares de épocas anteriores:

b. La aplicaciéon del maquinismo y del progreso técnico a la navegacion ( el motor de
explosion, las hélices, la radiofonia, los grandes buques metalicos) eliminando asi
los grandes riesgos y los peligros de la navegacion anterior y reduciendo la

‘autarquia” del transporte maritimo; vy,
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c. La sustitucion del transporte mediante buques “tramps” (que buscan fletes para
evitar el retorno del bugue vacio) por el establecimiento de grandes lineas regulares
de transporte que cubren todo el mundo y que con escalas e itinerarios fijos dotan
de gran seguridad en la obtencién del transporte, debilitando asi los contratos que

respondian a un transporte ocasional y sin lineas regulares®’.

En la actualidad, el comercio que utiliza la via maritima como medio de conduccién de
mercancias, es de gran importancia en el intercambio de satisfactores. En Guatemala,
el comercio de exportacién de productos como el azUcar, el café la carne, se trasladan
hacia los paises compradores por la via maritima. Esto hace necesaria la existencia de
empresas dedicadas a la transportacion o agentes navieros, empresas propietarias de
buques mercantes, aseguradores especializados en cubrir los riesgos propios del
transporte por mar, sin olvidar que la navegacion también presta el servicio de la

transportacion a las personas, tema que contempla el Derecho comercial maritimo’.

En vista que el comercio internacional es del interés de todos los estados, las
exportaciones y las importaciones aumentan cada dia y las caracteristicas y la

tecnologia de los barcos modernos se va volviendo mas sofisticada.

Por lo anterior, el Derecho comercial maritimo se amplia con la existencia de usos,
costumbres, convenios y tratados internacionales que hacen de las legislaciones

nacionales, verdaderos apéndices del Derecho Mercantil Internacional.

® Broseta Pont, Manuel. Manual de Derecho Mercantil. Pag. 631
"Villegas Lara, René Arturo. Ob. Cit. Pag. 333.

7



1.4. Distintos periodos de la navegacion

a. “La navegacion a vela

El temprano perfeccionamiento del transporte acudtico estuvo estimulado por la
tendencia de las poblaciones a concentrarse en las costas o las vias fluviales. Los
antiguos romanos utilizaban embarcaciones a vela equipadas con varios bancos de
remos para transportar a sus ejércitos hasta Cartago y otros frentes de operaciones.
La construccién de barcos y el aparejo y manipulacion de las velas fueron mejorando
con el tiempo. Estos cambios, junto con la incorporacion de la brujula, hicieron posible

la navegacion en mar abierto sin avistar la costa.

Desde el mas remoto origen y sin contar la fuerza humana de los remeros, que fue sin
duda el primer medio de propulsién que el hombre halld para sus naves, posteriormente
la navegacion se realiza a vela y durante milenios los buques dependen entonces de un

elemento externo para su impulsion.

La navegacién se practicaba en embarcaciones rusticas, impulsadas por el viento que
hinchaban sus velas y ayudadas por remeros que generalmente eran esclavos o
prisioneros de guerra; resulté el mas poderoso vehiculo de los cambios y el medio mas

apto para el estrechamiento de las relaciones comerciales.
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Con la méaquina a vapor, la navegacién abandoné el romantico apoyo del velamen,
ingresando adulta y especializada, al campo de la mecanica y de la ingenieria naval. La
maquina a vapor, abri6 una vertiginosa carrera de creciente progreso y
perfeccionamiento. Cambid no solo la potencia la velocidad, sino que en ello redundd

en la seguridad personal de los viajeros y su comodidad.

Por heroicos que hayan sido los pasos de los primeros descubridores de rutas, que
acometieron sus hazafias sobre los inseguros buques de velamen, no menos

importantes son los pioneros de la navegacion a vapor.

Mientras los pioneros descansaban su mérito en sus propias capacidades los
segundos iniciaron, primero inconscientemente, un trabajo de equipo, donde el creador

de la maquina fue tan importante como el inventor de la hélice o su disefiador.

Paralelamente, las primeras grandes compariias navieras emergieron, disputandose
mares y océanos. Los siglos XIX y XX presencian la mas descarnada y seria

competencia entre compariias, astilleros, modelos y lineas maritimas.

Durante el siglo XIX se produjeron grandes avances gracias a la tecnologia producto de
la energia a vapor. El Clermont, primer barco a vapor eficiente, fue construido por el

inventor estadounidense Robert Fulton.
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Hizo su viaje inaugural en 1807 por el rio Hudson, desde la ciudad de Nueva York hasta
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Albany; realizo el viaje de ida y vuelta, de casi 483 km, en 62 horas. El primer barco en
emplear propulsion a vapor en una travesia transatlantica fue el barco
estadounidense Savannah en 1819, aunque se usaron las velas durante parte de los 29
dias de viaje. Hacia 1840, en el mismo tiempo que un barco de vapor podia hacer

seis viajes entre América y Europa, un velero podia hacer solo tres.

El conocido cliper, un tipo de velero rapido y elegante, fue el dltimo de los barcos de
vela que se utilizdé con fines comerciales. Se construyd entre 1845 y 1851, pero no pudo

competir después de 1851 con los barcos de vapor cada vez mas grandes y rapidos.

c. Navegacion a propulsion nuclear

El 22 de mayo de 1958 comenzé en Camden (Nueva Jersey) la construccién del primer
barco de propulsion nuclear para pasajeros y carga. El Savannah, que fue botado en
1960. En 1962 fue vendido a una empresa privada para su uso comercial experimental,

pero resultd un fracaso financiero.

Para la propulsion de grandes buques de superficie, como el portaaviones
estadounidense Nimitz, se emplean reactores nucleares similares al RAP. La tecnologia
basica del sistema RAP fue desarrollada por primera vez en
el programa estadounidense de reactores navales dirigido por el almirante Hyman
George Rickover.

10
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uranio muy enriquecido para que el nlcleo pueda ser mas compacto. Estados Unidos,
Gran Bretaria, Rusia y Francia disponen de submarinos nucleares equipados con este

tipo de reactores.

Estados Unidos, Alemania y Japén utilizaron durante periodos limitados tres cargueros
oceanicos experimentales con propulsién nuclear. Aungue tuvieron éxito desde el punto
de vista técnico, las condiciones econdémicas y las estrictas normas portuarias obligaron
a suspender dichos proyectos. Los soviéticos construyeron el primer rompehielos

nuclear, el Lenin, para emplearlo en la limpieza de los pasos navegables del Artico®'.

® Hardin, Robert. Compendio de Comercio Maritimo. Pdg. 125y ss.
11
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CAPITULO Il

2. El derecho maritimo en el derecho mercantil guatemalteco

El comercio por mar tiene una serie de implicaciones juridicas que dan lugar a la
conjuncion de normas mercantiles, civiles, penales, laborales, administrativas,
tributarias, internacionales, etc., que constituyen, de manera genérica, el Derecho
Maritimo, como parte del Derecho del Mar y bajo la influencia del Derecho mercantil

internacional.

2.1. Definicion de derecho mercantil maritimo

El maestro espariol, Joaquin Garriguez, al tratar el tema, sefala que “la actividad
comercial esta regida por otras ramas del derecho y no exclusivamente por las leyes

mercantiles, codificadas o no™®.

Tomando como base lo anterior, la actividad comercial maritima se rige por las ramas
del Derecho mercantil, Derecho Internacional Publico, Privado y el Derecho

Administrativo, entre otros.

“Garriguez, Joaquin. Curso de Derecho Mercantil. Pag. 509-510
13
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uso y costumbres del trafico en el mar y que rigen las actividades comerciales que

utilizan la navegacion en bugues como medio de transporte

1:‘]0

Los autores consultados en cuanto a la doctrina expuesta en torno al Derecho maritimo,

definen el concepto desde sus particulares puntos de vista:

1.

Para Raul Cervantes Ahumada,” el derecho maritimo en particular, es un conjunto
de construcciones ideales o instituciones juridicas, emanadas de un poder publico
efectivo, destinadas a realizarse o actualizarse en la vida humana de relacion social,

en el teatro del mar o en relacion con los espacios maritimos”."!

Para Broseta Pont, “el Derecho Maritimo es el sector del Derecho mercantil
aplicable a quienes explotan un buque para el transporte, a los contratos mediante
los cuales el buque se utiliza, a las instituciones auxiliares que lo posibilitan, asi
como a los riesgos, dafios y accidentes que puedan surgir con ocasion de la

navegacion maritima”'2.

Del Derecho de la navegacién maritima asi entendido no puede excluirse el
transporte sin finalidad comercial, porque en él cabe todo contrato y forma de

utilizacion del buque, cualquiera que sea su destino.

\filegas Lara, René Arturo. Ob. Cit. Pag. 337
Cervantes Ahumada Radl. Derecho maritimo. Pag. 6.

** Broseta Pont, Manuel. Ob. Cit. Pag. 635.
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respecto al tema, contenido en el libro Il del Cédigo de Comercio de 1946 y los

avances modernos en dicha materia, se puede concluir que Derecho Mercantil
Moderno, es la rama del Derecho Publico que comprende un conjunto de usos,
costumbres, instituciones juridicas y normas especificas que dan vida al transporte y

comercio del mar.

2.2. Contenido del derecho comercial maritimo

“El Derecho Maritimo actual se integra con normas de Derecho Privado y con normas
de Derecho Publico: Derecho Internacional, privado y publico, Derecho Penal, Derecho

Administrativo, Derecho Civil, etc.

La doctrina moderna concibe el régimen juridico de la navegacion en tres sentidos'®:

1. Derecho de la Navegacion en sentido amplio, que comprende el transporte por mar,
rios, canales, lagos y por via aérea, asi como a un comerciante o empresario que
realiza el transporte, una empresa organizada para realizarlo, y la ejecucion de una
actividad econdmica comercial similar. El sentido amplio de la navegacion se
determina porque trata Unicamente de resaltar el hecho de la navegacion y su fin

general.

'* Broseta Pont, Manuel. Ob. Cit. P4g. 609 y 610.
15



parrafo anterior, excluye la navegacion militar, sea con fines comerciales o no. Esta

posicion refiere que se utilicen medios y vias de transporte regidos por normas
juridicas de Derecho de la Navegacion, como una generalizacion de las instituciones
mercantiles, y se integran con normas de Derecho privado y publico, para resolver

relaciones juridicas que se den con motivo de la navegacion.

3. Derecho de la Navegacién Maritima en sentido estricto, que comprende unicamente
las normas juridicas y los usos y costumbres que rigen las relaciones juridicas que
nacen del hecho de la navegacion por mar (se excluyen las que norman la
navegacion fluvial y lacusire) ya sea de cosas o0 personas, realizada

empresarialmente y con fines comerciales”'*.

“Al principio, la actividad comercial maritima en Guatemala se regia por las leyes
espafiolas de la época de la colonia, conocidas como Ordenanzas de Bilbao;
posteriormente, ya en el aflo 1877, durante el gobiernc del General Justo Rufino
Barrios, se emite el Decreto Gubernativo 191, vigente a partir del 20 de julio de 1877
que contenian normas especificas que regulaban la referida actividad; este decreto

reformulado, se convirtid en el libro 11l del Cédigo de Comercio de 1946,

12 Brunetti, Antonio. Derecho maritimo. Pdg. 35.
** Villegas Lara, René Arturo. Ob. Cit. Pag. 335.
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Con la entrada en vigencia del Codigo de Comercio, Decreto 2-70 del Congreso de Ia

o

R

Republica, en el afio 1970, se derogan los libros I, Il y IV del Codigo de Comercio de
1946, no asi el Libro lll, que trata el tema del comercio maritimo, el cual sigue siendo
vigente en la actualidad; el desuso en que ha caido el referido libro adn vigente, permite
que se tomen en cuenta los usos, costumbres, convenciones y tratados internacionales

que se han celebrado para regular el comercio maritimo a nivel internacional.

El derecho comercial maritimo en Guatemala, conforme al libro Ill mencionado,

comprende |las materias siguientes:

1. De las naves mercantes y de los propietarios y copropietarios de ellas;
2. De las personas que intervienen en el comercio maritimo;

3. De los contratos de los hombres de mar;

4. Del fletamento, del conocimiento y de los pasajeros;

5. De los riesgos y dafios del transporte maritimo;

6. Del préstamo a la gruesa o a riesgos maritimos; v,

7. De la prescripcién de las obligaciones del comercio maritimo y de la excepcién de

inadmisibilidad de algunas acciones en especial.

17



por el articulo 1 del Decreto 2-70 del Congreso de la Republica de Guatemala, actual

Cdédigo de Comercio, lo deja sin efecto, y pasa a ser este una modalidad del seguro de
transporte en general, pero con la desventaja que solo parece estar destinado a cubrir
los riesgos del transporte de mercaderias, no asi los riesgos que corren las personas
como pasajeros, que en la actualidad estaria sujeto a un contrato de seguro de

transporte o a un seguro de personas, segun el caso.

2.3. Instituciones juridicas del derecho comercial maritimo

1. “Buque o nave mercante: El Articulo 827 del Libro 1ll del Codigo de 1946, define el
término como nave, la que comprende el casco y quilla, los aparejos y accesorios de
toda la embarcacion principal, sea cual fuere su denominacion y magnitud, sea de

vela, remo o vapor (Ver también el articulo 828 del referido libro).

El término que hoy es el usual es el de buque, que en algunos derechos, como el
espanol, se extiende a los pontones, a las dragas y a los diques flotantes que suelen
utilizarse para el comercio maritimo o fluvial; la definicién dada no comprende el

armamento, las vituallas, fletes devengados o salarios pagados por anticipado a la

tripulacién.

18
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La nave es de naturaleza mueble (Articulo 829 del Libro ll1), y el régimen legal de la
misma, como bien objeto de inscripcién en el Registro de la Propiedad, esta sujeto a

los articulos 1125, inciso 7, 1185, 1207 y 1215 del Cédigo Civil, Decreto Ley 106.

. Naviero: Es la persona individual o juridica, propietario o no del buque, que se
dedica a explotar el mismo en el transporte de personas o mercaderias, celebrando
para el efecto el Contrato Maritimo de Transporte de cosas o personas. En la
actualidad y dado el volumen y costo de los buques, el naviero suele ser una
sociedad andnima de grandes capitales como para transportar hasta puertos muy

lejanos del lugar donde parten.

. Capitan del buque: Es el jefe superior del buque en cuanto a su gobierno y

direccion.

. Piloto del buque: Es la persona cuya funcién esencial es dirigir el derrotero del viaje

y el rumbo del buque, conforme lo dispone el capitan.

. El contramaestre: Es la persona que asume, en caso de necesidad, las funciones

del piloto; pero, tiene como propia la atribucion de ejercer el mando sobre la

tripulacion y vigilar el cumplimiento de sus obligaciones.

19



tiene a su cargo la administracion econdémica de la nave. Segun el articulo 932 del

Libro Ill, el sobrecargo es nombrado por el naviero o loa cargadores.

Cargador, remitente o consignante: Es la persona que por cuenta propia o ajena

contrata con el porteador la conduccién de las cosas o mercaderias”'®.

Relaciones de trabajo de los hombres del mar'”: Relaciones juridicas que se
entablan entre el empresario naviero o quien resulte ser el patrono de la tripulacion
que viabiliza con su trabajo los viajes que realiza el medio de transporte llamado

buque.

En el Libro llI, Titulo Ill, se trata de estas relaciones y constituye un derecho laboral
maritimo, que va mas alld de la legislacién laboral que rige las relaciones juridicas

que se dan en tierra con motivo del trabajo.

Por la naturaleza y trayecto de los viajes que nacen los buques, saliendo
periodicamente del mar territorial de los estados que los abanderan, las

disposiciones legales aparecen en el Derecho Laboral Internacional.

*® Villegas Lara, René Arturo. Ob. Cit. Pag. 340.
' Villegas Lara, René Arturo. Ob. Cit. Pag. 344.
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9. “Contratos del comercio maritimo: Estos contratos que se celebran con ocasién del
comercio por mar, tienen mucha similitud con los que se negocian en tierra, incluso

los nombres guardan algtin parecido. Entre ellos se pueden mencionar:

a. Contrato de construccion de buque

Un buque puede ser construido “por economia” o “a forfait”, conforme a la terminologia
francesa. En el primero de los casos, la persona interesada proporciona al constructor
todos los materiales necesarios para la construccién. En la modalidad “a forfait’, el
astillero pone todos los materiales para construir el buque que se le ha encargado, por
lo que se considera que el contrato aplicable es el de “compraventa de cosa futura’,

pero para la legislacion guatemalteca se considera “contrato de obra”,

b. Contrato de arrendamiento de buque

El bugue, por ser un bien mueble, conforme a la legislacién civil guatemalteca, puede
ser objeto de la celebracién de este contrato. En la ley Suiza de navegacion se
contempla que, mediante el arrendamiento de buque, el propietario se obliga a conferir
al arrendatario, contra el pago de una renta, el uso y control de un navio, sin incluir

tripulacion ni abastecerlo para la navegacion.

21
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c. Contrato de fletamento o del transporte

El término fletamento sirve para designar un contrato que, como lo expresaba el
anteproyecto de Cadigo Maritimo Centroamericano, permite que el naviero se obligue a
realizar un servicio de navegaciéon, conservando la posesion, direccién vy
responsabilidad del viaje. Este tipo de contrato se da en virtud de un negocio del
transporte, ya sea de cosas o de personas, tomando como fundamento el contrato de
transporte que regula el articulo 795 del Cédigo de Comercio vigente, y en Guatemala

debe agregérsele el término maritimo”'®,

d. Contrato de remolque

Para el maestro Cervantes Ahumada, “el contrato de remolque es aquel por el cual una
embarcacion o bugue de caracteristicas especiales, sirve para que con su fuerza, otro
buque sea trasladado de un lugar a otro, aunque lo remolcado no sea necesariamente
un buque, pudiendo ser otra cosa que necesite fuerza para desplazarse en el agua. De

esa cuenta, existen tres tipos de remolque:

1) Portuario: Se utiliza en zonas portuarias o canales para que un buque navegue sin
utilizar sus fuentes de propulsién (Ejemplo: los remolcadores que ayudan a que los

buques surquen el canal de Panama).

' Villegas Lara, René Arturo. Ob. Cit. Pag. 344 y ss.
22
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que ponen en riesgo su trayecto de navegacion, su integridad y de las cosas o

personas que transporta; para el efecto utiliza el servicio de remolque, que pone a
disposicién del contratante, la fuerza del buque remolcador, a efecto de llevarlo a

destino seguro.

3) De fletamento: El servicio de remolque fletamento es el que un buque remolcador
presta al contratante para tirar de un “tren de chalanes” que van cargados de
mercaderias de un lugar a otro. Las “chalanas” son las embarcaciones que

transportan mercaderias en aguas poco profundas”’®,

2.4. De los riesgos y dafios de la navegacion maritima

Los temas que mas se tratan como riesgos en la navegacién maritima, son lo que

conciernen a las averias, el abordaje y |a arribada forzosa.

1. Averias

Conforme a la doctrina, la averia es todo gasto en que se incurre para conservar el
buque, lo que se transporta, ambas cosas a la vez o para cubrir los dafios que se sufren

en el proceso de navegacién. Existen diversos tipos de averias:

*® Cervantes Ahumada, Radl. Ob. Cit. Pag. 628-629.
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a. La averia comun o gruesa, que, conforme al articulo 1088 del libro lll, es aquella que
establece que, se reputa como averia comun (o gruesa), no solo el dafio que en
virtud de deliberaciones motivadas y antes o después de emprendido el viaje se
causan en conjunto o separadamente al buque o0 a su carga, para salvarlos de un
inminente riesgo de mar, sino también el dafo sobreviviente por consecuencia
directa e inevitable del sacrificio y los gastos imprevistos ejecutados en provecho
comun en las épocas y forma indicada. Luego, en el Articulo 1089 se da una lista de

hechos que deben estimarse como averias comunes.

b. La averia particular o simple. Segun la doctrina, esta normada en el articulo 1123
del Libro lll. Para Broseta Pont™, la averia simple (o particular) “...son los gastos y
perjuicios causados en el buque o en su cargamento que no hayan redundado en

beneficio y utilidad comun de todos los interesados en el buque y su carga.

2. Abordaje

El abordaje es toda colision fortuita de buques que causa un dafio. Como en principio el
dano se presume fortuito, el buque que lo sufre tiene que soportar la pérdida. Pero si
fue ocasionado por dolo, negligencia o impericia del capitan o de la tripulacién de los
buques que choguen, el dafio lo indemniza el culpable. Y si la culpa la tienen ambos
capitanes o tripulaciones, cada buque soportara su respectivo dafio. El abordaje esté

normado del articulo 1128 al 1134 del Libro .

2 Broseta Pont, Manuel. Ob. Cit. Pag. 639.
24
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3. Arribada Forzosa

La arribada forzosa ocurre cuando un barco tiene que entrar necesariamente a un
puerto que no era su destino. Tanto en la doctrina como en nuestra ley esta establecido
que la arribada forzosa puede ser legitima e ilegitima. Es legitima cuando el barco entra
a puerto distinto por caso fortuito inevitable; e, ilegitima, cuando se hace por dolo,
negligencia o impericia del capitan. La arribada forzosa se encuentra regulada del

articulo 1135 al 1148 del Libro 1l1.
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CAPITULO Il

3. El derecho maritimo desde la perspectiva de los tratados y convenios

internacionales ratificados por Guatemala

El Derecho maritimo, por ser de trascendental importancia no solo nacional sino
mundial, es regulado, ademas de la normativa interna existente y que en el futuro se
promueva, a traves de Tratados y Convenciones Internacionales, los que son ratificados

por Guatemala conforme al procedimiento establecido.

Por su relevante importancia, y para fines del presente trabajo, se hace un esbozo
historico de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, también
conocida come CONVEMAR y se hace referencia a otros convenios de gran

importancia de la manera siguiente:;

“3.1. La Convencién de las Naciones Unidas sobre el derecho del mar (CDM, o

también CONVEMAR o CNUDM)

Es considerada uno de los tratados multilaterales més importantes de la historia, desde
la aprobacién de laCarta de las Naciones Unidas, siendo calificada como

la Constitucion de los océanos.

27



Fue aprobada, tras nueve afios de trabajo, el 30 de abril de 1982 en Nueva
York (Estados Unidos) y abierta a su firma por parte de los Estados, el 10 de
diciembre de 1982, en Bahia Montego (Jamaica), en la 182° sesién plenaria de la lll
Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. Entré en vigor el 16 de

noviembre de 1994, un afio después de la 60 @ ratificacion (realizada por Guyana).

a. Antecedentes

A inicios del siglo XVII, basado en principios de derecho romano, Hugo Grocio postuld
la doctrina del "mar libre" en su obra Mare Liberum (Mar Libre), segin la cual
los mares no podia ser sujetos de apropiacién, porque no eran susceptibles
de ocupacion, como las tierras, y por ello debian ser libres para todos ("libertad de los

mares").

Sin embargo, en el siglo XVIIl Cornelius Van Bynkershoek logré sentar el principio
segun el cual el mar adyacente a las costas de un pais quedaban bajo su soberania. La
extension de esta franja marina cercana al borde costero quedo entregada, en general,

a la capacidad de control que el Estado podia ejercer sobre ella.
Por ello, el criterio utilizado para fijar su anchura fue la posibilidad de control desde
la costa, que permitid el surgiendo de la norma de las tres millas marinas, basada en la

tesis de |la "bala de cafidn” de Galiani.
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En el siglo XX muchos Estados expresaron la necesidad de extender el mar territorial,
con el fin de proteger los recursos pesqueros y mineros y aplicar medidas de control y

fiscalizacién para evitar contaminacion del area.

Esta situacion fue reconocida por la Sociedad de Naciones y por la Conferencia de La

Haya sobre Codificacion del Derecho Internacional de 1930.

En esta conferencia no se logré ninguin acuerdo para establecer la anchura para el mar
territorial, aunque se reconocid la existencia de una zona contigua, de una extension

maxima de 12 millas marinas.

El ambito latinoamericano surge la tesis de las 200 millas marinas que se vio precedida,
entre otras, por la Declaracion de Panama de1939, que establecia un mar territorial de
300 millas marinas de extension; la Resolucion VIl sobre Extension del mar territorial,
de la Segunda Reunion de Consulta de los Ministros de Relaciones Exteriores de La
Habana en 1940; la recomendacion del Comité Juridico Interamericano de 1941 de
extender elmar territorial hasta las 12 millas marinasy las declaraciones

de 1945 del Presidente de Estados Unidos Harry Truman.
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FEMALA.

El 28 de septiembre de 1945, el Presidente Harry Truman declaré que "el Gobierno de
Estados Unidos de América considera los recursos naturales del subsuelo y del fondo
del mar de la plataforma continental por debajo de la alta mar proxima a las costas de
Estados Unidos, como pertenecientes a éste y sometidos a su jurisdiccion y control" y
que se reservaba el derecho a establecer zonas de conservaciéon en ciertas dreas de
alta mar contiguas a las costas de Estados Unidos cuando las actividades pesqueras
han sido desarrolladas y mantenidas o pueden serlo en el futuro en una escala

sustancial.

Las declaraciones del Presidente Truman constituyeron un detonante para diversas
declaraciones unilaterales latinoamericanas, emitidas al concluir la Segunda Guerra

Mundial:

e Declaracion del Presidente de Meéxico Manuel Avila Camacho, de29 de
octubre de 1945.

e Decreto del Presidente de ArgentinaJuan Domingo Perén, de11 de
octubre de 1946.

e Decreto de Panama, de 17 de diciembre de 1946.

e Declaracion del Presidente de Chile Gabriel Gonzalez Videla, de 23 de
junio de 1947. Que por primera vez establece una limite preciso (200 millas
marinas).

e Declaracion del Presidente del Perl José Luis Bustamante y Rivero, de1 de

agosto de 1947 (200 millas marinas).
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de julio de 1948 (200 millas marinas).
e Constitucién Politica de El Salvador, de 14 de septiembre de 1950 (200 millas
marinas).

e Leyes de Honduras, de enero y marzo de 1950 (200 millas marinas).

El Comité Juridico Interamericano, el 30 de julio de 1952, presenté un Proyecio de
Convencion sobre Mar Territorial y Cuestiones Afines, basando en la tesis de las

200 millas marinas.

Durante el mismo ario, Chile, Ecuador y el Perti celebraron una Conferencia sobre
Explotacion y Conservacién de las Riquezas Maritimas del Pacifico Sur en Santiago de
Chile, subscribiendo la Declaracion sobre Zona Fronteriza Maritima (o Declaracion de
Santiago de Chile) el 18 de agosto de 1952, en la que proclamaron "la soberania y
jurisdiccién exclusivas que a cada uno de ellos corresponde sobre el mar que bafa las
costas de sus respectivos paises, hasta una distancia minima de 200 millas marinas
desde las referidas costas”. Mientras otros paises extendieron sus mares territoriales a

12 millas marinas.

Hacia 1967 sélo 25 Estados mantenian el limite de la 3 millas marinas, 66 habian fijado

un mar territorial de 12 millas marinas y 8 habian fijado un limite de 200 millas marinas.
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adhieren a la tesis de las 200 millas de soberania maritima. En tanto, el Consejo de

Ministros de la Organizaciéon de la Unidad Africana, en mayo de 1973, declara como
“zona econdmica de cada Estado" a las 200 millas marinas contiguas a sus costas y, en
septiembre del mismo afio, durante la Conferencia de Argel cerca de 75 Estados se

suman a esta posicion’.

b. Conferencias de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

a. | Conferencia

En 1956, las Naciones Unidas convocaron a la | Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar en Ginebra (Suiza). Dicha conferencia concluyd, en 1958, con
la elaboracién de cuatro convenciones relativas a la regulacién del mar, a partir de

proyectos elaborados por la Comisién de Derecho internacional de la ONU:

e Convencion sobre Mar Territorial y Zona Contigua, que entrd en vigor el 10 de
septiembre de 1964;

e Convencion sobre Alta Mar, que entré en vigor el 30 de septiembre de 1962:

» Convencién sobre Plataforma Continental, que entré en vigor el 10 de junio de 1964,
y

e Convencion sobre Pesca y Conservacién de los Recursos Vivos de la Alta Mar, que

entré en vigor el 20 de marzo de 19686.
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Si bien, en su momento, fueron considerados un éxito histérico y lograron entrar en

vigencia, su aplicacion fue bastante reducida, por el limitado nimero de Estados partes.

b. Il Conferencia

En 1960 se convoco a la Il Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar, que no produjo ningun acuerdo internacional, pues ninguna de las proposiciones

relativas a la anchura del mar territorial alcanzo el quérum necesario de dos tercios.

¢. Il Conferencia

En 1967, la Asamblea General de Naciones Unidas crea el Comité para la Utilizacion
con Fines Pacificos de los Fondos Marinos y Oceéanicos mas alla de los Limites de la
Jurisdiccion Nacional (o Comité de Fondos Marinos), que se transformaria mas tarde en

el Comité de las Naciones Unidas que prepararia la Il Conferencia sobre el Derecho

del Mar.

En diciembre de 1970, la Asamblea General de Naciones Unidas convoca a la |l

Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, que se realizaria desde

diciembre de 1973 hastg 1982.
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Caracas (Venezuela) y el (ltimo en Jamaica, en el cual se aprobé la Convencién de las

Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar por 130 votos a favor, 4 en contra y 17

abstenciones, el30 de abril de 1982.

El 10 de diciembre de 1982 establecimos un nuevo hito en la historia del derecho. Por
primera vez en |os anales del derecho internacional una Convencién fue firmada por
119 paises el mismo dia en que fue abierta a |a firma. No sélo el nimero de signatarios
constituye un hecho notable; es igualmente importante que la Convencién haya sido
firmada por Estados pertenecientes a todas las regiones del mundo, de Norte a Sur y
de Este a Oeste, por Estados riberefios, Estados sin litoral y Estados en situacion

geografica desventajosa.

c. Caracteristicas

La Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar se caracteriza por
confirmar el derecho internacional del mar vigente, al incorporar muchos aspectos de
las Convenciones de Ginebra de 1958 y, ademas, por desarrollar progresivamente el
derecho internacional del mar, al establecer nuevos institutos en |a materia, como la

zona economica exclusiva.
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Tiene aplicacion preferente, entre sus miembros, frente a las Convenciones de Ginebra
de 1958; no obstante, las Convenciones de Ginebra siguen teniendo vigencia entre los

Estados partes que no han adherido a esta Convencién.

d. Las zonas maritimas de acuerdo a la Convencién

La Convencion del Derecho del Mar consta de un Preambulo, 17 Partes y 9Anexos.
Entre otros, cubre los siguientes temas de Derecho del mar: limites de las zonas
maritimas; zona economica exclusiva; plataforma continental y alta mar; derechos de
navegacion y estrechos para la navegacion internacional; Estados archipelagicos; paz y
la seguridad en los océanos y los mares; conservacion y gestion de los recursos
marinos vivos; proteccion y preservacion del medio marino; investigacion cientifica

marina; y procedimientos para la solucién de controversias.

e. Mar territorial

La Convencion establece que todo Estado tiene derecho a establecer la anchura de su

mar territorial hasta un limite que no exceda de 12 millas marinas, medidas a partir de

lineas de base determinadas de conformidad con la misma Convencioén.
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ninguno de dichos Estados tiene derecho, salvo acuerdo en contrario, a extender su

mar territorial mas alla de una linea media cuyos puntos sean equidistantes de los
puntos mas préximos de las lineas de base a partir de las cuales se mida la anchura del
mar territorial de cada uno de dichos Estados. Salvo que por la existencia de derechos
histdricos o por otras circunstancias especiales, sea necesario delimitar el mar territorial

de ambos Estados en otra forma.

f. Zona contigua
Establece una zona adyacente al mar territorial, designada con el nombre de zona
contigua, con el objeto que el Estado riberefio pueda tomar las medidas de fiscalizacién

necesarias para:

a. Prevenir las infracciones de sus leyes y reglamentos aduaneros, fiscales, de

inmigracion o sanitarios que se cometan en su territorio o en su mar territorial:

b. Sancionar las infracciones de esas leyes y reglamentos cometidas en su territorio o

en su mar territorial.

La zona contigua no puede extenderse mas alla de 24 millas marinas contadas desde

las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial.
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g. Zona econdémica exclusiva

Reconoce una zona econdmica exclusiva, como un area situada mas alla del mar
territorial adyacente a éste, sujeta al régimen juridico especifico establecido en la

Convencién. En la zona econdmica exclusiva, el Estado riberefio tiene:

a. Derechos de soberania para los fines de exploracion y explotacion, conservacion
y administracion de los recursos naturales, tanto vivos como no vivos de las
aguas supra yacentes al lecho y del lecho y el subsuelo del mar, y con respecto a
ofras actividades con miras a la exploracién y explotacién econémica de la zona,
tal como la produccion de energia derivada del agua de las corrientes y de los

vientos;

b. Jurisdiccion, con arreglo a las disposiciones pertinentes de la Convencién. con

respecto a:

1) El establecimiento y la utilizacion de islas artificiales, instalaciones y estructuras:

2) La investigacion cientifica marina;

3) La proteccion y preservacion del medio marino:

4) Otros derechos y deberes previstos en la misma Convencion.

La zona econdmica exclusiva no puede extenderse mas alld de 200 millas marinas
contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar
territorial.
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h. Plataforma continental

La plataforma continental es la prolongacién natural de un continente, que queda
cubierto durante los periodos interglaciares como la época actual por mares
relativamente poco profundos y golfos. La plataforma nace, entonces, en la costa, y
suele terminar en un punto de la comarca pendiente creciente (llamado barrera
continental). El fondo marino tras esta barrera es el talud continental. Tras el talud esta
la elevacion continental, que termina por unirse con el fondo marino profundo, la llanura

abisal.

De acuerdo a la Convencion, la plataforma continental de un Estado riberefio
comprende el lecho y el subsuelo de las dreas submarinas que se extienden mas alla
de su mar territorial y a todo lo largo de la prolongacion natural de su territorio hasta el
borde exterior del margen continental, o bien hasta una distancia de 200 millas marinas
contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar
territorial, en los casos en que el borde exterior del margen continental no llegue a esa

distancia.

A su vez, el margen continental comprende la prolongacion sumergida de la masa
continental del Estado riberefio y estd constituido por el lecho y el subsuelo de la
plataforma, el talud y la emersién continental. No comprende el fondo oceanico

profundo con sus crestas ocednicas ni su subsuelo.
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Los puntos fijos que constituyen la linea del limite exterior de la plataforma continental
en el lecho del mar, deben estar situados a una distancia que no exceda de 350 millas
marinas contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del
mar territorial o de 100 millas marinas contadas desde la isobata de 2.500 metros, que

es una linea que une profundidades de 2.500 metros.

i. Otras materias

La Convencidn, entre otras materias, establece una definicién de Estado archipelagico y

la forma cémo éstos puede determinar sus limites.

Establece obligaciones generales para proteger el medio ambiente marino y la libertad
de investigacion cientifica en alta mar. También crea un innovador régimen juridico para
la organizacién y control de las actividades en los fondos marinos y oceanicos y su
subsuelo fuera de los limites de la jurisdiccién nacional (sector denominado la Zona),
declarados patrimonio comun de la humanidad (la Zona y sus recursos), y que esta a
cargo de la Autoridad Internacional de los Fondos Marinos, particularmente con miras a

la administracidon de sus recursos.
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Reconoce a los Estados sin litoral, es decir, que no tienen costa maritima, el derecho de
acceso al mar y desde el mar, sin estar sujeto a derechos de aduana, impuestos u otros
gravamenes por parte de los Estados de transito, con excepcién de las tasas impuestas

por servicios especificos prestados en relacion con dicho trafico™?’.

3.2. La Convencion de las Naciones Unidas sobre el derecho del mar en

Guatemala

La CONVEMAR, es ratificada por Guatemala, en el afio de 1996, previo a su
ratificacion, se constituye el decreto 56-96 del congreso de la Republica de Guatemala,

que textualmente dice:

“DECRETO NUMEO 56-96
EL CONGRESO DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA

CONSIDERANDO

Que la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, constituye un
avance evidente en el desarrollo del Derecho Internacional y una codificaciéon amplia del
Derecho Maritimo que contribuye a la concordia entre las naciones en la solucién de
sus diferencias

' www.es.wilkipedia.org. Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho de Mar. 10 de septiembre 2012,
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CONSIDERANDO

Que el Articulo 310 de la Convencién de las Naciones Unidas sobre Derechos del Mar,
concluida en Montego Bay, Jamaica, el 10 de diciembre de 1982 dispone que un
estado, al firmar o ratificar dicha Convencidon o adherirse a ella, puede hacer
declaraciones o manifestaciones, cualquiera gue sea su enunciado, a fin de, entre otras
cosas, armonizar su derecho interno con las disposiciones de la Convencién, siempre
que tales declaraciones o manifestaciones o tengan por objeto excluir o modificar los

efectos juridicos de las disposiciones de la Convencién en su aplicacién a ese Estado

CONSIDERANDO

Que la Constitucion Politica y las leyes de la Republica de Guatemala disponen que el
Estado ejerce plena soberania sobre el mar territorial en la extension que fila la ley, el
espacio aéreo que se extiende sobre el mismo, la zona contigua del mar adyacente al
mar territorial, los recursos naturales y vivos del lecho y subsuelo marinos y los
existentes en las aguas adyacentes a las costas fuera del mar territorial que constituyen
la zona econdmica exclusiva y la plataforma continental en la extension que fija la ley
conforme la practica internacional y que Guatemala tiene derechos respecto a Belice
cuya situacion deberé ser resuelta de conformidad con los intereses nacionales

CONSIDERANDO
Que corresponde al Congreso de la Republica aprobar antes de s ratificacion los
tratados, convenios o cualquier arreglo internacional cuando afecten el dominio de la
Nacion.

POR TANTO

Con fundamento en lo prescrito por los articulos 140, 142, 149, 171 inciso )y 19

(transitorio) de la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala
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DECRETA

ARTICULO 1. Se aprueba la Convencién de las Naciones Unidas sobre Derecho del
Mar, concluida en Montego Bay, Jamaica, el 10 de diciembre de 1982, declarando con
base en su articulo 310, que su aprobacién y ratificacién no afectan en forma alguna los
derechos que la Republica de Guatemala tiene sobre el territorio de Belice ni los
derechos histéricos sobre la Bahia de Amatique, y que no podra delimitarse el mar
territorial ni las zonas de jurisdiccion maritimas correspondientes hasta que sea resuelto

el diferendo territorial.

Asi mismo, Guatemala declara también que los cayos e islas se incluyan en la
reclamacion territorial y, por tanto de ninguna manera pueden afectar la futura

delimitacion de los espacios maritimos.

ARTICULO 2. La declaracién formulada por el Congreso de la republica en el articulo
primero de este decreto deberda ser incorporada al instrumento de ratificacion
correspondiente

ARTICULO 3. El presente decreto entrara e vigencia ocho dias después de su
publicacién en el diario oficial.

PASE AL ORGANISMO EJECUTIVO PARA SU SANCION PROMULGACION Y
PUBLICACION.

DADO EN EL PALACIO DEL ORGANISMO LEGISLATIVO, EN LA CIUDAD DE
GUATEMALA, A LOS VEINTISEIS DIAS DEL MES DE JUNIO DE MIL NOVECIENTOS
NOVENTA Y SEIS"%

= www.cpn.gob.gt. Portal de la Comisidn Portuaria Nacional. 10 de octubre 2012.
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“CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR

Los Estados Partes en esta Convencion.

Inspirados por el deseo de solucionar con espiritu de comprensién y cooperacion
mutuas todas las cuestiones relativas al derecho del mar y conscientes del significado
histérico de esta Convencion como contribucién importante al mantenimiento de la paz
y la justicia y al progreso para todos los pueblos del mundo.

Observando que los acontecimientos ocurridos desde las conferencias de las Naciones
Unidas sobre el derecho del mar celebradas en Ginebra en 1958 y 1960 han acentuado
la necesidad de una nueva convencion sobre el derecho del mar que sea generalmente
aceptable, Conscientes de que los problemas de los espacios marinos estan
estrechamente relacionados entre si y han de considerarse en su conjunto.

Reconociendo la conveniencia de establecer por medio de esta Convencion, con el
debido respeto de la soberania de todos los Estados, un orden juridico para los mares y
océanos que facilite la comunicacién internacional y promueva los usos con fines
pacificos de los mares y océanos, la utilizacién equitativa y eficiente de sus recursos, el
estudio, la proteccion y la preservacion del medio marino y la conservacién de sus

recursos vivos,

Teniendo presente que el logro de esos objetivos contribuird a la realizacién de un
orden econdmico internacional justo y equitativo que tenga en cuenta los intereses y
necesidades de toda la humanidad y, en particular, los intereses y necesidades
especiales de los paises en desarrollo, sean riberefios o sin litoral,

Deseando desarrollar mediante esta Convencién los principios incorporados en la
resolucion 2749 (XXV), de 17 de diciembre de 1970, en la cual la Asamblea General de
las Naciones Unidas declaré solemnemente, entre otras cosas, que la zona de los

fondos marinos y ocednicos y su subsuelo fuera de los limites de la Jurisdiccion
43
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nacional, asi como sus recursos, son patrimonic comun de la humanidad, cuya
exploracidn y explotacién se realizard en beneficio de toda la humanidad,
independientemente de la situacion geografica de los Estados,

Convencidos de que el desarrollo progresivo y la codificacién del derecho del mar
logrados en esta Convencién contribuiréan al fortalecimiento de la paz, la seguridad, la
cooperacion y las relaciones de amistad entre todas las naciones, de conformidad con
los principios de la justicia y la igualdad de derechos, y promoveran el progreso
economico y social de todos los pueblos del mundo, de conformidad con los propdsitos

y principios de las Naciones Unidas, enunciados en su Carta.

Afirmando que las normas y principios de derecho internacional general seguirén

rigiendo las materias no reguladas por esta Convencion, Han convenido en lo siguiente:

PARTE |
INTRODUCCION

ARTICULO 1 Términos empleados y alcance

PARTE Il
EL MAR TERRITORIAL Y LA ZONA CONTIGUA

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 2 Régimen juridico del mar territorial, del espacio aéreo situado sobre el
mar territorial y de su lecho y subsuelo.

SECCION 2. LIMITES DEL MAR TERRITORIAL

ARTICULO 3 Anchura del mar territorial.

ARTICULO 4 Limite exterior del mar territorial
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ARTICULO 5 Linea de base normal

ARTICULO 6 Arrecifes

ARTICULO 7 Lineas de base rectas

ARTICULO 8 Aguas interiores

ARTICULQO 9 Desembocadura de los rios

ARTICULO 10 Bahias

ARTICULO 11 Puertos

ARTICULO 12 Radas

ARTICULO 13 Elevaciones en bajamar

ARTICULO 14 Combinacién de métodos para determinar las lineas de base
ARTICULO 15 Delimitacion del mar territorial entre Estados con costas adyacentes o
situadas frente a frente

ARTICULO 16 Cartas v listas de coordenadas geograficas

SECCION 3. PASO INOCENTE POR EL MAR TERRITORIAL

SUBSECCION A. NORMAS APLICABLES A TODOS LOS BUQUES

ARTICULO 17 Derecho de paso inocente

ARTICULO 18 Significado de paso

ARTICULO 19 Significado de paso inocente

ARTICULO 20 Submarinos y otros vehiculos sumergibles

ARTICULO 21 Leyes y reglamentos del Estado riberefio relativos al paso inocente
ARTICULO 22 Vias maritimas y dispositivos de separacion del trafico en el mar
territorial

ARTICULO 23 Buques extranjeros de propulsion nuclear y buques que transporten
sustancias nucleares u otras sustancias intrinsecamente peligrosas o nocivas
ARTICULO 24 Deberes del Estado riberefio

ARTICULO 25 Derechos de proteccion del Estado riberefio

ARTICULO 26 Gravamenes que pueden imponerse a los buques extranjeros
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SUBSECCION B. NORMAS APLICABLES A LOS BUQUES MERCANTES Y A LOS
BUQUES DE ESTADO DESTINADOS A FINES COMERCIALES

ARTICULO 27 Jurisdiccién penal a bordo de un buque extranjero |
ARTICULOQ 28 Jurisdiccidn civil en relacién con bugues extranjeros

SUBSECCION C. NORMAS APLICABLES A LOS BUQUES DE GUERRA Y A OTROS
BUQUES DE ESTADO DESTINADQOS A FINES NO COMERCIALES

ARTICULO 29 Definicion de buques de guerra

ARTICULO 30 Incumplimiento por buques de guerra de las leyes y reglamentos del
Estado riberefio

ARTICULO 31 Responsabilidad del Estado del pabellén por dafios causados por un
buque de guerra u otro buque de Estado destinado a fines no comerciales

ARTICULO 32 Inmunidades de los buques de guerra y otros buques de Estado
destinados a fines no comerciales.

SECCION 4. ZONA CONTIGUA
ARTICULO 33 Zona contigua

PARTE I
ESTRECHOS UTILIZADOS PARA LA NAVEGACION INTERNACIONAL

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 34 Condicion juridica de las aguas que forman estrechos utilizados para la
navegacion internacional

ARTICULO 35 Ambito de aplicacién de esta Parte

ARTICULO 36 Rutas de alta mar o rutas que atraviesen una zona econémica exclusiva

que pasen a traves de un estrecho utilizado para la navegacién internacional
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SECCION 2. PASO EN TRANSITO

ARTICULO 37 Alcance de esta seccion

ARTICULO 38 Derecho de paso en transito

ARTICULOQO 39 Obligaciones de los buques y aeronaves durante el paso en transito
ARTICULO 40 Actividades de investigacion y levantamientos hidrograficos

ARTICULO 41 Vias maritimas y dispositivos de separacion del trafico en estrechos
utilizados para la navegacioén internacional

ARTICULO 42 Leyes y reglamentos de los Estados riberefios de estrechos relativos al
paso en transito

ARTICULO 43 Ayudas para la navegacion y la seguridad y otras mejoras, y prevencion,
reduccion y control de la contaminacion

ARTICULO 44 Deberes de los Estados riberefios de estrechos

SECCION 3. PASO INOCENTE

ARTICULO 45 Paso inocente

PARTE IV
ESTADOS ARCHIPELAGICOS

ARTICULO 46 Términos empleados

ARTICULO 47 Lineas de base archipelagicas

ARTICULO 48 Medicion de la anchura del mar territorial, de la zona contigua, de la
zona econodmica exclusiva y de la plataforma continental

ARTICULO 49 Condicion juridica de las aguas archipelégicas, del espacio aéreo sobre
las aguas archipelagicas y de su lecho y subsuelo

ARTICULO 50 Delimitacién de las aguas interiores

ARTICULO 51 Acuerdos existentes, derechos de pescas tradicionales y cables
submarinos existentes

ARTICULO 52 Derecho de paso inocente
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ARTICULQ 53 Derecho de paso por las vias maritimas archipelagicas
ARTICULO 54 Deberes de los buques y aeronaves durante su paso, actividades de
investigacion y estudio, deberes del Estado archipelagico y leyes y reglamentos del
Estado archipelégico relativos al paso por las vias maritimas archipelégicas.

PARTE V
ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA

ARTICULO 55 Régimen juridico especifico de la zona econdémica exclusiva

ARTICULO 56 Derechos, jurisdiccion y deberes del Estado riberefio en la zona
economica exclusiva

ARTICULO 57 Anchura de la zona econdmica exclusiva

ARTICULO 58 Derechos y deberes de otros Estados en la zona econémica exclusiva
ARTICULO 59 Base para la solucion de conflictos relativos a la atribucién de derechos
y jurisdiccion en la zona econdémica exclusiva

ARTICULO 60 Islas artificiales, instalaciones y estructuras en la zona econdmica
exclusiva

ARTICULO 61 Conservacion de los recursos vivos

ARTICULO 62 Utilizacién de los recursos vivos

ARTICULO 63 Poblaciones que se encuentren dentro de las zonas econdmicas
exclusivas de dos o mas Estados riberefios, o tanto dentro de la zona econdmica
exclusiva como en un area mas alla de ésta y adyacente a ella

ARTICULO 64 Especies altamente migratorias

ARTICULO 65 Mamiferos Marinos

ARTICULO 66 Poblaciones anadromas

ARTICULO 67 Especies catadromas

ARTICULO 68 Especies sedentarias

ARTICULO 69 Derecho de los Estados sin litoral

ARTICULO 70 Derecho de los Estados en situacion geogréfica desventajosa
ARTICULO 71 Inaplicabilidad de los articulos 69 y 70

ARTICULO 72 Restricciones en la transferencia de derechos
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ARTICULO 73 Ejecucion de leyes y reglamentos del Estado riberefio Gl
ARTICULO 74 Delimitacién de la zona econémica exclusiva entre Estados con costas
adyacentes o situadas frente a frente

ARTICULO 75 Cartas y listas de coordenadas geogréficas

PARTE VI
PLATAFORMA CONTINENTAL

ARTICULO 76 Definicion de la plataforma continental

ARTICULO 77 Derechos del Estado riberefio sobre la plataforma continental
ARTICULO 78 Condicién juridica de las aguas y del espacio aéreo supra yacentes y
derechos y libertades de otros Estados

ARTICULO 79 Cables y tuberias submarinos en la plataforma continental

ARTICULO 80 Islas artificiales, instalaciones y estructuras sobre la plataforma
continental

ARTICULO 81 Perforaciones en la plataforma continental

ARTICULO 82 Pagos y contribuciones respecto de la explotacion de la plataforma
continental mas alla de las 200 millas marinas

ARTICULO 83 Delimitacion de la plataforma continental entre Estados con costas
adyacentes o situadas frente a frente

ARTICULO 84 Cartas y listas de coordenadas geograficas

ARTICULO 85 Excavacion de tuneles

PARTE VI
ALTA MAR

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 86 Aplicacion de las disposiciones de esta Parte
ARTICULO 87 Libertad de la alta mar

ARTICULO 88 Utilizacion exclusiva de la alta mar con fines pacificos
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ARTICULO 89 llegitimidad de las reivindicaciones de soberania sobre la alta mar
ARTICULO 90 Derecho de navegacion

ARTICULO 91 Nacionalidad de los buques

ARTICULO 92 Condicién juridica de los buques

ARTICULO 93 Buques que enarbolen el pabellén de las Naciones Unidas, sus
organismos especializados y el Organismo Internacional de Energia Atomica
ARTICULO 94 Deberes del Estado del pabellén

ARTICULO 95 Inmunidad de los buques de guerra en alta mar

ARTICULO 96 Inmunidad de los buques utilizados Unicamente para un servicio oficial
no comercial

ARTICULO 97 Jurisdiccion penal en caso de abordaje o cualquier otro incidente de
navegacion

ARTICULO 98 Deber de prestar auxilio

ARTICULO 99 Prohibicion del transporte de esclavos

ARTICULO 100 Deber de cooperar en la represion de la pirateria

ARTICULO 101 Definicién de la pirateria

ARTICULO 102 Pirateria perpetrada por un buque de guerra, un buque de Estado o
una aeronave de Estado cuya tripulacion se haya amotinado

ARTICULO 103 Definicién de buque o aeronave pirata

ARTICULO 104 Conservacion o pérdida de la nacionalidad de un buque o aeronave
pirata

ARTICULO 105 Apresamiento de un buque o aeronave pirata

ARTICULO 106 Responsabilidad por apresamiento sin motivo suficiente

ARTICULO 107 Buques y aeronaves autorizados para realizar apresamientos por
causa de pirateria

ARTICULO 108 Trafico ilicito de estupefacientes y sustancias sicotrépicas

ARTICULO 109 Transmisiones no autorizadas desde la alta mar

ARTICULO 110 Derecho de visita

ARTICULO 111 Derecho de persecucion

ARTICULO 112 Derecho a tender cables y tuberias submarinos

ARTICULO 113 Ruptura o deterioro de cables o tuberias submarinos
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ARTICULO 114 Ruptura o deterioro de cables o tuberias submarinos causados por los
propietarios de otros cables o tuberias submarinos

ARTICULO 115 Indemnizacién por pérdidas causadas al tratar de prevenir dafios a
cables y tuberias submarinos

SECCION 2. CONSERVACION Y ADMINISTRACION DE LOS RECURSOS VIVOS EN
LA ALTA MAR

ARTICULO 116 Derecho de pesca en la alta mar

ARTICULO 117 Deber de los Estados de adoptar medidas para la conservacion de los
recursos vivos de la alta mar en relacién con sus nacionales

ARTICULO 118 Cooperacién de los Estados en la conservacién y administracion de los
recursos vivos

ARTICULO 119 Conservacion de los recursos vivos de la alta mar

ARTICULO 120 Mamiferos marinos

PARTE VI
REGIMEN DE LAS ISLAS

ARTICULO 121 Régimen de las islas

PARTE IX
MARES CERRADOS O SEMICERRADOS

ARTICULO 122 Definicion

ARTICULO 123 Cooperacion entre los Estados riberefios de mares cerrados o semi
cerrados.
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PARTE X
DERECHO DE ACCESO AL MAR Y DESDE EL MAR DE LOS
ESTADOS SIN LITORAL Y LIBERTAD DE TRANSITO

ARTICULO 124 Términos empleados

ARTICULO 125 Derecho de acceso al mar y desde el mar y libertad de transito
ARTICULO 126 Exclusién de la aplicacion de la cldusula de la nacién mas favorecida
ARTICULO 127 Derechos de aduana, impuestos u otros gravdmenes

ARTICULO 128 Zonas francas y otras facilidades aduaneras

ARTICULO 129 Cooperacién en la construccion y mejoramiento de los medios de
transporte

ARTICULO 130 Medidas para evitar o eliminar retrasos u otras dificultades de caracter
técnico en el trafico en transito

ARTICULO 131 Igualdad de trato en los puertos maritimos

ARTICULO 132 Concesion de mayores facilidades de transito

PARTE Xl
LA ZONA

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 133 Términos empleados
ARTICULO 134 Ambito de aplicacion de esta Parte

ARTICULO 135 Condicién juridica de las aguas y del espacio aéreo supra yacentes
SECCION 2. PRINCIPIOS QUE RIGEN LA ZONA

ARTICULO 136 Patrimonio comun de la humanidad
ARTICULO 137 Condicion Juridica de la Zona y sus recursos

ARTICULO 138 Comportamiento general de los Estado en relacién con la Zona
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Convencién y responsabilidad por dafios
ARTICULO 140 Beneficio de la Humanidad
ARTICULO 141 Utilizacion de la Zona exclusivamente con fines pacificos

ARTICULO 142 Derechos ¢ intereses legitimos de los Estados riberefios

ARTICULO 143 Investigacion cientifica marina

ARTICULO 144 Transmision de tecnologia

ARTICULO 145 Proteccién del medio marino

ARTICULO 146 Proteccién de la vida humana

ARTICULO 147 Armonizacion de las actividades en la Zona y en el medio marino
ARTICULO 148 Participacion de los Estados en desarrollo en las actividades en la Zona
ARTICULO 149 Objetos arqueoldgicos e historicos

SECCION 3. APROVECHAMIENTO DE LOS RECURSOS DE LA ZONA

ARTICULO 150 Politica general relacionada con las actividades en la Zona
ARTICULO 151 Politicas de produccion

ARTICULO 152 Ejercicio de las facultades y funciones de la Autoridad
ARTICULO 153 Sistema de exploracién y explotacion

ARTICULO 154 Examen periédico

ARTICULO 155 Conferencia de Revision

SECCION 4. LA AUTORIDAD
SUBSECCION A. DISPOSICIONES GENERALES
ARTICULQ 156 Establecimiento de la Autoridad

ARTICULO 157 Naturaleza y principios fundamentales de la Autoridad
ARTICULO 158 Organos de la Autoridad
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SUBSECCION B. LA ASAMBLEA

ARTICULO 159 Composicion, procedimiento y votaciones
ARTICULO 160 Facultades y funciones

SUBSECCION C. EL CONSEJO

ARTICULO 161 Composicion, procedimiento y votaciones
ARTICULO 162 Facultades y funciones

ARTICULO 163 Organos del Consejo

ARTICULO 164 Comisién de Planificacién Econémica
ARTICULO 165 Comision Juridica y Técnica

SUBSECCION D. LA SECRETARIA

ARTICULO 166 La Secretaria

ARTICULQ 167 El personal de la Autoridad

ARTICULO 168 Caracter internacional de la Secretaria

ARTICULO 169 Consulta y cooperacién con organizaciones internacionales y no
gubernamentales

SUBSECCION E. LA EMPRESA

ARTICULO 170 La Empresa

SUBSECCION F. DISPOSICIONES FINANCIERAS RELATIVAS A LA AUTORIDAD
ARTICULO 171 Recursos financieros de la Autoridad

ARTICULO 172 Presupuesto anual de la Autoridad
ARTICULO 173 Gastos de la Autoridad
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ARTICULO 174 Facultad de la Autoridad para contraer préstamos
ARTICULO 175 Verificacion anual de cuentas

SUBSECCION G. CONDICION JURIDICA, PRIVILEGIOS E INMUNIDADES

ARTICULO 176 Condicién juridica

ARTICULO 177 Privilegios e inmunidades

ARTICULO 178 Inmunidad de jurisdiccion y de ejecucion

ARTICULO 179 Inmunidad de registro y de cualquier forma de incautacion
ARTICULO 180 Exencion de restricciones, reglamentaciones, controles y moratorias
ARTICULO 181 Archivos y comunicaciones oficiales de la Autoridad

ARTICULO 182 Privilegios e inmunidades de personas relacionadas con la Autoridad
ARTICULO 183 Exencion de impuestos y derechos aduaneros

SUBSECCION H. SUSPENSION DEL EJERCICIO DE LOS DERECHOS Y
PRIVILEGIOS DE LOS MIEMBROS

ARTICULO 184 Suspension del ejercicio de derecho de voto
ARTICULO 185 Suspension del ejercicio de los derechos y privilegios inherentes a la
calidad de miembro

SECCION 5. SOLUCION DE CONTROVERSIAS Y OPINIONES CONSULTIVAS

ARTICULO 186 Sala de Controversias de los Fondos Marinos del Tribunal Internacional
del Derecho del Mar

ARTICULO 187 Competencia de la Sala de Controversias de los Fondos Marinos
ARTICULO 188 Sometimiento de controversias a una sala especial del Tribunal
Internacional del Derecho del Mar, a una sala ad hoc de la Sala de Controversias de los
Fondos Marinos o a arbitraje comercial obligatorio

ARTICULO 189 Limitacion de la competencia respecto de decisiones de la Autoridad

ARTICULO 190 Participacién y comparecencia de los Estados Partes patrocinantes
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ARTICULO 191 Opiniones consultivas

PARTE XlI
PROTECCION Y PRESERVACION DEL MEDIO MARINO

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 192 Obligacién general

ARTICULO 193 Derecho soberano de los Estados de explotar sus recursos naturales
ARTICULO 194 Medidas para prevenir, reducir y controlar la contaminacion del medio
marino

ARTICULO 195 Deber de no transferir dafios o peligros ni transformar un tipo de
contaminacion en otro

ARTICULO 196 Utilizacion de tecnologias o introduccion de especies exirafias o

nuevas

SECCION 2. COOPERACION MUNDIAL Y REGIONAL

ARTICULO 197 Cooperacién en el plano mundial o regional

ARTICULO 198 Notificacion de dafios inminentes o reales

ARTICULO 199 Planes de emergencia contra la contaminacién

ARTICULO 200 Estudios, programas de investigacion e intercambio de informacion y
datos

ARTICULO 201 Criterios cientificos para la reglamentacion

SECCION 3. ASISTENCIA TECNICA

ARTICULO 202 Asistencia cientifica y técnica a los Estados en desarrollo
ARTICULO 203 Trato preferencial a los Estados en desarrollo
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SECCION 4. VIGILANCIA Y EVALUACION AMBIENTAL o

ARTICULO 204 Vigilancia de los riesgos de contaminacién o de sus efectos
ARTICULO 205 Publicacién de informes

ARTICULO 206 Evaluacion de los efectos potenciales de las actividades

SECCION 5. REGLAS INTERNACIONALES Y LEGISLACION NACIONAL PARA
PREVENIR, REDUCIR'Y CONTROLAR LA CONTAMINACION DEL MEDIO MARINO

ARTICULO 207 Contaminacion procedente de fuentes terrestres

ARTICULO 208 Contaminacién resultante de actividades relativas a los fondos marinos
sujetos a la jurisdiccién nacional

ARTICULO 209 Contaminacién resultante de actividades en la Zona

ARTICULO 210 Contaminacion por vertimiento

ARTICULO 211 Contaminacion causada por buques

ARTICULO 212 Contaminacioén desde la atmésfera o a través de ella

SECCION 6. EJECUCION

ARTICULO 213 Ejecucion respecto de la contaminacion procedente de fuentes
terrestres

ARTICULO 214 Ejecucion respecto de la contaminacion resultante de actividades
relativas a los fondos marinos

ARTICULO 215 Ejecucion respecto de la contaminacion resultante de actividades en la
Zona

ARTICULO 216 Ejecucion respecto de la contaminacion por vertimiento

ARTICULO 217 Ejecuciodn por el Estado del pabellon

ARTICULO 218 Ejecucién por el Estado del puerto

ARTICULO 219 Medidas relativas a la navegabilidad de los buques para evitar la
contaminacién

ARTICULO 220 Ejecucién por los Estados riberefios
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ARTICULO 222 Ejecucion respecto de la contaminacion desde la atmésfera o al través
de ella

SECCION 7. GARANTIAS

ARTICULO 223 Medidas para facilitar los procedimientos

ARTICULO 224 Ejercicio de las facultades de ejecucion

ARTICULO 225 Deber de evitar consecuencias adversas en el ejercicio de las
facultades de ejecucion

ARTICULO 226 Investigacién de buques extranjeros

ARTICULO 227 No discriminacion respecto de buques extranjeros

ARTICULO 228 Suspension de procedimientos y limitaciones a su iniciacion

ARTICULO 229 Iniciacion de procedimientos civiles

ARTICULO 230 Sanciones pecuniarias y respeto de los derechos reconocidos de los
acusados

ARTICULO 231 Notificacion al Estado del pabellén y a otros Estados interesados
ARTICULO 232 Responsabilidad de los Estados derivados de las medidas de ejecucién
ARTICULO 233 Garantias respecto de los estrechos utilizados para la navegacion

Internacional

SECCION 8. ZONAS CUBIERTAS DE HIELO

ARTICULO 234 Zonas cubiertas de hielo

SECCION 9. RESPONSABILIDAD

ARTICULO 235 Responsabilidad
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SECCION 10. INMUNIDAD SOBERANA

ARTICULO 236 Inmunidad soberana

SECCION 11. OBLIGACIONES CONTRAIDAS EN VIRTUD DE OTRAS
CONVENCIONES SOBRE PROTECCION Y CONSERVACION DEL MEDIO MARINO

ARTICULO 237 Obligaciones contraidas en virtud de otras convenciones sobre

proteccion y preservacion del medio marino

PARTE Xl
INVESTIGACION CIENTIFICA MARINA

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 238 Derecho realizar investigaciones cientificas marinas

ARTICULO 239 Fomento de la investigacion cientifica marina

ARTICULO 240 Principios generales para la realizacién de la investigacion cientifica
marina

ARTICULO 241 No reconocimiento de la investigacion cientifica marina como

fundamento juridico para reivindicaciones
SECCION 2. COOPERACION INTERNACIONAL
ARTICULO 242 Fomento de la cooperacion internacional

ARTICULO 243 Creacion de condiciones favorables

ARTICULO 244 Publicacién y difusién de informacion y conocimientos
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SECCION 3. REALIZACION Y FOMENTO DE LA INVESTIGACION CIENTiFtCN@._c;/
MARINA

£

ARTICULQO 245 Investigacion cientifica marina en el mar territorial

ARTICULO 246 Investigacion cientifica marina en la zona econdémica exclusiva y en la
plataforma continental

ARTICULO 247 Proyectos de investigacién cientifica marina realizados por
organizaciones internacionales o bajo sus auspicios

ARTICULO 248 Deber de proporcionar informacion al Estado riberefio

ARTICULO 248 Deber de cumplir ciertas condiciones

ARTICULO 250 Comunicaciones relativas a los proyectos de investigacion cientifica
marina

ARTICULO 251 Criterios y directrices generales

ARTICULO 252 Consentimiento tacito

ARTICULO 253 Suspensién o cesacion de las actividades de investigacion cientifica
marina

ARTICULO 254 Derechos de los Estados vecinos sin litoral o en situacién geografica
desventajosa

ARTICULO 255 Medidas para facilitar la investigacion cientifica marina y prestar
asistencia a los buques de investigaciéon

ARTICULO 256 Investigacion cientifica marina en la zona

ARTICULO 257 Investigacién cientifica marina en la columna de agua mas alla de los

limites de la zona econdémica exclusiva

SECCION 4. INSTALACIONES O EQUIPO DE INVESTIGACION CIENTIFICA EN EL
MEDIO MARINO

ARTICULO 258 Emplazamiento y utilizacion
ARTICULO 259 Condicién juridica
ARTICULO 260 Zonas de seguridad

ARTICULO 261 No aobstaculizacién de las rutas de navegacion internacional
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ARTICULO 262 Signos de identificacién y sefiales de advertencia e

SECCION 5. RESPONSABILIDAD

ARTICULO 263 Responsabilidad

SECCION 6. SOLUCION DE CONTROVERSIAS Y MEDIDAS PROVISIONALES

ARTICULOQO 264 Solucién de controversias
ARTICULO 265 Medidas provisionales

PARTE XIV
DESARROLLO Y TRANSMISION DE TECNOLOGIA MARINA

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 266 Fomento del desarrollo y de la transmisién de tecnologia marina
ARTICULO 267 Proteccion de los intereses legitimos

ARTICULO 268 Objetivos basicos

ARTICULO 269 Medidas para lograr los objetivos basicos

SECCION 2. COOPERACION INTERNACIONAL

ARTICULQ 270 Formas de cooperacion internacional

ARTICULO 271 Directrices, criterios y estandares

ARTICULO 272 Coordinacion de programas internacionales

ARTICULO 273 Cooperacidn con organizaciones internacionales y con la Autoridad
ARTICULO 274 Sin perjuicio de todos los intereses legitimos - incluidos, entre otros, los
derechos y deberes de los poseedores, los proveedores y los receptores de tecnologia -

la Autoridad garantizara con respecto a las actividades en la Zona, que:
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SECCION 3. CENTROS NACIONALES Y REGIONALES DE
CIENTIFICA Y TECNOLOGICA MARINA

ARTICULQ 275 Establecimiento de centros nacionales
ARTICULO 276 Establecimiento de centros regionales

ARTICULO 277 Funciones de los centros regionales

SECCION 4. COOPERACION ENTRE ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

ARTICULO 278 Cooperacion entre organizaciones internacionales

PARTE XV
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

SECCION 1. DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 279 Obligacién de resolver las controversias por medios pacificos
ARTICULQ 280 Solucién de controversias por medios pacificos elegidos por las partes
ARTICULO 281 Procedimiento aplicable cuando las partes no hayan resuelto la
controversia

ARTICULO 282 Obligaciones resultantes de acuerdos generales, regionales o
bilaterales

ARTICULO 283 Obligacién de intercambiar opiniones

ARTICULO 284 Conciliaciéon

ARTICULO 285 Aplicacién de esta seccidon a las controversias sometidas de
conformidad con la Parte X

SECCION 2. PROCEDIMIENTOS OBLIGATORIOS CONDUCENTES A DECISIONES
OBLIGATORIAS

ARTICULO 286 Aplicacion de los procedimientos establecidos en esta seccion
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ARTICULO 287 Eleccion del procedimiento

ARTICULO 288 Competencia

ARTICULO 289 Expertos

ARTICULO 290 Medidas provisionales

ARTICULO 291 Acceso

ARTICULOQ 292 Pronta liberacién de buques y de sus tripulaciones

ARTICULO 293 Derecho aplicable

ARTICULO 294 Procedimiento preliminar |

ARTICULO 295 Agotamiento de los recursos internos }

ARTICULO 296 Carécter definitivo y fuerza obligatoria de las decisiones I
|

SECCION 3. LIMITACIONES Y EXCEPCIONES A LA APLICABILIDAD DE LA
SECCION 2

ARTICULO 297 Limitaciones a la aplicabilidad de la seccién 2
ARTICULO 298 Excepciones facultativas a la aplicabilidad de la seccion 2

ARTICULO 299 Derecho de las partes a convenir en el procedimiento

PARTE XVI
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 300 Buena fe y abuso de derecho

ARTICULO 301 Utilizacién del mar con fines pacificos

ARTICULO 302 Revelacion de informacién

ARTICULO 303 Objetos arqueoldgicos e histéricos hallados en el mar
ARTICULO 304 Responsabilidad por dafos
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PARTE XVII
DISPOSICIONES FINALES

ARTICULO 305 Firma

ARTICULO 306 Ratificacion y confirmacién formal

ARTICULO 307 Adhesién

ARTICULO 308 Entrada en vigor

ARTICULO 309 Reservas y excepciones

ARTICULO 310 Declaraciones y manifestaciones

ARTICULO 311 Relacién con ofras convenciones y acuerdos internacionales
ARTICULO 312 Enmienda

ARTICULO 313 Enmienda por procedimiento simplificado

ARTICULO 314 Enmiendas a las disposiciones de esta Convencién relativas
exclusivamente a las actividades en la Zona.

ARTICULO 315 Firma, ratificacion y adhesion y textos auténticos de las enmiendas
ARTICULO 316 Entrada en vigor de las enmiendas

ARTICULO 317 Denuncia

ARTICULO 318 Condicién de los anexos

ARTICULQO 319 Depositario

ARTICULO 320 Textos auténticos

ANEXO |
ESPECIES ALTAMENTE MIGRATORIAS

ANEXO II
COMISION DE LIMITES DE LA PLATAFORMA CONTINENTAL

ANEXO I

DISPOSICIONES BASICAS RELATIVAS A LA PROSPECCION
LA EXPLORACION Y LA EXPLOTACION
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ANEXO IV
ESTATUTO DE LA EMPRESA

ANEXO V
CONCILIACION

ANEXO VI
ESTATUTO DEL TRIBUNAL INTERNACIONAL DEL DERECHO DEL MAR

ANEXO VI
ARBITRAJE

ANEXO VI
ARBITRAJE ESPECIAL

ANEXO IX
PARTICIPACION DE ORGANIZACIONES INTERNACIONALES™®

3.3. “C-108 Convenio sobre los documentos de identidad de la gente de mar,
1958, ratificado por Guatemala el 28/11/1960

La Conferencia General de la Organizacion Internacional del Trabajo: Convocada en
Ginebra por el Consejo de Administracion de la Oficina Internacional del Trabajo, y

congregada en dicha ciudad el 29 abril 1958 en su cuadragésima primera reunion;

Después de haber decidido adoptar diversas proposiciones relativas al reconocimiento
reciproco o internacional de una tarjeta nacional de identidad de la gente de mar,

cuestion que constituye el séptimo punto del orden del dia de la reunién, y

2 www cpn.gob.at. Portal de la Comisién Portuaria Nacional. 10 de octubre 2012,
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Después de haber decidido que dichas proposiciones revistan la forma de un conveni\&?mm '
internacional, adopta, con fecha trece de mayo de mil novecientos cincuenta y ocho, el
siguiente Convenio, que podré ser citado como el Convenio sobre los documentos de

identidad de la gente de mar, 1958:
Articulo 1

1. El presente Convenio se aplica a todo marino empleado con cualquier cargo a bordo
de un buque, que no sea de guerra, matriculado en un territorio para el que se halle

en vigor el presente Convenio y dedicado habitualmente a la navegacion maritima.

2. En caso de que surgieran dudas sobre si alguna categoria de personas debe 0 no
considerarse como gente de mar a los efectos del presente Convenio, la cuestion se
resolvera por la autoridad competente de cada pais previa consulta a las

organizaciones de armadores y gente de mar interesadas.

Articulo 2

1. Todo Miembro para el cual esté en vigor el presente Convenio debera, a peticion de
los interesados, otorgar a sus nacionales que ejerzan la profesién de marino un
documento de identidad de la gente de mar conforme a las disposiciones del articulo
4 de este Convenio. Sin embargo, en caso de que no sea posible otorgar tal
documento a ciertos grupos especiales de gente de mar, el Miembro podra otorgar
en su lugar un pasaporte que indique que su titular es marino; este pasaporte surtira
los mismos efectos que el documento de identidad de la gente de mar a los fines del
presente Convenio.

2. Todo Miembro para el cual esté en vigor el presente Convenio podra, a peticion de
los interesados, otorgar el documento de identidad de la gente de mar a otros
marinos empleados a bordo de un barco matriculado en su territorio o registrados en

una agencia de colocacion situada en su territorio.
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Articulo 3 g ¢,

El documento de identidad de la gente de mar deberd estar en todo momento en poder
de su fitular.

Articulo 4

1. El documento de identidad de la gente de mar serd de formato sencillo, estara
confeccionado con una materia resistente y presentado en tal forma que cualquier

modificacion sea facilmente reconocible.

2. El documento de identidad de la gente de mar contendra el nombre y el titulo de la
autoridad que lo otorgue, la fecha y lugar de otorgamiento y una declaracion de que
constituye un documento de identidad de la gente de mar a los efectos del presente

Convenio.

3. El documento de identidad de la gente de mar contendra los datos siguientes
relativos al titular:

Nombre completo (nombres y apellidos);

o @

Fecha y lugar de nacimiento;
Nacionalidad;
Caracteristicas fisicas;

Una fotografia; y

-~ ® o 0

La firma, o la impresion del pulgar cuando el titular no sepa firmar.

4. Cuando un Miembro extienda a un marino extranjero un documento de identidad de
la gente de mar no serd necesario que figure en el mismo ninguna declaracion
relativa a la nacionalidad, y tampoco seré prueba concluyente de la nacionalidad la

declaracién que figure a ese respecto.
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Cualquier limitacién en cuanto al periodo de validez de un documento de identidad

de la gente de mar debera indicarse claramente en el mismo.

6. A reserva de las disposiciones de los parrafos anteriores, el Miembro que otorgue el

documento de identidad de la gente de mar determinaré la forma y contenido
precisos del documento, previa consulta a las organizaciones de armadores y de

marinos interesadas.

7. La legislacién nacional podréa prescribir la inscripcién de otras indicaciones en el
documento de identidad de la gente de mar.

Articulo 5

1. Cualquier marino portador de un documento de identidad de la gente de mar valido y
otorgado por la autoridad competente de un territorio para el cual esté en vigor el
presente Convenio sera readmitido en dicho territorio.

2. El interesado debera asimismo ser readmitido en el territorio en cuestion durante un
periodo de por lo menos un afo a partir de la fecha, si la hubiera, en que expire la
validez del documento de identidad de la gente de mar de que sea titular.

Articulo 6

1. Todo Miembro permitird la entrada en un territorio para el cual esté en vigor el

presente Convenio a cualquier marino portador de un documento de identidad de la
gente de mar vélido, cuando la entrada tenga por fin una licencia temporal en tierra

por el tiempo que dure la escala del buque.
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2. Cuando el documento de identidad de la gente de mar contenga espacios en blanco
para las anotaciones pertinentes, todo Miembro permitiré, ademas, la entrada en un
territorio para el cual esté en vigor el presente Convenio de cualquier marino

portador de un documento de identidad de la gente de mar vélido, cuando la entrada
tenga por fin:

a. El embarco en su buque o el reembarco en otro buque;
b. Eltransito para embarcarse en su buque en otro pais o para su repatriacion;

c. Cualquier otro fin aprobado por las autoridades del Miembro interesado.

3. Todo Miembro para el cual esté en vigor el presente Convenio podra exigir pruebas,
incluso instrumentales, al marino, al armador o su agente, o al consul interesado,
acerca de las intenciones del marino y de su capacidad para ponerlas en practica,
antes de permitirle la entrada en su territorio para uno de los fines especificados en
el parrafo anterior. El Miembro podra, ademas, limitar la estancia del marino a un

periodo que sea razonable teniendo en cuenta su fin.

4. Ninguna de las disposiciones de este articulo seré interpretada como una restriccion

al derecho de un Miembro a impedir a cualquier marino la entrada en su territorio o
la permanencia en él.

Articulo 7

Las ratificaciones formales del presente Convenio seran comunicadas, para su registro,
al Director General de la Oficina Internacional del Trabajo.

Articulo 8

1. Este Convenio obligara unicamente a aquellos Miembros de la Organizacion
Internacional del Trabajo cuyas ratificaciones haya registrado el Director General.
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2. Entrara en vigor doce meses después de la fecha en que las ratificaciones de dos

Miembros hayan sido registradas por el Director General.

3. Desde dicho momento, este Convenio entrara en vigor, para cada Miembro, doce
meses después de la fecha en que haya sido registrada su ratificacion.

Articulo 9

1. Todo Miembro que haya ratificado este Convenio podra denunciarlo a la expiracion
de un periodo de diez afos, a partir de la fecha en que se haya puesto inicialmente
en vigor, mediante un acta comunicada, para su registro, al Director General de la
Oficina Internacional del Trabajo. La denuncia no surtira efecio hasta un afo

después de la fecha en que se haya registrado.

2. Todo Miembro que haya ratificado este Convenio y que, en el plazo de un afio
después de la expiracion del periodo de diez afos mencionado en el parrafo
precedente, no haga uso del derecho de denuncia previsto en este articulo quedara
obligado durante un nuevo periodo de diez afios, y en lo sucesivo podra denunciar
este Convenio a la expiracion de cada periodo de diez afios, en las condiciones
previstas en este articulo.

Articulo 10

1. El Director General de la Oficina Internacional del Trabajo notificaréa a todos los
Miembros de la Organizacion Internacional del Trabajo el registro de cuantas
ratificaciones, declaraciones y denuncias le comuniquen los Miembros de la

Organizacion.
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2. Al notificar a los Miembros de la Organizacion el registro de la segunda ratificacion
que le haya sido comunicada, el Director General llamara la atencion de los
Miembros de Ila Organizacion sobre la fecha en que entraré en vigor el presente

Convenio.

Articulo 11

El Director General de la Oficina Internacional del Trabajo comunicara al Secretario
General de las Naciones Unidas, a los efectos del registro y de conformidad con el
articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas, una informacién completa sobre todas
las ratificaciones, declaraciones y actas de denuncia que haya registrado de acuerdo

con los articulos precedentes.

Articulo 12

Cada vez que lo estime necesario, el Consejo de Adminisiracion de la Oficina
Internacional del Trabajo presentaré a la Conferencia una memoria sobre la aplicacion
del Convenio, y considerara la conveniencia de incluir en el orden del dia de la

Conferencia la cuestidn de su revisién total o parcial.

Articulo 13

1. En caso de que la Conferencia adopte un nuevo convenio que implique una revision

total o parcial del presente, y a menos que el nuevo convenio contenga
disposiciones en contrario:

a. La ratificacion, por un Miembro, del nuevo convenio revisor implicara, ipso jure, la

denuncia inmediata de este Convenio, no obstante las disposiciones contenidas

en el articulo 9, siempre que el nuevo convenio revisor haya entrado en vigor;
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Convenio cesara de estar abierto a la ratificacion por los Miembros.

2. Este Convenio continuara en vigor en todo caso, en su forma y contenido actuales,

para los Miembros que lo hayan ratificado y no ratifiquen el convenio revisor.

Articulo 14

Las versiones inglesa y francesa del texto de este Convenio son igualmente

auténticas™.

2 www.es.wilkipedia.org. Convenio sobre los documentos de identidad de la gente de mar. 12 de septiembre 2012.
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CAPITULO IV s

4. Codificacion del derecho maritimo en Guatemala

4.1. Codificacion en Guatemala

El Derecho Maritimo en Guatemala, ha sido normado durante los tiempos por tratados y
convenios internacionales ratificados por Guatemala, asi como lo establecido en el
Libro 11l del Codigo de Comercio de 1946. Estos cuerpos legales fundamentan su razon
de ser en diversos cuerpos normativos, los cuales por su importancia histérica se

mencionan a continuacion:

1. “Leyes espaniolas de la época de la colonia, conocidas como Ordenanzas de Bilbao;

2. Decreto gubernativo 19, emitido durante el gobierno del General Justo Rufino

Barrios, vigente a partir del 20 de julio de 1877 que contenian normas especificas

que regulaban la referida actividad,;

3. Libro Il del Cédigo de Comercio de 1946, que contenia, en forma reformulada, el

decreto gubernativo 19 del 20 de julio de 1877.
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4. Usos, costumbres, convenciones y tratados internacionales que se han ceiebrado\\"“fw‘“

para regular el comercio maritimo a nivel internaciona

4.2. “Leyes de Derecho Maritimo en Guatemala
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1. Acuerdo Marco de Colaboracion entre la Comisién Portuaria Nacional y Puertos del

Estado para el desarrollo de programa de cooperacion.

2. Convenio sobre la proteccién de los cargadores de muelle, contra los accidentes

(Revisado) 1932.

3. Convenio sobre Jos documentos de identidad de la gente de mar (Revisado) 2003.

4. Convenio sobre los documentos de identidad de la gente de mar. 1958.

5. Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del mar.

8. Ley de la Comision Portuaria Nacional.

7. Convenio sobre la prevencién de la contaminacién del mar por vertimiento de

desechos y otras materias. 1972

* www es wilkipedia.org/wiki. Derecho maritimo. 2 de octubre 2012,
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8. Politica Portuaria Maritima Nacional 2006-20186.

9. Regiamento de control de ingreso, permanencia y egreso de las embarcaciones del

10. Reglamento No. 2 de la Organizacion Mundial de la Salud.

1

tipo turista.

1. Reglamento Sanitario Internacional”®

4.3. Propuesta de Ley General Portuaria y Maritima
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En el afio dos mil nueve, se presenté la propuesta de Ley General Portuaria y Maritima

y la Comision Portuaria Nacional, la cual se desconoce si fue aprobada. Por contener

aspectos importantes que regulan el Derecho Maritimo se hace referencia a la misma,

para que esté a la disposicion si en el futuro pudiera servir para la conformacién de

n

uevas propuestas.

26

www.cpn.gob.gt. Portal de la Comisién Portuaria Nacional. 10 de octubre 2012.
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“Propuesta de la Ley General Portuaria y Maritima
Comisién Portuaria Nacional
2009

Que la Constitucion Politica de la Republica, en su Articulo 131, reconoce la
importancia econémica del servicio de transporte comercial maritimo en el desarrollo
del pais, el que siendo de utilidad publica, goza de la proteccion del Estado. Los puertos
maritimos comerciales se consideran bienes de uso publico comun y, asi como los
servicios del transporte maritimo comercial, quedan sujetos Unicamente a la jurisdiccion

de autoridades civiles.

Que, dentro del sector transporte, el subsector maritimo portuario es fundamental en la
cadena logistica del comercio exterior. En el proceso de modernizacion, se ha
establecido lineamientos enmarcados dentro de una Politica Portuaria Maritima
Nacional con la finalidad de actualizar la legislacién sobre la materia que permita
promover su desarrollo y competitividad. Dicha modernizacion implica incrementar la
eficiencia de la actividad logistica, adecuar la infraestructura portuaria, crear un organo
regulador competente, y fortalecer a los usuarios del transporte maritimo y a los

prestatarios de servicios portuarios.

Que para la modernizacién de los subsector maritimo portuario se requiere de una ley
general moderna e integrada, que fomente la libre competencia, que esté armonizada
con los Tratados Internacionales suscritos por Guatemala y mejores practicas maritimo
portuarias internacionales, contemple apropiadas disposiciones en concepto de mejora
de la eficiencia y seguridad en la gestion y operacion portuaria y de la navegacion
maritima, que ordene y facilite el desarrollo, administracion y mantenimiento de la
infraestructura portuaria, que contribuya a la preservacién de los recursos naturales en
general y de la biodiversidad marina y costera, tanto en las zonas portuarias como en
las rutas de transporte maritimo, con especial énfasis en las zonas de especial
sensibilidad.

76

3(5
&)

\

2L

L2
fyis
UFi

h@
3
N

\

05




LEY GENERAL PORTUARIA Y MARITIMA

TiITULO |
DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO UNICO

Articulo 1. Naturaleza. De derecho publico, de naturaleza comercial y economica.
Articulo 2. Ambitos de aplicacion.

Articulo 3. Aprovechamiento del espacio maritimo y de la zona costera.

Articulo 4. Definiciones.

Accidente maritimo:

Administrador portuario:

Artefacto naval:

Instalaciones portuarias:
Operador portuario o de terminal:
Prestatario de servicios portuarios:

Puerto:

o M IO e W N

Recinto portuario:

9. Recinto aduanero portuario:

10. Restos naufragos:

11. Seguridad integral:

12. Sefializacion maritima.

13. Servicios portuarios:

14. Sistema portuario nacional:

15. Transporte multimodal.

16. Terminal especializada:

17. Usuario de transporte maritimo:
18. Zona costera:

19.Zona de valor agregado logistico (ZVAL):

20.Zona portuaria
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Articulo 5. Principios fundamentales.

Libertad de participacion en las actividades maritimas y portuarias.
Libertad de acceso a los servicios.

Libertad y lealtad de la competencia.

Contribucién al aumento de la competitividad del comercio exterior.
Coordinacién interinstitucional.

Descentralizacion de los servicios portuarios y maritimos.

N O ok N

Adecuada coordinacion, regulacién y control de las actividades maritimas y
portuarias

8. Seguridad integral, fisica, ambiental y laboral, en los puertos y terminales

TiTULO 1l
SUPERINTENDENCIA PORTUARIA MARITIMA

Articulo 6. Creacion.

Articulo 7. Objetivos esenciales de la SPM .-

Preservar y defender el interés publico en el subsector maritimo portuario.
Promover el desarrollo del sistema maritimo y portuario nacional, bajo condiciones
de eficacia, eficiencia, sustentabilidad, racionalidad en las inversiones, adaptacion al
adelanto tecnolégico, conservacion ambiental y seguridad; y procurando la mejora
continua de la competitividad de Guatemala en los mercados internacionales

c. Proteger los derechos basicos de los usuarios, asegurando la continuidad,
regularidad, igualdad o neutralidad, obligatoriedad, calidad, seguridad y eficiencia en
la prestacion de los servicios maritimos y portuarios.

d. Promover y defender la competencia en la prestaciéon de servicios maritimos y
portuarios, impidiendo las situaciones de practicas monopdlicas, anticompetitivas y
de abuso de posicidn dominante en general.
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Estimular la participacion privada en el desarrollo del sistema maritimo y portuario
nacional, en condiciones de la mayor eficiencia y eficacia posible, y generando un
entorno de seguridad juridica que aliente la inversion de corto, mediano y largo
plazo.

Alentar la colaboracion entre empresas del sistema y de éstas respecto de las
intervinientes en otros subsectores del transporte, con el objeto de facilitar la
intermodalidad, tanto para el transporte de mercancias como de pasajeros,
alentando la prestacién de servicios integrados a los usuarios.

Alentar y promover el desarrollo social y econémico en las regiones o areas de
influencia de los puertos guatemaltecos.

Privilegiar la libre negociacion de las condiciones contractuales en la prestacion de
los servicios comprendidos en el ambito maritimo y portuario, dentro de los
principios de leal competencia y salvaguardia de los derechos de los usuarios.
Desarrollar y mantener actualizado un sistema de informacion del sistema maritimo
y portuario nacional.

Desarrollar y mantener actualizado un sistema de capacitacion maritima y portuaria
para todos los niveles profesionales y laborales de las actividades del subsector.
Preservar y mantener la flota nacional cumplimentando las mejores practicas
maritimas y la normativa internacional.

Controlar las naves extranjeras que utilicen las aguas guatemaltecas para exigir el
cumplimiento de las normas maritimas nacionales e internacionales aplicables,
ejerciendo el control de Estado Rector de Puerto y Estado Riberefio.

. Establecer las condiciones necesarias para la implantacidn y sostenimiento de la
seguridad portuaria integral, acorde con la ley y con los tratados y convenios
internacionales suscritos por Guatemala.

Garantizar la proteccion del patrimonio y legitimos intereses del Estado y/o sus
instituciones involucradas en la prestacion, contratacion y control de cumplimiento
de los servicios portuarios y de las normativas y actuaciones en materia de defensa
del medio costero nacional y el respeto de los convenios internacionales portuarios y

costeros en los que participe la Republica de Guatemala.
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o. Contribuir a la conservacion de los recursos naturales en general y a la

biodiversidad marino-costera en las zonas adyacentes, tanto en las areas portuarias

como en las rutas de transporte maritimo, con especial énfasis en las dreas de
sensibilidad marino-costera.

Articulo 8. Ambito general de competencia de la SPM.

Los puertos, terminales especializadas y cualesquiera otras instalaciones portuarias;
El borde costero publico y la aguas bajo soberania o jurisdiccion guatemalteca;

Los servicios portuarios;

La flota nacional;

o B o=

Las naves extranjeras que naveguen en espacios maritimos soberanos o bajo la
jurisdiccion guatemalteca.
6. La marina mercante y la gente de mar.

7. La navegacion maritima y los servicios asociados a la misma.

Articulo 9. Principios generales aplicables al ejercicio de funciones de la SPM.-

Legalidad, razonabilidad, proporcionalidad y adecuacién al fin, transparencia,
imparcialidad, eficacia, eficiencia, buena fe, defensa del interés publico, debido proceso,
y motivacion de sus decisiones; sin perjuicio de otros que fueren aplicables de

conformidad con el ordenamiento juridico vigente.

Articulo 10. Funciones.

1. Formulacion y ejecucidén de politicas publicas para el desarrollo de actividades
portuarias y maritimas:

Planificacion:

Representacion:

Cooperacion técnica:

o k2 w0 N

Regulacion:
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6. Control:

7. Otorgamiento de titulos habilitantes para la provisién de servicios en el ambito
portuario y maritimo:
8. Resolucion de controversias:

9. Potestad tarifaria:

Articulo 11. Coordinacién interinstitucional.

Articulo 12. Plan Nacional de Desarrollo Costero y Portuario y Planes Maestros de
Desarrollo Portuario.

Articulo 13. Planificacion territorial y portuaria.

Articulo 14. Regulacion.

Articulo 15. Control.

Articulo 16. Potestad arbitral.

Articulo 17. Registro Portuario y Maritimo.

CAPITULO i
ESTRUCTURA Y ORGANIZACION

Articulo 18. Autoridades. El Consejo Directivo, y las Intendencias de Regulacion y
Control, y de Politicas, Planificacion y Administracion;

Articulo 19. Organizacion y estructura interna de la SPM.

Articulo 20. Régimen laboral.

Articulo 21. Asesorias técnicas.

Articulo 22. Informes anuales.

Articulo 23. Régimen general de impugnacién de los actos administrativos de la SPM.
Articulo 24. Consejo Directivo.

Articulo 25. Funciones del Consejo Directivo.

Articulo 26. Sesiones.

Articulo 27. Disposiciones comunes a Intendencias.

Articulo 28. Funciones de los Intendentes.

Articulo 29. Consejo Consultivo de la SPM.
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1.
2.
3.
4.
5.
6.
Tis
8.

9.

10.Un representante de la Camara de Turismo de Guatemala.

Un representante del Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda
Un representante del Ministerio de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion.

Un representante del Ministerio de la Defensa Nacional.

Un representante del Ministerio de Gobernacién.

Un representante del Ministerio del Medio Ambiente y Recursos Naturales.

Un representante de la Superintendencia de Administracion Tributaria

Un representante de cada uno de los puertos estatales.

Un representante de cada uno de los puertos privados.

Un representante del Instituto Guatemalteco de Turismo.

11. Un representante de las asociaciones de transporte maritimo.

12.Un representante del Consejo de Usuarios del Transporte Internacional de

Guatemala (CUTRIGUA)

13.Un representante de las empresas de transporte terrestre y de los operadores

logisticos.

14. Un representante de los prestatarios de servicios portuarios.

15.Un representante de cada una de las terminales especializadas.

16.Un representante de las Zonas Francas y Zonas de Valor Agregado Logistico.

17.Un representante de cada uno de los municipios donde operen instalaciones

portuarias

18. Un representante del CACIF.

Articulo 31. Patrimonio.
Articulo 32. Garantia.

Articulo 33. Recursos.

Articulo 34. Fondo de capital.

Articulo 35. Politica de inversion.

Articulo 36. Fiscalizacién.

Articulo 37. Delegaciones.
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Articulo 38. Delegado de Puerto.

TITULO 1l
REGIMEN DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO

Articulo 39. Ejercicio de la actividad portuaria.
Articulo 40. Puertos y su clasificacién.

1. Por el tipo de trafico que atienden:

a) De cabotaje.
b) Internacionales.

2. Por la titularidad de sus instalaciones:

a. Estatales: los que son de titularidad del Estado, las municipalidades o entidades
descentralizadas, organismos estatales o personas juridicas publicas
b. Privados: los que son de propiedad y administrados por una persona juridica

privada.
3. Por el uso que se puede hacer de sus instalaciones:
a. Uso publico: los destinados a la prestacién de servicios portuarios, para todos los
usuarios que los soliciten.
b. Uso privativo: los destinados al uso exclusivo de un usuario.

4. Por el destino al que se dedican sus obras e instalaciones:

a) Especializados: que operan para un fin portuario predeterminado.
b) Multipropdsito: cuando permiten atender demandas portuarias diversas.
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Articulo 41. Puertos estatales.

Articulo 42. Servicios portuarios.

1. Servicios a las embarcaciones: aquélios que se prestan a las naves y artefactos
navales en las instalaciones portuarias y en sus zonas de fondeo y aproximacion.

2. Servicios a las personas: aquéllos que se prestan a los pasajeros vy tripulaciones en
las instalaciones portuarias y en sus zonas de fondeo destinadas a dicho uso.

3. Servicios a las mercancias: aquéllos que se prestan a las cargas de cualquier
naturaleza en las instalaciones portuarias y, excepcionalmente, en sus zonas de
fondeo destinadas a dicho uso.

4. Servicios auxiliares o conexos: aquellos relacionados con los servicios a las
embarcaciones, a la carga y a las personas, que se ofrecen a los usuarios por los
operadores correspondientes.

Articulo 43. Responsabilidad de los Operadores Portuarios en |a prestacién de sus
servicios. Sera limitada por:

1. Los convenios internacionales suscritos por Guatemala.
2. Los convenios internacionales suscritos por los transportadores u operadores.
3. Las regulaciones que se emitan para reglamentar esta ley

Articulo 44. Habilitacion para la prestacion de servicios portuarios y utilizacion de bienes
del Estado.

Articulo 45. Participacion publico-privada en puertos o terminales estatales.
Articulo 46. Derechos y obligaciones derivadas del otorgamiento de titulos habilitantes
para utilizacion de bienes del Estado.

Derechos:

a. Uso, ocupacién y aprovechamiento privativo de los bienes otorgados.
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b. Posibilidad de restriccion de usos publicos de la zona otorgada y de la navegacion

maritima de terceros en ella por razones de seguridad, lo cual requerira una
mencidn expresa en el titulo otorgado o en sus modificaciones.

Exclusividad para la construccion o ampliacion del puerto o terminal y la
prestacion de los servicios portuarios en ellos y en una zona de influencia
portuaria en caso de ser requerido.

Indemnizacién por los dafios y perjuicios causados en caso de revocacion o
modificacion unilateral dispuesta por el Estado, por causas no imputables al
habilitado.

Obligaciones

Iniciar y terminar la ejecucion del proyecto en el plazo y condiciones establecidos.
Solicitar a la entidad otorgante la aprobacidn en caso de requerir cualquier
modificacion de la zona costera designada.

No variar el objeto y fines del titulo.

Mantener, conservar y cuidar la zona, obras e instalaciones otorgadas y la
sefializacién maritima y otras ayudas a la navegacion que se requieran en las
mismas.

Cumplir con el fondo de capital establecido precedentemente en |a presente ley.
Pagar, cuando asi se determine en el titulo un canon a la entidad otorgante por el
uso la zona terrestre y marino- costera otorgada, el cual se especificara en el
correspondiente titulo habilitante.

Cumplir con las disposiciones de otras leyes aplicables.
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Articulo 47. Delimitacion de la zona costera.

Articulo 48. Delimitacién de los recintos portuarios y aduaneros de los puertos y

terminales.

Articulo 49. Derechos portuarios.

85



N\
'o«‘.‘

‘_,a"" -
LeARE i
5 T,
¥ Cang e,
2 i
B sl
; 0%
=
5

ECRETARIA

RS,
wn

————
CULTAD &
5

&

Articulo 50. Tarifario de un puerto o terminal.

El tarifario se compone de tres elementos esenciales:

1. La estructura tarifaria, formada por la totalidad de las partidas del tarifario aplicables
a cada operacién o conjunto de operaciones efectuadas en un puerto, terminal o
facilidad portuaria en particular.

2. El reglamento de aplicacién, que es el conjunto de metodologias y reglas de
liquidacion de todas y cada una de las partidas que componen la estructura tarifaria.

3. Elnivel de las tarifas, que es el valor base para cada item de |a estructura tarifaria

La estructura y el nivel de las tarifas se estableceran con base en una metodologia cuya
aprobacion compete a la SPM. La reglamentacién establecera los procedimientos

correspondientes para esta presentacion y aprobacion

Articulo 51. Aprobacidn de tarifas.

Articulo 52. Planes de proteccion y respuesta.
Articulo 53. Proteccion fisica.

Articulo 54. Proteccion ambiental.

Articulo 55. Proteccion industrial

Articulo 56. Costas y playas.

Articulo 57. Recintos aduaneros portuarios.

Articulo 58. Ejercicio de la Autoridad Aduanera en la Zona Primaria Aduanera de los
Puertos y Terminales comerciales.

Articulo 59. Puntos de Inspeccidn en Frontera (PIF).
Articulo 60. Creacion

Articulo 61. Servicios.
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Articulo 62.
Articulo 63.
Articulo 64.
Articulo 65.
Articulo 66.
Articulo 67.
Articulo 68.
Articulo 69.
Articulo 70.

Articulo 71
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TITULO IV -
TRANSPORTE MARITIMO

Competencia de la SPM.
Delegacién de funciones.
Tipos de navegacion.
Informacién hidrografica.
Sefializacion maritima.
Control de trafico maritimo.
Ayudas a ia navegacion.
Lugares de refugio.

Prevenciéon de actividades ilicitas.

. Medidas de garantia.
Articulo 72.
Articulo 73.
Articulo 74.
Articulo 75.
Articulo 76.
Articulo 77.

Servicio de Practicaje.

Servicio de remolcaje.
Otorgamiento de titulos habilitantes.
Traslado y hundimiento de naves.
Del arribo, recepcidn y despacho.

Otorgamiento de la Libre Platica a las naves de trafico internacional.

Articulo 78. Arribada forzosa. Son considerados casos de arribada forzosa, aquéllos

que entrafien peligro para las personas a bordo, la propia nave, la carga transportada o

el medio ambiente marino, que requieran prioridad para entrar a puerto.

Articulo 79.
Articulo 80.
Articulo 81.
Articulo 82.

Distintivos.
Documentos.
Requisitos especiales.

Inspecciones navales.

Articulo 83. Gente de mar. Comprende la tripulacion de las embarcaciones que

naveguen en el mar. El Capitan y el practico son gente de mar.

Articulo 84.
Articulo 85.

Idoneidad.

Inhabilitacion y rehabilitacién.
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Articulo 86. Capitan.

Articulo 87. Tripulacién.

Articulo 88. Concepto.

Articulo 89. Flota nacional. La flota nacional estd compuesta por:

1. La naves mercantes.
2. Las naves pesqueras.
3. Las naves de recreo y deportivas.

4. | as demas naves no incluidas en los numerales anteriores.

Articulo 90. Naves nacionales. Se consideran naves guatemaltecas las siguientes:

1. Las abanderadas y matriculadas conforme la presente ley.

2. Las declaradas en abandono.

3. Las decomisadas por autoridades guatemaltecas competentes.
4. Las capturadas al enemigo en situacion de guerra.

5. Las que sean propiedad del Estado de Guatemala.

Articulo 91. Cancelacion de la matricula.

Articulo 92. Naturaleza y Propiedad. Las naves son bienes muebles desde el inicio de
su construccion. Se presume propietario de una nave a la persona natural o juridica a
cuyo nombre se efectud la inscripcion registral.

Articulo 93. Seguridad, proteccion medioambiental y navegabilidad.

Articulo 94. Privilegios maritimos.

Articulo 95. Responsabilidad del armador.

Articulo 96. Transporte multimodal.

Articulo 97. Agente naviero.

Articulo 98. Régimen de seguros.

Articulo 99. Seguros obligatorios.
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Articulo 100. Supletoriedad. Todo lo dispuesto en el presente capitulo sera regulado por
la ley de comercio maritimo relacionada en el Articulo 125 de esta Ley. Mientras no
inicie su vigencia se aplicara supletoriamente el Cadigo de Comercio.

Articulo 101. Competencia de la SPM.

Articulo 102. Abordaje.

Articulo 103. Naufragio.

Articulo 104. Averia.

CAPITULO IX
MEDIDAS CAUTELARES

Articulo 105. Embargo.
Articulo 106. Detencidn y arresto.

CAPITULO X
TRIBUNALES COMPETENTES
Articulo 107. Competencia.
Articulo 108. Extraterritorialidad.
TITULO V

REGIMEN SANCIONATORIO

Articulo 109. Potestad sancionadora.

Articulo 110. Infracciones y atribucidén de responsabilidad.
Articulo 111. Tipologia de infracciones y sanciones aplicables.
Articulo 112. Régimen general de aplicacién de sanciones.-
Articulo 113. Procedimiento.

Articulo 114. Medidas precautorias.

Articulo 115. Prescripcion y reincidencia.

Articulo 116. Sanciones.
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Articulo 117.

Articulo 118.
Articulo 119.
Articulo 120.
Articulo 121.
Articulo 122.
Articulo 123.
Articulo 124.
Articulo 125.
Articulo 126.
Articulo 127.
Articulo 128.
Articulo 129.
Articulo 130.
Articulo 131.
Articulo 132.
Articulo 133.
Articulo 134.
Articulo 135.
Articulo 136.

Articulo 137.
Articulo 138.
Articulo 139.
Articulo 140.
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TITULO VI
DISPOSICIONES FINALES

Liquidacion de la Comisién Portuaria Nacional.
Comision liquidadora.
Derechos laborales.

Primer Consejo Directivo.
Delegaciones de puerto.
Titulares actuales de contratos.
Terminales de San José.

Ley de Comercio Maritimo.
Registro de embarcaciones.
Decreto 114-97.

Acuerdo Gubernativo 111-95.
Decreto 132-96.

Decreto 126-97.

Decreto Ley 100-85.

Decreto 4-93.

Decreto 334.

Decreto 27-92.

Derogatorias.

Comision Portuaria Nacional.

OTRAS DISPOSICIONES FINALES

Prevalencia de la ley.
Firma electrénica.
Derechos adquiridos.

Derechos sobre areas de reserva territorial del Estado.
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Articulo 141. Contratos de adhesién.
Articulo 142. Reglamentos.
Articulo 143. Vigencia™

4.4. Libro lll vigente del Cédigo de Comercio de 1946 derogado

LIBRO il

DEL COMERCIO MARITIMO

El libro Ill del Coédigo de Comercio de 1946, representa, dentro de la piramide
Kelseniana, la Ley Ordinaria sobre la cual descansa el Derecho Maritimo en
Guatemala. El mismo fue extraido de los escritos del Doctor René Arturo Villegas
Lara®, y sintéticamente es consignado en el presente trabajo. Su estructura se
subdivide en VIl titulos, 28 capitulos y 492 articulos, distribuidos de la siguiente

manera:

1. Titulo |, que comprende los temas relacionados con las naves mercantes, asi como
de los propietarios y copropietarios de ellas. La tematica se distribuye en 2 capitulos
y 38 articulos, comprendidos del 827 al 864, en los que especificamente se trata tres

femas:

a. Las naves mercantes.

# www.cpn.gob.gt. Portal de la Comisién Portuaria Nacional. 10 de octubre 2012,

** Villegas Lara, René Arturo. Ob. Cit. Pag. 350 a 424.
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b. Los propietarios y copropietarios de las naves mercantes.

2. Titulo Il, que trata el tema de las personas que intervienen en el comercio maritimo,
el que se desarrolla en 5 capitulos y 71 articulos, del 865 al 935, asi:
1. El naviero o armador.
2. El capitan.
3. El Piloto.
4. El contramaestre.

5. El sobrecargo.

3. Titulo Ill, con el tema de los contratos de los hombres de mar o tripulacion, el que se

trata en 36 articulos, del 936 al 971.

4. Titulo IV, 3 capitulos, 111 articulos, del 972 al 1082, en los que se desarrolla;

1. Definiciones y reglas relativas al fletamento.

2. De la capacidad para fletar el buque y de la péliza de fletamento.
3. De los derechos y obligaciones de los fletantes.

4. De los derechos y obligaciones del fletador.

5. De la rescision del fletamento.

6. Del conocimiento.

7. De Los Pasajeros.
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5. Titulo V, que hace referencia a los riesgos y dafos en el transporte maritimo.
Dividido en 7 capitulos, 83 articulos desde el 1083 hasta el 1166. La tematica que

aborda se resume de la siguiente manera:

1. Averias
2. Abordaje
3. Arribada forzosa

4. Naufragio y varamiento

6. Titulo VI, relacionado al préstamo a la gruesa o a riesgo maritimo, estd enmarcado
en los articulos 1167 al 1213, comprende los siguientes subtemas, en igual numero

de capitulos

1. Disposiciones generales.

2. De laforma y registro del préstamo y de la cesién de la pdliza.
3. De las personas capaces para dar y tomar a la gruesa.

4. Del capital y premio y de las cosas afectadas al préstamo.

5. De los derechos y obligaciones del prestamista y prestador.
7. Titulo VI, que comprende el seguro maritimo, su forma interna y externa y derechos
y obligaciones del asegurador y asegurado, esta desarrollado en 94 articulos, del

1214 al 1307.

93



VRS Jlg,

B plizs)

S Cagy
/(:Er-, {ad,c;!,m

maritimo y de la excepcién de inadmisibilidad de algunas acciones especiales, y lo

desarrolla en 2 capitulos y 11 articulos, del 1308 al 1319, de la siguiente forma:

1. De la prescripcion.

2. De la excepcion de inadmisibilidad.

4.5. Creacion de la Comision Portuaria Nacional

A raiz de la puesta en vigencia del Codigo de Comercio de 1970, el que fija la

continuidad del Libro Il del Cédigo de Comercio de 1946, que contiene el sustento

ordinario del Derecho Maritimo en Guatemala. Por las exigencias nacionales e

internacionales se hizo necesaria la creacién de una comision especifica que

direccionaria el que hacer del Comercio Maritimo en Guatemala y que sirviera de

enlace con las organizaciones internacionales que intervienen en dicho comercio. El

acuerdo gubernativo que dio origen a dicha comision y sus respectivas modificaciones

se detallan a continuacion:
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“CREASE LA COMISION PORTUARIA NACIONAL, LA QUE ESTARA
INTEGRADA EN LA FORMA QUE SE MENCIONA

PALACIO NACIONAL: Guatemala, 10 de marzo de 1972.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

En uso de las facultades que le confiere el Articulo 189, inciso 4°. de la Constitucion de
la Republica.
ACUERDA

Articulo 1°. Se crea la Comision Portuaria Nacional, la que estara integrada en la

siguiente forma:

Un representante del Ministerio de Finanzas Publicas, quien la presidira;
Un representante del Ministerio de Economia;

Un representante del Ministerio de Comunicaciones y Obras Publicas;
Un representante de la Empresa Portuaria Nacional de Champerico;

Un representante de la Empresa Portuaria Nacional Santo Tomas de Castilla;

o o A WM~

Un representante de la Coordinadora de Asociaciones Agricola, Comerciales,
Industrial y Financieras (CACIF). Todos los representantes indicados desempefiaran

sus cargos ad honorem.

Articulo 2°. La Comision Portuaria Nacional tendréd como principales funciones las
siguientes:

1. Defender los intereses nacionales en todos los asuntos que se relacionan con la
actividad portuaria, inclusive ante los organismos internacionales y ante la Comision

Centroamericana de Transporte;
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2. Efectuar un estudio sobre la mejor forma de llevar a cabo la fusion de los activos y la
unificacion administrativa de las empresas portuarias nacionales y proponer las
recomendaciones y medidas correspondientes, a partir de la vigencia del Acuerdo

Gubernativo mediante el cual se cree la Comision:

3. Realizar los estudios necesarios para el establecimiento de una politica nacional de
desarrollo portuario en los campos de construccién, ampliacion, operacion,
mantenimiento, explotaciéon y administracion de puertos, asi como formular
recomendaciones sobre actividades relacionadas con el tréfico, servicios de
seguridad e instalaciones y facilidades de comunicacion;

4. Determinar los factores que conforman los costos de las terminales portuarias
nacionales y sugerir normas comunes sobre tréfico, tarifas de muelle y sugerir

normas comunes;

5. Sugerir al Organismo Ejecutivo las medidas pertinentes para coordinar las

actividades de las empresas portuarias nacionales:

6. Aprobar su propio presupuesto y emitir opinién acerca de los presupuestos de cada
una de las empresas portuarias antes de enviarse al Organismo Ejecutivo para su
aprobacion; y

7. Las demas funciones que le corresponden en su calidad de comisién de estudios y
de asesoria al Organismo Ejecutivo, en materia portuaria.

Articulo 3°. Cada Ministerio y entidad citada en el articulo 1°., deberan nombrar a su
representante dentro del término de ocho dias a partir de la fecha en que entre en vigor
el presente Acuerdo. Inmediatamente que esté integrada la Comisién Portuaria
Nacional iniciara sus funciones.

96

o\
o Ty
LA
T
n‘.ﬂ
£
S
S
O

t_)‘a
g h

1

o)

m

cr

=

s

=
ALAE 0
c?:?'gj.'ﬂ'ﬂ Y
S701
JIFIa0

bt



P P
RLEIl)
c}@%?”' cnhiosjc""?s’
L S G

)

sus ingresos, para cubrir los gastos que ocasione el funcionamiento de la Comision

Portuaria Nacional.

Articulo 5°. El presente Acuerdo entrara en vigor el dia siguiente de su publicacién en el
Diario Oficial.

Comuniquese. ARANA O.

El Ministro de Finanzas JORGE LAMPORT RODIL

Nota: Este acuerdo fue publicado en el Diario Oficial el dia 14 de marzo de 1972.

HACENSE LAS MODIFICACIONES QUE SE MENCIONAN AL ACUERDO
GUBERNATIVO DE FECHA 10 DE MARZO DEL ANO EN CURSO
POR EL CUAL SE CREO LA COMISION PORTUARIA NACIONAL

PALACIO NACIONAL: Guatemala, 6 de abril de 1972.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que para el buen funcionamiento de la Comisién Portuaria Nacional, creada por
Acuerdo Gubernativo del 10 de marzo del afio en curso, es necesario introducir a dicho
Acuerdo las modificaciones que las Empresas Portuarias Nacionales y otras entidades
han solicitado.
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POR TANTO

En uso de las facultades que le confiere el inciso 4°. del Articulo 189 de la Constitucion

de la Republica.

ACUERDA:

Las siguientes modificaciones al Acuerdo Gubernativo de fecha 10 de marzo del ano en

curso, por el que se cred la Comision Portuaria Nacional.

Articulo 1°. El Ultimo parrafo del Articulo 1°. del Acuerdo Gubernativo citado, queda asi:
“Por cada miembro propietario habra un suplente y todos desempefaran sus cargos ad

honorem”.

Articulo 2°. El inciso 1. del Articulo 2°., queda asi:

1. Defender los intereses nacionales en todos los asuntos que se relacionan con la
actividad portuaria y representar a la Nacién ante los Organismos Nacionales e
Internacionales referentes con esa actividad, especialmente ante la Comision

Centroamericana de Autoridades Portuarias (COCAAP)”.

Articulo 4°. Las actuales Empresa Portuarias Nacionales deberan cubrir por partes

iguales los gastos que ocasione el funcionamiento de la Comision Portuaria Nacional.

Articulo 5°. El presente Acuerdo entrara en vigor el dia siguiente de su publicacion en el
Diario Oficial.

Comuniquese,
Arana O.
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ACUERDO GUBERNATIVO NUMERO: 774-83
GUATEMALA, 19 DE OCTUBRE DE 1983

EL JEFE DE ESTADO
CONSIDERANDO:
Que es necesario ampliar el nimero de miembros de la Comisién Portuaria Nacional,
incluyendo representantes de todas las empresas o entidades relacionadas con el
desarrollo portuario nacional, con la finalidad de hacerla funcional;

POR TANTO:

En el ejercicio de las facultades que le confiere el Articulo 4°. del Estatuto Fundamental
de Gobierno, modificado por los Decretos Leyes nimeros 36-82 y 87-83,

ACUERDA:

Introducir las siguientes modificaciones al Acuerdo Gubernativo de fecha 10 de marzo

de 1972, por el cual se crea e integra la Comision Portuaria Nacional,

Articulo 1°. Se adiciona al articulo 1°. del Acuerdo Gubernativo de fecha 10 de marzo de

1972, los siguientes numerales:

“7. Un representante de Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA);

8. Un representante de la Unidad Ejecutora del Complejo Portuario en el Litoral Pacifico
(UNECPA) o de la entidad portuaria que la sustituya”.
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Articulo 2°. Se deroga el numeral 1. del articulo 2°. del Acuerdo Gubernativo del 10 de

marzo de 1972 el cual queda asi:

“1. Defender los intereses nacionales en todos los asuntos que se relacionan con las
actividades portuarias y representar a la Nacién ante los organismos nacionales e
internacionales referentes con la Comisiéon Centroamericana de Transporte Maritimo
(COCATRAMY)".

Articulo 4°. El presente Acuerdo entrara en vigor el dia siguiente de su publicacién en el
Diario Oficial.

COMUNIQUESE,

General de Brigada
OSCAR HUMBERTO MEJIA VICTORES"®

* www.cpn.gob.gt. Portal de la Comisién Portuaria Nacional. 10 de octubre 2012,
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CONCLUSIONES

1. No existe bibliografia guatemalteca que contenga lo relativo al tema del Derecho
Maritimo, con excepcion del libro del Doctor René Arturo Villegas Lara, y el tema es
trascendental ya que contiene teorias, doctrinas y normas de caracter privado que

inciden en la economia nacional e internacional.

2. El Codigo de Comercio vigente, no contempla el tema del Derecho Maritimo y lo
normado se quedo practicamente en el olvido sumergido en el capitulo Il del Cédigo

de Comercio de 1946.

3. La Constitucion de los Océanos, la CONVEMAR, ratificada por Guatemala en el afio
de 1996, que se constituye como el complemento perfecto para el capitulo Ill vigente
del Codigo de Comercio de 1946 derogado, para normar el Derecho Maritimo en
Guatemala, asi como otros cuerpos normativos de caracter internacional ratificados
por Guatemala que viabilizan el tema, no se encuentra al alcance fisico de
estudiantes y profesionales del derecho, por lo que es desconocido por estudiantes

y profesionales del derecho.

4. No existe especificamente en los pensa de estudios de las facultades de derecho
del pais, el curso de derecho maritimo, y ello provoca que si se trata el tema, se
haga en forma superficial y somera, provocando con ello el desconocimiento
academico de la tematica.
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1.

RECOMENDACIONES

Debe de promoverse a nivel de las facultades de derecho del pais que, tanto
docentes, estudiantes y profesionales, realicen ensayos y monografias sobre el
tema del Derecho Maritimo en Guatemala, para que los mismos sirvan de textos de

consulta al alcance de la poblacién estudiantil del pais.

Por parte del Departamento de Derecho Mercantil de las diferentes facultades de
Ciencias Juridicas y Sociales de las Universidades del pais, se debe generar un
documento que contenga el libro Il del Cédigo de Comercio de 1946 aun vigente,
para que pueda ser distribuido y esté al alcance de sus respectivos estudiantes, el
que puede ser reproducido en los departamentos de Artes Graficas de dichas

Facultades.

Se debe promover por parte del Departamento de Derecho Mercantil de las
diferentes facultades de Ciencias Juridicas y Sociales de las Universidades del pais,
la conformacién de documentos que incluyan la Constitucion de los Océanos
-CONVEMAR-, asi como ofros cuerpos normativos de caracter internacional
ratificados por Guatemala que viabilizan el tema del derecho maritimo, y ponerlos a

disposicion de sus estudiantes y profesionales en general.
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guatemalteco, debe de realizarse los estudios que promuevan la inclusion dentro de
los pensa de estudio de la carrera de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales
de las universidades del pais, de un curso especifico de derecho maritimo, y si este
existe, debe ser tratado con mayor dedicacién, para beneficio de los estudiantes y

de la poblacién a quien estos serviran.
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C-108 Convenio sobre los documentos de identidad de la gente del mar, 1958. s
Ratificado por Guatemala el 28 de noviembre de 1960.

Codigo de Comercio de Guatemala de 1946, actualmente derogado.
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