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sonr¡ oe red-rs

De manera atenta y respetuosa me d¡r¡jo a usted, en atenc¡ón a la resoluc¡ón emanada
por la Un¡dad de Asesoría de Tesis a su cargo de la Facultad de Ciencias Jurídic¿s y
Sociales, de fecha dieciocho de marzo de dos mil trece, en la cual fui nombrado como
asesor de tesis del bachiller Christopher Alfredo Merlos Morales, sobre el tema titulado.LA IMPORTANCIA DE REGULAR LOS CONTRATOS DE ARRENDAMIENTO EN
SECO Y ARRENDAMIENTO EN MOJADO EN LA AVIACIÓN, DENTRO DEL
CÓDIGO DE COMERGIo, DECRETo 2-70 oEL coNGREso DE LA REPÚBLIGA DE
GUATEMALA". Con el sustentante de Ia tes¡s, luego de haber real¡zado varias
ses¡ones de trabajo y habiendo evaluado los requis¡tos establec¡dos en el Normativo
para la Elaboración de Tes¡s de L¡cenciatura en Ciencias Jurídicás y Sociales y dél
Examen General Públ¡co, procedo a enender el presente dictamen, detallando los
s¡guientes puntos:

Sobre el contenido científico y técn¡co de la tesis: La invest¡gación fue realizada
ut¡lizando los preceptos doctrinarios y legales existentes sobre la materia; así
mismo se desarollaron temas puntuales como: el derecho aeronáuttco y su
relación con el derecho c¡vil, la contratac¡ón mercánt¡I, los contratos de
arrendamienlo en la av¡ación y la clas¡f¡cación de éstos; temas que perm¡t¡eron
realizar un análisis comparativo de los contratos y del porque es necesario que
se regulen en la legislación guatemalteca.

Metodología y técnicas de ¡nvest¡gac¡ón ut¡l¡zadas: Se ut¡lizó el método científico.
pa"a ¡ealizat el anál¡s¡s, comprobación y abstracción de elementos doctrinarios;
el método analitico, para desarrollar la información en partes, en relación a lo
que establece la doctrina, la leg¡slación y la realidad nacional; y, el método
s¡ntético, para analizar el fenómeno objelo del estudio y descubrir la esencia del
problema y la necésidad de su inclus¡ón en el ordenam¡énto jurídico ¡nterno. En
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c)

la presente investigac¡ón.

d)

e)

Licenciado Issuro Dionel González Vásquez
Abogado y Notario

Colegiado No. 8081.

cuanto a las técnicas utilizadas se aplicaron las bibl¡ográf¡cas y las documentales
para la recopilación de la ¡nformación.

Sobre la redacción: En relación a la redacción, ésta es clara, concisa y se
adecúa a los requisitos académicos y técnicos; y a lo largo de la tesis se aprecia
que se cumplieron los objetivos generales y específicos.

Contribución científica del tema presentado: La citada investigación aporta una
importante contribuc¡ón científica y doctr¡naria, ya que el tema es novedoso y de
actualidad, tanto para profesionales del derecho como para el públ¡co en
general; puesto que en mater¡a de contratos de arrendamiento de aeronaves no
hay legislación suf¡ciente que regule su f¡nalidad, desanollo y efectos, por lo que
el presente trabajo coadyuva en este aspecto.

Acerca de las conclusiones y recomendaciones: Las conclusiones y
recomendac¡ones a las que el autor ha llegado son acordes al contenido de la
lesis, porque son conc¡sas y prec¡san en señalar que existen elementos
sufic¡entes para la regulación legal de los contratos de arrendamiento en la
avración dentro del Código de Comercio.

Respecto a Ia bibliografía ut¡lizada: La b¡bl¡ografía que se utilizó fue
cuidadosamente recopilada siendo congruente, objetiva y actualizada, además
de que incluye autores nacionales e internacionales.

Luego del respectivo estud¡o y anél¡s¡s de la presente investigac¡ón, man¡f¡esto que
cont¡ene aportes cientificos y técnicos en cuanto al novedoso tema de la inclusión en el
ordenamiento jurídico guatemalteco de los contratos de anendamiento en mojado y
seco en la aviac¡ón, ya que los mismos cada día tienen una mayor apl¡cab¡l¡dad en la
real¡dad nacional; en tal virtud, recalco que el contenido de la tes¡s tiene el nivel
c¡entíf¡co y técnico adecuado.

Por lo que, en defn¡tiva y cumpliendo con, los establec¡dos en el Artículo 32
del Normativo para la Elaboración de Tesis la L¡ iatura en Cienc¡as Jurídicas y
Soc¡ales y del Examen General Público;;emi
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INTRODUCCION

El presente informe de investigación de tesis se elabora no solo con el propósito de dar

cumplim¡ento a uno de los requisitos que se exigen en la Facultad de Cienc¡as

Jurídicas y Sociales de la Universidad de San Carlos de Guatemala para optar al grado

académico de Licenciatura, sino también con el interés de dar a conocer el tema del

derecho aeronáutico y en espec¡al de los contratos de arrendamiento en mojado y en

seco en la aviación, debido a la evidente y constante evolución del derecho. Lo

anterior, aunado a que en este ámbito de la aviación comercial poco se ha estudiado, y

que la misma ha propiciado una ser¡e de cambios a nivel mundial que trasc¡enden a

que se creen conflictos que deben ser regulados para normar la forma en que se

resolverán, especialmente entre las partes contratantes que celebran los contratos.

En tal virtud el presente trabajo de ¡nvestigación incluye los temas siguientes: En el

capítulo I se desarrolla el derecho aeronáutico, el derecho civil y la relación que existe

entre ambos, pr¡ncipalmente en mater¡a de contratos, en el cap¡tulo ll se despliegan los

aspectos doctrinarios y legales de la contratac¡ón mercantil, los principios que inspiran

los contratos mercantjles, las características y clasificación de los contratos, así como

las principales diferencias entre los contratos civiles y los mercantiles; en el capítulo lll

se anal¡za la naturaleza jurídica mercantil de los contratos de arrendamiento en la

aviación, y se desarrollan tanto el contrato de arrendamiento en mojado y como el de

arrendamiento en seco, y las sim¡l¡tudes y diferenc¡as entre ambos; y, en el capítulo lV

se realiza el análisis comparativo entre los contratos de arrendam¡ento en la aviación

(i)



con el de arrendamiento común y con el de ieasng. Finalmente se exponen las

fundamentales del porque los contratos de arrendam¡ento en la aviación

regularse en la legislación guatemalteca, asi como las consecuencias

orig¡narían por la falta de regulac¡ón.

En el inicio se planteo la siguiente hipótesis: existen diferencias sustanciales entre el

contrato de leasing y el contrato de arrendamiento en mojado y arrendamiento en seco

en la aviación, que tienen consecuencias jurídicas y sociales, y que amerita que se

incluyan en el ordenamiento jurídico guatemalteco. Y en el desarrollo de la tesis se

cumplió el objetivo fundamental que era determinar Ia naturaleza juridica de los

contratos de arrendamiento en mojado y arrendamiento en seco en la aviación, la

realidad de los mismos en cuanto a su aplicación, la diferencia que existe entre éstos y

el contrato de /easrng y la importancia de que se regulen en el ordenamiento jurídico.

De esta manera se concluye que el derecho aeronáutico en los últimos años ha tenido

una gran evolución, pr¡ncipalmente en el ámbito de la aviación comerc¡al internacional,

no obstante, es evidente la obsoleta normativa jurídica de Guatemala en esta materia,

la cual no se ajusta a la realidad nacional. Por lo que se recomienda que se reforme el

Código de Comerc¡o para la ¡nclusión de los contratos de arrendam¡ento de aeronaves

en mojado y en seco y facilitar así el tráf¡co comercial aéreo que forma parte de la

realidad nacional, incluyendo un marco jurídico que se ajuste a la naturaleza jurídica

propia y a su carácter oneroso y lucrativo. En cuanto a la b¡bliografía utilizada, ésta fue

cuidadosamente recopilada, siendo congruente y actualizada con los objetivos de la

investigación, además de que ¡ncluye autores nacionales e internac¡onales.
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CAPITULO I

1. El derecho aeronáutico y su relación con el derecho civ¡l

Resulta de interés, estudiar los aspectos más ¡mportantes que comprende una de las

actividades del hombre que t¡ene un gran auge actualmente, como es el caso de la

aeronáutica, y determinar la relación tiene con el derecho civil, por lo que para

comprender de mejor forma esta mater¡a, es necesario abordar los antecedentes

histór¡cos y evolución de la aviación, los cuales se desarrollan a continuación.

1.1. Aspectos considerativos

Aunque el término derecho aeronáutico es relativamente nuevo, el tema de la av¡ación

no lo es, puesto que los primeros experimentos por imitar el vuelo de las aves se

remontan a la antigua Grecia; posteriormente estas leyendas griegas inspiraron otros

intentos por volar a lo largo de la historia y evolución de Ia humanidad, ensayos que se

empezaron a registrar a partir del siglo XVlll, y que cons¡stían en inventos como

cometas, planeadores y alas rígidas que iban ¡mpulsados por monoplanos, de esta

manera se consiguió mejorar de forma significativa los conocimientos sobre

aerodinámica y estabilidad del vuelo, y que originaron la invención de las pr¡meras

máquinas voladoras, tales como los globos elevados originalmente por el calor del

humo y posteriormente por hidrógeno, hasta llegar al 24 de septiembre de 1852 cuando

un francés Henru Giffard construyó la primer nave aérea conocida como dirigible o

zeppelín.



"Con el invento del dirigible los países industrializados de Europa comenzaron a

utilizarlos como instrumentos de guerra; subsigu¡entemente, en la última parte del s¡glo

XIX y basados en los diseños de Leonardo Da V¡nc¡, se iniciaron los intentos por

construir un aeroplano, pero fue hasta el 17 de diciembre de 1903, que los hermanos

Orville y Willbur Wright desarrollaron un aeroplano propulsado por un motor de doce

caballos y cuatro c¡lindros, enfriado por agua y accionado por combustible, logrando en

Estados Unidos el primer vuelo que transportó al primer pasajero de la historia. A raíz

de este acontecimiento, se desarrollaron modelos más avanzados de avión, dándose

cuenta de las posibilidades de su uso para el ejército, iniciando así el desarrollo de la

aviación para su utilización en forma privada y para usos militares.

El inicio de las compañías aéreas de aviación, que prestaban un servicio regular como

aviación comercial, arrancó en 1919 cuando se ¡niciaron vuelos de ¡tinerario entre

Londres y Paris, así como otros vuelos domésticos entre Manchester y varias ciudades

de lnglaterra; además de numerosos vuelos en Francia, el atlántico del sur y Alemania.

La aviación comercial a partir de ese año se desarrolló por todo el mundo

estableciéndose como un nuevo, eficiente y seguro medio de transporte de pasajeros,

carga y correo que permitjera recorrer mayores distancias en menor t¡empo,

satisfaciendo las necesidades de sus usuarios tanto en materia comercial como en

viajes de carácter privado."l

I Olivero Ros, Slefa¡o Calo. La naturaleza jurid¡ca de los contratos de "wet rease" (arrendamiento mojado) y
"dty,ease" (arrendamiento seco)en la aviación comercial. Pá9. 5-6



Con la aviación comercial como novedoso, ef¡ciente y seguro medio de transportes y de

mercaderías, surge el tema central de la ¡nvestigación que es desarrollar los contratos

de la aviación, dentro de los cuales los más utilizados son los de compraventa,

arrendamiento y fletamiento de aeronaves.

"En e¡ año de 1960 las aeronaves y sus equipos asoc¡ados eran generalmente

flnanciados por tres razones d¡ferentes: a) flujo de efectivo del negocio; b) acciones que

surgían sobre locac¡ones públicas y pr¡vadas; c) préstamos a corto plazo. Sin embargo,

con el aparecimiento de los jets estas razones eran ¡nsuf¡c¡entes para alcanzar todas

las necesidades de las aerolineas, y nuevas razones tuv¡eron que ser desarrolladas

deb¡do a que el flujo de efectivo no era suficiente, los inversionistas no tenían fe en la

industria aérea y los préstamos a corto plazo no cubrían los requisitos para periodos

más largos de amortjzac¡ones. Consecuentemente, el financiamiento de aeÍonaves

toma una actitud más d¡sciplinaria y se aproximaron serios planes sobre una base más

profesional que los métodos ad hoc del pasado, y con el resultado que las nuevas

estructuras financieras fue necesario desarrollar normas jurídicas que regularan el

financiamiento y la aviación comercial".2

Es así como surge el derecho aéreo, término asignado por la doctrina francesa, al que

también se le denomina como derecho de av¡ac¡ón o derecho aeronáutico, locución que

se ap¡ica en forma generalizada a la aeronavegación, y que comprende todos los

fenómenos relacionados con ella, entre los cuales se encuentra la transportación de

pasajeros y mercancías, y todas las mater¡as accesor¡as a éstas; excluyendo del

'zFolchi l\,4ario O. Derecho aeronáut¡co y transporte aéreo. Pág 33

3



derecho aéreo las materias que se relac¡onan con el aire atmosférico y con el hecho de

la utilización del aire, puesto que corresponden a otras disciplinas jurídicas. Todo lo

anterior con el fin de regular la navegación aérea que para las disciplinas del derecho

reviste de novedad

1-2- El derecho aeronáutico

Varios autores coinciden que el derecho aeronáutico es una rama autónoma del

derecho, puesto que cuenta con sus propias normas jurídicas, principios, doctrinas e

¡nstituciones, por lo que para comprenderlo y anal¡zarlo es factible desarrollar cada uno

de sus elementos y características.

1.2.1. Definición de derecho aeronáut¡co

"Derecho aeronáutico es el conjunto de princip¡os y normas de derecho público y

privado, nacional e internacional, que rigen las relaciones jurídicas derivadas de las

actividades de transporte aéreo civil".3

Por su parte Prieto Gogliolo lo define de la s¡guiente manera: "el derecho aeronáutico

es el conjunto de normas de Derecho Público y Privado, que regulan la navegación

aérea, y, en general, el movimiento de las aeronaves, y otros aparatos que se mueven

en el aire, en relación con las cosas, con las personas y la tierra".a

3 Videla Escalada, Fede co N Manualde derecho aeronáut¡co. Pág.I
a Prieto cogliolo. Cód¡ce A€ronautico. Pág. 19
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Estas definiciones doctrinarias a pesar de que abarcan los elementos básicos y

fundamentales del derecho aeronáutico son cortas y se limitan únicamente a establecer

que regula la navegación aérea civil. Por ende es necesario plantear defin¡c¡ones más

complejas que expliquen de mejor manera esta as¡gnatura jurídica.

Desde otro punto de vista, el diccionario jurídico lo define como "la parte de¡ derecho

que regula los problemas nuevos creados por el vuelo de máquinas, incluyendo las

relac¡ones jurídicas con o sin fines de lucro, a que puede dar lugar una aeronave, el

régimen del transporte aéreo, las normas, los conflictos privados o públicos

internacionales y el trabajo del personal aeronáutico".5

Finalmente, se plantea la siguiente que a mi crjterio es la más completa, pues abarca

los aspectos más importantes, defin¡éndolo de la manera siguiente: "El derecho

aeronáutico es aquel conjunto de normas jurídicas que regulan la navegación aérea y

el establec¡miento y uso de sus infraestructuras, sea con f¡nes c¡viles (comerciales o

no) o militares. D¡chas normas pueden ser tanto de origen nacional o interno (esto es,

adoptadas unilateralmente por cada estado), como de origen internacional (esto es,

surgidas de acuerdos bilaterales o multilaterales entre varios estados o de

organizac¡ones constituidas por éstos, como Ia Organización lnternacional de Aviación

Civil), siendo este último tipo de normas aeronáuticas muy numerosas y relevantes por

elfrecuente alcance supranacional de los vuelos."6

Colds¡ein. [,4abpl. Dicciona r¡o juríd ico. consultor magno P¿g. 206.
" Goner PLerle. I\,¡¿ cos. Derecho administratjvo aeronaut¡co Pag 10
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Luego de analizar las definic¡ones anteriores se extraen los elementos más importantes

de cada una y con los cuales se concluye que el derecho aeronáutico es el conjunto de

normas juridicas que regulan la navegación aérea de carácter civil o comercial, ésta

normativa puede ser tanto nacional como ¡nternacional que regulan el transporte aéreo,

la av¡ación comerc¡al y los confl¡ctos que pudieran surgir entre particulares.

1.2.2. Característ¡cas del derecho aeronáut¡co

Las características más importantes del derecho aeronáutico que lo ¡dentifican como

una corriente propia del derecho y que lo diferencian de las otras ramas del derecho

son las siguientes:

a) Es un ordenam¡ento de constante cambio y movim¡ento. Porque se adapta a

las necesidades, problemas y funciones que requiere el hombre; y su movilidad

no debe causar inseguridad juríd¡ca al derecho que lo envuelve, sino que al

contrario, debe adaptarse a lo que se requiere de ella. Y es d¡námico porque

adapta pr¡ncipios estables que proporcionan a los usuarios, la segur¡dad de no

ser afectados por cambios radicales que se puedan presenciar.

b) Es de carácter internacional. Constituye una característica esenc¡al, porque

requiere ser aplicado dentro de todos aquellos Estados que posean la capacidad

de operar el tráf¡co aéreo. Se rige por principios universales regulados de

manera uniforme en los d¡stintos países, s¡n que cada uno de éstos pierda la
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autonomia plena de regir sus propias leyes, pero que se adoptan las reglas

¡nternacionales válidamente aceptadas por los Estados para la libre circulación

de las aeronaves tanto a nivel privado como comercial.

c) Es normado y reglamentar¡o. Normado, porque debe existir un ordenamiento

posit¡vo que regule todo lo relacionado con la materia, vinculado a un constante

cambio ya que requiere de modif¡caciones para adaptarse a las necesidades de

la actual¡dad. Y reglamentario, porque sus normas deben estipular todas las

condiciones y requisitos necesarios para el funcionamiento de las naves, los

cuales deben de ser cumplidos.

d) Es ¡ntegrador. Puesto que las relaciones que contempla esta disciplina

combinan normas de derecho interno y normas de derecho internacional,

además, que se vincula con la característica de internac¡onalidad, pues involucra

a los Estados y a los distintos organismos internac¡onales en esta materia.

e) Es un derecho autónomo. Su relac¡ón con numerosas doctrinas y sus propias

normas de orden nacional e internacional, pr¡ncipios e instituciones, lo convierten

en una corriente con independencia propia. Además de que la materia que trata

es única y su conten¡do es fácilmente dist¡ngu¡ble de cualquier otra rama, tanto

del Derecho Público como del Derecho Privado
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1.2.3. Obieto del derecho aeronáut¡co

El principal objeto es el estudio y la elaboración de leyes que marquen los derechos y

obligaciones de los usuar¡os, así como los derechos y deberes de las empresas, que

da como resultado la creación de relaciones juridicas entre éstos con la intervención

del Estado.

También tiene como objeto la creac¡ón y formulac¡ón de normas juridicas que regulen

la actividad de los Estados a través del transporte aéreo, provocando la suscripción de

convenios bilaterales y multilaterales entre las partes contratantes.

1.2.4. Fuentés del derecho aeronáutico

Las fuentes del derecho constituyen todas las causas, hechos y fenómenos que lo

producen. Existen varios estudios que desarrollan las fuentes del derecho, pero el más

completo es el expuesto por Leonel Armando López Mayorga, que las clas¡fica en:

"fuentes históricas (son todos los acontec¡mientos que a to largo de la historia inspiran

la creación de las normas juríd¡ca), fuentes reales (son todos los factores políticos,

sociales, económ¡cos y culturales que determinan el contenido de las normas juridicas)

y fuentes formales (es el procedimiento legal y formal para la creación de la ley, que es

em¡tida por un órgano con potestad legislativa)."7

' López lvayorga, LeonelArmando. lntroducc¡ón al estudio del derecbo L Pág 77

8
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maneraEsta clasificación es en cuanto a las fuentes del derecho en genera¡; pero

específica, las fuentes directas del derecho aeronáutico son Ias s¡guientes:

a) Los tratados internacionales en materia de aviac¡ón

b) La ley o leg¡slac¡ón nacional

c) Los reglamentos de derecho aeronáut¡co

d) La costumbre internacional

1.2.5. Tratados ¡nternac¡onales en mater¡a de av¡ación

Los tratados internacionales son acuerdos de voluntades entre dos o más Estados, y

de conform¡dad con el ordenamiento juríd¡co interno, una vez aceptados y ratificados

t¡enen carácter de ley, son de orden público y obligator¡os para todos los hab¡tantes de

la nación.

En cuanto a las fuentes del derecho aeronáutico, es preciso determinar, si dichos

tratados son multilaterales: s¡ abarcan un amplio número de estados; o bilaterales: si

únicamente ¡ncluyen relac¡ones específicas entre dos estados.

"El derecho aeronáutico ¡nternacional se inició con el convenio de Paris en 1919. Este

convenio fue el primer documento normativo que reguló aspectos importantes que se

comenzaban a dar en la av¡ación, abarcaba toda aquella reglamentación relacionada

con la navegación aérea internacional, como: la nacionalidad de aeronaves, reglas para



el despegue y aterrizaje, la certificación de navegabilidad

especificamente ¡mponiendo las medidas obligatorias cuanto a

de la aeronave, surgiendo así los requ¡sitos mínimos que debía

prestaba el serv¡cio aéreo.
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de las naves aéreas,

la tripulación y el estado

cumplir la empresa que

Luego del convenio de Paris, surgió la primera convención de derecho aeronáutico

privado, la cual fue ratif¡cada en Varsovia en '1929, cuyos avances fueron notorios. En

1944 se elaboró el convenio de Ch¡cago sobre la Aviación C¡vil lnternacional, este

cuerpo normativo se elaboró con el fin de crear una estructura que perm¡tiera af¡anzar

la regulación de Ia actividad aeronáutica; los temas más importantes que aborda son: la

nac¡onalidad de las aeronaves, las regulaciones sobre medidas para facilitar la

navegación aérea y las condiciones que deben cumplir las aeronaves, la soberania de

los estados y su territorio, así como lo relativo a los aeropuertos y demás instalaciones;

además de regular lo relacionado a seguros, penas y sanciones, y lo más importante,

figuras que facil¡ten el comercio de las aeronaves, especif¡camente los contratos de

ut¡l¡zación o de arrendamiento de aeronaves. Pero sin duda el aporte más importante

fue la creación de la Organización lnternac¡onal de Aviación Civil, cuyo principal

objetivo es regular y mejorar la act¡vidad aérea de sus estados partes.

Estas convenciones no son las ún¡cas recopilaciones de leg¡slac¡ón internacional con

relac¡ón al derecho aeronáutico internac¡onal. Otros conven¡os ¡mportantes son: Los

Convenios de Roma de 1933 y 1952, el de Bruselas de 1938 y la de cinebra de 1949.

10



El Protocolo de La Haya de 1955, el de Guatemala de 1971 y el de Montreal de 1975

que vinieron a complementar el Convenio de Varsovia."s

Cada una de estas convenciones contr¡buyó a la evolución de la aviación comercial

internacional. Puesto que se fueron desarrollando nuevas figuras que aportan eficiencia

dentro del marco evolutivo de la util¡zación de aeronaves en la aviación; y debido a que

una de las características del derecho aeronáutico es su constante cambio y movilidad

la leg¡slación debe de estar en constante cambio y adecuac¡ón para afrontar las

necesidades que se presenten.

1.2.6. Leg¡slación guatemalteca en mater¡a de av¡ación

"En Guatemala, el inicio de la regulación del derecho aeronáutico fue el Decreto 562

del Congreso de la Repúbl¡ca de fecha 28 de octubre de 1948, Ley de Aviación Civil,

que constituye la pr¡mera ley que regulaba la aviación civil en Guatemala; dicha ley fue

promulgada para llenar el vacío que abarcaba ¡a constante necesidad de una

regulación aeronáutica en el país y como consecuencia de la ratificac¡ón del convenio

de Chicago de 1944, además de poder cumplir con determ¡nados estándares que se

requerían para el desarrollo de la aviación en Guatemala. Algunos ejemplos de su

contenido son: La regulac¡ón por primera vez de los deberes que le correspondían a la

D¡recc¡ón General de Aeronáutica C¡vil, la creación de los certif¡cados de matrícula y de

aeronavegabilidad, el establecimiento de requisitos mínimos para obtenerlos y las

condiciones y requisitos para la obtención de licencias, además de regular los

3 Olivero Ros, Stefano Caao Ob. Cit. Pág 12-13
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requis¡tos que debían cumplir las soc¡edades y demás personas jurídicas deducidas al

servicio del transporte aéreo; aunque no regulaba ni mencionaba los contratos de

aeronaves

El 16 de octubre de 1997 se promulgó la Ley de Aviación Civil, por medio del Decreto

100-987 del Congreso de la República. Esta ley nace como resultado de actualizar y

modernizar la normativa anterior, agregando todo ¡o relativo a las políticas de c¡elos

abiertos de necesaria aplicación adaptándose a la corriente con la que se promulgaban

los convenios internacionales de la aviac¡ón; básicamente reguló lo mismo que la ley

anterior, pero con mayor exactitud y en forma específica los temas relacionados,

aunque tampoco incluía lo relativo a la contratación de aeronaves."e

Como ya se ha menc¡onado la evolución constante y acelerada de la aviación

comerc¡al ha obl¡gado la creación de normas que se acoplen y adapten a las

necesidades presentes, para perm¡tir que el pais se mantenga dentro del tráfico

comercial mundial y no se aislé del mismo que es tan importante.

Es así como en el año 2000 se promulgó la Ley de Aviación Civil, por medio del

Decreto número 93-2000 del Congreso de la República, (que es la ley vigente y posit¡va

en mater¡a de aviación en el país).

Esta nueva ley hace un anális¡s de la razón por la cual se deroga la antigua ley de

aviac¡ón civil, expon¡endo en su segundo considerando: "Que las d¡spos¡ciones

t l¡¡¿. páq. l+
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contenidas en el referido cuerpo legal no concuerdan con el avance acelerado de la

Aviación Nacional y con las normas internacionales de aviación ratificadas por

Guatemala y contenidas en el Convenio de Chicago, cuya observancia y cumplim¡ento

es obl¡gatoria, lo que las hace inaplicables, restando el poder coeicitivo del Estado para

garantizar el ordenado y seguro desarrollo de la aviación". Por lo que este cuerpo legal

pretende regular todo lo relac¡onado con la aviación en Guatemala, incluyendo lo

relativo a los aeropuertos, reg¡stro de aeronaves y personal aeronáutico, además de

incluir por primera vez en el ordenamiento guatemalteco los contratos de

arrendamiento de aeronaves, regulac¡ón que incluye la definición, variaciones o

moda¡idades y el arrendamiento con o sin tripulación en sus artículos 49, 50 y 51, y que

poster¡ormente se desarrollarán de manera específica.

Esta ley se complementó el 14 de septiembre del año 2001, cuando se promulgó el

Acuerdo Gubernativo número 384-200'1, Reglamento de la Ley de Aviación Civil, que

como todo reglamento juríd¡co en nuestra legislación, desarrolla las bases,

procedimientos y requisitos que se deben de cumpl¡r para apl¡car la ley ordinaria.

1.3. Derecho civ¡l

El derecho c¡vil o derecho común ha existido desde el momento de la coexistenc¡a

humana, siendo un derecho en donde el hombre se organiza socialmente, que se vasa

en la idea general del respeto y la justicia, y que afecta las relaciones personales,

13



sociales, económ¡cas y patr¡moniales de cada persona, y que tiene como pnmicia

respeto a la vida, además del desarrollo y respeto de otros derechos incipientes.

1.3.1. Antecedentes del derecho civ¡l

De forma resumida y concreta los antecedentes históricos más s¡gnif¡cativos del

derecho civil se remontan a la época del imperio romano, en donde el derecho romano

lo catalogaba como una rama del derecho privado, que antepone los intereses de los

particulares sobre los del estado, y lo div¡día en /us Clylle: que era el derecho propio de

los ciudadanos romanos y en lus Gent¡um: que se designaba como el derecho común

de cada pueblo conquistado y que se aplicaba a los ciudadanos extranjeros.

Posteriormente el derecho civil se complementó y adquirió su estructura actual con la

declarac¡ón de Justiniano de las 12 tablas o principios básicos del derecho.

En Guatemala, en e¡ período de la conquista, originalmente para apl¡car el derecho civil

se utilizaba el derecho español, y no fue sino hasta 50 años después de la

¡ndependencia; cuando en el gob¡erno de Justo Rufino Barrios en 1877 se creó y entró

en vigencia el primer Código Civil. Poster¡ormente el segundo código entró en vigor en

'1926 con el gobierno de Manuel Estrada Cabrera. Subsiguientemente el tercer código

entró en vigencia en '1933 promulgado por el presidente Jorge Ubico. Y finalmente el

cuarto y actual Código Civil Decreto Ley '106, entró en vigencia en 1964 bajo el

gob¡erno de facto de Enrique Peralta Azurdia.

14
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1.3.2. Defin¡c¡ón de derecho civ¡l

Son muchos los profesionales del derecho que han estud¡ado el derecho civil, Federico

Puig Peña indica que: "El derecho civil es, el conjunto de normas de carácter pr¡vado

que disciplinan las relaciones más generales de la vida, en las que las personas que

¡ntervienen aparecen como simples particulares independientes de su profesión, clase

social, condiciones o jerarquía". 10

Diego Espin Cánovas lo define como el "conjunto de normas reguladoras de las

relaciones ordinarias y más generales de la vida en que el hombre se man¡fiesta como

tal sujeto de derecho, y m¡embro de una familia, para el cumplim¡ento de los fines

individuales de su existencia dentro del concierto social".11

Estas definiciones clas¡fican al derecho c¡vil como una rama del derecho privado, que

regula las relaciones de los particulares, en donde prevalen sus derechos sobre los del

estado; pero se limitan a abarcar únicamente el derecho de familia; y respecto al tema

central que nos interesa deja por un lado el derecho de obligac¡ones y los, por lo que se

presenta la siguiente definición que es más completa.

Por su parte Sánchez Román, manifiesta que el derecho civil es: "e¡ conjunto de

preceptos que determ¡nan y regulan las relaciones de asistenc¡a, autor¡dad y

0 ou g Peña. Federico. Tratado de derecho c¡vil. Pág. 22.
Fso n Cánovas Diego. Manual de derecho c¡vil español. Pág /
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obedienc¡a entre ¡os miembros de una familia, y los que existen entre los indiv¡duos

una sociedad para la protección de intereses particulares".l2

En éste orden de ¡deas, se afirma que el derecho civil es una rama del derecho

privado, compuesta por un conjunto de normas jurídicas, principios, doctrinas e

¡nst¡tuciones, que regulan a la persona y la famil¡a, sus bienes, la propiedad y su modo

de adquirirla, y el negocio juridico que comprende: las obligaciones en general y

contratos en particular.

'1.3.3. Principios del derecho civil

Los principios son los lineamientos y directrices fundamentales que inspiran

creación, ¡nterpretación y aplicación de las normas jurídicas, en materia civil son:

a) Princip¡os axiológ¡cos del derecho civ¡1. También son considerados como

princ¡pios genera¡es del derecho, y están contenidos en el preámbulo de la

Const¡tución Política de la República de Guatemala, y estos son: legalidad,

seguridad, justicia, igualdad, libertad y paz.

b) Pr¡ncip¡os propios del derecho civ¡1. Estos son: protecc¡ón a la prop¡edad privada,

protecc¡ón a la familia, regulados en la Constitución Política de la República de

Guatemala en los Artículos 39 y 49 respectivamente; y la autonomia de la voluntad,

la

üancnez, xoman uerecno ctv , yaq. /
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regulado en el Artículo 1256 del Código Civ¡|, que es el principio rector en materia

de obligaciones y contratación civil.

1.4, Relación entre el derecho aeronáut¡co y el derecho civ¡l

Como ya se estableció, el derecho civil o derecho común fue una de las primeras

corr¡enles del derecho en dividirse y regularse como autónomo, porque regula las

normas más generales y elementales de las personas dentro de la soc¡edad, y que

¡nspiró la separación de otras ramas del derecho ya que sus normas son integradoras y

suplementarias para estas otras ramas, tales como: derecho administrativo, derecho

laboral, derecho mercant¡|, entre otras, y de conformidad con el preferente trabajo de

manera muy espec¡al con el derecho aeronáutico.

El derecho aeronáutico originalmente se fundamento en las normas del derecho civil,

que sirvieron para ¡nsp¡rar y crear sus principios, doctr¡nas e instituciones,

convirt¡éndose así en una rama del derecho autónoma; primord¡almente nos interesa la

materia de contratación aérea comercial, específicamente en lo referente al

arrendamiento de aeronaves, ya que ante la ausenc¡a de sus prop¡as reglas que regule

esta mater¡a, se deberán de apl¡car las normas propias del derecho civ¡1, especjalmente

normas referentes al contrato de arrendamiento, normado en el Código Civil, Decreto

Ley 106, delArticulo '1880 al 1941, tal y como se expondrá más adelante.

17
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CAPITULO II

2. Aspectos doctrinarios y legales de la contratación mercantil

En el presente capítulo se desarrolla el tema de la contratación mercantil, la cual

cons¡ste en el acuerdo de voluntades entre dos partes que se comprometen a cumplir

derechos y obligaciones recíprocos y que para su celebración y perfecc¡onamiento

necesitan cump¡ir con requ¡sitos doctrinarios y legales que se exponen a continuación.

2.1. Evolución histór¡ca de la contratac¡ón

La contratación como tal, es relativamente nueva, ya que en la edad antigua, no existió

ninguna regulación legal de forma específica y concreta para los contratos, en

contraparte como sucede en la actualidad. Antiguamente el contrato sólo se

manifestaba como una solución pacífica; la manifestación de voluntad, era sólo un

simple acuerdo por sí m¡smo y no generaba ninguna acción nivinculo obligacional.

Cosa distinta sucedió en el derecho romano en donde se reconoció válidamente el

contrato celebrado y se obligaba la ejecución por parte de uno de los contratantes

mediante la trascr¡pc¡ón de los libros que para el efecto ¡levaba todo padre de famil¡a;

posteriormente se admitió excepcionalmente que para ciertos contratos (compraventa,

arrendamiento, soc¡edad y mandato) bastaba el sólo acuerdo de voluntades.

19
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Con la evolución del derecho romano, posteriormente se optó por ir eliminando 

--'

estrictamente lo formal de la institución, prueba de ello es la degeneración de las

formas solemnes para determinados contratos, la creac¡ón de la categoría de los

contratos innom¡nados, etc. En el sistema de gobierno denominado por el absolutismo,

se puede decir que el monarca era el que dictaba todas las normas tendientes a regular

la actuación de los súbditos, por lo que para que las personas pudieran celebrar un

contrato, se tenían que regir a lo que el monarca habia establec¡do para el efecto.

Abordando la evolución de los contratos a través del tiempo, conviene hacer una

reflexión de lo que sucedía en el caso de la época de la Revolución Francesa, en

donde, por la influenc¡a de diversos factores doctrinar¡os y polít¡cos, se llega a la

concepción caracterizada por la obligatoriedad y fuerza vinculante del contrato, nac¡da

única y exclusivamente del convenio o acuerdo de voluntades; por la soberania

absoluta del mismo en todos los órdenes de la v¡da privada; por la abstención del

estado frente a los diversos tipos de contratos creados por la autonomía de la voluntad.

Ya en el Siglo XX, se encuentran una variedad de normas juridicas que han sido

promulgadas por los estados, en las cuales las personas tienen libertad de contratar

dentro de la normatividad, por lo que existe una gran tendencia al intervencion¡smo del

estado, limitando de esta forma el princip¡o de la autonomía de la voluntad, que en

materia de contratación es el principio rector.

20
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Finalmente en la actual¡dad, hay una tendencia hac¡a restablecer y permitir una mayor

autonomía de la voluntad en la celebración de los, y se busca que el estado intervenga

lo menos posible en los actos y contratos en que ¡ntervengan particulares, limitando su

participación al momento en que exista litis o controversia entre las partes.

2.2. La contratac¡ón mercantil

Al referirse a la contratación, ésta tiene naturaleza sul gerers pues concretamente se

puede decir que se refiere a un acuerdo entre dos partes esencialmente que se

comprometen a cumplir obligaciones y les asisten determinados derechos de

conformidad con la legislación vigente.

Existen varias clases de contratación, se encuentra la laboral, Ia civil, la mercantil, entre

otras; pero en este caso, para la presente investigac¡ón y tomando en consideración

que en los contratos de arrendamiento de aeronaves predomina la intención de lucro,

se estud¡ará la contratación mercantil.

2.2.1. Pr¡ncipios que insp¡ran las actividades contractuales mercant¡les

Los principios que ¡nspiran el derecho mercantil son: "La buena fe; la verdad sabida;

toda prestación se presume onerosa; la intención de lucro; y ante la duda deben

favorecerse las soluciones que hagan más segura la circulación."13

r3 Villegas Lara René Afiuro. Derecho l¡ercantil Guaternalteco- Torno I Pág 32
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Desde el punto de vista doctrinario éstos son los principios que rigen al derecho

mercantil, los cuales además fundamentan las disposiciones del Código de Comercio,

incluso en materia de contratación mercantil y que son respetados a nivel nacional e

internacional en la doctrina y en la práctica.

Por otra parte desde una perspectiva legal, el Cód¡go de Comercio de Guatemala en su

Artículo 669 prescribe; "las obligaciones y contratos mercantiles se interpretarán,

ejecutarán y cumplirán de conformidad con los principios de verdad sabida y buena fe

guardada, a manera de conservar y proteger las rectas y honorables interpretaciones

arbitrarias sus efectos naturales."

Por lo tanto, la contratación mercantil se regirá por los principios filosóficos de verdad

sabida y buena fe guardada, pero integrando siempre los demás principios del derecho

mercantil, especialmente el de intenc¡ón de lucro, ya que en todo contrato mercantil

existe una prestación de serv¡c¡os que tiene como finalidad generar un benefic¡o o

ganancia.

2.3. Contrato

La etimologia de la palabra contrato surgió durante la época del derecho romano, con

el vocablo consersus, que signif¡caba concurso de voluntades, y que

consecuentemente creaba un vínculo si se actuaba de acuerdo con la formalidad

prescrita a las causas civiles.
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Doctrinariamente contrato es: "un pacto o convenio entre paftes que se obligan

materia o cosa determinada y a cuyo cumplimiento pueden ser obligator¡as." 1a

También se le define como: "Acuerdo de varias personas que se establece sobre una

declaración de voluntad común, destinada a reglar sus derechos".ls

Es decir que contrato es el acuerdo de voluntades entre dos o más personas, que

surge a la vida juríd¡ca cuando se exterioriza adecuadamente, y que además necesita

que el contrato exista. Regularmente las partes, cuando piensan en un contrato lo

hacen pensando en solventar una necesidad y, esperando que éste dé ventajas y

prev¡endo inconvenientes, teniendo presente estas situaciones deciden celebrarlo.

"El contrato, como acto juridico, constituye el medio para que se de el movimiento en el

tráfico comercial; y aun cuando las obligaciones mercantiles no necesariamente

devienen de é1, sigue siendo una categoría para el surgimiento de obl¡gac¡ones de

origen contractual"l6.

En otras palabras, el contrato sea cual fuere su naturaleza, es un acto juridico pues

depende de la voluntad de las personas que exterior¡zan su consentimiento y anuenc¡a

materialmente a través de un documento y especif¡camente con su f¡rma, pues la firma

es la representación gráfica del consentim¡ento.

ra Ossorio lvlanuel. D¡cc¡onário de ciencias jurídicas. polít¡cas y sociales. Pág 341
' Go dstern l4abel Ob. Cit. Pag 163
" Vrl eqas I ¿ra qere ArLro Ob.Cit. ron'ollr Paq 3l
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Por su parte El Código Civil, dedica el capítulo

a establecer una amplía reglamentación de los

en el sentido que hay contrato cuando dos

modificar o extinguir una obligación.

primero del título quinto del libro quinto,

contratos. En el Artículo 1517 lo define

o más personas convienen en crear,

2.3.1. Características de los contratos

Relacionado con el concepto antes citado, se pueden deducir las s¡guientes:

a) En el contrato hay siempre dos o más sujetos que declaran su voluntad, un

consentimiento común que no adolece de v¡c¡o y un objeto lícito.

b) El contrato tiene siempre como consecuencia la creación, modificación o extinción

de una obligación que tiene fuerza de ley entre las partes contratantes; de esta idea

procede la configuración que se podría llamar tradicional o clásica, que considera al

contrato como un acuerdo de voluntades entre dos o más personas dirigido a crear,

modiflcar o extinguir obligaciones entre ellas.

2.3.2. Clasif¡cación de los contratos

La clasificación legal de los contratos está regulada en el Código Civil a part¡r del

Articulo '1587, en donde los d¡vide de la forma siguiente:
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a) Unilaterales y b¡laterales: Para esta clas¡ficación se toma en cuenta las

obligaciones que se pactan, ya sean para una sola de las pades o reciprocamente

para ambas. El Artículo 1587 del Código Civil establece que los contratos son

unilaterales, si la obligac¡ón recae solamente sobre una de las partes contratantes;

son bilaterales, si ambas se obl¡gan recíprocamente.

b) Consensuales, reales y formales: El Artículo 1588 del mismo cuerpo legal regula

que son consensuales cuando basta el consentimiento de las partes para que sean

perfectos; reales cuando se requiere para su perfecc¡ón la entrega de la cosa; y

formales cuando para su perfección se requiere cumplir los formalismos

estab¡ec¡dos en la ley.

c) Princ¡pales y accesor¡os: Ei Artículo '1589 del Código Civil instituye que son

principales cuando subsisten por si solos, y accesorios cuando tienen por objeto el

cumplimiento de otra obligación o dependen de un contrato principal.

d) Onerosos y gratu¡tos: Oneroso según la compensación o equivalente que de una

parte a la otra; y gratu¡to cuando no se da compensación alguna. El Código Civil en

el Artículo 1590 estipula que es contrato oneroso aquel en que se estipulen

provechos y gravámenes recíprocos; y gratuito, aquel en que el provecho es

solamente de una de las partes. Por su parte los contratos onerosos se subdividen

en: conmutativos y aleatorios, al respecto el Artículo 1591 del código ya c¡tado,

establece que el contrato oneroso es conmutat¡vo, cuando las prestaciones que se
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deben las pades son ciertas desde que se celebra el contrato; y es aleatorio, 
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cuando la prestación debida depende de un acontec¡miento incierto que determina

la gananc¡a o pérdida, desde el momento en que el acontecimiento se real¡ce.

e) Cond¡c¡onales y absolutos: Al respecto, el Artículo 1592 del mismo cuerpo legal,

norma que son condicionales los contratos cuya realizac¡ón o cuya subs¡stencja

depende de un suceso incierto o ¡gnorado por las partes; y absolutos, aquellos cuya

realizac¡ón es independiente de toda condición.

Esta clasificación legal se complementa con la división doctrinaria de los contratos, en

donde además de las categorías anteriores se incluyen las siguientes:

a) T¡picos y atíp¡cos; Los contratos serán tipicos cuanto están regulados en la ley; y

atíp¡cos cuando no están regulados en ninguna norma y se celebran por costumbre.

b) Nominados e innominados: Nominados cuando la ley les otorga un nombre; e

innominados cuando su nombre no lo otorga la ley porque no los regula, por lo que

las partes que lo celebra le incorpora un nombre.

c) De l¡bre discus¡ón y de adhes¡ón: Contrato de libre discusión es aquel en el que

las partes contratantes lo discuten libremente y acuerdan sus estipulaciones;

contrato de adhesión, es aquel en el que una de las partes pacta las condiciones del

servic¡o y la otra pafte se adhiere o acepta las condiciones impuestas.
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d) De tracto ún¡co y de tracto suces¡vo: De tracto único cuando se crea una sola

obligación, y de tracto sucesivo cuando se crean varias obl¡gac¡ones sucesivas e

¡ndependientes una de otra.

e) lnd¡viduales y colectivos: lndividuales cuando intervienen sólo dos personas, y

cada una de ellas forma una parte de la relación contractual; colectivos cuando

intervienen en una parte dos o más personas, que se comprometen en forma simple

o mancomunada.

Por último, el tratadista Feder¡co Puig Peña, menc¡ona una posición nueva, e

interesante y cataloga a los contratos en:

a) Contratos traslat¡vos de dominio: Son aquellos contratos en los que una de las

partes transfiere la propiedad de una cosa a otra persona y ésta lo recibe o paga

por ella un precio cierto en dinero. Entre éstos se encuentran la compraventa,

permuta, donación entre vivos, cesión de derechos, etc.

b) Contratos traslativos de uso y disfrute: Son aquellos en virtud de los cuales una

de las partes se obliga a dar para su uso, goce o disfrute determinado bien, para

cierto tiempo, a cambio o no de un precio o compensac¡ón. Entre éstos están: el

arrendamiento y el comodato.
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2.4. Distinc¡ón entre los contratos civ¡les y los mercant¡les

Entre las principales caracteristicas que ¡dentifican y diferencian a los contratos

mercantiles de los civiles, el doctor René Arturo Villegas Lara, concretamente señala

las siguientes:

a) "En cuanto a la mora: En las obligaciones civiles, la mora es el retraso culpable en

el cumplimiento de la ob¡igación, ¡a cual debe de estar previamente pactada, y para

const¡tuirla debe de requerirse el pago de la misma; esta es una característica

prop¡a del derecho civil. En camb¡o en las obl¡gaciones mercant¡les, se incurre en

mora sin neces¡dad de cobro o requerimiento, es automátjca, bastando únicamente

que el plazo haya vencido o sean exigibles. Existe una excepción a esta regla que

son los títulos de crédito y cuando exista pacto en contrario.

b) En relación al pago de daños y perju¡cios: En lo c¡vil el pago de los daños y

perjuicios, se debe probar fehacientemente que los mismos se ha causado, no

s¡endo suficiente la s¡mple reclamación o pretensión, a menos que se tratara de la

cláusula indemnizatoria. En cambio en lo mercantil sucede lo contrario, hay un

mandato para el deudor moroso de pagar daños y perjuicios, salvo pacto en

contrar¡o, cuando la obligación tuv¡ere por objeto una cosa c¡erta y determinada o

determinable, daños y perjuicios que se cuantifican en relación al interés legal sobre

el prec¡o pactado en el contrato, y a falta de éste por el que tenga en la plaza al
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surgimiento de la población o el de su cotización en la bolsa si se trata de tÍtulos de

créd¡to.

c) Respecto a la cap¡talización de ¡ntereses: En las obligac¡ones mercantiles, si se

pueden cap¡talizar los intereses; lo que significa que, cuando el deudor deja de

pagarlos, la cantidad que se adeude por concepto de ¡ntereses aumentará el monto

del capital, de manera que a partir de la cap¡talización, ¡os intereses acrecientan

porque se elevó la suma del capital; este fenómeno se encuentra comprend¡do en el

Artículo 591 del Código de Comercio; este tema, es uno de los aspectos negativos

criticables al Código de Comercio, porque va en contra de los derechos de las

grandes masas que consumen bienes y servicios. En contraparte, en las

obligaciones civiles se prohíbe la capitalización de intereses, a excepc¡ón de las

instituciones bancarias, aspecto regulado en el Articulo 1949 del Código Civil.

d) En cuanto al derecho de retención: El derecho de retención en lo mercantil, es la

facultad que se le otorga en ciertos casos al acreedor para retener bienes muebles

o inmuebles propiedad de su deudor, que se hallan en su poder; o los que tuviere

por medio de un tÍtulo representativo cuando al ser exigida la obligación el deudor

no cumple, o b¡en hasta que el deudor cumpla, tal como lo regula el Artículo 582 del

Cód¡go de Comercio. En la ley mercantil, la institución está sistematizada en la parte

general que el código dedica a las obligaciones, s¡n perjuicio de que aparezca

también en algunos contratos en particular. La retenc¡ón funciona como una

garantía en favor del acreedor que desea hacer efectiva la obligación. El derecho de
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retención opera bajo el régimen de los artículos s¡guientes del Código de Comercio

684, 685, 686 y 687.

e) En relac¡ón al plazo: El plazo se aplica a aquella obligación cuya eficac¡a y debido

cumplimiento se postergan a una fecha c¡erta o incierta en que debe ocurrir un

suceso necesariamente futuro. El Código Civil en los Artículos 1041, 1139, 1283,

dispone que el plazo solamente fija el día o la fecha de la ejecución o extinción

del acto o negocio jurídico y que no puede exigirse el cumplimiento de la prestación

antes del vencimiento del plazo, si en dado caso el negocio jurídico no señalare

plazo, el juez f¡jará su duración. En lo mercantil no es necesario que la obl¡gación

espec¡fique el plazo, ya que en este caso la m¡sma será exigible ¡nmediatamente,

salvo que el plazo sea consecuenc¡a de la p¡op¡a naturaleza de éste, esto se

encuentra regulado en el Artículo 675 del Código de Comercio.

Respecto a la sol¡dar¡dad: La solidaridad se refiere a la actuación o

responsabilidad total en cada uno de los titulares de un derecho o de los obl¡gados

por razón de un acto. En lo civil, la solidaridad puede ser activa o pasiva; cuando

una obligación tiene del lado pasivo o activo a varias personas se denom¡na

mancomunada. Esta mancomunidad puede ser simple o so¡idaria: Simple cuando

cada uno de los sujetos responde de una parte de la obl¡gación; y Sol¡dar¡a cuando

cualquiera de ellos responde de la totalidad frente al sujeto del derecho; es dec¡r,

que la solidar¡dad en las obligac¡ones civiles no se presume, debe de ser expresa

para que los deudores se consideren sol¡darios, los Artículos del Cód¡go Civil que
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regulan lo preceptuado son: 1345, 1348, 1352, 1353. Con relación a la solidaridad 
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en las obligaciones mercantiles mancomunadas, en lo que al deudor o fiador se

refiere, está regulada en el Artículo 574 del Código de Comercio, el cual estipula

que s¡ en la obligación mercantil hay varios deudores su mancomunidad es solidaria

en virtud de la ley es decir que la solidaridad se presume.

g) Con relac¡ón al ¡ncumpl¡miento de las leyes f¡scales; Los actos juridicos sobre

todo los que se refieren al tráfico patr¡monial están sujetos a cargas impositivas a

favor del Estado. En mater¡a c¡vil, el hecho de que los sujetos tratantes omitieren la

tributación puede ocasionar que estas actuaciones sean nulas. Por otra parte, en lo

mercantil cuando los sujetos omiten tributar respecto a sus contratos y obligac¡ones,

la ley establece, en el Artículo 680 del Cód¡go de Comercio, que el acto jurídico no

produce la ineficacia de los pactos mercantiles ni tampoco los libera de pagar los

impuestos omit¡dos. En estos casos, además de carga trjbutaria se responderá de

las multas que se ¡mponen a consecuencia de disposiciones de derecho tributario.

Entonces, es importante determinar cuando los actos jurídicos serán mercantiles o

civiles; y serán mercantiles cuando una o ambas partes tienen legalmente el

carácter de comerciantes; cuando el objeto de los contratos atienda más claramente

a la finalidad mercanti¡ y cuando estén regulados por el Código de Comercio y no

por el Cód¡go Civil.

h) En cuanto al vencim¡ento de las obl¡gac¡ones de tracto sucesivo; El Articulo

693 del Código de comercio establece que en las obligaciones de tracto sucesivo,
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como por ejemp¡o la compraventa por abonos, salvo pacto en contrar¡o, la falta

un pago da por vencido el plazo de la obligación y la hace exigible; aún cuando en

mater¡a civil no ex¡sta una dispos¡c¡ón similar en forma genérica, la previsión del

Cód¡go de Comercio es espec¡al, porque el Artículo 1836 del Código Civ¡I, al

referirse a la compraventa de bienes inmuebles por abonos, ésta se resuelve por la

falta de pago de cuatro o más mensualidades consecut¡vas. As¡ también, elArtículo

1940 del mismo código da por terminado el contrato de arrendamiento cuando se

dejan de pagar dos meses de renta."17

Estas son las princ¡pales caracteristicas que diferencian a los contratos civiles de los

mercantiles, y que se pueden just¡ficar en el hecho de que el derecho mercantil es

poco formalista en relación al derecho civil y por lo tanto está sujeto a menos

requer¡mientos en el cumplimiento de las obligaciones y para determinar si el contrato

es civil o mercant¡l depende de la naturaleza del negocio jurídico, de los sujetos que

interv¡enen y de las normas que se aplicarán, este argumento se amplía a continuac¡ón

con la últ¡ma diferencia entre ambos.

i) En relac¡ón a la mercantilidad de los

doctor Edmundo Vásquez Martínez "la

emanan del hecho que formen parte de la

empresario."ls

negocios ¡urídicos: Según lo ind¡ca, el

mercant¡lidad de los negocios juríd¡cos

actividad profes¡onal de un comerciante o

't tbid. Páo 25-.11
'3 VasqJez_l!4arlinez. Edmundo. lnst¡tucion€ de Derecho Mercantil. P¿g
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En otras palabras, depende de que se integre dentro del complejo de act¡vidades

mediante las cuales la empresa mercantil ofrece al público bienes o servicios, o por las

circunstanc¡as de estar regulados específicamente por el Código de Comercio. Es

importante señalar que el propósito o la finalidad de lucro a que se refiere elArtículo 2 y

655 del Código de Comercio se ref¡ere no al negocio aislado sino a la activ¡dad

principal de la empresa como complejo de actos con el propósito de obtener un lucro.

2.5. Perfecc¡onamiento de los contratos mercantiles

El contrato mercantil se perfecciona y adquiere vida jurídica cuando la propuesta de

una parte y la aceptación de la otra coinciden y armonizan entre sí. Es decir, que de

conformidad con el Artículo 1518 del Código civil, un contrato se perfecciona por el

simple consentimiento de ambas partes, excepto cuando la ley establece determinada

forma¡idad como requis¡to para su validez; sin embargo en ¡a práctica siempre se

acostumbra a plasmar este consentim¡ento en un documento que adquiere carácter de

ley entre las partes que lo celebran.

Pero entre la oferta y la aceptación existen grados y circunstancias por lo peculiar de la

contratación, por lo que se tienen las siguientes modalidades:

a) Contratos de adhesión: Es una forma de adherirse a las condiciones que regulan

el servicio que ofrece el proveedor que son establecidas sólo por é1, y quedan

perfectos cuando la persona que usa el servicio acepta las condiciones impuestas.
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En este aspecto el Código de Comercio regula dos modalidades: los contratos

mediante formularios y los contratos mediante pólizas, regulados en los Artículos

672 y 673 respectivamente y en materia civil está preceptuado en el Articulo 1520

del Código Civil.

b) Propos¡c¡ón de contrato a persona presente: La persona que propone a otra la

celebración de un contrato fijándole un plazo pata aceptar queda ligada por su

oferta hasta que venza el plazo, si no fuera fijado plazo el autor de la oferta queda

desligado si la aceptación no se hace inmediatamente, de conformidad con Io que

establece el Articulo 1521 del Código Civil.

c) Propos¡c¡ón de contrato a persona ausente: Cuando la oferta se haga a persona

ausente el contrato se forma en el momento en que el proponente recibe la

contestación de aquella dentro del plazo de la oferta sistema de la recepción si la

oferta se hiciere s¡n fijación de plazo el autor de la oferta queda ligado para que en

algún tiempo la contestac¡ón llegue a su conocimiento, de conform¡dad con Io que

estipula el Artículo l523 del Código Civ¡1.

d) Contratos por teléfono: Estos contratos se preceptúan en el Artículo 1524 del

Código Civil y se consideran celebrados entre presentes y tanto en este caso como

en el anterior el contrato se reputa celebrado en el lugar donde se h¡zo la ofetla.
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e) Contratos s¡n aceptac¡ón expresa: Éstos contratos se dan cuando .l n"go"lÁU
jurid¡co fuere de aquellos en donde no se acostumbra la aceptacrón expresa o

cuando el oferente la hubiere dispensado, ejemp¡o de estos contratos: el de

transporte de personas, ya que la oferta se da tácitamente al recorrer el autobús la

ruta usual, no es necesario que el usuario acepte delante del conductor ya que se

reputa como representante del propietario, es una aceptación tácita que se da al

pagar el boleto.

Contratos a favor de terceros: En los contratos a favor de terceros puede estipular

en favor de un tercero benef¡ciario, por lo que tiene derecho a exigir el cumplimiento

de la obligación, ¡gual derecho le corresponde a un tercero cuando así aparezca

estipulado en el contrato. Este tipo de contratos se mod¡fican según la modalidad

del m¡smo, tal como se preceptúa en el Artícu¡o 1531 del Código C¡v¡|.

g) Contrato con cargo a terceros: Estos contratos son aquellos en los que una

persona o promitente promete por el hecho de un tercero con cargo de

indemnización si éste no cumple con Io pactado, y su responsabilidad cesará desde

el momento en que el tercero acepte la obligación. Lo anterior se estipula en el

Artículo 1530 del Código Civil.
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2.6. lntegrac¡ón del Cód¡go C¡v¡l en materia de obl¡gac¡ones y

mercant¡les

Tal y como lo est¡pula elArtículo 1 del Código de Comercio de Guatemala, los negocios

jur¡dicos mercantiles se regirán por las disposiciones de este Código y, en su defecto,

por las del derecho civil que se aplicarán e interpretarán de conformidad con los

principios que inspira el derecho mercantil. En otras palabras, sólo cuando haya

insuficiencia de ley mercantil, se aplicará la civil, observando siempre la naturaleza del

tráfico comercial, tomando en cuenta los principios que son bás¡cos para que, tanto las

relac¡ones objetivas que regula, como las leyes que lo rigen, se adecúen

perfectamente.

En conclusión, y respecto al tema de los contratos de arrendamiento en la aviac¡ón,

tomando en cuenta que su naturaleza jurídica es eminentemente mercantil por la

intención de lucro y la prestación de servicios onerosa; y ante la ausencia de normas

específ¡cas en el Código de Comercio, se regularán supletoriamente por el Código

Civ¡1, pero aplicando los pr¡ncipios fundamentales del derecho mercantil.

2.7. Contratos en el derecho aeronáutico

Dentro del derecho aeronáut¡co existen múltiples contratos que se utilizan para

controlar el tráfico comerc¡al de personas y mercaderías; por lo que se explicarán los

más importantes, siendo necesar¡o antes definir que es un contrato aéreo.
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En términos generales, entonces, se puede decir que ¡os contratos de aeronaves son

"relaciones juríd¡cas que tienen por objeto crear derechos y obligaciones para el

empleo de aeronaves en activ¡dades específicamente aeronáuticas".1s

l\¡ediante estos contratos se busca obtener utilidad de una aeronave, a través de la

realización de tareas de carácter aeronáutico, siempre tomando como base que se

persigue un beneficio económico, por que los hace eminentemente de naturaleza

mercant¡1. Los principales contratos aeronáuiicos son:

a. Contrato de arrendamiento de aeronave: Es el contrato por el cual una de las

partes se obliga a transferir a la otra por un determinado precio, el uso y goce de

una determinada aeronave para su empleo en una activ¡dad específicamente

aeronáutica, por un determ¡nado tiempo; dicho contrato se pefecciona con la

entrega de la aeronave; la obligación principal para el arrendante es la entrega de la

aeronave y para el arrendatario el pago del precio que puede ¡ncluir o no el

mantenimiento o conservación de la aeronave como propia.

b. Contrato de subarrendam¡ento: Así también existe dentro del contrato anterior el

subarrendamiento, que se ref¡ere al arrendamiento de una aeronave ya arrendada a

una tercera persona, es decir, que el dueño de una aeronave arrendada perm¡te

que la misma sea util¡zada por dos transportistas aéreos diferentes en sus

respect¡vas operaciones.

'e Folchilvaro O Ob. Cit. Páa 101
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c. Contrato de fletamento: Es aquel en el cual una de las partes (fletante), se obliga

hac¡a la otra (fletador), a realizar con una aeronave determ¡nada, med¡ante el pago

de un precio, uno o más viajes preestablecidos o los que ind¡que el fletador dentro

de un plazo estipulado en el contrato, reservándose el fletante la conducción técnica

de la aeronave y dirección de la tr¡pulación, en este contrato el fletante nunca

transfiere la calidad de explotador de la aercnave, lo cual constituye la diferencia

esencial con el contrato de arrendamiento. En esta modalidad el fletante se obliga a

realizat la actividad aeronáut¡ca por la cual fue contratado y el fletador a pagar el

prec¡o.

d. Contrato de intercambio: El contrato de intercambio, es una figura que t¡ene ¡ugar

a través de arrendamientos o fletamentos recíprocos de aeronaves pertenecientes a

explotadores que son parte de un contrato, siendo una act¡v¡dad aeronáutica que

por su naturaleza puede real¡zarse en forma var¡ada.

Además de los anler¡ores ex¡sten más formas de contratación para la utilizac¡ón de

aeronaves, tales como: compraventa, comodato, usufructo, arrendamiento financiero y

arrendamientos en seco y en mojado, siendo estos dos últimos los que nos ¡nteresan

anal¡zar, ya que el f¡n pr¡mordial de estos conlratos es: "poder utilizar las aeronaves en

la navegación aérea con un destino específico y que su aprovechamiento conlleve una

prestación onerosa perm¡t¡endo el ejercic¡o de una activ¡dad (como lo es el transporte

aéreo), cubriendo así ciertas necesidades."20

'?o Ol¡vero Ros, Stefano Cano Ob. Cit. Pág 22
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Así también Videla Escalada def¡ne estos contratos de arrendamiento de aeronaves

como aquellos que "tienen por f¡nalidad el aprovecham¡ento de las mismas, mediante

su empleo en una actividad específicamente la aeronáutica y dan lugar a que una de

las partes, a cambio de una contraprestación, adquiera el derecho al uso y goce de una

aeronave o al cumpl¡m¡ento por la otra parte de una determinada actividad aeronáutica,

a realizar en su beneficio con una aeronave".21

Dentro de estos contratos de arrendamiento existen características que deben tomarse

en cuenta, que son: a) El carácter oneroso; b) el objeto del contrato que es una

aeronave; c) el fin o uso específico que se le dará a la aeronave; y, d) que son formas

de locación de bienes

Los contratos de arrendam¡ento, utilizac¡ón o locac¡ón de aeronaves, como también se

le conocen en otros países, se diferencian de cualqu¡er otro contrato de arrendamiento

tÍpico, primero, porque se da el uso y gozo de una aeronave, es decir un b¡en no

fungible, y en segundo, porque dicha aeronave puede incluir o no tripulac¡ón,

característica esencial de estos contratos.

Por lo que, una vez establecido que el arrendamiento de aeronaves es el término

genérico, podemos entrar en materia desarrollando el tema de lo que se conoce en el

ámbito jurídico de la aviación como arrendamiento mojado y arrendam¡ento seco.

'¿i Videla Esc¿ ada Federico Ob. Cit. Pág. 22.
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CAPíTULO III

3, Naturaleza juríd¡ca de los contratos de arrendam¡ento en mojado y

arrendam¡ento en seco en la aviac¡ón

A continuación se desarrolla el tema de los contratos de arrendamiento en mojado y

arrendamiento en seco en la aviación, desarrollando sus definiciones, característ¡cas,

elementos y finalidades de cada uno. En este sentido se debe de entender por contrato

de arrendamiento de aeronaves a aquel contrato en donde un sujeto da a otro el uso,

empleo y goce de una aeronave para su ut¡lización en el transporte aéreo de personas

y mercaderías, a cambio de una retribución buscando de esta manera obtener

ut¡l¡dades, por que los hace em¡nentemente de naturaleza mercantil.

3,1. Del contrato de arrendam¡ento en general

Doctrinariamente por contrato de arrendamiento se

alquiler por el que se cede el uso de un bien a una

de ella durante un plazo de tiempo determinado

cantidad de dinero." 22

le define como aquel "contrato de

persona para que pueda disponer

y con el pago periódico de una

Sin embargo, aunque el contrato de arrendam¡ento es una figura propia del derecho

civil, no solamente se puede dar en esta rama del derecho, sino que también puede ser

tt Gotdste¡n tr¡abel ob. c¡t. pág. 70

41



V del obteto del 
..-

de carácter mercant¡|, depend¡endo de los sujetos que intervengan

mismo. tal como se expone a continuación.

3.'1.1. Arrendamiento de naturaleza c¡v¡l

El arrendamiento se caracteriza por ser un contrato continuo o de tracto sucesivo, y se

le def¡ne así: "contrato por el que el arrendador se obliga a suministrar o proporcionar el

goce temporal de una cosa al arrendatario a cambio de un precio cierto."'3

Por su parte la legislación guatemalteca regula el contrato de arrendamiento dentro del

Código Civ¡l y lo define en su Artículo 1880, estableciendo: "EI arrendamiento es el

contrato por e¡ cual una de las partes se obliga a dar el uso o goce de una cosa por

cierto tiempo, a otra que se obliga a pagar por ese uso o goce un precio determinado."

Apl¡cando esta defin¡c¡ón a la contratación aeronáutica, específicamente al

arrendamiento de aeronaves, se desprenden los siguientes elementos:

a) Sólo los bienes no fungibles (una aeronave) pueden ser objeto de arrendamiento;

es decir que cualquier bien suscept¡ble de ser apropiado y dado en uso,

usualmente temporal, por un plazo y renta determ¡nado, es fact¡ble darlo en

arrendamiento;

':3 Sánchez Medal, Ranrón. De los contratos civ¡les. Pág T7
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b) La renta o precio que corresponde a la contraprestación por el uso

arrendamiento, debe ser necesariamente en dinero, o cualquier

susceptible de ser valorado; y,

!r .l
:r, - .',¡
'lr ,,, .'/

y goce del

otro bien

c) La utilizac¡ón de la aeronave es por cierto tiempo determ¡nado o determjnable, es

decir que estamos frente a un contrato de carácter temporal.

En cuanto a lo anterior, es evidente que el contrato de arrendamiento es una figura

propia del derecho civil y regulado en el ordenam¡ento juridico interno en el Código

Civil, y que es apto para ser utilizado dentro de otras leyes, en este caso en la Ley de

Aviac¡ón Civil que es la ley especial que regula los contratos de arrendamientos en la

aviación.

3.1.2. Arrendam¡ento de naturaleza mercant¡l

No obstante de que estamos frente a una inst¡tuc¡ón prop¡a del derecho c¡vil, contenida

en el Código Civil, donde encontramos su regulación, condiciones y formas de

celebración, se debe valorar que el arrendam¡ento también puede ser de carácter

mercantil; esto es porque en su celebrac¡ón, su origen deviene del ejerc¡cio de

actividades puramente mercant¡les, dentro de las cuales se unen relac¡ones juridicas

reguladas por el derecho mercantil, las cuales hacen que el contrato que se celebra

constituya una figura novedosa y estructurada por esas diversas formas juridicas, sin

las cuales el contrato no podría celebrarse.
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"Los elementos propios del arrendamiento de carácter mercantil son:

a) El predominio de comerc¡antes o empresarios en el negocio juridico

b) La existenc¡a y reunión de diversas relaciones jurídicas que forman la unjdad para

que este contrato pueda darse; y.

c) Tanto el objeto del arrendamiento como las partes están en el ejercicio de su

act¡vidad comercial regulada específicamente por el derecho mercantil."2a

Al exist¡r un Código Civil y un Código de Comercio que simultáneamente regulen el

arrendamiento, es necesario determinar que obligaciones pertenecen a cada corriente

del derecho, pero siempre tomando en considerac¡ón que los princ¡pios del derecho

mercantil prevalecen como fuente pr¡maria que regula un contrato de arrendamiento de

naturaleza mercantil y que únicamente por falta de dispos¡c¡ones especiales, en forma

supletoria se aplicarán los principios de¡ Código Civil para terminar de dar forma al

negocio jurídico, aspecto preceptuado en el Artículo 694 del Código de Comercio.

Por lo tanto, ante esta situación es importante hacer ¡a aclaración de cuanto estaremos

frente a un contrato de arrendam¡ento c¡vil y cuando a frente uno de naturaleza

mercant¡l; por ende, el contrato de arrendamiento será mercantil y deberá reg¡rse por el

Cód¡go de Comercio cuando: los sujetos que intervengan sean comerciantes; el giro de

las actividades pr¡ncipales de la empresa sea la intención de lucro; y, objeto que se

está negociando sea eminentemente mercantil.

'za Olivero Ros, Stefano Cano. Ob. Cit. Pág. 18.
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Tanto las normas de derecho c¡vil como las de mercantil son aplicables al derecho

aeronáutico, pero atendiendo a la naturaleza de los contratos de arrendamiento de

aeronaves que consiste en una actividad de prestación de un servicio de transporte

aéreo oneroso y lucrativo, estos contratos serán de carácter mercantil, y por !o tanto

necesitan ser incluidos en el Código de Comerc¡o para su adecuada regulac¡ón.

3,1.3. Sujetos del contrato de arrendamiento

En todo contrato deben de intervenir como mínimo dos personas gue declaren su

voluntad, y el contrato de arrendamiento no es Ia excepción, ya que en el mismo

part¡cipan personas ind¡viduales o jurídicas y que son fundamentales y necesarias para

que se lleve a cabo la relación comerc¡al, los cuales son denominados: Arrendador y

Arrendatar¡o.

a) Arrendador

La doctrina define como arrendador "Aquella parte que en el contrato de arrendam¡ento

se obliga a conceder el uso y goce de un predio u otro bien por un precio." 25

Es decir que es aquella persona que otorga el uso y goce de un bien que puede ser

inmueble o mueble no fungible a cambio de una determinada cantidad de dinero.

'" Goldstern lvlabe Ob. C¡t. Pág 70
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De manera más completa, tamb¡én se le def¡ne como: "Es la persona ind¡v¡dual ó"9'
juridica, con capac¡dad legal para adquirir derechos y obligaciones, que posee la

propiedad de un bien, el cual entrega en arrendamiento a otra persona través de un

contrato de arrendam¡ento. Como arrendador pueden actuar las personas ind¡viduales

y jurídicas, siendo lo usual que sean personas juridicas revestidas con la forma de

Sociedad Anónima o de Responsabilidad Lim¡tada, dada las proporciones del capital

que se requiere para financiar tales operaciones". 26

Lega¡mente la obligación fundamental del arrendador está contenida en el Artículo

1897 del Cód¡go Civil que establece que el arrendador está obligado a entregar la cosa

en estado de servir al objeto del arrendamiento. Es decir en óptimas condiciones

b) Arrendatar¡o

Doctr¡nariamente arrendatar¡o es: "Aquella parte que en el contrato de arrendamiento

se obl¡ga a pagar un precio por el uso y goce de un predio u otro bien." 27

En otras palabra, es la persona que recibe el bien objeto del arrendamiento y que está

obligado a pagar una determ¡nada cantidad de dinero por su empleo.

Asimismo al arrendatario también se le conoce así: "Es la persona ind¡vidual o juríd¡ca,

con capacidad legal para adqu¡r¡r derechos y obligaciones, que a través de un contrato

26 Rosales Cardoña Nestor Enrique. Anál¡s¡s
c,ompra para elsector de transporte pesado
'' Goldsle¡n Mabel Ob. C¡t. Páq 70.

del arrendam¡ento financiero leas¡ng como una alternativa de
Pá9. 95
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de arendamiento obtiene un bien, el cual gozará de los beneficios que del mismo

pueda obtener, compensándolos con el pago de rentas durante un período

determ¡nado en el mismo contrato. Puede ser cualquier persona (individual o jurídica)

necesitada de adquirir bienes de producc¡ón o equipo (será el cliente del arrendador)".26

Por lo que así como al arrendador tiene sus derechos y obligac¡ones de ¡gual forma el

arrendatario también las tiene, y serán las pactadas por las partes y las ordenadas por

la ley, siento la obligación fundamental, la contenida en el Artículo 1897 del Código Civil

que preceptúa que el arrendatario está obligado a pagar la renta desde el d¡a en que

reciba la cosa, en los plazos, forma y lugar convenidos.

3.1.4. Clasificac¡ón del contrato de arrendamiento

De acuerdo con el plazo, objeto y cláusulas que pacten en el contrato de arrendamiento

el arrendador y el arrendatario, éstos se pueden clasificar de la siguiente forma:

a) Arrendam¡ento operat¡vo

"Es el contrato por el cual un arrendador, por lo regular fabricante de un bien, cede su

uso en forma limitada y determinada a un arrendatario, recibiendo aquel como

contraprestac¡ón del bien, una cuota de arrendamiento, así como los gastos de

mantenimiento y por un plazo normalmente corto (de 1 a 3 años), pudiendo en

'z3 Rosales Cardona Neslor Enrique Ob. Cit. Pag 101
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cualqu¡er momento e¡ arrendatario rescind¡r la operación, dando aviso al arrendador a

cuyo cargo corren los riesgos técnicos de las misma." 2e

El arrendamiento operativo normalmente es por perÍodos más cortos que la vida útil del

bien o activo que se arrenda, pudiendo renovarse hasta el final de su vida út¡|,

conteniendo generalmente una cláusula de opc¡ón de cancelación por el arrendatario,

antes de exp¡rar el contrato.

Son caracteristicas importantes del arrendamiento operativo las siguientes:

a. "Como arrendadores actúan los propios fabricantes o distr¡buidores del bien a

arrendar-

El arrendamiento se basa sobre bienes de equipo que se caracterizan por tener una

v¡da económica prolongada tales como: tractores, grúas, tráileres, o bien por estar

sujetos a una rápida obsolescencia, debido a los rápidos avances tecnológicos tales

como fotocop¡adoras y computadoras. Lo que tales bienes tienen en común es su

alto costo de adquisición, su carácter estándar y su gran demanda en el mercado.

El arrendamiento se basa en la locación de var¡os b¡enes, por lo que el plazo de

cada arrendamiento no es factor de tanta importancia para los empresarios del

arrendamiento operativo, (generalmente es inferior a .l año, no excediendo nunca

de 3,) ya que pueden arrendar nuevamente los bienes con mayor facilidad debido a

su carácter estándar y su gran demanda.

" uiu. eag as.
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d. Por ser los propios fabricantes los que promueven este tipo de

acostumbran ofrecer una serie de servicios remunerados como

reparación, as¡stencia técnica y variedad de repuestos". 30

Es decir que el arrendamiento operat¡vo es un arrendam¡ento propiamente dicho, en el

cual no existe la opción a compra, y el bien será objeto del contrato mientras exista y se

mantenga en cond¡ciones de utilidad.

b) Arrendam¡ento fi nanc¡ero

"El arrendam¡ento financiero es aquél en donde los riesgos y beneficios que conlleva la

propiedad materia del arendamiento, son transferidos al arrendatario; por lo general en

este caso, los convenios no son revocables y aseguran al arrendador la recuperación

de su inversión y una utilidad. Las rentas cubiertas se integran por los ¡ntereses y las

amortizaciones; los pr¡meros se llevan a resultados y las segundas disminuyen el

pasivo registrado en el balance que se contabilizó al iniciar la operación. Al concluir el

contrato, el arrendatario libremente opta o no por ejercer la opción de adquisición, si la

ejerce, paga una suma de dinero definida desde el inicio del contrato." 31

Este contrato es catalogado como un sistema alterno de financiación que permite la

adquisición de bienes productivos nuevos como: maquinaría pesada, equipo de

transporte, vehiculos, fotocopiadoras, computadoras, equipos de oficina, etc., en esta

r0 Eoneo Vrllegas. Ed!ardo. J. Eduardo A. Bareira Delfno. Contratos bancários modernos. Pág. 321
' Ros¿ es Caroora \eslo E'lriqJe. Ob. Cit, o¿9. 9'
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transacción intervienen el arrendador que posee la propiedad del bien objeto de'g
arrendam¡ento y el arrendatario que obtiene el derecho de utilizac¡ón del bien durante el

término pactado.

"Normalmente en los contratos de arrendam¡ento financ¡ero, el arrendatario es quién

paga los costos de mantenimiento, costos ejecutor¡os o de poses¡ón de los activos en

arrendamiento. Como el arrendamiento financiero es un contrato a largo plazo, resulta

d¡fíc¡l que el arrendador calcule los costos de mantenimienlo del activo, de tal manera

que pud¡era reflejarse en el pago del arrendamiento. Generalmente a su vencim¡ento se

le da la opción al arrendatar¡o de renovar el contrato realizando pagos normalmente

menores que durante el período inicial; o a adquirir la prop¡edad del bien arrendado." 32

De la definición anterior se extraen las caracteristicas y elementos esenciales

siguientes: Un arrendam¡ento financ¡ero es un contrato a largo plazo no cancelable que

en consecuencia obl¡ga al arrendatatio a rcalizat pagos periód¡cos por el uso de un

aclivo durante un periodo determinado, estrechamente relacionado con la vida útil del

activo. También es conocido como arrendamiento con opc¡ón de compra o leas¡ng, y

constituye un contrato de arrendamiento por la utilizac¡ón de un b¡en mueble o

¡nmueble mediante el pago de la renta y del interés por el aplazamiento a largo plazo

delvalor del bien

Alvenc¡miento del contrato el cliente o arrendatario puede optar por:

a. "Devolver el bien al arrendador y cancelar el contrato.

" tbid. Pág. 102
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b. Obtener su prop¡edad med¡ante el pago del valor actual establecido en el contrato,

por el valor tasado o sin aportación adicional alguna.

c. Renovar o cancelar el contrato con cuotas más bajas, por encontrarse el activo

prácticamente depreciado, siempre que el arrendatario abone puntualmente las

cuotas acordadas."33

En resumen, en el arrendamiento financ¡ero la intención del arrendatario no es

prop¡amente el arrendamiento del bien, sino el utilizar una forma de financiam¡ento a fin

de poder disfrutar un bien o bienes por un tiempo determinado y al mismo tiempo tener

la opción de adquirirlo, una vez vencido el plazo del contrato, a un precio residual, y

mucho menor al valor de mercado del citado bien.

3.1.5. Diferenc¡as entre el arrendamiento operativo y el financ¡ero

El contrato de arrendamiento operativo y el flnanciero tienen en común varios aspectos,

siendo el más importante que en ambos existen mecanismos de puesta a dispos¡c¡ón

de bienes. "El contrato de arrendamiento financiero tiene las mismas características

generales de un contrato de arrendamiento operativo que son las siguientes: prjncipal,

bilateral, consensual, oneroso, de ejecución sucesiva o de tracto sucesivo." 34

" Boneo Vileqas, Edu¿rdoJ. EduardoA
'' lbid. Paq 201

Barre¡ra Delfino Ob. C¡t. Páa 334
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Sin embargo, asi como se encuentran simil¡tudes, también se encuentran d¡ferencias

en las finalidades, funciones y efectos de cada una de estas f¡guras contractuales, por

la tanto de manera concreta se pueden establecer las s¡guientes:

a) "El arrendamiento operativo es un contrato de admin¡stración por el cuai el

arrendador se obliga a ceder el uso de una cosa, compromet¡éndose a hacerlo en

condiciones que permitan su goce conforme a las exigenc¡as del arrendatario,

además de entregarla en buen estado, responder de los vic¡os o defectos graves y

asumir los riesgos de ella. Por su parte, el arrendamiento financiero es un contrato

de financiac¡ón mediante el cual, el arrendador realiza una operac¡ón de préstamo

espec¡al, con la particularidad de que la asistencia crediticia no se exterioriza en la

entrega de dinero, s¡no en la entrega de un b¡en que el arrendatario recibe con la

intención de usarlo y, eventualmente, adquirirlo.

b) EI arrendamiento operacional, usualmente causa al arrendador utilidades o pérdidas

característ¡cas de fabricante o comerciante, mientras que el arrendamiento

financ¡ero no causa ese tipo de uti¡idades o pérdidas.

c) En un arrendam¡ento operacional, a la fecha del contrato, el valor razonable de la

propiedad arrendada difiere del costo o valor en ¡ibros; en el financiero, a la fecha

del contrato, el valor razonable del activo es igual a su costo o valor en libros. La

diferencia es causada por la existencia, en el arrendamiento operativo, de utilidades

o pérdidas características de fabricante o comerc¡ante.
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d) En el arrendamiento operativo, al final del contrato, la propiedad del bien arrendado,

la conserva el arrendador y en cambio en e¡ arrendam¡ento financiero, la propiedad

del bien al finalizat el contrato, puede ser para el arrendatario por la cláusula de

opción de compra; esto deb¡do a que en el arrendamiento operativo de un bien, el

affendatario no t¡ene la intención de adquirirlo poster¡ormente en prop¡edad, su

única intenc¡ón es la de usar y gozar del bien por cierto plazo para cubrir sus

necesidades en ese momento, mientras que en el arrendamiento financiero, la

adqu¡s¡c¡ón de la prop¡edad es una opción de la cual goza el arrendatario.

e) En el arrendamiento flnanciero a! arrendador no le interesa mantener la propiedad

del bien al fjnalizar el contrato, s¡no que desea traspasar el dom¡nio del bien al

usuario, por un valor residual que le permita recuperar la invers¡ón llevada a cabo

en el b¡en, más un margen de util¡dad; por su parte la intención del arrendatario no

sólo es usar y tener en su poder el bien, sino que al momento de terminar el plazo

del contrato, lo que quiere es tener Ia opción de que el b¡en se traslade a su

patrimonio, de una manera muy ventajosa para é1, debido a que el desembolso que

rea¡izó fue menor al que hubiera realizado al comprar el mismo b¡en nuevo. Estos

aspectos son propios del financ¡ero, ya que en el operativo las partes no tienen

ninguna de estas intenc¡ones.

En el arrendamiento operat¡vo cualquier persona ind¡vidual o juríd¡ca puede ser

arrendador, mientras en el arrendamiento financ¡ero, generalmente el arrendador es
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s¡empre una persona juridica, específicamente una sociedad que se dedica a

actividad.

ésta

g) Son típicas en el arrendam¡ento operativo las obligaciones del arrendador de

entregar la cosa en cond¡c¡ones de servir al uso u objeto pactado; de conservar la

cosa en el estado que permita servirse de ésta; y, de efectuar las reparaciones

necesarias para impedir su destrucción o deterioro, tal y como lo establecen los

Artículos 1897, '1901 numeral 4 y 1902 del Código Civil respectivamente; en el

arrendamiento financ¡ero es el arrendatario, el encargado de mantener y conseryar

el bien en perfecto estado de funcionam¡ento para el cumplimiento del objeto del

contrato

h) En el arrendamiento operativo, la renta da derecho al arrendatario para que use y

goce el b¡en, mientras que en el f¡nanc¡ero, además de esos derechos, el pago de Ia

renta otorga la ventaja de amortizar el valor total de¡ bien.

En el arrendamiento operativo, el arrendador toma la decisión sobre el bien que

pretende dar en alquiler, ya que generalmente el arrendatario en este caso no tiene

muchas opciones, porque el arrendador puede tener un sólo bien y debe decidir s¡

lo toma o no; mientras que en el financiero el arrendatario decide el bien que más le

conviene, puesto que hay varios en existencia.
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j) En general, en el arrendamiento operativo los seguros y gastos del bien los paga el

arrendador o sea el dueño del bien, mientras que en el arrendamiento financiero los

seguros y gastos son por parte del arrendatario."35

Por lo que resulta evidente que existen varias diferencias que caracterizan y

particularizan estas modalidades de arrendamiento, por lo que las anteriores se

resumen exponiendo que la diferencia pr¡nc¡pal que se marca en este concepto es que

el arrendam¡ento operat¡vo es un contrato de administración, por el cual e¡ arrendador

se obliga a ceder el uso de una cosa, comprometiéndose a hacerlo en condiciones que

permitan su goce conforme a las exigencias del arrendatario; mientras que e¡ financ¡ero

es un contrato de financiación, mediante el cual. el arrendador realiza una operación de

préstamo especial, con la particularidad de que la asistenc¡a crediticia no se exterior¡za

en la entrega de dinero, sino en la entrega de un bien que el arrendatario recibe con la

¡ntención de usarlo y, eventualmente, adquirirlo, lo cual lo hace completamente

d¡ferente de princip¡o a fin, ya que la ún¡ca intención en el arrendamiento operativo, es

usar el bien y en el financiero, además de utilizar el bien se t¡ene la opc¡ón de adquirirlo

posteriormente.

3.2. De los contratos de arrendam¡ento en la aviac¡ón

En el primer capítulo estudiamos los orígenes y la evolución histórica de la aviación en

general, así como del derecho aeronáutico, pero en este apartado los analizaremos

desde el punto de vista de la aviación comercial, por ser la causa que originó la

" tb¡d. Pág. to7-1io



contratación aeronáutica y por ende los contratos de arrendamiento de aeronaves,

que en la actualidad ha crecido considerab¡emente.

Así también se debe reconocer que el sector aeronáutico constituye una de los medios

de transporte más característicos de la actualidad, deb¡do a la libre y fác¡l circulación de

personas y mercancías; aspectos que están directamente vinculados a la satisfacc¡ón

de objetivos económicos, sociales y culturales inherentes al mundo moderno.

Es importante recordar que el inicio de aeronáutica comercial se produjo con el

surgimiento de las compañías aéreas de aviación en 1919, que prestaban un servicio

regular de aviación comercial, cuando se iniciaron vuelos de itinerario entre Londres y

París, así como vuelos domésticos entre l\¡anchester y var¡as ciudades de Inglaterra;

además de numerosos vuelos en Francia, el atlántico del sur y Alemania. Fue asi como

la aviación comercial a partir de 1919 se estableció por todo el mundo como un nuevo,

efic¡ente y seguro medio de transporte de pasajeros, mercaderías y correo que permitió

recorrer mayores distancias en menor tiempo, satisfaciendo las necesidades de sus

usuar¡os tanto en materia comercial como en viajes de carácter pr¡vado.

Ya en la actualidad y siempre en el ámbito comerc¡al, las modalidades de contratos

para la utilización de una aeronave por parte de una compañia aérea pueden ser

diversas formas, en atención al título en virtud del cual dicha compañía posee la

aeronave. El más hab¡tual de estos títulos es el de propiedad (en donde las compañias

aéreas emplean aeronaves de su pertenenc¡a para realizar las actividades
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aeronáuticas que formen parte de su g¡ro ordinario). Pero no es excepciona¡ que una

compañia aérea disponga de aeronaves por título d¡stinto al de propiedad, s¡endo la

tipologia de títulos muy diversa. En este sentido, es hab¡tual la existenc¡a de contratos

para la utilización de aeronaves propiedad de un tercero, el cual se celebra entre el

tercero y quien desea disponer de la aeronave. Las razones por las que se da la

contratación de aeronaves pueden ser muy variadas, siendo las pr¡nc¡pales: hacer

frente a los excesos de demanda que no pueden satisfacerse con los medios propios

de una compañia aérea; sustitu¡r temporalmente aeronaves que deben ser objeto de

mantenim¡ento; hacer frente a circunstancias de urgencia o de fuerza mayor; reducción

de costos ¡nherentes a la t¡tularidad sobre una aeronave, etc. Es por ello, que en este

tema se han creado contratos o mecanismos contractuales para la utilización de

aeronaves, siendo los más principales los denominados contratos de arrendamiento.

3.2.1. Definic¡ón de contratos de arrendamiento en la aviación

El contrato de arrendamiento en la aviación doctrinariamente se define como "el

acuerdo de voluntades o contrato de alquiler por el que se cede el uso de una aeronave

específica a una persona para que pueda d¡sponer de ella durante un p¡azo de tiempo

determinado y con el pago periódico de una cantidad de dinero."36

Es decir que es el acuerdo de voluntades por medio del cual e¡ arrendador le da el uso

y goce de una aeronave con todas las caracteristicas del arrendamiento a un

36 Godste n, [¡abel. Ob. cit. Pág 70.
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arrendatario durante un período determinado de tiempo a cambio de una retribución

compensación económica.

Por su parte el Proyecto del Cód¡go Aeronáutico Latinoamericano, establece que habrá

contrato de locación de aeronaves, cuando una parte se obligue a transferir a la otra,

por un precio c¡erto, el uso y goce de una aeronave determinada, a f¡n de ser utilizada

por uno o más viajes, por un cierto tiempo o por kilometraje a recorrer.

Desde el punto de v¡sta legal, la legislación guatemalteca lo define en el Artículo 49 de

la Ley de Aviación Civil Decreto número 93-2000, estableciendo que "el contrato de

arrendamiento de aeronave, es aquel mediante el cual el ar¡endador se obliga a ceder

temporalmente al arrendatario el uso y posesión de la aeronave determinada por cierta

renta convenida, para uno o más vuelos, una distancia a recorrer u otras modalidades y

para ser ut¡l¡zada en una act¡vidad específicamente aeronáutica. Este contrato debe

inscribirse en el Registro Aeronáutico Nac¡onal."

En cuanto altema de la cesión y el subarrendam¡ento de aeronaves, la citada ley no los

regula de manera extensiva y únicamente se limita a estipular en el Artículo 50 que "no

podrá cederse el arrendamiento de una aeronave ni subarrendarse sin el

consentim¡ento expreso del arrendador."

Y en relación a las modalidades del contrato de arrendam¡ento de aeronaves:

arrendamiento en mojado (wet ieáse,) y arrendamiento en seco (dry /ease), que es
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nuestro tema central, la Ley de Aviación Civii, en el Artículo 5'1, no los define ni lo"l-l
regula apropiadamente, ya que solamente se refiere a ellos como modalidades del

contrato de arrendamiento de aeronaves, alestablecer lo siguiente: "Arrendamiento con

o sin tr¡pulación. El arrendador puede obligarse a entregar la aeronave equipada y

tripulada s¡empre que la conducción técnica y la dirección de la tr¡pulación se

transfieran al arrendatar¡o." Es decir, que el contrato de arrendamiento de aeronaves,

puede ser en mojado o en seco, dependiendo si el alquiler incluye o no tripulación.

Luego de analizar las def¡niciones anteriores se acoplan los elementos esenciales de

cada una de ellas formando asi la s¡guiente definic¡ón, que establece que el contrato de

arrendamiento de aeronaves, es aquel por medio del cual una persona (arrendador)

cede el uso y disfrute de una aeronave determinada (sobre la que tiene una facultad de

disposición como propietario o en virtud de otro título que confiera dicha facultad) a otra

persona (arrendatario) para ser utilizada por esta otra persona (que será su poseedor),

ya sea por un tiempo determinado; por uno o varios viajes; o, por un número

determinado de k¡lómetros o millas, a cambio de una contraprestación económica

consistente en dinero-

3.2.2. Contrato de arrendam¡ento en mo¡ado

El contrato de arrendamiento en mojado o en húmedo, o como se le conoce en ¡nglés

wet lease, se puede definir de la siguiente manera: "Es el contrato por medio del cual

una persona 0ur¡dica o individual) entrega una aeronave, incluyendo la misma la
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tripulación que opera la aeronave (con prestaciones cubiertas), el mantenimiento y el --

seguro que cubre la aeronave. Esto ú¡timo es importante mencionar ya que no sólo

abarca el seguro de Ia aeronave, sino tamb¡én el de pasajeros, equipaje, carga y correo

que transporten." 3T

Asi también a n¡vel ¡nternacional se le conoce como ACI\¡|, cuyas siglas se definen a

continuación y que las m¡smas son las características básicas que forman este

contrato:

a) A: Aírcraft:Se refiere a la aeronave que incluye dicho contrato;

b) C: CreLv; Que es la tripulación que incluye la aeronave;

c) M. Ma¡ntenance: Que signif¡ca el mantenimiento que prevalece durante toda

vigenc¡a del contrato, la cual corre por cuenta del arrendador o dueño de

aeronave; y.

d) l. Insurance: Que es el seguro de la aeronave, el cual abarca todo aquello que se

transporta y que también corre por cuenta del arrendador.

"El or¡gen de¡ contrato de arrendamiento en mojado, cuya creación no fue hace más de

veinticinco años, deviene de Ias necesidades de las empresas de aviación de reducir

sus costos. Como es sabido, en la ¡ndustr¡a aérea existen d¡versos tipos de aeronaves

con características prop¡as, algunas son de cuerpo ancho para llevar muchos pasajeros

y/o carga; otras son de cabinas angostas, diseñadas parc rcalizar varios viajes en un

solo día, hac¡éndolas prop¡as en su clase y que se utilizan depend¡endo de las rutas,

mercados y distancias donde las aerolíneas tienen su actividad comercial. Esto hace

la

la

37 Olivero Ros, Slefano Ca¡o Ob. Cit. Pág.24.
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que las tr¡pulaciones sean especiales para cada tipo

genera el encarecim¡ento de la actividad comercial,

capacitar y certificar diferentes tripulaciones y personal

cada tipo de aeronaves.
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de aeronave. lo que a su vezv
por cuanto deben preparar,

de manten¡miento para atender

Ante este encarec¡miento de los costos, se descubrió que una forma de reducirlos al

mínimo, consistía en contratar cada una de esas aeronaves espec¡ales med¡ante una

figura jurid¡ca en la que la línea aérea contrata de un tercero una aeronave con

tripulación, manten¡miento, seguro y cualquier otro serv¡cio, todo ¡ncluido, pagando a

cambio únicamente una renta por todos esos servicios, haciendo más rentable su

operación y más eficiente su actividad comercial al no tener que invertir en diversidad

de tripulaciones, capacitaciones y bases de mantenimiento. Es así como surgió el

contrato de arrendamiento en mojado o húmedo y que cada dia t¡ene más aceptac¡ón

en las contrataciones que realizan las líneas aéreas en la actualidad."36

Ya en la práctica se puede dec¡r que en el contrato de arrendamiento en mojado una

persona entrega una aeronave, con unos o varios equipos de tripulación completos, los

cuales ¡ncluyen tripulac¡ones, auxiliares de cab¡na y mecán¡cos, a los que se les

incluyen sus salarios y viát¡cos respectivos. Asim¡smo, se incluye el seguro de la

aeronave para cubrir cualquier siniestro frente a terceras personas.

Dentro de este contrato de arrendamiento wet lease, el arrendador será el responsable

de todos los costos que involucre su operación, estos incluyen:

" toia. eag. zs.
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la

a)

b)

c)

d)

La documentación necesar¡a: mantener la matrícula vigente al igual que todos

perm¡sos de vuelo y certificados de aeronavegabilidad;

combustible, costos de despegue y aterrizaje, cargos de vuelo, parqueo de

aeronave, permisos y todo costo de la operac¡ón en el suelo;

Hospedaje de la tripulación, transportes locales y viáticos; y,

Seguro de la aeronave que encierra el de los pasajeros y del equipaje.

Del contenido del Artículo 51 del Decreto número 93-2000, se pueden extraer algunas

de las obligaciones del arrendador y del arrendatario en los contratos de arrendam¡ento

en mojado, las que con la doctr¡na se complementan, siendo las siguientes:

Obligaciones del arrendador:

a) Hacer entrega de la aeronave

documentación necesaria para

aeronavegabilidad vigente).

en el lugar y tiempo convenidos, prov¡sta de la

su utilización, (es decir con su certif¡cado de

b) Entregarla debidamente equipada y tripulada.

c) Pagar los gastos porel seguro de personas y mercaderias que se transportan.

d) Conservar la aeronave en buen estado mientras dure el contrato de forma que

pueda serv¡r al uso pactado, (lo que incluye hacerse cargo de las reparaciones).

e) Garantizar al arrendatario el uso y disfrute pacífico de la aeronave.

Obligaciones del arrendatario:

62



a) Pagar ¡a renta, prima o contraprestación económica a cambio del uso y goce de

aeronave en los plazos y lugares convenidos.

b) Poseer la conducc¡ón técnica de la aeronave y la direcc¡ón de la tripulación.

En este tipo de arrendamiento, el control comercial y el control operacional de la

aeronave pertenecen en exclusiva al arrendatario. Lo que quiere decir, en primer lugar,

que será éste quien decida, dentro de los términos acordados, el uso que va a otorgar

a la aeronave y quien habrá de gestionar adecuadamente dicho uso (contro¡ comercial).

Y, en segundo lugar, que la aeronave arrendada deberá ser explotada bajo el

Cert¡ficado de Operador Aéreo del arrendatario (control operac¡onal).

3.2.3. Contrato de arrendamiento en seco

El contrato de arrendam¡ento en seco o dry lease como se le conoce en ingles, "Es el

contrato por medio el cual una persona, ya sea natural o jurídica, entrega a otra, que

usualmente es una aerolínea (a pesar que no es un requisito ind¡spensable), una

aeronave para Su uso. Este contrato únicamente incluye la aeronave que Será objeto

de transporte, tanto de personas como de cosas. Este contrato básicamente atiende a

personas o empresas que no requieren ningún t¡po de soporte o servicios de tripulac¡ón

y solamente pretenden el uso de una aeronave."3s

En estos casos, la persona que recibe la aeronave o arrendatario será el responsable

de todos los costos que ¡nvolucre su operación, incluyendo: el manten¡miento periódico,

'n tlio. eag zz
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ya sea rutinario o improvisto, como por ejemplo: una reconstrucción del motor o del tren

de aterrizaje. Adicionalmente a los servicios y mantenimientos requeridos, correrán por

cuenta del arrendatario el seguro de la aeronave así como todo lo relac¡onado con el

personal, tr¡pulación y cualqu¡er otro elemento o servicio que mantenga y asegure que

la aeronave está en ópt¡mas condiciones- En resumen, se refiere a una aeronave que

se arrenda sin seguros, ni tripulac¡ón ni mantenimiento.

"En ¡a práctica estos contratos son utilizados por las compañías y los bancos de alquiler

de aeronaves con opción a compra, bajo la modal¡dad del comúnmente denominado

lease o leas¡ng. Adicionalmente, d¡cho contrato obliga a la persona que rec¡be la

aeronave en arrendamiento, a conseguir todos aquellos permisos y realizar el registro

de la aeronave ante las autoridades correspondientes."40 En Guatema¡a estas

diligencias se realizan ante el Registro Aeronáut¡co Nacional y la Dirección General de

Aeronáut¡ca Civil.

Por su parte la legislac¡ón guatemalteca en la Ley de Aviación C¡vil en la parte f¡nal del

Articulo 51 y en el Artículo 52, regula las s¡guientes obligac¡ones del arrendador y del

arrendatario en los contratos de arrendamiento en seco:

Obligac¡ones del arrendador:

a) Hacer entrega de la aeronave en el lugar y tiempo conven¡dos, provista de la

documentación necesaria para su utilización (aunque los permisos y certificados de

aeronavegabil jdad corresponden al arrendatario).

oo tb¡d. Pág 28
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Obligaciones del arrendatario:

a) Es su responsabilidad equ¡par y tripular la aeronave.

b) Cu¡dar la aeronave con la debida d¡ligencia y utilizarla exclusivamente en la

actividad aeronáutica indicada en el contrato.

c) Pagar la renta en ¡os plazos y lugares convenidos y a devolver la aeronave al

arrendador al término del contrato, en el estado en que se recib¡ó y s¡n más

deter¡oro que los producidos por el uso legítimo y el transcurso deltiempo.

d) Nlantener la aeronave en condiciones de aeronavegabilidad hasta el término del

contrato del arrendamiento

Por último, en cuanto a la regulación de la tripulación, la misma ley en el Artículo 62,

establece que el personal en todo momento deberá cumplir con las normas de la

Dirección General de Aeronáutica C¡vil y así también estipula que si el contrato no es

en mojado, corresponde al arrendatario de la aeronave equiparla en su total¡dad.

3.2.4. Naturaleza ¡uríd¡ca de los contratos de arrendamiento en mojado y

arrendam¡ento en seco en la av¡ac¡ón

Por naturaleza juridica se debe de entender que se reflere a la esenc¡a de algo, a esa

característica principal que lo distingue de las otras ramas o instituciones del derecho.

Doctrinariamente se define por naturaleza juridica. "La fuente o causa de una conducta

o hecho que otorga determinados efectos jurídicos. Es la especie, género o clase de
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alguna figura o institución ligada específicamente al derecho o que se ajusta al

mismo."al Es decir, que cuando nos refer¡mos a la naturaleza jurídica, estamos

hablando de establecer el origen, propiedades y características de una institución del

derecho que la permiten ser distinguible de otras f¡guras ya tipificadas en la legislac¡ón,

o reguladas por un cuerpo normativo propio.

A priori, se puede establecer que tanto el contrato de arrendamiento en mojado como el

de arrendam'ento en seco, son variaciones del contrato de arrendamiento en general, y

por lo tanto de naturaleza civil, ya que el arrendamiento es una institución propia del

derecho civil, regulada en el Código C¡vil; pero luego de un análisis más profundo se

establece que estos contratos aeronáuticos son totalmente d¡stintos de cualqujer

arrendamiento común, debido a sus sujetos, objeto, finalidad y efectos, por lo que para

determ¡nar su naturaleza jurídica se desarrollan las s¡guientes ideas.

Son varios los estudiosos que afirman que los contratos de arrendam¡ento de

aeronaves son diferentes al contrato de arrendamiento, pero quien mejor analiza este

tema es el l¡cenc¡ado Jorge Adrián Solares Carranza al señalar tres diferencias entre

los contratos de wet lease y dry lease y el de arrendam¡ento:

a) "El arrendamiento tiene lugar entre un propietario y una persona que no ejercen una

act¡vidad comerc¡al; Ios contratos de wet lease y dry tease, por el contrario, tienen

lugar entre personas que gozan de carácter mercantil aéreo;

b) El objeto princ¡pal del contrato de arrendam¡ento es cualquier bien no fungible, a

d¡ferenc¡a de los contratos de wet lease y dry lease gue su objeto principal además

de la aeronave es la capacidad de operación de la misma; esto qu¡ere decir que no

o' cotdsrein tvaoer. ob. c¡t. páo 385



só¡o es entregar la aeronave al arrendatario para que éste lo utilice sino que es

entregar una aeronave que por las condiciones del contrato puede prestar una

operación en forma más completa y eficiente;

c) El contrato de arrendamiento puede ¡ncluir determinadas funciones o características

especiales; los contratos de wet lease y dry lease, tienen en forma predeterminada

los elementos que los constituyen." 42

Además de lo anterior que explica claramente las diferencias entre un contrato de

arrendamiento común y los contratos de arrendamiento en mojado y en seco, es

importante recalcar que el arrendamiento no sólo puede ser civil, ya que también puede

ser de carácter mercantil, cuando su origen deviene del ejercicio de actividades

puramente mercantiles, que incluyen relaciones jurídicas reguladas por el Código de

Comercio, las cuales hacen que el contrato que se celebra constituya una figura

novedosa y estructurada por diversas formas juridicas, sin las cuales el mismo no

podría celebrarse.

Asimismo establecimos que es la propia legislación la que proporciona una solución en

el caso de estar frente a un contrato de arrendamiento regulado civilmente pero con

característ¡cas eminentemente mercantiles. En tal v¡rtud para determinar cuál es la

legislación aplicable s¡ el Código Civil o el Código de Comercio, es necesario establecer

que obligaciones pertenecen a cada corriente del derecho, pero siempre tomando en

consideración que los princip¡os del derecho mercantil prevalecen como fuente primaria

a': Solares Cananza Jorge Adriá¡ Neces¡dad de regulación del contrato de fletamiento cle aeronaves t¡po
ACMI. Pág 43.
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que regula un contrato de arrendamiento de naturaleza mercantil y que únicamente por

falta de disposic¡ones especiales, en forma supletor¡a se aplicarán a los contratos

mercantiles las normas del Código Civil, aspecto preceptuado en el Artículo 694 del

Cód¡go de Comercio. Desde este orden de ideas la contratac¡ón mercantil se regirá por

los principios filosóficos de verdad sabida y buena fe guardada, pero integrando

s¡empre los demás principios del derecho mercantil, especialmente el de que toda

prestación se presume onerosa y el de intención de lucro, ya que en todo contrato

mercantil existe una prestación de servicios que tiene como finalidad generar un

benef¡cio o ganancia.

Por lo tanto, existen tres característ¡cas que hacen que un contrato de arrendamiento

sea considerado de naturaleza mercantil y que deba regirse por el Código de

Comercio, estos son:

a) En el negoc¡o jurídico una o ambas partes que interv¡enen son comerciantes o

empresar¡os en el ejercicio de su actividad comercial;

El objeto del contrato está regulado específicamente por el derecho mercantil;

El contrato es de carácter mercant¡l porque está regulado por el Código Mercantil y

no por el Civil; y la intención de las partes contratantes envuelven relaciones y

situaciones eminentemente mercantiles, siendo la más importante de e¡las la

intenc¡ón de lucro.

En conclusión, la naturaleza juridica de los contratos de arrendamiento en mojado y

arrendamiento en seco en la aviación será em¡nentemente contractual y mercant¡|, ya

b)

c)
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que consisten en una declaración de voluntad bilateral, que se refleja en una actividad

de prestac¡ón de servicio de transporte aéreo, oneroso y lucrativo; y por lo tanto

neces¡tan ser incluidos en el Código de Comerc¡o para su adecuada regulación.

3.2.5. S¡militudes y diferenc¡as entre ambos

Luego de haber anal¡zado y explicado cada una de las modalidades de los contratos de

arrendam¡ento de aeronaves, se llega a la conclusión de que el contrato de

arrendamiento en mojado y arrendamiento en seco no son iguales, aunque comparten

varias semejanzas y d¡screpancias como a cont¡nuac¡ón se desarrollan.

a) Sim¡l¡tudes

Tanto el contrato de arrendamiento en mojado, como el de arrendamiento en seco se

fefieren a contratos por medio de los cuales una persona entrega a otra una aeronave

para su aprovechamiento, gozo y uti¡ización, durante un t¡empo determinado, a cambio

de una contraprestación o renta.

Las características y elementos que los conforman e ¡dent¡fican, es que ambos

contratos son: princ¡pales, bilaterales, consensuales, onerosos, traslativos de uso y

disfrute y de tracto sucesivo; además de ser determinables (porque desde un princ¡pio

se pueden determinar las obligaciones y ut¡lidades de ambas partes).
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Ambos contratos son ampliamente distinguibles de los demás contratos de

arrendamiento, debido a sus sujetos, objeto, finalidad y efectos; y porque los mismos

incluyen o no tripulación,

En los dos contratos de arrendam¡ento de aeronaves, el arrendatario dispone del

control comerc¡al de la aeronave arrendada, pero el avión arrendado deberá ser

explotado bajo el certificado de operador aéreo del arrendador, lo que significa que

será esta parte, quien tenga el coniro¡ operacional de la aeronave.

b) Diferenc¡as

La diferencia fundamental entre ambos, es que en el contrato de arrendamiento en

mojado el arrendador entrega la aeronave, con unos o varios equipos de tripulación

completos, y además es el responsable de todos los costos que involucre su operación,

estos ¡ncluyen: La documentación necesaria (mantener la matricula vigente al igual que

todos los permisos de vuelo y cert¡f¡cados de aeronavegabilidad); el combustible,

costos de despegue y aleffiz4e, cargos de vuelo, parqueo de la aeronave, permisos y

todo costo de la operac¡ón en el suelo; hospedaje de la tripulación, transportes locales

y v¡áticos: y, el seguro de la aeronave que encierra el de los pasajeros y del equipaje.

l\4ientras que en el arrendamiento en seco todas estas responsabilidades le

corresponden exclusivamente al arrendatario.
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Además de la anterior existen más d¡ferencias entre ambos contratos, como por

ejemplo las siguientes: Para que el contrato de arrendamiento en mojado sea

considerado como tal debe reunir todos los elementos y características que lo

identifican, estas son: tripulación, mantenimiento, seguros de personas y de

mercaderias, salarios, viát¡cos, hospedaje, gastos de reparación, etc.; con una que

haga falta, será considerado como contrato de arrendamiento en seco, ya que éste sólo

necesita la entrega pura y simple de la aeronave (asi como el certificado de

aeronavegabil¡dad vigente y que la aeronave esté en perfectas condiciones de vuelo) y

ningún elemento adicional.

En ambos contratos el arrendador será siempre una persona jurídica (generalmente

una sociedad dedicada a esta actividad comercial); pero como arrendatario, en los

contratos de arrendamiento en mojado la persona puede ser individual o jurid¡ca,

m¡entras que en los de arrendamiento en seco será siempre una persona jurídica

(ordinariamente una aerolínea).

Los contratos de arrendamiento en mojado o wet lease, tienen un plazo inicial de seis

meses como mínimo, que incluyen además un mínimo de horas de vuelo que deberá

operar la aeronave por mes. Mientras que los contratos de arrendam¡ento en seco o dry

/ease, se celebran con una duración min¡ma de por lo menos dos años y conlleva

ciertas cond¡ciones tales como: costos por depreciación, mantenim¡ento, seguros, etc.
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CAPíTULO IV

4. Anál¡s¡s comparat¡vo de los contratos de arrendamiento en mojado

arrendam¡ento en seco en la aviación respecto del contrato de leasing y

necesidad de que se regulen en el ordenamiento iuríd¡co guatemalteco

En virtud de que existen diferencias esenciales entre los contratos de arrendamiento en

mojado y arrendamiento en seco en la aviación, respecto al contrato de leasing y al de

arrendamiento común, que tienen consecuencias jurídicas y sociales que ameritan que

se tomen en cuenta para que se incluyan d¡chos contratos en el ordenamiento jurídico

mercantil del país se realiza un anális¡s con el objeto de confirmar las principales

d¡ferencias que se exponen a continuación.

4.1, Contrato de leasing

"La palabra /easng es de origen anglosajón, deriva del verbo inglés lo /ease, que

significa arrendar o dar en arr¡endo, y del sustantivo /ease, que se traduce como

arriendo, locación, etc. En otras leg¡slaciones lo definen de diferente manera, por

ejemplo en España lo denominan arrendamiento financiero, el Bras¡l arrendam¡ento

mercantil y en Argent¡na como locación de bienes de capital o locación financiera."a3

v

la

a3 Olvero Ros Slefano Carlo Ob. c¡t. Pág 23
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De esta manera y apoyados en la doctr¡na comparada, se puede decir que el contrato

de /easing es una modalidad de arrendamiento financiero, por lo que a continuación se

desarrollan brevemente sus antecedentes más importantes.

4.1.1. Antecedentes

El contrato de /easng tiene su antecedente más reciente en los Estados Unidos, de allí

que su nombre es un vocablo derivado del id¡oma inglés; y surge como una fórmula de

las empresas industrializadas para dar salida y vender sus productos.

Las primeras sociedades de /easng se originaron en el sig¡o XX, al f¡nalizar la guerra

de Corea en 1952, cuando D.P. Boothe Jr., director de una pequeña fábrica de

productos alimentic¡os en Californ¡a recibió un importante pedido por parte del ejército y

por lo tanto tuvo la necesidad de adquirir maqu¡naria adecuada para envasar los

productos, su capital era insuficiente para tal efecto, por lo que intentó arrendarla lo

cual logró luego de mucho esfuerzo. Esto lo llevó a pensar que muchas empresas

podían estar pasando por lo mismo, por lo que luego de un tiempo fundó la Unl¡ed

Slatus Leasfig Corporut¡on. Empezó firmando contratos de /easng con empresas

electrónicas y consideraba que una compañia de leas¡ng es fundamentalmente

compradora y vendedora de dinero, pero por no contar con suficiente cap¡tal en 1962

vend¡ó su compañia a la Grey Mound Corporct¡on, que fue la empresa pionera en

desarrollar profesionalmente esta actividad. De esa manera surgen las primeras
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sociedades de /easing, como intermediarios financ¡eros que adquieren maquinaria y la

arrendan con opc¡ón a compra.

En el caso de Guatemala, el contrato de /easfig es una figura que ha estado en el

mercado guatemalteco desde 1978, existiendo dos tipos de empresas de leas¡ng,

primero, Ias que pertenecen a un grupo financiero asociadas a un banco, por lo que

tienen por objeto soc¡al realizar operaciones de arrendamiento f¡nanciero; y segundo,

las empresas ¡ndepend¡entes no vinculadas a ninguna ent¡dad bancaria. Las principales

empresas nacionales de /easlng constituyeron el siete de junio del año dos mil seis la

Asociación Guatemalteca de Entidades Arrendadoras y de Factoraje, denominada

ASOLEASING, que es una asociación c¡vil no luc¡at¡va, con personalidad juridica

propia, debidamente ¡nscrita, con el fin de apoyar y desarrollar la activ¡dad de /easlng y

factoraje financiero.

4.1.2. Defin¡ción de contrato de leasrng

El contrato de /easng, doctrinariamente se define como "el acuerdo de voluntad para la

celebrac¡ón de un contrato de locación de cosas, al que se le agrega una opción a

compra ejercida por el tomador siempre que el dador sea una entidad financiera o una

sociedad que tenga por objeto la realización de este tipo de contratos en cosas

muebles individual¡zadas, compradas espec¡almente por el dador a un tercero o

inmuebles de propiedad del dador con la finalidad de locadas al tomador, fiándose un

canon basado en la amortización del valor de la cosa, conforme a criterios de
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contab¡lidad generalmente aceptados en el plazo de durac¡ón del contrato y, finalmente

que el tomador tenga la facultad de comprar la cosa mediante el pago de un precio

fijado en el contrato que responde al valor residual de aquélla". aa

De esta def¡nición surge la interrogante de saber si el contrato de /eas/rg efect¡vamente

se aplica en el derecho guatemalteco, y en tal v¡rtud el autor guatemalteco René Arturo

Villegas Lara, lo estudia y expone que en Guatemala si tiene aplicabilidad al af¡rmarlo

en la siguiente deflnición.

El contrato de leas¡ng, "es un contrato mercantil atíp¡co de arrendamiento o locación

financiera con opción a compra".ou Así también, el mismo autor amplía su definición

argumentando que: "el /easng es un contrato de f¡nanciación mediante el cual el dador

realiza una operación de préstamo especial, con la pafticularidad de que la asistencia

crediticia no se exter¡oriza en la entrega de d¡nero, sino en la entrega de un bien que el

tomador recibe con la intención de usarlo y, eventualmente, adquirirlo".a6

En otras palabras el contrato de /easDg es un contrato de arrendamiento financiero

pero de carácter mercantil, y que en el ámbito guatemalteco es conocido y utilizado

como un contrato atípico mercantil.

A su vez se def¡ne al contrato de ieasng como: "Aquel que se da en una determinada

sociedad financiera que adquiere una cosa para ceder su uso a una persona natural o

€ Goldstern, t\,4abel. Ob. cit. Pag. 166

; ,u;,5:;:".,j3r*"-" 
o"L,o ob cit -onorrr Pas 2e0
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jurídica durante un c¡erto tiempo, la cual habrá de pagar a esa entidad una cant¡dad

periódica (constante o variable). Transcurrida la duración del contrato, el concesionario

tiene la facultad de adquirir la cosa a un prec¡o determinado, que se denomina res¡dual,

en cuanto a que su cálculo viene dado por la diferencia entre el precio originario

pagado por la soc¡edad de arrendamiento financiero y las cantidades abonadas por el

cesionario a esa sociedad. Si la persona que recibe el b¡en no ejerce la opc¡ón de

adqu¡rir la cosa, ha de devolverla a la sociedad de arrendamiento financiero o de

conven¡r con ella una prórroga del contrato med¡ante el pago de cantidades per¡ódicas

más reducidas.'47

Juridicamente el contrato de /easng lo podemos definir como: "un negocio jurídico, un

contrato complejo de arrendamiento por el cual una parte, en lugar de adqu¡rir un bien

de capital que neces¡ta, solicita a la otra parte que lo adquiera y le conceda su uso y

goce por un período determinado, vencido el cual podrá el locatario dar por terminado

el contrato, restituir la cosa y celebrar un nuevo contrato. Como contraprestación, la

persona que rec¡be el b¡en se obliga a pagar a aquella quien lo entrega, una suma

periódica de d¡nero que se fta de manera de pemitir la amortización del valor del bien

durante el período de duración del contrato."as

De las defin¡ciones anteriores se extraen los elementos siguientes: El contrato

/easlng constituye una operación de arrendamiento a un plazo determinado que

materializa entre una ent¡dad arrendadora y una empresa comerc¡al, industrial o

'- Olüero Ros Stefano C¿rlo Ob. Cit. Pad 24

" l¡¡¿. p¿s z¡

de

de
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servic¡os, o persona individual interesada en ¡ncorporar, renovar o modernizar sus

equipos productivos e ¡nstalaciones, con el fin de obtener mejores n¡veles de

producc¡ón, eficiencia y compet¡tividad. La operac¡ón consiste en la ces¡ón de un bien

para uso del afiendatario por un tiempo establecido que se prevé se pague y r¡nda los

beneficios esperados, a cambio de una contraprestación en dinero que el usuario paga

fraccionadamente y que asciende al importe invertido en el bien más los costos e

intereses de la ent¡dad arrendadora. As¡m¡smo se reconoce al usuar¡o la facultad de

adquirir la propiedad del b¡en, pagando el valor residual que corresponde.

En otras palabras, el este contrato perm¡te a las empresas adquirir en alquiler bienes,

maquinaria o equipo, pagándose con la actividad que el m¡smo bien realiza, y con el

paso del tiempo tener la opc¡ón de compra del mismo activo.

Por últ¡mo expcndré rápidamente las dos modalidades del contrato de /easng

aceptadas y reconocidas por ¡a doctrina, estas son: el operativo y el f¡nanciero.

a) "Leasíng Operativo: En esta modalidad de leas¡ng el prop¡etario fabricante o

proveedor de un bien lo transfiere a otro para utilizarlo en su act¡vidad económica.

En este caso el arrendador negocia con el arrendatar¡o el uso del bien o cosa, a

cambio de una renta y por un plazo de corta duración, lo que permite al fabr¡cante o

proveedor celebrar diversos contratos sobre el mismo bien, asegurándose

ganancias rentables.
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b) Leas¡ng Financiero: En este contrato el sujeto llamado dador o arrendador (dador

del f¡nanciam¡ento) proporciona dinero para comprar un bien que necesita el

tomador o arrendatario (tomador del financiamiento y del bien por adquirir),

adquiriéndolo directamente del proveedor y pagándole el valor de la renta por el uso

del bien adquirido con el f¡nanciamiento y goza de la opc¡ón de comprarlo al finalizar

el plazo, por un precio residual que ftan al celebrar el contrato.'4s

De forma sintetizada se puede diferenciar éstos dos tipos de leas¡ng al argumentar que

en el operativo no existe la opción a compra del bien objeto del contrato, m¡entras que

en el f¡nanciero si existe esta opción a compra, siendo ésta su característica pr¡ncipal.

4.1.3. Característ¡cas del contrato de leasing

Dentro de las principales caracteristicas del contrato de /easlng, se encuentran las

sigu¡entes:

a) Es un contrato atip¡co mercantil, porque formalmente no se encuentra regulado en

la legislac¡ón guatemalteca; sin embargo la Junta lvlonetaria el Banco de Guatemala

ha dictado resoluciones reglamentarias que se refieren al arrendamiento financiero

y a la forma de su negociación.

4e Villegas LaÉ, René Arluro. Ob. Cit. Tomo . Pág. 292
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b) Por ser de carácter atípico se fundamenta en la autonomía de la voluntad y en

condiciones que Ias partes pactan, aunque este contrato suele formalizarse

escrito mediante formularios de adhesión

las

por

e)

c) El tomador o arrendatario de los b¡enes adquiridos mediante éste contrato debe

tener s¡empre el derecho a optar por la compra de los mismos, al finalizar el plazo,

por el valor residual que se fija según el precio del objeto adqu¡ddo y el benefic¡o

que el dador o arrendador va a obtener por la suma financiada.

d) El dador o arrendador se limita a dar los bienes trasladando el uso al tomador pero

conservando la propiedad sobre los mismos; mientras que el tomador o usuario de

los bienes asume los riesgos y soporta los vicios del objeto adqu¡r¡do.

Es un contrato que const¡tuye un producto flnanciero complementario a las

alternativas crediticias que ofrece la banca tradicional, ya que cuando se requiere

un crédito bancario para el f¡nanc¡amiento de bienes de capital, éstos quedan en

garantía; m¡entras con el leas¡ng la posibilidad de financiamiento es total y el

usuario no tiene que hacer erogaciones para poseer el bien.

EI plazo del contrato se negocia en razón de la vida útil del bien adquirido y es

común que sea forzoso.

g) El /easng facilita el financiamiento de bienes de capital, así como todo tipo

bienes muebles (vehículos, equipo pesado, industrial, médico, de computación,

de

de
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oficina, ext.) e inmuebles, y se adapta en los plazos y cuotas a ¡as caracter¡sticas de

cada bien y de cada arrendatario en particular.

h) Con su utilización existe comodidad y bajos costos de trámites y documentación,

además de una mayor agilidad en la aprobación de la operación.

Está orientado mayormente al sector productivo de la economía con el

financiamiento de cap¡tal, en este sentido, es un factor de crec¡miento económico

para las pequeñas y medianas empresas.

j) F¡nalmente el contrato de leas¡ng es: consensual, bilateral, oneroso, conmutativo,

de tracto sucesivo y celebrado comúnmente por adhesión.

4,2. Anál¡s¡scomparat¡vo

Al hacer un análisis de las sim¡litudes y diferenc¡as ex¡stentes entre los contratos

arrendam¡ento en mojado y arrendam¡ento en seco en la aviación con el contrato

/eas¡ng se llega a ¡as consideraciones siguientes:

a) En relación a los elementos fundamentales de cada contrato: Tanto el contrato de

arrendamiento en mojado, como el de arrendamiento en seco se refieren a la

entrega de una aeronave para su aprovechamiento, gozo y utilización, durante un

tiempo determ¡nado, a cambio de una contraprestación o renta; en el wel /ease el

de

de
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arrendador entrega la aeronave debidamente equipada y tripulada, además de ser

el responsable de todos los costos que involucre su operación (documentac¡ón

necesaria, permisos, combustible, costos de despegue y aIeÍiz4e, cargos de

vuelo, parqueo de la aeronave, hospedaje de la tr¡pulación, transportes locales,

viáticos y el seguro que cubre a los pasajeros y al equipaje); en el dry /ease todas

estas responsabilidades le corresponden exclusivamente al arrendatario. Por su

parte, el contrato de ieasrng consiste en el arrendam¡ento de un bien para uso del

arrendatario por un plazo delerminado a cambio de una contraprestación en dinero

que se paga fraccionadamente y que al venc¡miento del mismo el usuario t¡ene la

facultad de adquirir la propiedad del bien, pagando el valor residual que

corresponde.

b) En cuanto a las diferencias de éstos contratos respecto al de arrendamiento común:

Tanto el contrato de leas¡ng como los contratos de arrendamiento en mojado y

arrendamiento en seco se diferencian del típico arrendamiento civil por las

siguientes razones: a) La naturaleza jurídica de éstos contratos es em¡nentemente

contractual y mercantil, ya que cons¡sten en una declaración de volunlad bilateral

onerosa y lucrat¡va; b) Las personas contratantes son comerciantes; c) el objeto

principal del primero es cualquier tipo de bien, el de los segundos es

exclusivamente una aeronave; y, d) En estos contratos las condic¡ones están

previamente pactadas y se formalizan mediante la adhesión; por su parte el contrato

de arrendamiento su naturaleza es civil, las partes contratantes son particulares no
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comerciantes; su objeto

condiciones las determinan

es un bren ¡nmueble o mueble no fungible y sus'

las partes libremente.

c) En relación a las caracteristicas y clasificac¡ón de los contratos: Ambos contratos

tienen las mismas característ¡cas o elementos fundamentales, y por lo tanto son:

pr¡nc¡pales, bilaterales, consensuales, onerosos, conmutativos, traslativos de uso y

disfrute y de tracto sucesivo. La única diferencia es que en los de arrendamiento en

mojado y en seco existe una mayor autonomía de la voluntad puesto que las partes

pactan l¡bremente las condiciones del mismo; en cambio, en el de /easílg ésta

libertad está más l¡mitada pues comúnmente son celebrados por adhesjón

d) En cuanto al b¡en objeto de los contratos; A pesar de que en ambos contratos se

entrega como contraprestación por el uso del bien una determinada cant¡dad de

dinero, denominada: renta, prima o canon; en relación al bien objeto del

arrendamiento éste es distinto, en el de /easlrg es muy variado, pues involucra

cualqu¡er tipo de bienes ya sean mueb¡es (vehículos, maquinaria, equipo industrial,

médico, de computación, de oficina, etc.) e inmuebles; en el caso de los contratos

de arrendamiento en mojado o wet lease y el de arrendamiento en seco o d4l /ease

su objeto únicamente puede ser una aeronave específica e ind;v¡dual¡zada con o sin

tripulación y exclusivamente para el uso, goce y realización de tareas de carácter

aeronáutico.
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e) Respecto a la característica de opción a compra del bien arrendado: El contrato de

/eas,ng se refiere a un arrendamiento de carácter financiero, pues tiene la opción a

compra del b¡en arrendado; mientras que los contratos de arrendam¡ento en mojado

y en seco se refieren exclusivamente al arrendam¡ento de una aeronave, la cual no

tiene opción a compra, ya que si al vencimiento del contrato se da esta opción se

contrastaría la naturaleza jur¡d¡ca de éstos contratos y estariamos en ese caso

frente a otra figura contractual.

En relación al plazo de los contratos: Los contratos de arrendamiento en mojado

t¡enen un plazo inic¡al de seis meses como mínimo; m¡entras que los contratos de

arrendam¡ento en seco se celebran con una duración m¡nima dos años. En

contraparte el plazo del contrato de leasíng setá en razón de la vida útil del b¡en

adqu¡rido.

g) Por último, en cuanto a su regulac¡ón legal: De alguna manera, aunque no de forma

adecuada, los contratos de arrendamiento en mojado y en seco si son regulados

por el ordenam¡ento jurídico guatemalteco, en el Artículo 49 de la Ley de Aviación

C¡vil, Decreto número g3-2000 del Congreso de la República; a diferencia del

contrato de /easng que no es regulado ni por las normas civiles ni por las

mercant¡les y por lo tanto es atíp¡co.
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4-3. Razones por las que deben regularse los contratos de arrendamiento en -
mojado y arrendamiento en seco en la aviac¡ón en la legislación

guatemalteca

Actualmente no existe en el med¡o guatemalteco denlro del ordenamiento jurídico una

regulación específica como contrato del arrendamiento de aeronaves, y mucho menos

de las modalidades o variaciones que este puede tener, por lo que, es necesario que

se regulen en el Cód¡go de Comercio los contratos de arrendamiento en mojado y

arrendamiento en seco, los cuales deberán regirse por una normativa común que se

base en los principios del derecho mercantil y que supletoriamente aplique las

disposiciones relativas al arrendamiento de b¡enes contenidas en el Código Civil; y,

fundamentalmente, inspirado por el principio de la autonomía de la voluntad.

Derivado del trabajo bibliográfico, investigativo, documental y legal, se puede

determinar que el hecho de que se regulen este tipo de contratos de derecho

aeronáutico dentro del ordenam¡ento interno, específicamente en el Código de

Comercio, deviene o se fundamenta de las razones siguientes:

a) La neces¡dad de hacer más ef¡c¡ente y unifome el control de la contratación de

aeronaves, especialmente por los efectos internacionales que tiene el derecho

aeronáutico que trasciende ¡as fronteras nac¡onales.
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b) El avance cons¡derable que ha tenido la navegación aérea comercial, además de s'Ñ5t
evolución, lo cual implica que el estado debe regular estas figuras contractuales

para evitar futuros conflictos que pudieran surg¡r por la falta de regulación.

c) El hecho de que la aviación comerc¡al actualmente se ha convertido en el más

eficiente y eficaz med¡o de transporte de personas y mercaderías por cubrir

mayores distancias en menor tiempo.

d) Que existe un evidente ¡ncrementado en los contratos dentro de la aeronavegación,

tal es el caso de los novedosos contratos de arrendamiento en mojado y en seco, y

que los mismos no tienen similitud a lo que se conc¡be en el medio guatemalteco,

como contratos de arrendam¡ento de b¡enes muebles, de conformidad a lo

establecido por el Código Civil.

e) La ev¡dente naturaleza mercantil de estos contratos ya que cons¡sten en la

prestación de un servic¡o de carácter oneroso y lucrativo.

Luego de exponer las razones por las cuales los contratos de arrendamiento de

aeronaves deben regularse, es conven¡ente explicar las bases fundamentales para la

reforma del Código de Comercio de Guatema¡a, Decreto número 2-70 del Congreso de

la República, que implique la inclusión de un capitulo dentro del título ll del libro lV de

obligaciones y contratos mercantiles, de los denominados contratos de arrendamiento o

utilizac¡ón de aeronaves, siendo éstas las sigu¡entes:
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a) Establecer una deflnición de ¡o que es contrato de arrendamiento de aeronaves; y

distinguirlo claramente de otros contratos de carácter aéreo regidos actualmente,

tales como: el de transporte aéreo, fletamento, intercamb¡o, etc.

b) Definir cada una de las modalidades de los contratos de arrendamiento de

aeronaves (en mojado y en seco), así como sus elementos, caracteristicas y fines

que los hacen particulares y diferencian uno del otro.

c) lncluir en la regulación el articulado necesario para regular las actividades a las que

se podrá someter una aeronave en arrendam¡ento, lo relat¡vo a la contraprestación

o renta que se pagará y las condiciones de entrega.

d) Detallar en la mayor parte de lo pos¡ble, los derechos, obl¡gaciones y proh¡biciones

del arrendador y del arrendatario en cada uno de estos contratos. Así como los de

los usuarios que adquieren los servicios y de la tripulación.

e) Estipular e¡ plazo minimo y máximo de estos contratos, así como lo concerniente a

su renovación, revocación y cancelación; y lo que respecta a las acciones de

saneamiento por evicción o vicios ocultos.

Las condiciones y formalidades bajo las cuales se celebrarán y suscrib¡rán estos

contratos, y lo relacionado al registro de este tipo de contratos en el Registro

Aeronáut¡co Nacionaly en la Direcc¡ón General de Aeronáutica civil.
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g) Enumerar la documentación necesaria con la que debe contar el arrendador para

dar en arrendamiento una aeronave cuando se trate de un contrato de

arrendamiento en mojado, y en su caso la que debe tener el arrendatario cuando se

trate de arrendamiento en seco, la m¡sma debe ¡ncluir el certificado de

aeronavegabilidad y los permisos de vuelo.

h) Los aspectos relacionados con la ces¡ón, subrogación de un tercero en la

contratación; así como la posib¡l¡dad o no del subarrendam¡ento.

i) Por último pero no menos importante, fijar los requisitos básicos y fundamentales

que debe de cumplir una aeronave para someterla a arrendam¡ento; así como la

adqu¡sición de una póliza de seguro durante la vigencia del contrato, con el objeto

de resguardar y proteger la ¡ntegridad de las personas y de las mercaderías que se

transportan.

4.4. Consecuencias de la falta de regulac¡ón

La no inclus¡ón de los contratos de arrendamiento en mojado y arrendamiento en seco

de aeronaves dentro del ordenamiento jurídico interno, provocará primeramente un

descontrol tal como ocurre actualmente y luego un desorden en las relaciones

contractuales aéreas del país, provocando los problemas juridicos s¡guientes:
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a) Debido a la constante evolución del derecho aeronáut¡co y a la característica

cosmopolita de las personas por viajar y expandir sus fronteras la aviación

comercial tomará en el futuro un auge aún mayor que el actua¡, y si no se regula

adecuadamente todas las modalidades de contratos que se pueden dar en la misma

habrán conflictos jurídicos entre las partes contratantes.

b) La existencia de confl¡ctos jurídicos originados por la falta de la adecuada

regulación de estos contratos instará a que las partes acudan a los organismos

jurisdiccionales en busca de una solución, Io que provocará una mayor saturación

del aparato iudicial.

c) La falta de regulación de estos contratos implicaría un estancamiento y retraso de la

legislación en particular, y de la sociedad guatemalteca en general, puesto que con

cada dia que avanza la aviac¡ón comercial se afianza como el medio de transporte

que por excelencia utilizan las masas, tanto para el transporte de personas como

para el de mercaderías.

d) Si los contratos de arrendamiento de aeronaves en sus dos modalidades no se

incluyen dentro del Código de Comercio, se seguirán utilizando supletoriamente las

normas del Código Civil, las cuales como ya expusimos van en contra de la

naturaleza mercantil de los mismos, porque no se adecuan en cuanto a sus sujetos,

objeto, fines y efectos, lo que ocasiona una incertidumbre jurídica y un vacio legal

para la interpretación de las normas en caso de duda.
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CONCLUSIONES

1. El derecho aeronáutico en los últimos cincuenta años ha tenido una gran evolución,

principalmente en el ámbito de la aviación comercial internacional, no obstante, es

evidente la obsoleta normativa jurídica de Guatemala en esta mater¡a, Ia cual no se

ajusta a la realidad nacional.

2. Existen diferencias esenciales entre los contratos de arrendamiento en mojado y

arrendam¡ento en seco en la av¡ac¡ón respecto al contrato de arrendamiento común

y al de leas¡ng, en cuanto a los elementos, características, objeto, plazo, efectos,

derechos y obligaciones fundamentales de cada uno.

3. En cuanto a la integración de las normas del Código Civil en materia de contratos

mercantiles, éstas se apl¡carán supletoriamente únicamente en defecto de ley, y no

podrán contrariar ni las disposiciones del Código de Comercio ni los principios del

derecho mercantil, por lo que, los contratos de arrendam¡ento en mojado y

arrendamiento en seco en la aviación se regirán en primer lugar por las reglas

preceptuadas en el Código de Comercio y en segundo por las del Código C¡v¡I.

4. Con una adecuada regulación legal de los contratos de arrendamiento en mojado y

arrendamiento en seco en la aviación, se tendrá un eficiente y uniforme control en el

arrendamiento de aeronaves, especialmente por los efectos internac¡onales que
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RECOMENDACIONES

1. El gobierno de la República de Guatemala, para mantener una normativa

actualizada debe crear politicas de desarrollo económico social, fomentando la

participación de las empresas de aviac¡ón comercial y facilitando la creación de

nuevas; y a su vez, la Dirección General de Aeronáutica Civil como máxima

autoridad debe velar por el estr¡cto cumplimiento de las leyes vigentes y de las que

puedan entrar en vigencia, para corroborar que las operaciones aéreas sean

seguras tanto para los contratantes como para los usuarios.

2. El Congreso de la República de Guatemala, a través de Ia comisión respectiva,

deberá considerar la reforma del Código de Comercio de Guatemala para la

inclusión de los contratos de arrendamiento de aeronaves en mojado y en seco y

facilitar así el tráfico comercial aéreo que forma parte de la realidad nacional.

3. Deb¡do a la naturaleza sul gener¡s de los contratos de arrendamiento en la aviación

y a sus características y elementos part¡culares que los diferencian de cualquier otro

arrendamiento y del contrato de leas¡ng, es recomendable que se cree un marco

jurídico que se ajuste a su naturaleza juríd¡ca y a su carácter oneroso y lucrativo.

Para la resolución de conflictos que pudieran surg¡r entre las partes por la

regulación de los contratos de arrendamiento en mojado y arrendamiento en seco

en la aviación, se sugiere que se incorpore y utilice el procedim¡ento de arbitraje, el



cual ha demostrado ser un eficaz mecanismo alternativo de

de fácil ¡niciac¡ón, tram¡tac¡ón y finalización y que coadyuva

organismos jur¡sd¡ccionales.

. 
j'- i -"\

'!..'-.--..-'.
solución de conflictos

a descongestionar los
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