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De manera atenta v en cumplimiento de la providencia emana esa unidad en la que se me

nombra asesor de tesis de la bachiller MERARI LLARENI CANTEO JIMENEZ; a usted informo
que asesoré la tesis de la bachiller CANTEO JIMENEZ, la cual se intitula: ANALISIS
DESCRIPTIVO DEL DELITO DE HURTO Y ROBO DE VEHICULOS AUTOMOTORES,
DENUNCIADOS EN LA FISCALIA DE SECCION CONTRA EL CRIMEN ORGANIZADO,
UNIDAD CONTRA ROBO DE VEHICULOS DEL MINISTERIO PUBLICO; EN EL PERIODO
COMPRENDIDO DE ENERO DE DOS MIL DIEZ A DICIEMBRE DE DOS MIL ONCE, EN EL
MUNICIPIO DE GUATEMALA”

Se sostuvieron varias sesiones de trabajo, durante las cuales se evaluaron diversos aspectos de la
investigacion y con base a lo que establece el Articulo 32 del Normativo para la Elaboracién de
Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico, manifiesto lo
siguiente:

1. En cuanto al contenido cientifico y técnico de la tesis, es pertinente a la tematica requerida en
este tipo de trabajos, debido a que desarrolla una verdadera relacion de este tema, que es
fundamental en la proteccién del derecho de propiedad, analizando la legislacion existente,
derecho comparado, tratados internacionales, estadisticas, y bibliografia de la materia.

2. Recomendé métodos y técnicas de investigacion necesarias y acordes al trabajo; principalmente
el andlisis, la deduccién, induccidn y la sintesis.

3.- En lo referente a los cuadros estadisticos que contiene, éstos se presentan acordes a la
investigacion, analizados y debidamente interpretados.

4.- Laredaccién en todo el contenido del documento es precisa, clara e inteligible

5.- El resultado del trabajo escudrifiado es consecuencia de un esfuerzo tesonero, por presentar a
la comunidad juridica y sociedad en general, el problema aludido, tanto del punto de vista interno,
como sus raices internacionales. A la vez propone algunos aportes para cubrir lagunas legales que
presenta la normativa juridica.
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Lic. Leonel Armando Lopez Mayorga
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6. En el proceso de asesoria de tesis surgieron conclusiones y recomendaciones coherentes con el
trabajo y debidamente contrastadas con la practica forense en nuestro contexto.

7.- La bibliografia consultada y citada es de caracter homogéneo, suficiente y actualizada, lo que
garantiza la calidad de la investigacion realizada.

Es de indicar que el contenido de la presente tesis es de gran relevancia en el 4mbito del Derecho
Penal, especificamente en su fase de investigacion en la comision de los delitos hurto y robo de
vehiculos, ya que la autora del mencionado trabajo aborda con seriedad, profundidad y desarrollando
los temas conexos, aceptando las correcciones y sugerencias pertinentes con el objeto de mejorar el
informe final. En tal sentido considero que el trabajo de la presente tesis llena los requisitos que
establece el Normativo para la Elaboracién de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales
y del Examen General Publico, estimando que la misma debe ser aprobada; para lo cual emito el
presente  DICTAMEN FAVORABLE,; siendo procedente ordenar se nombre revisor 'y
oportunamente su impresion y el Examen Publico de Tesis.

Atentamente. s

«sOGADO Y NOTARIO




FACULTAD DE CIENCIAS
JURIDICAS Y SOCIALES

Ciudad Universitaria, zona 12
GUATEMALA, C.A.

UNIDAD ASESORIA DE TESIS DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES.
Guatemala, 13 de marzo de 2013.

Atentamente, pase al LICENCIADO RICARDO GARRIDO MORALES, para que proceda a
revisar el trabajo de tesis de la estudiante MERARI LLARENI CANTEO JIMENEZ, intitulado:
"ANALISIS DESCRIPTIVO DEL DELITO DE HURTO Y ROBO DE VEHICULOS
AUTOMOTORES, DENUNCIADOS EN LA FISCALIA DE SECCION CONTRA EL CRIMEN
ORGANIZADO, UNIDAD CONTRA ROBO DE VEHICULOS DEL MINISTERIO PUBLICO; EN
EL PERIODO COMPRENDIDO DE ENERO DE DOS MIL DIEZ A DICIEMBRE DE DOS MIL
ONCE, EN EL MUNICIPIO DE GUATEMALA".

Me permito hacer de su conocimiento que esté facultado para realizar las modificaciones de
forma y fondo que tengan por objeto mejorar la investigacion, asimismo, del titulo del trabajo de
tesis. En el dictamen correspondiente debera cumplir con los requisitos establecidos en el
Articulo 32 del Normativo para la Elaboracion de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y
Sociales y del Examen General Publico, el cual establece: "Tanto el asesor como el revisor de
tesis, haran constar en los dictdmenes correspondientes, su opinién respecto del contenido
cientifico y técnico de la tesis, la metodologia y técnicas de investigacion utilizadas, la
redaccion, los cuadros estadisticos si fueren necesarios, la contribucion cientifica de la misma,
las conclusiones, las recomendaciones y la bibliografia utilizada, si aprueban o desaprueban el
trabajo de investigacion y otras consideraciones que estimen pertinentes

cc.Unidad de Tesis
BAMO/iyr.



Lic. Ricardo Garrido Morales
Abogado y Notario
Colegiado 5221
Manzana “W” Casa 6 Sector 2 Los Olivos zona 18. Teléfono 22601131.

Guatemala, 2 de Abril de 2013.

Doctor: "‘AC LTAD DE CIENCIAS
Bonerge Amilcar Mejia Orellana D,LQQS Y SOCIALES

Jefe de la Unidad de Tesis de la
Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales
de la Universidad de San Carlos de Guatemala.
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INIDAD TESIS

Atentamente me dirijo a usted con el objeto de informar que’k : ] bn |a providencia
de fecha 13 de marzo del afio en curso, he cumplido con el encargo de revisar el trabajo de
tesis denominado “ANALISIS DESCRIPTIVO DEL DELITO DE HURTO Y ROBO DE
VEHICULOS AUTOMOTORES, DENUNCIADOS EN LA FISCALIA DE SECCION CONTRA EL
CRIMEN ORGANIZADO, UNIDAD CONTRA ROBO DE VEHICULOS DEL MINISTERIO
PUBLICO; EN EL PERIODO COMPRENDIDO DE ENERO DE DOS MIL DIEZ A DICIEMBRE
DE DOS MIL ONCE, EN EL MUNICIPIO DE GUATEMALA”, elaborado por la bachiller MERARI
LLARENI CANTEO JIMENEZ.

1. De acuerdo con el Articulo 32 del Normativo para la Elaboracion de Tesis de Licenciatura
en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico, a mi criterio el contenido
cientifico del trabajo, se organiza en un marco tedrico sustentado esencialmente en la
obligacién del estado de garantizar a los ciudadanos el uso, goce y disfrute de sus bienes, asi
como el Derecho de Propiedad Privada establecido en la Constitucion Politica de la
Republica de Guatemala, analizando la legislacion vigente nacional e internacional,
congruentes con la tesis propuesta por la sustentante.

2. Es importante destacar, que en la exposicion resalta la aplicacion del método descriptivo,
deductivo, inductivo, analitico y sintético, los cuales son acordes a la exposicion de cada
capitulo y conclusién.

3. En lo referente a los cuadros estadisticos que contiene, éstos se presentan acordes a la
investigacion, analizados y debidamente interpretados para establecer el fondo de la tesis en
congruencia con el tema tratado.

4.- La estructura formal de la tesis fue realizada en una secuencia ideal para un buen
entendimiento a través de una redaccidon precisa, clara e inteligible acorde con el tema
desarrollado.



Lic. Ricardo Garrido Morales
Abogado y Notario
Colegiado 5221
Manzana “W” Casa 6 Sector 2 Los Olivos zona 18. Teléfono 22601131.

5. Las conclusiones y recomendaciones a las cuales arribé la sustentante son congruentes
entre si, coherentes con el trabajo y debidamente contrastadas como consecuencia de la
investigacion y recoleccion de informacién relacionada al tema.

6.- A mi juicio, la sustentante consult6 la bibliografia basica e idénea y formuld criterios
propios, que convergen en la calidad y desarrollo del trabajo.

El contenido de la tesis es de gran importancia en el ambito del Derecho Penal, ya que la
autora del mencionado trabajo aborda especialmente con seriedad la obligacién que tiene el
Estado de Guatemala de garantizarle a sus habitantes el uso, goce y disfrute de su patrimonio,
asi como la implementacién de politicas interinstitucionales encaminadas a reducir el flagelo
del delito de hurto y robo de vehiculos automotores en el municipio de Guatemala, ya que éste
constituye uno de los principales problemas de seguridad que enfrentan los ciudadanos. En tal
sentido considero que el trabajo de la presente tesis llena los requisitos que establece el
Normativo para la Elaboracién de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del
Examen General Publico, estimando que la misma debe ser aprobada; para lo cual emito el
presente DICTAMEN FAVORABLE.

Atentamente.
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Universidad de San Carlos de Guatemala
FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES

Edificio 5-7 Cludad Universitaria
Guatemala, Guatemala

DECANATO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES. Guatemala, 12 de
junio de 2013.

Con vista en los dictamenes que anteceden, se autoriza la impresion del trabajo de tesis de la
estudiante MERARI LLARENI CANTEO JIMENEZ, titulado ANALISIS DESCRIPTIVO DEL
DELITO DE HURTO Y ROBO DE VEHICULOS AUTOMOTORES, DENUNCIADOS EN LA
FISCALIA DE SECCION CONTRA EL CRIMEN ORGANIZADO, UNIDAD CONTRA ROBO DE
VEHICULOS DEL MINISTERIO PUBLICO; EN EL PERIODO COMPRENDIDO DE ENERO DE
DOS MIL DIEZ A DICIEMBRE DE DOS MIL ONCE, EN EL MUNICIPIO DE GUATEMALA.
Articulos: 31, 33 y 34 del Normativo para la Elaboracién de Tesis de Licenciatura en Ciencias

Juridicas y Sociales y del Examen General Pdblico.
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INTRODUCCION

El tema principal en la presente investigacién, es el andlisis descriptivo del delito de
hurto y robo de vehiculos automotores consumados en el Municipio de Guatemala, por
ser éste en el que se reporta la mayor cantidad de vehiculos objeto de tales ilicitos, lo
cual ‘representa el principal problema de seguridad personal y patrimonial que enfrenta

la ciudadania al convertirse en victimas constantes.

Del analisis descriptivo de los delitos de hurto y robo de vehiculos denunciados en el
Ministerio Publico, se establecié que su consumacion es de mayor incidencia y que sigue
en crecimiento; ya que el crimen organizado que hoy enfrenta la poblaciéon guatemalteca
se caracteriza por estar formado de estructuras jerarquicamente organizadas que se
tecnifican y especializan en sistemas para concebir, organizar y consumar diversos
delitos.

La hipétesis del tema, plantea que la debilidad de las fuerzas de seguridad y el alto
indice de desempleo constituyen las causas fundamentales por las que se consuma el
hurto y robo de vehiculos en el Municipio de Guatemala; ya que las técnicas y
procedimientos de investigacioén del Ministerio Publico y la Policia Nacional Civil, no son
suficientes para propiciar la identificacion y recuperacién de los vehiculos reportados
hurtados o robados.

El objetivo general del tema es analizar y describir la diversidad de formas en que los
sujetos activos del crimen organizado conspiran, proponen y accionan para consumar
delitos de hurto y robo de vehiculos en el Municipio de Guatemala, y de esa manera
establecer las causas que originan esta problematica. El objetivo especifico es

evidenciar que esos delitos se han incrementado cada ario debido ala gran demanda

(i)
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de vehiculos, que tienen diversos destinos finales a nivel nacional e internacional, que
representa grandes pérdidas en el patrimonio de sus habitantes.

Los supuestos de la investigacién son los siguientes: El mayor porcentaje de hurtos y
robos de vehiculos se reportan en el Municipio de Guatemala; los vehiculos son
hurtados o robados, para ser utilizados en otros hechos delictivos, para desmantelarlos y
venderlos por piezas, para venderlos en el extranjero y para clonarlos alterando sus
numeros de identificacién; un minimo del parque vehicular a nivel nacional cuenta con
una pdliza de seguro que protege su patrimonio.

A efecto de un desarrollo adecuado esta tesis se dividié en seis capitulos; el primero se
refiere a la teoria general del delito; el segundo se relaciona a la descripcion del delito de
hurto y robo; el tercer capitulo concierne a los antecedentes histéricos de los vehiculos;
el cuarto capitulo detalla los tipos de vehiculos automotores susceptibles de inscripcion
en el Registro Fiscal de Vehiculos de la Superintendencia de Administracion Tributaria —
SAT—; el capitulo quinto se refiere a la investigAacién del Ministerio Publico, ante la noticia
criminal de hurto y robo de vehiculos; y el sexto capitulo concluye con un analisis
descriptivo de las formas de consumar el delito de hurto y robo de vehiculos automotores
en el Municipio de Guatemala y sus destinos finales.

Los métodos de investigacion utilizados fueron: el analitico, sintético, descriptivo y
estadistico a través de los cuales estableci la esencia del fenémeno y los efectos
econdmicos, sociales y personales que ha provocado; concluyendo que es necesario
que el Estado estudie las causas que los originan y proponga sistemas de investigacion
y campanas preventivas para reducir ese flagelo.

(i)
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CAPITULO|

1. La teoria general del delito

La teoria general del delito es una rama de la ciencia del derecho penal, la cual se
estudia como un sistema categorial, clasificatorio y secuencial que tiene como finalidad
explicar que es el delito. Su estudio es generalizado, basado en la doctrina legal para

establecer los elementos y caracteristicas que deben ser parte de cualquier delito.

Debido a la necesidad de comprender el delito como un todo, histéricamente, se puede
deducir, que la teoria general del delito surge del nacimiento de dos corrientes o lineas;

la teoria causalista del delito y la teoria finalista del delito.

El sistema causalista y finalista son las dos corrientes que han predominado desde
finales del siglo XIX hasta la actualidad, siendo que una pertenece a otra establecen

ciertas premisas como fundamento de ambas.

El sistema causalista tiene sus origenes con la doctrina del profesor de derecho penal

Franz Von Liszt, quien concibe la accién como el fendmeno causal natural del delito.
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su estudio en el Codigo Penal aleman de 1871 en el que se expuso que el delito “es la
accion sancionada por las leyes penales”; para el sistema causalista es necesario
referir que la accién es un movimiento voluntario fisico 0 mecanico, que produce un
resultado que establece el tipo penal, sin tomar en cuenta la finalidad de la conducta o

accion humana.

En contra parte el sistema finalista del delito, entiende la accién o conducta humana
como un hacer voluntario final, es decir que su estudio va enfocado a sus
consecuencias; es asi como el jurista Hans Welzel, dio origen a la teoria de la accién
finalista planteando una sistematizacién juridico penal diferente, aceptando que el delito

parte de la accidn, pero que persigue un fin.

Welzel baso su teoria no solamente en lo que respecta a los elementos integradores
del delito, sino también en el derecho penal consistente en la proteccidén de los valores
elementales de la conciencia, de caracter ético-social, y solo por induccion la

proteccion de los bienes juridicos particulares.

El derecho penal guatemalteco para superar la polémica entre la teoria finalista y la
causalista; permite una apreciacion, que hace entender el pensamiento o inclinacion

causalista del jurista, ya que se refiere a la relacion de causalidad, legislando en el

2



Articulo 10 del Cédigo Penal que: “Los hechos previstos en las figuras delictivas seréan™

atribuidos al imputado, cuando fueren consecuencia de una accién u omisidn
normalmente id6nea para producirlos, conforme a la naturaleza del respectivo delito y a
las circunstancias concretas del caso o cuando la ley expresamente los establece como

consecuencia de determinada conducta”.

La teoria del delito parte de las acciones o conductas humanas, el legislador selecciona
algunas de ellas las describe y las convierte en prohibitivas, siendo asi como da vida a
los tipos penales; pero no es suficiente que el legislador indique que acciones son
prohibidas, los operadores de justicia cuando una accién se encuadra en un tipo penal

deben entender que esta es tipica.

Sin embargo, no es suficiente que una conducta o accién humana sea tipica, una vez
comprobado este extremo debe analizarse si es antijuridica, es decir contraria al
ordenamiento juridico, para descartar que exista una causa de justificacién para esa
conducta, seguidamente se hace un juicio de reproche al autor por su comportamiento,
lo que determina su culpabilidad y finalmente, se aplica la o las penas establecidas en

el ordenamiento juridico para esa conducta tipica, antijuridica y culpable.

Por otro lado, “Podemos definir la teoria del delito como la parte de la ciencia del



caracteristicas que ha de tener cualquier delito”".

De lo anterior, se dice que, la teoria del delito es una rama del derecho penal a través
de la cual se estudian una serie de elementos I6gicamente estructurados que permiten

determinar si la conducta de una persona constituye o no un delito.

1.1. Definicion del delito

El delito es un hecho antisocial, que representa uno de los mayores problemas a nivel
mundial, precisar el origen del delito y atribuirle un momento histérico que marque su
nacimiento resulta definitivamente imposible; sin embargo en el afio de 1876, con la
publicacion de la obra: Tratado antropolégico experimental del hombre delincuente, de
Cesar Lombroso, surge la criminologia, como una rama de las ciencias penales,

encargada de estudiar el origen, control social y prevencién del delito.

Cesar Lombroso, antropdlogo y médico italiano aporto al derecho penal y a la

criminologia su teoria del criminal nato, Lombroso inicié su estudio cuando observé el

' Gonzalez Cauhapé-Cazaux, Eduardo. Apuntes de derecho penal guatemalteco. Pag. 6.
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craneo de un delincuente famoso (Villela), observo una serie de anomalias que le
hicieron pensar que el criminal lo era por ciertas deformidades craneales y por su
similitud con ciertas especies animales, fue este el primer estudio cientifico realizado, el
cual aportd interesantes conclusiones que fortalecieron el derecho penal y permitieron

el surgimiento de la ciencia de la criminologia.

Derivado de una serie de estudios y desarrollo de la criminologia, el concepto de delito‘
toma su origen en la ley penal. Entre la ley penal y el delito existe un nexo indisoluble
pues el delito es propiamente la violacién de la ley penal o, para ser mas exactos, la
infraccion de una orden o prohibicién impuesta por la ley; en consecuencia, delito es
todo hecho al cual el ordenamiento juridico penal le adscribe como consecuencia una

pena, impuesta por la autoridad judicial por medio de un proceso.

En términos generales: “Etimolégicamente, la palabra delito proviene del latin delictum,
expresion también de un hecho antijuridico y doloso castigado con una pena. En

general, culpa, crimen, quebrantamiento de una ley imperativa™.

Otra definicién de delito: “es una accién, tipica, antijuridica, culpable, reprimida con

sancion penal adecuada a la culpabilidad y que llena las condiciones legales de la

? Trejo Duque, Julio Anibal. Enfoque tridimensional sobre la criminalidad del pais. P4g.61
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punibilidad”

Atendiendo al criterio sumamente rigido de Carrara el delito “constituye la infraccion a
la ley del Estado, promulgada para proteger la seguridad de los ciudadanos, resultante
de un acto externo del hombre, positivo o negativo, moralmente imputable y

politicamente dafioso”.*

La idea que inspira a Pessina para definir el delito, es aquella que expone que lo que
realmente lo caracteriza es su sancién penal; es decir que sin ley que lo sancione no
hay delito, por muy inmoral y socialmente dafiosa que sea una accién si su ejecucion

no ha sido prohibida por la ley bajo la amenaza de una pena, no constituiré delito.

Dicha idea la encontramos aplicada en el Articulo 17 de la Constitucidén Politica de la
Republica de Guatemala, en el cual establece que no hay delito ni pena sin ley anterior.
Se define entonces el delito como: “la accién humana que la ley considera como

infraccién del derecho, y que por tanto prohibe, bajo la amenaza de un castigo”.®

3 Cabanellas, Guillermo. Diccionario enciclopédico de derecho usual. Tomo |I. Pag. 525.

* Ibid. Tomo II. Pag. 525.
® Cuello Caldn, Eugenio. Derecho penal (parte general). Tomo |. Volumen 1. Pag. 289.
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De acuerdo a las anteriores ideas y tomando en cuenta que el cddigo penal
guatemalteco, al igual que muchos cédigos de otros paises, no contiene una definicion
de delito se determina que delito: es una conducta humana, positiva o negativa, tipica,

antijuridica, culpable, imputable a un sujeto, sancionada con una pena o medida de

seguridad.

1.2. Elementos positivos del delito

Los elementos positivos del delito, son aquellos que al concurrir permiten que un delito
nazca a la vida juridica; es decir, se deben llevar a cabo todos y cada uno de ellos para
subsumir la conducta humana en la comisién de un delito, y como el delito es la razén
de la existencia de toda actividad punitiva que desarrolla con exclusividad el Estado, los
juristas han conservado, acomodado o reducido a su juicio tales elementos de acuerdo

a su criterio, es por ello que se exponen los mas importantes y acogidos por diversos

juristas.

1.2.1. La accion o conducta humana

La accion representa y consiste en un movimiento del cuerpo humano que se proyecta
en el mundo exterior, tal conducta puede ser interna o externa y puede consistir en que

7



el agente haga algo, se abstenga de hacerlo o que lo permita.

La accién representa y consiste en un movimiento del cuerpo humano que se proyecta
en el mundo exterior, tal conducta puede ser interna o externa y puede consistir en que

el agente haga algo, se abstenga de hacerlo o que lo permita.

En el aspecto juridico cabe mencionar que “La accién es todo comportamiento derivado
de la voluntad, y la voluntad implica siempre una finalidad. El contenido de la voluntad
es algo que se quiere alcanzar, es decir, un fin; la accion es el ejercicio de una voluntad
final’® Lo que nos permite afirmar que, todo acto o conducta realizada por una
persona causara un efecto y en la rama objeto de estudio, si la accidén o conducta tiene

como fin la comision de un hecho ilicito, entonces este debera sancionarse como lo

establezcan las leyes.

Estos actos o conductas humanas para su ejecucion deben pasar por una serie de

fases, que en el derecho penal se le conocen como el iter criminis, también llamado “el

® De Mata Vela, José Francisco y Héctor Anibal de Le6n Velasco. Derecho penal guatemalteco. Pag.
142.



camino del crimen o fases del delito”’. Las fases se dividen en interna y externa, la

importancia de éstas reside en que algunos de los actos son punibles y otros no.

- Fase interna

El delito obedece a un proceso de voliciones criminales o pensamientos que surgen en .
el espiritu y mente de un sujeto con la idea o propésito de delinquir, de dichas ideas el
sujeto hace un estudio y apreciacion de modo, tiempo y lugar que le dan pauta para

resolver y determinar su consumacion.

Las ideas criminales nacidas en la mente del sujeto activo del delito, siempre que no se
manifiesten o exterioricen de manera objetiva, no suponen responsabilidad penal, ya
que, la mera determinacién de delinquir no constituye un delito. “Esta fase del iter
criminis se fundamenta en el principio Cogitationis poenam nemo patitur el cual
significa que “el pensamiento no delinque”™. Es decir, que la primera fase del iter
criminis conformada uUnicamente por ideas criminales, cuando no se manifiesten de

alguna manera, no tehdran mas valor que desde el punto de vista criminolégico, pero

no juridico penal.

’ Cabanellas. Ob. Cit. Tomo III. P4g. 811.

® De Mata Vela. Ob. Cit. P4g. 155.



- Fase externa

La segunda fase o fase externa del iter criminis, inicia cuando el sujeto activo
exterioriza las ideas hilvanadas durante la fase interna, en este momento principia a
realizarse objetivamente un delito que ataca un bien juridico tutelado establecido en la
ley penal, a través de su perpetracion. El Cédigo Penal de Guatemala reconoce
expresamente dos formas de comisién criminal en su Articulo 17, una individual que le
denomina “proposicion” y otra colectiva que le denomina “conspiracién’, el texto legal
norma: “Hay conspiracion, cuando dos o mas personas se conciertan para cometer un
delito y resuelven ejecutarlo. Hay proposicion, cuando el que ha resuelto cometer un
delito, invita a otra persona u otras personas a ejecutarlo. La conspiracion, la
proposicion, la provocacion, la instigacion y la induccién para cometer un delito, sélo

son punibles en los casos en que la ley lo determine expresamente”.

1.2.2. La tipicidad

Los tipos penales tienen prevista la forma general en que un comportamiento puede
estar sujeto a una sancién penal. La tipicidad es la adecuacion de un hecho cometido,
a la descripcion que de ese hecho se hace en la ley penal. La tipicidad es una
manifestacion del principio constitucional de legalidad, pues solo los hechos descritos

en la ley como delitos pueden considerarse como tales. Hay muchos comportamientos

10
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humanos, pero el legislador, destaca la reaccion penal, en aquellos casos de™-

comportamientos mas intolerables y mas lesivos para los bienes juridicos.

1.2.3. La antijuridicidad o antijuricidad

Para lograr una concepcién juridica debemos preguntarnos ¢Qué es la antijuridicidad?
Para responder a esta pregunta es necesario hacer referencia que los tipos penales

tienen prevista la forma general en que una conducta o accién humana puede ser

sujeto de una sancién penal.

La antijuridicidad es un elemento estructural del delito y radica precisamente en
contravenir lo establecido en la norma juridica. Durante muchos afios se ha venido
distinguiendo entre la antijuridicidad formal, que es aquella que viola lo establecido por
la ley, y la antijuridicidad material que debe aplicarse cuando se trata de una conducta
antisocial, basicamente una antijuridicidad material sin la formal no tiene ninguna
relevancia para el derecho, ya que, la primera sirve de fundamento para la segunda, de

tal modo que la conducta prohibida por la ley debe serlo porque protege un bien juridico

tutelado.

Para fundamentar el anélisis de la antijuridicidad el jurista Federico Puig Pefia expuso

11
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que: “la antijuridicidad se resuelve en dos notas:

1) Una nota positiva: la adaptacion del hecho al tipo penal que lo concreta y determina.

2) Una nota negativa: la inexistencia de causas que excluyen al injusto.”

Debido a la relevancia e importancia que los tratadistas italianos como Antolisei,
Grispigne y Guisseppe y otros han dado a la antijuridicidad se concluye que esta no

juega un papel mas dentro de la teoria del delito, si no que debe considerarsele como

la esencia misma del delito.

1.2.4. La culpabilidad

La culpabilidad exige inexcusablemente una valoraciéon del comportamiento humano, a

través del juicio de reproche en el que se vincula el hecho cometido con la pena que

debe imponerse.

Culpabilidad es, “la declaracién de que un individuo, responsable de sus actos, debe

merecer una sancién”.'°

® Puig Pefia, Federico. Derecho penal. Tomo |. Pag. 266.
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En conclusién se expone que para determinar la culpabilidad se requiere de
elementos que se tienen que producir simultdneamente para que el sujeto sea

culpable:

1) La imputabilidad: capacidad de conocer lo injusto del actuar, asi como de reconocer

la posibilidad de actuar de otra manera.

2) La conciencia de antijuridicidad: posibilidad de comprender lo injusto del acto o

conducta.

3) La exigibilidad de un comportamiento distinto: posibilidad de autodeterminarse

conforme al derecho en el caso concreto.

1.2.5. La imputabilidad

La imputabilidad no debe confundirse con la responsabilidad, ya que ésta es la que
nace en la conciencia de una persona que le permite reflexionar y valorar las
consecuencias de sus actos, que lo condicionan a dar cuenta de los mismos en la

forma que la ley prevé.

La ley penal Guatemalteca con respecto a la imputabilidad no la describe en forma

"% Ibid. Tomo I. P4g. 276.

13



causas que eximen de responsabilidad penal, dedicando el capitulo | a las causas de

inimputabilidad, el texto legal norma “no es imputable:
1°. El menor de edad.

2° Quien en el momento de la accién u omisidn, no posea, a causa de enfermedad
mental, de desarrollo siquico incompleto o retardado o de trastorno mental transitorio,
la capacidad de comprender el caracter ilicito del hecho o de determinarse de acuerdo
con esa compresion, salvo que el trastorno mental transitorio, haya sido buscado de

propdsito por el agente”.

Por lo anterior, el termino imputabilidad debe entenderse como la capacidad del ser
humano para comprender que pueden atribuirsele los actos que realiza, es decir:

atribuirle las consecuencias de su obrar.

1.3. Elementos negativos del delito

A cada uno de los elementos positivos del delito corresponde uno negativo, que es la
negacion de estos, es decir que de no concurrir uno de ellos hacen que juridicamente

no exista el delito; y como uno es la base de otro nos referiremos a los siguientes:
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1.3.1. La falta de accién o conducta humana W

Puesto que no hay delito sin accion, cuando no existe una accion tampoco hay delito.
Invariablemente ocurre asi cuando falta una manifestacion exterior, o sea, una
modificacion externa. No obstante, se prestan a dudas aquellos casos en que existe
un hecho externo, pero respecto del cual hay una ausencia de voluntad que lo haya
dirigido. Para resolver estas dudas se ha establecido, un criterio general, manifestando
que no hay accion cuando se puede afirmar que la persona involucrada sélo ha tomado

parte fisicamente en el hecho, pero sin intervencion de la voluntad.

Es importante concluir que la falta de accién, es un elemento negativo del delito en el
cual la conducta humana que se manifestd externamente, se realizd por un movimiento
reflejo, una fuerza fisica irresistible o bien por un estado de inconsciencia no buscado

deliberadamente.
1.3.2. La atipicidad o ausencia de tipo

El tipo penal como la descripciébn de una conducta prohibida en la ley, en
contraposicion se afirma que la atipicidad o ausencia de tipo como elemento negativo

del delito, tiene lugar en los supuestos en los que concurren determinadas

15
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ello su inclusién dentro del tipo penal.

Histéricamente se ha estudiado que la atipicidad puede ser relativa en relacién con los
sujetos activos o pasivos dei delito; cuando la conducta o acciéon humana descrita en la
ley penal es realizada por una persona que no retne las condiciones sefialadas en el
tipo, o cuando el bien juridico tutelado tampoco presenta dichas calidades y puede ser
absoluta cuando la conducta examinada no sea subsumible en ningln tipo penal,

porque no esta en absoluto descrita en la ley como hecho punible.

En sintesis, la atipicidad ocurre cuando la accion no se encuadra en la ley penal, si no

que se produce, como un caso fortuito o bien existe error de tipo.

1.3.3. Las causas de justificacién

En el derecho penal las causas de justificacion son conocidas también como
circunstancias eximentes “en que el sujeto no incurre si no en la apariencia de un

delito; pues no existe infraccion del ordenamiento juridico general...”'' tales

" Cabanellas. Ob. Cit. tomo II. Pag. 110
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circunstancias son permisivas dentro de ciertas limitaciones, que tienen como efecto

impedir la aplicacion de una pena en el autor.

El Cdédigo Penal guatemalteco en su Articulo 24, expone las causas de justificacion, |
como situaciones reconocidas por el derecho en las que la ejecucion de un hecho tipico

se encuentra permitida, contemplando como tales causas las siguientes:
1) Legitima defensa.
2) Estado de necesidad.

3) Legitimo ejercicio de un derecho.

1.3.4. Las causas de inculpabilidad

Son hechos que absuelven al sujeto en el juicio de reproche porque destruyen el dolo o

la culpa, destruyendo sustancialmente el vinculo que se requiere para la existencia de

un delito.

Las causas o circunstancias que excluyen la culpabilidad “son especiales situaciones o

estados que concurren en la ejecucion del hecho realizado por un sujeto imputable

17



guatemalteco ya que el Articulo 25 establece como causas de inculpabilidad:
1) Miedo invencible.
2) Fuerza exterior.

3) Error.

4) Obediencia debida.

5) Omisidn justificada.

1.3.5. Las causas de inimputabilidad

Como se expuso, el Articulo 23 del Cddigo Penal guatemalteco considera como causas
de inimputabilidad la minoria de edad y el trastorno mental transitorio, deduciéndose
que, si una persona menor de edad o con trastorno mental consuma un hecho delictivo,

la ley penal los protege indicando que no son imputables y por ende tampoco

responsables penalmente.

La inimputabilidad es “la ausencia de las facultades minimas que tiene un sujeto para

'2 Cuello. Ob. Cit, Tomo I. Volumen 2. Pag. 537
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poder ser motivado en sus actos por los mandatos juridicos”."

De tal manera, que la legislacién y la doctrina concuerdan, lo que nos permite exponer

que tales circunstancias seran; todas aquellas capaces de extinguir o neutralizar, ya

sea en el desarrollo o salud de la mente, en donde un sujeto carece de la aptitud o

conciencia psicoldgica para delinquir.

1.4. Sujetos, objeto y bien juridico tutelado en el delito

1.4.1. Sujeto activo del delito

El término “hombre” a nivel histérico y en sentido amplio se refiere a la especie humana
en general sin distincidon dé sexo, de acuerdo a las concepciones juridicas, solo el
hombre puede ser sujeto activo del delito; y Unicamente a él se le puede llamar
delincuente. “hace ya siglos que los penalistas estan acordes en que la capacidad para

delinquir solo reside en los seres racionales, pues no es posible hablar de delincuencia

'3 Gonzélez. Ob. Cit. Pag. 56
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consciente solamente se halla en el hombre”."*

Ahora bien, en la parte sustantiva de la ley penal guatemalteca, se regula lo relativo a
la participacion en el delito, determinando que son responsables penalmente del delito

los autores y los complices.

De acuerdo a lo expuesto, se asevera que sujeto activo del delito es el, o quienes,

realizan la accidn descrita en la ley; en otras palabras es el autor del hecho.

1.4.2. Sujeto pasivo del delito

Es la persona fisica o moral sobre quien recae el mal causado por la conducta
realizada por el delincuente, en el derecho penal, también se le llama victima u

ofendido.

Doctrinariamente se ha dicho que pueden ser sujetos pasivos del delito:

'* Cuello. Ob. Cit. Tomo I. Volumen 1. P4g. 319
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a) El hombre individual,
b) Las personas colectivas,
" ¢) El Estado, y; -

d) La colectividad social.
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Asi mismo vale la pena hacer referencia que los animales no pueden ser sujetos

pasivos del delito, sin embargo la ley les protege, pero que si han sido considerados en

algunos casos como el objeto material del delito

1.4.3. Objeto del delito

El jurista Carrara sostiene que, “el objeto del delito no lo constituyen ni la cosa (en el

robo) ni el hombre (en las lesiones u homicidios) sobre los que se ejercita la accién

criminal; porque el delito no se persigue como acto material, sino como ente juridico”®.

En contraposicion, para el estudio del objeto del delito, se distinguen el objeto material

y el objeto juridico del delito, el primero es la persona o cosa sobre la que recae el

' Cabanellas. Ob. Cit. Tomo IV. P4g. 610
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cual establece que son dos categorias distintas.

1.4.4. Bien juridico tutelado en el delito

El “ius puniendi”es la facultad de legislar que corresponde Unica y exclusivamente al

Estado como ente soberano debidamente organizado, por tal razén protege ciertos
valores que son indispensables para el desarrollo y la convivencia social; y cuando
estos trascienden en el derecho penal como bienes o intereses juridicamente
protegidos o tutelados por el Estado, reciben el nombre de “bien juridico tutelado en el

delito”.

El bien juridico tutelado, es considerado como uno de los principios fundamentales y de
vital importancia para el derecho penal, es aquel bien o interés que el derecho penal

protege, mediante la aplicacién de una pena establecida en Ia ley.

1.5. Lapena

Sefialar el origen de la pena histéricamente es imposible, ya que esta se remonta a
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muchos afios antes de la existencia de la sociedad, sin embargo es necesario dejar~

claro que el origen y significado de ella no puede ni debe separarse en ningun
momento del origen y alcance del delito ya que esté es el presupuesto para la
existencia de aquella. Doctrinariamente se ha dicho que es una de las principales
instituciones del derecho penal y que se ha concebido como un castigo o una venganza
impuesta por el mal causado; estd comprobado que en todo el mundo y en toda época
de la humanidad ha existido el fenédmeno de la criminalidad, a tal grado que se ha

considerado y aceptado como normal en la vida en sociedad.

7

Los juristas tratando de combatir el fendbmeno de la delincuencia, han adaptado las
penas a las condiciones personales de cada delincuente. En el(anterior orden de ideas
me permito afirmar que la pena, es una consecuencia juridica de la actividad delictiva
que consiste en la privacion o restriccidn de ciertos derechos, que impone el Estado a

una persona, con el objetivo de prevenir el delito y de rehabilitarla y reinsertarla en

sociedad.

El vocablo pena posee tres distintas significaciones: “la primera, en sentido general,
expresa cualquier dolor o cualquier mal que causa dolor; la segunda, en sentido

especial, designa un mal que sufrimos por razén de un hecho nuestro, doloso o
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imprudente; la tercera, en sentido especialisimo, indica el mal que la autoridad civil

impone a un reo por causa de su delito.”*®

Los autores De Ledn Velasco y De Mata Vela exponen que: entre otras caracteristicas
mas importantes que distinguen a la pena desde el punto de vista estrictamente

criminal son las siguientes:

a) Es un castigo.

b) Es de naturaleza publica.

c) Es de consecuencia juridica.
d) Debe ser personal.

e) Debe ser determinada.

f) Debe ser proporcionada.

g) Debe ser flexible.

h) Debe ser ética y moral.

El Codigo Penal guatemalteco, decreto niimero 17-73 del Congreso de la Republica de

' Cabanellas. Ob. Cit. Tomo V. P4g. 182
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vigentes aplicables. El Articulo 41 del Cédigo Penal, establece:

Son penas principales:

a) Lapena de muerte: Tiene caracter extraordinario en nuestro ordenamiento juridico y

solo se aplica en los delitos tipificados que la contemplan.

b) La prision: Es una pena privativa de libertad personal del condenado su duracién se

extiende desde un mes hasta 50 afios.

c) El arresto: Es una pena privativa de libertad, no puede exceder de uno a sesenta

dias, y unicamente se aplica a faltas o infracciones leves a la ley penal.

d) La multa: Es una pena pecuniaria que consiste en el pago de una cantidad de

dinero que el Juez fijara.

Son penas accesorias:

a) Inhabilitacién absoluta: Consiste en la pérdida o suspensiéon de los derechos
politicos, la pérdida del empleo o cargo publico que el penado ejercia, aunque
proviniere de la eleccion popular, incapacidad para obtener cargos, empleos, la

privacion de elegir y ser electos, la incapacidad de ejercer la patria potestad y ser

tutor o protutor.
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anteriormente mencionadas.

c) La suspensién de derechos politicos: esta tiene lugar en el momento en que se

impone la pena de prision y su duracién es igual a la pena impuesta.

d) Comiso y pérdida de los objetos o instrumentos del delito: consiste en la pérdida a

favor del Estado de los objetos que provengan de la comisién de un delito o falta.

e) Expulsion de extranjeros del territorio nacional: esta pena accesoria el Caédigo Penal

unicamente la regula, y no es aplicable a guatemaltecos.

f) Publicacion de sentencias: se impone como pena accesoria a una principal
exclusivamente en los delitos contra el honor y en los casos en que expresamente

“se ha solicitado por parte del ofendido o de los herederos.
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CAPITULO Il

2. Hurto y robo de vehiculos automotores

2.1. Delito de hurto y robo

Las primeras disposiciones relativas al delito de hurto y robo aparecen en Roma, en las
Doce Tablas en ellas se distinguieron el furtum manifestum y el nec manifestum,
distincion basada en el hecho de que el ladrén fuera o no sorprendido in fraganti. El
antiguo derecho no hizo distincién entre apoderamiento de la cosa con o sin violencia,
pero con el transcurrir del tiempo a la descripcién del hurto se segregé la rapifia, que no
es mas que el apoderamiento violento y manifiesto de la cosa ajena a la cual se
denomina robo en la actualidad, estos hechos delictivos fueron declarados crimen y
para juzgarlos aplicaron la Lex Julia de vi y los casos en que se tratara del crimen de
robo aplicaban penas severas como la muerte en la horca y la condemnatio ad bestias

contenidas en la Lex Cornelia de Sicariis.

En los siglos posteriores, la represioén de los delitos contra el patrimonio o la propiedad

privada asumi6é en paises como Espaifia y Francia el caracter de dureza extrema
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castigando cuando presidia la violencia, con azotes, galeras, vergiienza publica,

trabajos forzados perpetuos y hasta pena de muerte segun los dafios cometidos.

Inicialmente el cédigo francés no reconocio el delito de hurto, ya que tipificd el delito de
robo como: cualquiera que sustrae fraudulentamente una cosa que no le pertenece, es
culpable de robo; mientras que la legislacion espariola hizo diferencia entre uno y otro
caracterizando el robo como el apoderamiento por la fuerza y el hurto como sustraccion

astuta.

De la legislacion espafiola el precepto de proteccion de garantias individuales, pasé a
la nuestra como una proteccién a la propiedad privada, el Codigo Penal guatemalteco
en el Articulo 246, tipificé: “Hurto. Quien tomare, sin la debida autorizacién cosa
mueble, total o parcialmente ajena, serd sancionado con prisién de 1 a 6 afios”. Asi
también el Articulo 251 establece lo que debe entenderse como Robo: “Quien sin la
debida autorizacion y con violencia anterior, simultdnea o posterior a la aprehension,

tomare cosa mueble total o parcialmente ajena sera sancionado con prisién de 3 a 12

anos.”

De lo anterior se establece que la legislacion guatemalteca aplica como regla general
para procesar y castigar a los delincuentes que atentan no solo contra los vehiculos

propiedad de los ciudadanos sino contra cualquier clase de bienes ajenos lo
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preceptuado para el delito de hurto y robo, sin embargo las conductas o acciones de
los delincuentes en las formas de consumar dichos delitos son cambiantes dia a dia lo
que provoca que algunas de ellas encuadren en una agravacion especial, permitiendo

la imputacién del delito de hurto o robo agravado seguin sea el caso.

Sin duda alguna estos actos ilicitos son parte de una actividad universalizada,
organizada y compleja que atenta contra la in{egridad, seguridad, espacio y bienes de
uha persona. Los vehiculos hurtados y/o robados tienen diversas finalidades delictivas
qué producen cuantiosas ganancias monetarias a quienes los cometen, vulneran
esencialmente los derechos patrimoniales de otra persona, por tal razdn algunos
paises del mundo han promulgado leyes con la finalidad de investigar, aprehender y

castigar a los responsables de estos hechos ilicitos.

Entre los paises que han legislado delitos que recaen sobre los vehiculos automotores,
se encuentra la legislacion espafiola que tipificé en su Cédigo Penal en el Articulo 516
bis, parrafo 1°y 2°, las figuras delictivas de “hurto de uso de vehiculo automotor y el
robo de uso de vehiculo automotor”, siendo un antecedente legislativo antiguo cuya
finalidad especifica era garantizar el derecho de propiedad de los propietario de

vehiculos automotores.

En la legislacion Bolivariana de Venezuela se encuentra vigente la Ley sobre el hurto y
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robo de vehiculos automotores, tipificando como delitos en los articulos del uno al
nueve respectivamente, “hurto de vehiculos automotores, circunstancias agravantes del
hurto de vehiculos automotores, desvalijamiento de vehiculos automotores, tentativa de
hurto, robo de vehiculos automotores, circunstancias agravantes del robo de vehiculos
automotores, tentativa de robo, cambio ilicito de placas de vehiculos automotores y
aprovechamiento de vehiculos automotores provenientes de hurto o robo”, entre otros:
estableciendo en el mismo cuerpo legal la forma y procedimientos administrativos para
hacer del conocimiento de la poblacion la recuperacién y devolucion de los vehiculos

provenientes del delito de hurto o robo a sus propietarios.

Como se puede .analizar, la ley citada aborda en forma diversa las conductas delictivas
y modalidades en que se vulnera el patrimonio de las personas, lo cual sin duda
alguna, para el propietario representa acciones legales que crean condiciones
encaminadas a facilitarle el uso y disfrute de sus bienes y para los sujetos activos del
delito, acciones disuasivas que pretenden erradicar su conducta ilicita al contemplar

sanciones severas segun el grado de participacién en la consumacion del hecho.

Con el afan de reducir la comisiéon de los delitos de hurto y robo de vehiculos que
afectan a todos los paises del mundo se han firmado y ratificado varios tratados tales
como: El tratado Centroamericano sobre recuperacién y devolucidon de vehiculos
hurtados, robados, apropiados o retenidos ilicita o indebidamente, el Tratado para la

recuperacion y devolucién de vehiculos y aeronaves robados o materia de disposicion
30
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ilicita, entre el gobierno de la Republica de Guatemala y el gobierno de los Estados
Unidos Mexicanos y el tratado entre el gobierno de la Republica de Guatemala y el
gobierno de los Estados Unidos de América relativo, a la devolucién de vehiculos y
aeronaves hurtados, robados, apropiados o retenidos indebidamente; sin embargo al
analizar la legislaciéon guatemalteca se observa que estan desprotegidos juridicamente
los propietarios de los vehiculos automotores, ya que no tipifica la diversidad de

conductas en que se ve vulnerado su derecho de propiedad.

Es necesario y preciso accionar una coordinacion interinstitucional de politica criminal
que permita la promulgacion de una ley especifica, para fortalecer el sistema penal y
crear herramientas legales que permitan a los operadores de justicia perseguir,
aprehender y castigar a los sujetos activos que forman parte de la delincuencia
organizada, que constantemente innovan y evolucionan en las modalidades delictivas
para despojar a las personas de los vehiculos automotores, cuyo fin es el dafio o
menoscabo del patrimonio y en casos mas graves y muy usuales en Guatemala la vida

e integridad de los ciudadanos.

2.1.1. Elementos del delito de hurto y robo

Los delitos de hurto y robo en la legislacién guatemalteca estadn contenidos en los

delitos contra el patrimonio cuyo bien juridico tutelado es la propiedad de las personas,
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de las definiciones contenidas en el cdédigo penal se encuentra como elementos y

caracteristicas los siguientes:

- Elementos del delito de hurto

a) Apoderarse o tomar: Hacer propia alguna cosa, siendo éste el verbo rector del tipo

penal.

La accion de apropiacién contiene un elemento material de sustraer y el elemento

psiquico reflejado en el &nimo de ser duefio de algo ajeno.

b) Que la cosa sea mueble: El apoderamiento debe recaer sobre cosa mueble, ya que

son susceptibles de trasladarse de un lugar a otro.

c) La ajenidad de la cosa: en esencia debe ser un ataque a los derechos patrimoniales

de otro.

- Elementos del delito de robo

a) Apoderamiento de una cosa. Este es el hecho del agente de sustraer la cosa con

una actuacion violenta.
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b) Que se emplee violencia anterior, simultanea o posterior a la aprehension. La
violencia puede recaer en el sujeto tanto como en el objeto. Al recaer en el primero
se refiere a la violencia fisica, moral o intimidacién, privando al hombre del libre
ejercicio de su voluntad y cuando recae sobre el segundo se refiere a la fuerza que

se ejerce para apoderarse de la cosa.

c) Que la cosa sea mueble. De Mata Vela, ha expuesto que la denominacion “cosa’
adquiere el significado como “sustancia corporal o material susceptible de ser

aprehendida y que tenga un valor econémico”'’.

d) Total o parcialmente ajena. La cosa robada ha de tener un propietario o un

poseedor.

2.1.2. Modalidades del delito de hurto de vehiculos

El Codigo Penal de Guatemala, tipifica en los Articulos 246 al 250 respectivamente,
con acierto las modalidades de los delitos contra la propiedad privada tales como:
“hurto, hurto agravado, hurto de uso, hurto de fluidos y hurto impropio”, en los que

describe las modalidades para su consumacion.

' De Mata Vela. Ob. Cit. Pag. 478
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La situacion de violencia e inseguridad en que se encuentra el pais lo hace propicio
para una alta concurrencia de todo tipo de hechos delictivos a los que la poblacion esta
expuesta todos los dias. Algunas de las formas en que las bandas organizadas
consuman el delito de hurto de vehiculos automotores en la ciudad capital de
Guatemala, que han sido denunciados en el Ministerio Publico se pueden mencionar

las siguientes:

a) Hurto de vehiculos para el desmantelamiento

b) Hurto de vehiculos automotores destinados a la reventa

c) Hurto de vehiculos automotores cuya la finalidad es la mercaderia que transportan.

d) Hurto de vehiculos automotores cuya la finalidad es el uso del mismo para la

consumacion de diversos hechos delictivos.

e) Hurto de vehiculos automotores cuya finalidad es la alteracién de documentos y

distintivos para ser clonados.

2.1.3. Modalidades del delito de robo de vehiculos

Son variadas y han ido cambiando en gran medida; actualmente se observa un
desarrollo general en'las formas de consumar los robos de vehiculos automotores, los
grupos delincuenciales, se ven en la necesidad de cambiar frecuentemente los

métodos, van perfeccionando técnicas que les permiten seleccionar y marcar el bien
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para que sean reconocidos por sus cédmplices y poder consumar el hecho con violencia

o intimidacion en las personas o utilizando la fuerza para lograr su objetivo.

Algunas de las modalidades utilizadas por los delincuentes en el municipio de
Guatemala para consumar el delito de robo de vehiculos automotores, denunciadas en

el Ministerio Publico por los ciudadanos son las siguientes:

1. Robo de vehiculos automotores cuando estan en circulaciéon, introduciéndose al
vehiculo y utilizando como rehén al propietario para establecer si cuenta con
sistema de alarma contra robo, seguidamente liberan al propietario y se dan a la

fuga.

2. Robo de vehiculos automotores en forma de atraco, utilizando armas de fuego para

intimidar o en algunos casos para lesionar al propietario y obligarlo a la entrega.

3. Robo de vehiculos automotores, utilizando cualquier tipo de armas para
amedrentar, ocasionando que el propietario entregue el vehiculo automotor en

contra de su voluntad.

4. Robo de vehiculos automotores, utilizando los agresores otros vehiculos para

impedirle el paso y asi despojar al propietario del bien.
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vehiculo de la victima para que este detenga la marcha y despojarlo

sorpresivamente.

2.2. Momento consumativo del delito de hurto y robo

Al respecto del momento consumativo del delito de hurto y con relacion a los criterios o
teorias para establecer en qué consiste el apoderamiento y, por lo tanto, el momento

consumativo del hurto se exponen las siguientes teorias:

‘La primera teoria dice, que el hurto se consuma, apenas se toca una cosa mueble

ajena, para apoderarse de ella (teoria del contacto o de la contrectién, segin

BERNER).

La segunda teoria, es la de la remocién o cambio puesto, segun la cual el hurto se
consuma apenas la cosa es removida del sitio donde la habia colocado su propietario;

es la teoria de CARRARA y de la escuela toscana en general.

La tercera teoria, -enunciada por PESSINA-, distingue la remocion en dos momentos:
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la aprehension y el traslado de un lugar a otro, y para la consumaciéon del hurto
requiere que la cosa sea trasladada del lugar donde se hallaba a otro sitio; solo asi

quedaria completa la sustraccién....

La cuarta teoria —que tiene el apoyo de los practicos- considera consumado el hurto,

cuando la cosa era transportada por el ladrén al lugar que le tiene destinado”'®.

El cédigo penal de Guatemala en el Articulo 281 no deja duda alguna, al determinar el
momento consumativo de los delitos contra el patrimonio como el hurto y robo; “se
tendran por consumados en el momento en que el delincuente tenga el bien bajo su
control, después de haber realizado la aprehensién y desplazamiento respectivos, adn
cuando lo abandonare o lo desapoderen de éI". Se puede decir entonces, que sigue la
teoria de Pessina, ya que exige el apoderamiento, desplazamiento y el control del

misSmo para su consumacion.

2.3. Exencioén de la responsabilidad penal en los delitos patrimoniales

Las excusas absolutorias integran una categoria dogmatica, se trata de una situacion

'® Monz6n Paz, Guillermo Alfonzo. Introduccién al derecho penal guatemalteco. Pag. 125
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generalizada, de circunstancias personales que, por razones de convivencia

determinan la exclusién de la pena ante una conducta tipica, antijuridica y culpable.

‘De tal forma que, en referencia a los elementos de imputabilidad, antijuricidad o
culpabilidad aparecen las llamadas causas eximentes, que operan directamente sobre
cada uno de ellos, por ejemplo, el trastorno mental transitorio, la legitima defensa o la
fuerza exterior, cuyo fin Ultimo es el de suprimir la responsabilidad criminal del sujeto
activo, aunque se hayan ejecutado todos los actos materiales del delito y producido el
resultado mediante una relacién de causalidad; Asi también los tedricos han
incorporado a sus concepciones doctrinarias las llamadas causas que extinguen la
responsabilidad criminal o la pena, y cuya finalidad es la de suprimir las consecuencias
que se derivan de la accion u omisién criminal, tales como la amnistia o la

prescripcion”.'®

A la par de las instituciones que eximen de la responsabilidad, se establecen las
llamadas excusas absolutorias que afectan exclusivamente algunos delitos
patrimoniales, operando como causa objetiva de exclusién de la pena o excusa
absolutoria la circunstancia de lazos de orden afectivo o familiar relacionados

directamente con el parentesco entre el sujeto activo y sujeto pasivo.

'9 Monzén. Ob. Cit. Pag. 120
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La razén de ser de la excusa absolutoria en la comision de los delitos contra el
patrimonio que no impliquen el uso de violencia o intimidacién entre los parientes, se
debe a una razén de politica criminal que tienen por objeto proteger el nucleo familiar
sobre el patrimonio, ya que provocar una irrupcidn del sistema dentro del grupo familiar
es poco recomendable, perjudicaria la posible reconciliacion familiar y contravéndria la
teoria que debe inspirar la actuaciéon penal de minima intervencién, siendo preferible
~desviar la responsabilidad a la jurisdiccion civil que supone una intervencion menos

traumatica y mas proporcionada a la afectacién de los intereses econémicos.

Es asi como el Articulo 280 del codigo penal guatemalteco, hace una clara referencia a
quienes estan exentos de responsabilidad penal y sujetos Unicamente a la civil por los
hurtos, robos con fuerza en las cosas, estafas, apropiaciones indebidas y dafios que

reciprocamente se causaren:

1. Los cbényuges o personas unidas de hecho salvo que estuvieran separados de

bienes o personas y los concubinatos.
2. Los ascendientes consanguineos o afines.

3. El consorte viudo, respecto a las cosas de la pertenencia de su difunto cényuge,

mientras no hayan pasado a poder de otra persona.

4. Los hermanos si viviesen juntos.
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CAPITULO I

3. Antecedentes histéricos de los vehiculos automotores

Es imposible saber en base a qué idea surgi6 la invencién y desarrollo de la rueda, el
conocimiento sobre su origen se pierde en el tiempo, pero su valor ha sido esencial en
el progreso del desarrollo humano. La primera prueba histérica que se tiene de la
existencia de la rueda se sitda en torno al afio 3000 antes de Cristo y pertenece a la
civilizacion mesopotamica. “Los primeros testimonios que hay, en donde aparecen
vehiculos con ruedas se encuentran en el estandarte de Ur, esto es un antiguo grabado
de origen sumerio donde aparecen unos guerreros armados con cascos lanzas y una
especie de vehiculo alargado en el que se ven ruedas que se cree estaban hechas de

discos macizos construidos con tablas™®:

El hombre en el desarrollo de sus actividades empezé a desplazarse para satisfacer
sus necesidades y con el pasar del tiempo se vio obligado a valerse de algiin medio de
transporte, los primeros medios de transporte fueron el propio hombre y las bestias de

carga que por sus dimensiones y fuerza podian transportar cantidades mas pesadas.

** Wikipedia. Estandarte de ur. http://es.wikipedia.org:/wiki:/estandarte_de_ur. (Consulta: 13 de marzo
de 2013 15:46).
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como: los trineos, parihuelas y los rodillos que les permitieron transportar seres

humanos, animales domesticados y pertenencias, de los cuales su fuerza tractora por
excelencia fueron los caballos ya que permitian alcanzar velocidades que ningun otro
animal alcanz6, la construccién de calzadas facilité la circulacién de estos primeros
vehiculos. Los maestros por excelencia de la antigiiedad en la construccién de las

carreteras fueron los romanos, crearon una red muy completa por todo el imperio.

A principios del siglo XIX se construy6 la primera maquina de vapor, esta maquina
demostrd que las ruedas lisas podrian ir sobre rieles lisos y ademas impulsados por
vapor, este fue un medio de transporte y comunicacién para el traslado de mercancias

y personas.

Entre los arios 1725 a 1804, el ingeniero francés Nicolas Joseph Cugnot, emprendié los
primeros experimentos para prescindir de la fuerza animal, dio el gran paso al construir
un vehiculo de vapor al que le llamo “fardier”, era un triciclo de unas 4.5 toneladas, con
tres ruedas de madera y llantas de hierro, cuyo motor estaba montado sobre los
ciglienales de las ruedas para arrastrar piezas de artilleria, fue entonces este vehiculo

el primero al que se le denomino “automavil”.
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Mas adelante se construy6é un segundo modelo, que podia arrastrar 4.5 toneladas a
una velocidad de cuatro kildbmetros por hora, con esta invencidén se produjo lo que
podria considerarse el primer accidente automovilistico de la historia, al intentar

maniobrarlo choco contra una pared que se derrumbo debido al percance.

Los inventores Josef Bozek, Walter Hancock, Robert Anderson y Siegrid Marcus, entre
otros; desarrollaron innovaciones en los vehiculos como el freno de mano, las
velocidades y el volante, lo cual fue de gran aporte para la creacion y funcionamiento
de los primeros vehiculos propulsados por un motor de combustién interna creados por

los ingenieros alemanes Mannheim y Karl Benz.

El primer vehiculo, tal como lo conocemos en la actualidad fue inventado en 1886 por
Karl Benz, contaba con sistema de encendido, se conducia con ayuda de un pequefio
volante, con este supero las dificultades de las curvas, todos estos detalles provocaron
que obtuviera una patente que lo identificé como el primer automoévil capaz de moverse

por si mismo con un motor de combustién interna.

Las comodidades y ventajas que proporcionaron los vehiculos a las personas en 1900
en Francia y Estados Unidos dio lugar a una produccién masiva, las primeras
compariias creadoras fueron las francesas denominadas Pandhar et levassor y

Peugeot. Entre los afios 1909 y 1913 la combinacién de técnicas eficaces de
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produccion hicieron que la creacién de vehiculos creciera notablemente, la pionera era
la estadounidense seguida de la europea, la eficacia era tal que los precios disminuian
sin cesar, esto hizo que los Estados Unidos se motorizara de forma masiva en la

década de 1920.

En el periodo de entreguerras en 1939 la produccién estaba dominada en Estados
Unidos por la compariia General Motor, seguido de Ford y Chrysler, en Alemania los
lideres eran Mercedes Benz, Auto Unién, Peugeot y Citroen y las principales marcas

especializadas eran Jaguar, Rover y Rolls-Royce.

La industria automovilistica es de ambito mundial, en la actualidad dentro de las
empresas multinacionales mas desarrollas se encuentran Ford, General Motors,
seguidas por las japonesas Toyota y Nissan y un poco aisladas las europeas como

Volkswagen y Fiat entre otros.

3.1. Definicion de vehiculo automotor

El significado de la palabra “automévil” tiene un origen reciente, fue inventada para
denominar a los vehiculos motorizados, ésta proviene del griego auto que significa “por

si mismo” y del latin mévil cuyo significado es “que se mueve”.
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La palabra “coche” también se ha usado para referirse a “maquina automoévil’, esta
palabra es de origen hungara que significa proveniente del pueblo “Kocs’. Se trataba

de un tipo de carro tirado por caballos para transportar personas o mercancias.

El vehiculo automotor, es cualquier vehiculo mecanico, con ruedas, autopropulsado por
medio de gas, disefiado para su uso en carreteras para que el ser humano se pueda
movilizar de un lugar a otro utilizando tiempos cortos para distancias largas en su
desplazamiento. A los vehiculos automotores se les puede dar diferente tipos de uso,
por ejemplo: los que transportan mas de ocho pasajeros se les denominan buses, los
dedicados al transporte de mercancias son conocidos como camiones, también hay

especializados que pueden ser usados en el area industrial y militar.

Del vehiculo automoévil: “se dice que es movido por un motor, generalmente de

explosion, y que no marcha sobre carriles. Llamado también auto, coche o carro. Se

puede utilizar para el transporte de personas (automovil de turismo) o de mercancias.
Los elementos fundamentales del automévil son: la infraestructura (bastidor, ruedas,
direccion, suspension, frenos) y la superestructura (carroceria, motor, transmision,

embrague, caja de cambios). En la actualidad casi todos los automdviles tienen
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carroceria autoportante (integracién del bastidor y la carroceria) y el termino carroceria

se reserva para los elementos no mecanicos™'.

Los componentes principales de un vehiculo son el motor, la transmision, la

suspension, la direccion y los frenos, complementados con el chasis sobre el que va la

carroceria.

3.2. Estructura basica de un vehiculo automotor

Las diferentes tendencias mecanicas han influido en la creacion y evoluciéon de cada
uno de los vehiculos, hay varias caracteristicas que se han mantenido igual en todos.
Todo vehiculo automotor estd compuesto por dos grandes conjuntos de piezas, la

carroceria y el chasis.

En la creaciéon de los vehiculos automotores se han unificado criterios, con el fin de
establecer los principales grupos o sistemas de que debe estar constituido el vehiculo,
toda vez que es importante establecer las zonas, lugares o superficies de marcaje que

permitan identificarlos por medio de un nimero de serie, motor o chasis (ver anexo |).

21 Rengifo Lozano, Bernardo y Catalina Pizano Salazar. Diccionario basico de la lengua espaiiola.
Pag. 82.
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Actualmente la estructura basica de vehiculo esta conformada por: (ver anexo Il)

- “Tren Motriz: Constituido por todo un grupo de sistemas que alojan los elementos

que le permiten al automaévil tener movimiento”?, tales como:

a. Sistema de direccién

En los primeros vehiculos el accionamiento de la direccion se hacia medianté una
palanca o manubrio, después por razones practicas se adopté el volante redondo que
hasta hoy conocemos, con este sistema bastd poner pivotes en los extremos del eje
para que las ruedas giren, la barra solida del vehiculo se encarga de transmitir el
movimiento del timon a la caja de direccién, de alli a los brazos de direccion,

finalizando su recorrido en las ruedas.

Algunos de los componentes del sistema de direccién son: timéon o volante, barra de

direccion, caja de direccion, biela, varilla central y terminales de direccion.

b. Sistema de transmisién

Este sistema es el encargado de trasladar el movimiento del giro del cigiiefial (motor) a

las ruedas, tiene por misién modificar la relacién de transmision entre el cigiefial y las

*? Pérez Parra, Gustavo. et. al. Manual identificacién de vehiculos. P4g. 59
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puedan girar a distinta velocidad.

La transmision estd compuesta por el embrague, la caja de cambio o caja de

velocidades, el arbol de transmision y grupo cénico-diferencial.

c. Sistema de embrague

Este sistema es el encargado de transmitir o interrumpir la transmision de una energia
mecanica del par motor que proporciona el grupo propulsor, a la caja de cambios y esta
a su vez, a las ruedas a voluntad del conductor. Su funcién es desconectar el motor de

las ruedas en el momento de arrancar o realizar un cambio de velocidad

d. Sistema diferencial

Es el encargado de mantener constante la velocidad que llevan las ruedas motrices
antes de tomar una curva. Desmultiplica constantemente las vueltas del arbol de
transmision en las ruedas motrices y convierte el giro longitudinal de este, en giro

transversal en las ruedas.
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e. Grupo de la suspensién delantera

Es el conjunto de elementos elasticos que se interponen entre los elementos
suspendidos (bastidor, carroceria, pasajeros, carga) y los elementos no suspendidos

(ruedasy ejes).

Su funcion es absorber las reacciones producidas en las ruedas por las desigualdades

del terreno, y al mismo tiempo mantener la estabilidad, direccién y trayectoria deseada

por el conductor.

f.  Grupo de la suspension trasera

La suspension trasera consiste de una columna integrada en un amortiguador y una
articulacion, es disefiada para dar comodidad al conducir el vehiculo, mantiene en
contacto las ruedas con el camino absorbiendo las vibraciones y movimientos

provocados en el desplazamiento del vehiculo.

“Grupo carroceria: En esta se considera todo lo que tiene que ver con la estructura
laminar del vehiculo, su habitaculo de conductor y su zona de carga’, su propdsito

es dar comodidad y proteccion a sus pasajeros y carga.

= Ibid. Pag. 59
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a. Grupo de vestidura

Es aquella que recubre el interior y los asientos de los pasajeros del vehiculo
automotor, generalmente se confecciona de tela o cuero, atendiendo a los distintos

modelos y colores de cada vehiculo en particular.

b. Grupo de cristales

Los cristales de un vehiculo son parte de los elementos imprescindibles para la
seguridad del vehiculo y sus pasajeros, evitan que elementos como el viento, el agua, y
otros; afecten la conduccién obteniendo como resultado evitar innumerables accidentes

automovilisticos.

c. Sistema eléctrico

El sistema eléctrico del automévil desde su surgimiento ha sido muy cambiante, son
muchas las formas en que se han presentado en uno y otro vehiculo lo cual no permite

un sistema universal.

De manera general es el encargado de repartir alimentacion hacia todo el vehiculo
automovil, sin él no se podria poner en movimiento o encender las luces, basicamente

esta formado por: sistema de generacién y almacenamiento de energia, sistema de
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iluminacion e instrumentos de control.

3.3. Nimero de NIV 6 VIN

El numero VIN son las siglas en inglés de: Vehicle Identification Number (nimero de
identificacién de vehiculo), es un criptograma instalado por el fabricante en el vehiculo
para que mundialmente sea unico, tiene estampados diecisiete caracteres que no solo
lo identifican e independizan de los demas, sino que también contiene informacién del
fabricante y de sus caracteristicas en concreto, por esa razén se le ha considerado
como el ADN del automdvil o su documento de identidad mundial, que al igual que en
las personas son individuales e intransferibles, lo identifica e individualiza de otro de la

misma marca, modelo y color.

Actualmente el numero de VIN va troquelado en el chasis y como elemento auxiliar en
una plaquita laminar que va sujetada con dos remaches en la parte frontal del vehiculo

del lado del conductor, debe ser visible desde el exterior.
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3.4. Numero PKN

El PKN es el numero de configuracion de un auto que se incorpora en cada puerta del
vehiculo, determina la semana y el dia de produccion, el tipo de vehiculo y cédigo de
verificacion de transmision que le corresponde cuando son ensamblados en la linea de
produccién. Se considera como numero de control interno del fabricante y solo

interpretado por él mismo.

3.5. Numero de chasis

El nimero de chasis, es un conjunto de diecisiete grafias o caracteres codificados,
impresos en partes estructurales como los cuadros o bastidores, chasis y carroceria del
automovil, con el objeto de sefialar el pais de origen, marca, atributos, afio de

fabricacion y demas particularidades que los hacen Unicos.

3.6. Numero de motor

Es un medio de identificacién del vehiculo automotor, determina el nimero consecutivo
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produccion, es un numero de serie Unico gravado en un bloque del motor.

3.7. Numero de serie

Los numeros de serie son medios de identificacion de los vehiculos automotores, que
determinan el nimero consecutivo de motor o nimero consecutivo de transmisidn que

les corresponde cuando son ensamblados en la linea de produccion.

3.8. Etiquetas o engomados de identificacion

“Son elementos adheribles al vehiculo que certifican que el vehiculo cumple con las
normas internacionales de calidad, seguridad, ambientales y las especificaciones
técnicas en general, frecuentemente pegadas en las puertas o en la zona de la chapa

de las mismas”®*.

2 Ibid. Pag. 71
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3.9. Placa de especificaciones del fabricante

Es instalada al vehiculo por el fabricante para establecer elementos especificos y
atributos tales como: tipo de transmisién, color del vehiculo, vestiduras, nimero de

inventario, numero de serie alterno entre otros.

3.10. Placas de circulacion

El Articulo 25 de la Ley del Impuesto Sobre Circulacién de Vehiculos Terrestres,
Maritimos y Aéreos; establece que la placa de circulacién es, “el distintivo de
identificacion permanente y visible de los vehiculos”; y en cuanto a su forma el Articulo
29 del Reglamento de la Ley del Impuesto Sobre Circulacion de Vehiculos Terrestres,
Maritimos y Aéreos determina que “seran de material liviano y resistente, debiendo

tener las dimensiones y caracteristicas siguientes:
1) Para automdviles en general, de treinta centimetros de largo por quince de ancho.

2) Para vehiculos halados por automotor, motocicletas y vehiculos de uso agricola,

industrial o de construccion, veintitin centimetros de largo por doce de ancho. v,

3) Para vehiculos maritimos o aéreos la calcomania o placa plastica a que se refiere el

Articulo 11 de este reglamento, sera de cinco centimetros por lado.
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En todos los casos llevaran en la parte superior la palabra “Guatemala’ y en la infewy
las palabras “Centro América”’, asi como el Escudo de Armas de la Republica de
Guatemala. El color, letras y nimeros de las placas seran gravados de manera que
permitan visualizarlos a una distancia de veinte metros, excepto los casos descritos en
el numeral 3 de este Articulo”. Cuando las circunstancias asi lo aconsejen dichas
caracteristicas podran ser modificadas, para el efecto: “...El ministerio de finanzas

publicas podra establecer nuevos disefios de placas de circulacidon, con base en

nomenclatura alfa-numérica, emblemas y colores”.
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CAPITULO IV

4. Tipos de vehiculos autdmotores susceptibles de inscripcién en el Registro

Fiscal de Vehiculos, de la Superintendencia de Administracion Tributaria

-SAT-

4.1. Del Registro Fiscal de Vehiculos

En el afio 1994 entr6é en vigencia el Decreto 70-94 del Congreso de la Republica de
Guatemala, Ley del Impuesto Sobre Circulacion de Vehiculos Terrestres, Maritimos y

Aéreos, dando vida al Registro Fiscal de Vehiculos en Guatemala, esté quedo a cargo
de la Superintendencia de Administracién Tributaria, como una entidad

descentralizada, de aplicacién en todo el territorio nacional.

Al Registro Fiscal de Vehiculos se le destind legalmente para que lleve el registro,

inscripcion y control de todo vehiculo que circule en el territorio nacional.
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El Articulo 23 de laLey de Circulaciéon de Vehiculos Terrestres, Maritimos y Aéreos

establece que: “El Registro Fiscal de Vehiculos, tendra las siguientes funciones y

atribuciones:

1. Inscribir cuando corresponda, todos los vehiculos que se desplacen sobre medio

terrestre en el territorio nacional, que sean sujetos de aplicacién de esta ley.

2. Mantener actualizado el registro y control de vehiculos con los datos que describan

sus caracteristicas, de conformidad con el sistema correspondiente.

3. Hacer las verificaciones e inspecciones necesarias para la determinacién precisa de

los datos consignados por los propietarios de los vehiculos sin costo adicional al

usuario.

4. En el caso de los departamentos, la Direccidn General de Rentas Internas, crearay
apoyara el Registro Fiscal de Vehiculos, en cada una de las caberas
departamentales. Pudiendo contribuyentes cancelar el impuesto de circulacion

respectivo en dichas dependencias.

5. Tendra también a su cargo establecer y mantener actualizado el registro y

supervision de placas de distribuidor, con la identificacion de sus propietarios, sus
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periodico de las mismas para establecer su uso correcto”.

4.2, Clasificacién legal de vehiculos segin su categoria

De acuerdo a lo regulado en el Articulo 2 de la Ley del Impuesto Sobre Circulaciéon de
Vehiculos Terrestres, Maritimos y Aéreos Decreto 70-94 del congreso de la republica
de Guatemala, para los efectos de la aplicacion del impuesto sobre circulacion de

vehiculos, “estos se clasifican en las siguientes categorias:
- Terrestres.
- Maritimos.

- Aéreos”.

4.3. Clasificacién legal de vehiculos segtin su tipo de uso

Es importante indicar, que los vehiculos automotores al no poseer todos las mismas
caracteristicas y funciones no se les puede dar el mismo uso; por esa razén en el
Articulo 4 de la Ley del Impuesto Sobre Circulaciéon de Vehiculos Terrestres, Maritimos

y Aéreos decreto 70-94 del Congreso de la Republica de Guatemala, “para los efectos
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clasifican en los siguientes tipos de uso:

A) Particular.

B) De alquiler.

C) Comerciales.

D) De transporte urbano de personas.

E) De transporte extraurbano de personas y/o carga.
F) Para uso agricola.

G) Para uso industrial.

H) Para uso de construccion.

I) Motocicletas.

J) Bicicletas.

K) Remolques de uso r.ecreativo sin motor.

L) Semirremolques para el transporte sin motor.

M) Remolques para el transporte sin motor”.

El Reglamento de Transito Acuerdo Gubernativo nimero 499-97 que tiene por objeto lo

relativo a los vehiculos terrestres, sus requisitos de circulaciéon y conducciéon en el
60



territorio nacional de la republica de Guatemala, indica en el Articulo 3 que

vehiculos se clasifican por su uso en:
a) Particulares.

b) De alquiler.

c) De transporte de carga.

d) De transporte colectivo urbano.

e) De transporte colectivo extraurbano.
f) Agricolas.

g) Comerciales e industriales.

h) Motocicletas.

i) Bicicletas y moto bicicletas.

j) Oficiales.

k) Cuerpos o misiones diplomaticas.

I) Cuerpos consulares.

m) Organismos, misiones o funcionarios internacionales.
n) Remqlques.

o) Ejército de Guatemala.
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p) De emergencia. (e
q) De mantenimiento vial y urbano.

r) De los poderes del estado.

s) De distribuidor y de agencia”.

Como se ha anotado que el Reglamento de Transito Acuerdo Gubernativo nimero 499-
97 también tiene por objeto reglamentar los requisitos de circulaciéon de los vehiculos,

en el Articulo 4 clasifica a los vehiculos “por su peso en:

a) Ligeros, hasta 3.5 toneladas métricas de peso bruto maximo
- Bicicletas.

- Moto bicicletas.

- Motocicleta.

- Automoviles.

- Paneles.

- Pick-ups.

- Microbuses.

- Automdvil, paneles y pick-ups con remolque.-
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b) Pesados, con mas de 3.5 toneladas métricas de peso bruto maximo

Autobuses.

Camiones.

Remolcadores o cabezales.

Camiones con remolque.

c) Especiales, con pesos y dimensiones de autorizacion especial
- Vehiculos agricolas

- Vehiculos especiales movibles con o sin grda’\

Puede observarse que no hay una sola forma de clasificar los vehiculos automotores,
ya que las caracteristicas de construccidén, peso y uso los hacen diferentes, por tal
razon resulta importante definir algunos de los vehiculos mencionados en las

clasificaciones anteriores.

- Particular

Vehiculo motor de cuatro o mas ruedas utilizado para el transporte de hasta nueve

personas, y mercancias en un espacio de carga propio.
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- De alquiler

Vehiculos colectivos que transportan personas o mercancias a través del cobro de una

tarifa, como ejemplo: taxi, microbus, autobus y moto taxi, entre otros.

- Comerciales

Vehiculos automoviles de dos 0 mas ejes, que debido a su disefio y equipo especial
estdn equipados y construidos para el transporte de mercancias y/o arrastre de

remolques, cuyo peso bruto maximo superior es 3.5 toneladas métricas.

- De transporte urbano de personas

Vehiculos automotor, de dos o mas ejes, de peso maximo de 3.5 toneladas métricas,
utilitarios, que de acuerdo con su construccion y equipo estan previstos para el
transporte desde y hacia distintos puntos urbanos de la ciudad con capacidad total para

mas de 28 personas, a cambio del cobro de una tarifa.

- De transporte extraurbano de personas y/o carga

Vehiculos automotor, de dos 0 mas ejes, de peso maximo de 3.5 toneladas métricas,

utilitarios, que de acuerdo con su construccidn y equipo estan previstos para el
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para mas de 28 personas y su equipaje, a cambio del cobro de una tarifa.

- Para uso agricola

Vehiculo especial construido para trabajos agricolas, autopropulsado, de dos o més
ejes, construido para arrastrar o empujar aperos, maquinaria o vehiculos agricolas.
Como ejemplo: maquina agricola automotriz, maquina agricola remolcada, remolque

agricola, tractocarro entre otros.

- Para uso industrial

Vehiculos motores, remolques y semirremolques destinados al transporte de

mercancias o carga de un lugar a otro.

- Para uso de construccion

Vehiculo de dos o més ejes, autopropulsado, disefiado y construido para realizar

trabajos de obras o construccion.

- Motocicletas

Vehiculo automotor de dos o tres ruedas con direccién de manubrio, cuya capacidad de
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transporte maxima es para dos o tres personas o carga ligera con motor a partir de

centimetros cubicos de desplazamiento.

- Bicicleta:

Vehiculo, de dos 0 mas ruedas, con sistema de transmision a pedales, de transporte

personal, puesta en movimiento por esfuerzo humano a través de los pedales.

- Remolques de uso recreativo sin motor:

Vehiculo dotado o no de motor, especialmente construido para el transporte de
personas con fines recreativos, con velocidad méaxima limitada y sujeto a las

limitaciones de circulacion que imponga la autoridad competente.

- Semirremolques para el transporte sin motor:

Vehiculo no motor construido, equipado y acoplado a un automévil de tal manera que
reposa sobre este, y que una parte sustancial de su peso y de su carga son soportados
por una maquina motora. Segun su clase de construccidén e instalaciones estan

previstos Unicamente para el transporte de mercaderias.
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- Remolques para el transporte sin motor:

Vehiculo con eje delantero y trasero de acuerdo a su construcciéon no esta dotado de
medios de propulsion, ninguna parte de su peso y carga se encuentra sobre el vehiculo

tractor.
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CAPITULO V

5. La investigacién del Ministerio Publico ante la noticia criminal de hurto o robo

de vehiculo automotor

De acuerdo a lo regulado en el Articulo 1 y 2 de la Ley Organica del Ministerio Publico;
esté, “es una instituciéon con funciones auténomas, promueve la persecucién penal y
dirige la investigacion de los delitos de accién publica...”; tiene como funcién especifica
‘promover la persecucion penal ante los tribunales...”. En el desarrollo de sus
funciones esta facultado para “dirigir a la Policia y demas cuerpos de seguridad del
Estado en la investigaciébn de hechos delictivos”, por lo tanto puede requerir la
intervencién de técnicos de la Direccién de Investigaciones Criminalisticas del
Ministerio Publico, de peritos especialistas del Instituto Nacional de Ciencias Forenses
de Guatemala y agentes e investigadores de la Policia Nacional Civil, entre otros; para
que a través de su intervencion la investigacién concluya en el esclarecimiento de los

hechos delictivos denunciados.

La investigacion en algunos casos se inicia con la presentacion de la denuncia del
hecho delictivo ante la Policia Nacional Civil o el Ministerio Publico; quienes de oficio y
sin formalismos le deben dar tramite e iniciar la investigacién criminal para establecer la

existencia de un hecho particular que puede ser constitutivo de delito.
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plataforma el modo, tiempo y lugar en que se cometié el hecho ilicito, para cada caso

en particular formula una hipétesis criminal estructurada con el objetivo de dar
respuesta a las siguientes preguntas: ;Quién?, ;Cémo?, ;Cuando?, ;,Con qué?,
¢Donde?, ;Qué? y iPor qué?; de manera que una vez sean respondidas, los
resultados de su diligenciamiento se transformen en elementos contundentes de

" prueba.

En los casos que por medio del desarrollo de la investigacidon se establece la comision
de un hecho delictivo y la posible participaciéon de alguna o algunas personas en su
consumacién, debe el fiscal del Ministerio Publico hacerlo del conocimiento de un
organo jurisdiccional competente para que ejerza el control de la investigacion vy
autorice las diligencias judiciales necesarias para la recuperacion de los bienes asi
como la aprehension y procesamiento de los autores del hecho. Sin embargo, no
siempre es posible culminar la investigacion recuperando el bien y procesando
judicialmente al o los autores del hecho ilicito; actualmente las organizaciones
delictivas se encuentran bien estructuradas, la forma en que operan en la mayoria de
ocasiones no permite vincularlos con los hechos ilicitos que consuman, ocasionando
algunas veces solo la recuperacién del bien y no precisamente en las mismas

condiciones fisicas en que fue hurtado o robado.
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5.1. Notificacion de recuperacion de vehiculos con reporte de hurto, robo o %

alteracion en sus nimeros de identificacion

El Articulo 9 de la Ley Organica de La Policia Nacional Civil, regula que la Policia
Nacional Civil es la encargada de proteger la vida, la integridad fisica, la seguridad de
las personas y sus bienes, el libre ejercicio de los derechos y libertades, asi como
prevenir, investigar y combatir el delito preservando el orden y la seguridad publica, es
por ello que utiliza varios métodos de investigacion que le permiten recuperar vehiculos
hurtados, robados, o élterados en sus numeros de identificacion; tales como:
allanamiento de morada, denuncias, secuestro de bienes, identificacion de documentos
falsos y peritajes identificativos de vehiculos, entre otros. Los resultados de dichas
diligencias deben informarlos al Ministerio Publico, indicando el lugar donde se
encuentran consignados los bienes recuperados, y los datos de identificacion personal

del o los posibles responsables del ilicito en caso tuvieren conocimiento.

Ante el informe de recuperacion de vehiculos con orden de captura vigente por reporte
de hurto, robo o alteracion en sus numeros de identificacién, el Ministerio Publico para
esclarecer el hecho e identificar al vehiculo y su propietario a través de sus fiscales

desarrolla una serie de diligencias investigativas tales como:
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Las declaraciones testimoniales, son aquellas que deben hacerse ante el Fiscal que
investiga el delito, bajo juramento de decir Unicamente |la verdad, su objeto es aportar
toda la informacidén que se conozca para esclarecer el hecho denunciado y convertirse

en pruebas documentales.

Las declaraciones testimoniales deben ser prestadas por el o los denunciantes,
testigos, agentes policiales y por cualquier persona que tenga conocimiento del hecho,

para que al ser analizadas por el Fiscal cree una linea de investigacion.

b) Inspeccidn ocular que realiza el Agente o Auxiliar Fiscal del Ministerio Publico

Dentro de las diligencias investigativas preliminares que deben realizarse
inmediatamente, ocupa en primer plano la inspeccién ocular del vehiculo, el Fiscal
solicita que comparezcan técnicos embaladores, fotografos y planimetristas en escena
del crimen, de la Direccion en Investigaciones Criminalisticas del Ministerio Publico,
para que conjuntamente se constituyan al lugar donde fue recuperado o consignado el
vehiculo, con el objeto de documentar por medio de fotografia, video, y planimetria las
condiciones fisicas en que se encuentra, el lugar de recuperacion o consignacion, los
numeros de identificacidn que tiene grabados, iniciar la blusqueda e identificacion de

indicios o evidencias fisicas para ser sometidos a andlisis cientificos.
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identificacion del vehiculo recuperado y su propietario

El Fiscal contintia su investigacién preliminar estableciendo si los datos que documentd
le pertenecen e identifican al vehiculo que tuvo a la vista y a su propietario. Las
circunstancias en que los vehiculos hurtados o robados son recuperados son variadas,
en ocasiones no portan las placas de circulacién que les corresponden, el nimero de
motor y chasis son alterados o borrados, la plagueta de NIV O VIN (Vehicle
Identification Number, por sus siglas en ingles) es retirada, sustituida o injertada; es por
ello que, en la tarea de identificarlos, el Fiscal solicita por medio de oficio a la
Superintendencia de Administracion Tributaria, informe de los datos de identificacion
del vehiculo y propietario con que cuenta en su registro, indicando el Fiscal, los

numeros de identificacién del vehiculo que documentd en su inspeccion ocular.

Por medio del desplegado de datos que la Superintendencia de Administracion
Tributaria envia al Fiscal se establece: el nimero de identificacion tributaria del
propietario, nombre del propietario, direccion fiscal del propietario, nimero de
calcomania, numero de placa actual, codigo del vehiculo (el cual su puede observar en
la tarjeta de circulacidn), tipo, uso, marca, linea o estilo, nimero de serie, modelo,

nuamero de motor, nimero de chasis, color y estado fiscal actual.
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Superintendencia de Administracién Tributaria con respecto a un vehiculo y su
propietario, en los casos que el desplegado de datos arroja informacién que no
corresponde al vehiculo que se tuvo a la vista, quiere decir que alguno de los nimeros
de identificacién fueron cambiados, en ese caso sin duda alguna debe continuarse la
investigacidn con el objeto de establecer los nimeros originales que identifican al

vehiculo y por consiguiente a su propietario.

5.2. Peritaje identificativo de vehiculo

En los casos que el Fiscal no tiene certeza de los datos de identificacion del vehiculo
recuperado, debe profundizar su investigacion determinando la necesidad de la
produccic’)n de una pericia, en uso de las facultades que la ley le confiere, solicita al
Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala que su departamento técnico
cientifico a través de la unidad de laboratorios de criminalisticas de la Seccidon de
Identificacion de Vehiculos nombre un perito que este provisto de conocimientos
propios de la materia, para realizar peritaje identificativo del vehiculo recuperado y
dictamine los hallazgos encontrados, para que estos se conviertan en elementos de

prueba. (Ver anexo lll)

El perito, es una persona que posee conocimientos especiales en alguna ciencia, tecni-
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de experto, al ser nombrado actia como auxiliar de la justicia y contribuye con su
saber, ciencia y conciencia aclarando cientificamente la situacion de los puntos

especificos que son sometidos a su consideracion.

En el cumplimiento de la pericia solicitada por el Fiscal, el perito nombrado, para lo cual
emplea el método cientifico, el cual se integra por la observacion, experimentacion, y
verificacion, para esto aplica procedimientos y técnicas que le permiten concluir e
informar sobre los hallazgos encontrados. Llegar a conclusiones no es tan simple,
como ya se ha anotado, el perito sigue un procedimiento establecido qu‘e le permite

rendir un dictamen, del cual se desprenden los siguientes pasos:

a) Inspeccién ocular a detalle del exterior del vehiculo

En el desarrollo de este paso, el perito tiene por objeto hacer una observacién detallada

que le permita descubrir indicios o evidencias del hecho ilicito.

El perito se apersona al lugar donde el Fiscal le ha informado que se encuentra
recuperado o consignado el vehiculo; en Guatemala generalmente los vehiculos son

consignados en los predios del Organismo Judicial, Comisarias, Estaciones y Sub-
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Estaciones de la Policia Nacional Civil.
pericia documentando por medio de fotografias panoramicas y a detalle el vehiculo
objeto de la misma, continua observando a detalle el exterior del vehiculo, para

determinar los siguientes aspectos:
- Tipo del vehiculo.

- Marca del vehiculo.

- Linea o estilo del vehiculo.

- Color del vehiculo.

- Numero de placas de circulaciéon del vehiculo.

b) Inspeccién ocular a detalle del interior del vehiculo

El perito procede con la siguiente etapa, realizando inspeccion ocular a detalle del
interior del vehiculo, se concentra basicamente en observar los rasgos en las zonas
frecuentes de marcaje, ya que en ellas se encuentran grabados los medios de

identificacion del vehiculo.

Los medios de identificacibn de un vehiculo se refieren “al conjunto de grafias

codificadas o criptogramas, de orden fundamental o secundario, instalados de origen,
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fabricante, sefialando pais de origen, marca, atributos, afio de fabricacion y demas

particularidades que individualizan a un vehiculo, haciéndolo igual a si mismo vy

diferente a todos los demas”®.

Dentro de los medios de identificacién que poseen los vehiculos pueden mencionarse

los siguientes:

- Placa metélica denominada NIV o VIN (nimero de identificacién vehicular).
- Etiquetas o engomados de identificacion.

- Placa metalica de especificaciones del fabricante.

- Numeros de serie grabados en partes estructurales.

- Numeros grabados en motor.

- Numeros grabados en transmision.

- Numeros ocultos, secretos o confidenciales.

- Calcomanias o stickers.

- Placa de PKN (punto de conteo numérico).

- Etiquetas o cédigos de barra.

 Ibid. Pag. 66
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En el desarrollo de este paso es importante que el perito inspeccione todos los medios

de identificacion del vehiculo y describirlos de la siguiente manera:

a. “Medios de identificacion:

- Caracteristicas elementales de origen.

- Dimensiones de los caracteres.

- Profundidad de estampado.

- Zona de marcaje.

- Espacio entre caracteres.

- Linealidad.

- Herramienta de ejecucion.

- Sujecion del fabricante.

b. Los que forman parte del vehiculo:

- La existencia de injertos.

- Desvanecimiento de pintura.

- Ausencia de recubrimiento del fabricante.
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- Presencia de recubrimiento diferente al del fabricante.

- Laausencia de sellos propios del fabricante.
- Piezas fuera de su lugar.

- Empaques removidos.

c. Los que son elementos ensamblados al vehiculo:

- Motores diferentes a los instalados por fabricante.

- Tableros de instrumentos diferentes a los instalados por el fabricante.

- Asientos diferentes a los instalados por el fabricante.
- Vestiduras fuera de su lugar.

- Modificaciones diversas (no de origen).”?

S J Uk pys
N CARy agfc,;\

De esta forma de observar y describir cada uno de los puntos anteriores el perito sabra

si el vehiculo ha sufrido modificaciones en sus niimeros de identificacion y partes

estructurales.

% Ibid. Pag. 77
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c) Fijacion de medios de identificacién a través de calcas levantadas

El siguiente paso que el perito no debe olvidar, es fijar los nimeros de identificacion del
vehiculo por medio del uso de calcas levantadas con cinta magica (type) y betln, ya
que estas muestras le permiten demostrar en cualquier momento cual fue el estado
fisico que presentaban los medios de identificacion en el momento que realizd su

estudio y los hallazgos encontrados en los medios de identificacién del vehiculo.

d) Interpretacién y comprobacién matematica del numero de identificacién

vehicular (VIN).

El objeto que el perito haga la interpretacién del ndmero de identificacién vehicular es
establecer muestras, para comparar entre los datos del vehiculo que esta leyendo en el

numero de serie y las caracteristicas fisicas que observo en el mismo.

En Guatemala no se han elaborado manuales que permitan determinar con exactitud la
identidad de un vehiculo sometido a estudio pericial, es por ello que los peritos
especialistas en mecanica, del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala,
ante la necesidad de un instrumento basico que contenga las herramientas para

identificar vehiculos, han implementado lo establecido en el inciso 3 numeral 1 al 17, de
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la “Norma Oficial Mexicana NOM-EM-009-SCFI1-2003, determinacién, asignacion e
instalacion del nimero de identificacion vehicular-especificaciones’, en esta norma se
explica la forma general internacional de determinacion, integracion y asignacion del

numero de identificacion de vehiculos, por cada uno de sus caracteres.

Como ejemplo se expone el siguiente caso de un vehiculo marca Mazda, modelo 2001:

Numero de Serie: JM7BJ103100118942

J= El primer digito identifica el pais de origen.

M= El segundo digito identifica al fabricante.

7= El tercer digito identifica el tipo de vehiculo.

B= El cuarto digito identifica al motor.

J= El quinto digito identifica la linea.

1= El sexto digito identifica el modelo.

0= El séptimo digito se refiere a la carroceria.

3= El octavo digito identifica al sistema de seguridad.
1= El noveno digito identifica al digito verificador.

0= El décimo digito identifica a‘| ano modelo.

0= El undécimo digito identifica la planta ensambladora.

81



S Jug,
\\Q\k 10y,
g\*;osﬂ‘ c“”los(?p

118942 = Los Ultimos seis digitos identifican el numero de correlativo d

produccion. (Ver anexo V)

A través de esta interpretacién el perito estara seguro que el numero de serie es
original, ya que el vehiculo que tiene a la vista cumple con las caracteristicas que ese

numero de serie especifica.

En cuanto a la comprobacién matematica del ndmero de identificacion vehicular,
utilizan los pasos contenidos en el Manual de Identificacion Vehicular elaborado por
peritos especialistas de mecanica y seguridad industrial de la Procuraduria General de
Justicia del Distrito Federal Mexicano, al implementar esos paéos de comprobacion y
realizando el calculo correcto determinan si el nimero de identificacién vehicular es

auténtico, la comprobacién matematica consiste en seguir los siguientes pasos:
“Paso uno: Comprobar si la numeracion se compone de 17 caracteres alfanuméricos.

Paso dos: Relacionar cada caracter, con un nimero del 1 al 17, atendiendo a que cada

uno le corresponde una posicién formando 17 columnas.

Paso tres: Los caracteres alfanuméricos se bajan uno a uno por columna a la siguiente

fila, dejando los espacios de los caracteres alfabéticos.

Paso cuatro: A los caracteres alfabéticos se les asignara un valor numérico de acuerdo

a las tablas que se encuentran con marco color blanco.
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empiece con ocho y termine en dos de igual forma le seguird el diez, el cero y
continuara con una nueva numeracién de mayor a menor empezando por el ocho y

terminando en el dos.

Paso seis: Sin tomar en cuenta el numero (VIN) inicial de la primera fila, se multiplicara
la fila de arriba por la fila de abajo o viceversa, (el orden de los factores no altera el

producto), columna por columna a la cual le correspondera un producto por cada una

de ellas.

Paso siete: Se hara la suma de todos los productos de las 17 columnas para dar un

resultado final.

Paso ocho: El resultado final se dividira entre la constante 11 (regla marcada por la ISO
INTERNATIONAL STANDART ORGANISH), del resultado de la operacién se tomara

unicamente el residuo de la division.

Paso nueve: El residuo de la divisién se comprobara con el noveno digito”. (Ver anexo

V)

*" Ibid. Pag. 80 y 81
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e) Limpieza de las zonas de los medios de identificacién vehicular e

Como parte de la pericia, otro paso importante es que el perito limpie y remueva las
impurezas de los medios de identificacidén del vehiculo con solventes, esto le permitira
confirmar si existe alteracion en alguno de los caracteres de los medios de

identificacién del vehiculo, debido a que estos pudieron haber sido:
- Repintados.
- Remoldados.

- Adheridos o modificados.

La alteracion de los nimeros de identificacién de los vehiculos es un mecanismo
habitual utilizado por los delincuentes en los casos de hurtos y robos, esta situacién es
conocida como “clonaciéon de nimeros de identificacién vehicular’; tiene lugar en los
casos que son grabados en forma artesanal nimeros de VIN, motor y chasis distintos a
los que originalmente le corresponden, con el objeto de ocultar su procedencia ilicita,
esta circunstancia Unicamente puede establecerse por medio del peritaje identificativo
de vehiculo, el perito dictamina que los nimeros de identificacion que tiene grabados el
vehiculo no cuentan con las caracteristicas de originalidad de la fabrica de ensamble y
por lo tanto ese niimero no le corresponde e identifica; otra forma de establecer que los

numeros de identificacién de un vehiculo han sido clonados es realizando un peritaje
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ya que no solo alteran fisicamente los nimeros de identificacién del vehiculo si no, que;
ademas, elaboran el certificado de propiedad y tarjeta de circulacion falsos para que el

comprador no sospeche de la procedencia ilicita del vehiculo.

En los casos de‘clonacién de numeros de identificacion de vehiculo, se esta ante una
situacidn muy compleja, Unicamente en los casos que se recupera totalmente el
ndmero de identificacién original, el Fiscal podra individualizar al vehiculo y su
propietario, en caso contrario le serd materialmente imposible determinarlos, es por tal
razon que si el perito en su trabajo de campo detecta alteraciones en los ntimeros de
identificacion del vehiculo, se ve obligado a tratar de obtener el nimero de

identificacion original, para lo cual se asiste de la técnica de reactivos Y neutralizantes.

5.3. Prueba fry

La prueba fry; es un reactivo quimico, compuesto por una solucién de cloruro clprico y
acido clorhidrico en agua, los metalurgicos lo han empleado desde hace mucho tiempo
para descubrir las lineas de deformacion del metal, actualmente los peritos en

identificacion vehicular hacen uso de esta para recuperar nimeros de serie grabados

en metales.
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de su estructura los nimeros que los identifican, los cuales son grabados durante el
proceso de fabricacidn, en este caso particular son el ntimero de VIN y motor, estos
constituyen una prueba de la identidad real del vehiculo y como consecuencia la tnica
fuente confiable de identificacion, es por ello que la prueba fry, es realizada solo si, por
medio de la prueba con solvente y levantado de calcas se ha observado alguna

alteracién en los niimeros de identificacion.

Una vez el perito ha realizado la prueba fry, para confirmar los hallazgos que observé
en su diligencia de campo, se traslada a la unidad de laboratorio en donde su misién es
estudiar los indicios o evidencias en forma minuciosa, los somete a pruebas a través
del uso de diversos tipos de microscopios, lupas, luces de alta potencia y equipo
fotografico de gran capacidad, entre otros: aunado a ello, pone en practica las técnicas
de su especialidad, compara los indicios o evidencias obtenidos con los que cuentan en
sus archivos, logrando de esta manera, establecer si existe relacion y correspondencia
con los originales o hay variaciones; debiendo entonces, informar al Fiscal los

hallazgos encontrados y las conclusiones de su pericia
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Dictamen pericial

El vocablo dictamen proviene del latin “dictamen” que significa opinién, juicio o parecer.
Un dictamen pericial es una opinién o en su defecto un juicio que se emite o forma
sobre algo; debe contar con formalidades técnico-cientificas, y su contenido debe
brindar veracidad, credibilidad y eficacia a los sujetos auxiliares de la administracién de

justicia.

El Articulo 2 de la Ley Organica del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de
Guatemala establece que “el Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala,
tiene como finalidad principal la prestaciéon del servicio de investigacion cientifica de
forma independiente, emitiendo dictdmenes cientificos” y el Articulo 4 de la misma ley,
le ordena que, “en sus actuaciones se fundamentara en los principios de: a) objetividad:
mantendra objetividad e imparcialidad..., c) Respeto a la dignidad humana: Respetara
la dignidad inherente al ser humano, cumpliendo, sin discriminaciones ni privilegios,
con la aportacion de estudios y dictdmenes objetivos e imparciales... y c) Publicidad y
transparencia: Los procedimientos y técnicas periciales que se apliquen seran

sistematizadas y ordenadas en protocolos o manuales, los cuales seran publicos y

accesibles para los interesados...”.

Asi también, el Articulo 29 literal “b”, de la ley citada establece que dicha institucion
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suministrara sus servicios a requerimiento o solicitud de “los Auxiliares y Agentes
fiscales del Ministerio Publico...; y en el Articulo 30 que “la orden de peritaje fijara con
precision los temas de la peritacidn e indicara el plazo dentro del cual se presentaran
los dictamenes, tomando en consideracién la naturaleza de la evaluacién, la

complejidad de su realizacién y la urgencia de sus resultados”.

La especialidad mecénica en muchos paises del mundo ha surgido como consecuencia
de enfrentar la actividad delictiva de las estructuras criminales que se dedican al hurto
y robo de vehiculos, el dictamen pericial identificativo sobre vehiculo que emiten los
peritos especialistas del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala, es una
labor pericial que abarca las fases de examen, deliberacion y conclusién razonada,
basada en métodos y criterios para tener eficacia probatoria que permitan fundamentar
una decision o resolucién. El objetivo del dictamen es, ser un elemento indubitable de
prueba, deben ser ilustrativos, demostrativo.s y preferentemente deben brindar
resultados representativos de manera que brinden conviccion al ser analizados, deben
presentarse en forma escrita y en algunos casos deben agregarse fotografias para una
mejor apreciacién, debiendo entonces estructurarse los dictamenes en los siguientes

rubros de la siguiente manera:
- Descripcién del indicio
- Obijetivo del peritaje

- Procedimientos realizados
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5.5.

Método y equipo empleado
Resultados
Conclusiones

Fundamento técnico-cientifico.

Devolucién de vehiculo automotor sujeto a investigaciéon

S JUR/
NN )
(}:; Sr CAR &@,{!’

g
SECRETARIA
%,

1“;‘,’)
(]

o™

1)

& -

23 &4
=5 o
o2 =

= ~

*}

2

"3,

i
LY

¥

A%

Temaun. S

Una vez el Fiscal recibe el dictamen pericial identificativo de vehiculo, centra su

atencion en las conclusiones vertidas por el perito, ya que en ellas se detallan los

resultados de su estudio de campo y laboratorio.

Los resultados son variados y de acuerdo a estos, el fiscal establece la posibilidad de

acceder o negar la devolucién del vehiculo, en el dictamen pericial el perito puede

concluir de las siguientes maneras:

Que el vehiculo no presenta alteracion.

Que la identificacidn de serie es falsa.

Que la identificacidn de chasis est4 alterada.

Que el nimero de motor es falso.
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- Que el numero de motor esta alterado.
- Que los numeros de identificacion alterados fueron recuperados.
- Que los numeros de identificacién alterados fueron parcialmente recuperados.

- Que los nimeros de identificacion alterados no fueron recuperados.

5.5.1. Procedimiento para solicitar devolucién de vehiculo sin alteracién en sus

numeros de identificacion

En el caso que el vehiculo no presenta alteracion en los niimeros de identificacion y de
no haber diligencias pendientes investigativas que realizarle, el propietario del bien
debe requerir al Fiscal que dirige la investigacién la devolucion, y para el efecto debe

cumplir con los siguientes requisitos:

- Presentar por escrito la solicitud de devolucién de vehiculo, identificando el nimero

de proceso.

- Acreditar la propiedad del bien, por medio del certificado de propiedad expedido por

la Superintendencia de Administracion Tributaria —SAT—.

Reunidos los requisitos antes detallados, el Fiscal debe dar cumplimiento a lo
preceptuado en el Articulo 202 del Codigo Procesal Penal, accediendo a la devolucion
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del vehiculo a su propietario o a la persona que él designe. El Fiscal lo hara constar S

acta la devolucién y ademas debera entregar un oficio dirigido al jefe del lugar donde se

encuentre consignado el vehiculo para que proceda a entregarlo a la persona

designada.

5.5.2. Procedimiento para solicitar devoluciéon de vehiculo con alteracion en sus

nimeros de identificacion

El procedimiento para solicitar la devolucién de un vehiculo sobre el que se dictaminé
que alguno de sus nimeros de identificacion son falsos o fueron alterados; va mas alla
de una solicitud por escrito, ya que el fiscal debe informar a un érgano jurisdiccional a
través de un memorial que debe presentar en el departamento de gestion penal del
Organismo Judicial, exponiendo las causas que originaron la investigacion, las
diligencias investigativas que se realizaron, los indicios o evidencias encontrados, el
lugar donde se encuentran, a disposicion de quien se encuentran, asi como las razones

por las que solicita al Juez tome el control jurisdiccional de la investigacién.

Una vez el Departamento de Gestion Penal del Organismo Judicial, le asigna nimero
de proceso y Juez contralor al memorial de solicitud de control jurisdiccional que
presentd el Fiscal, previa resolucién del Juez, el propietario o interesado en el vehiculo

sujeto a investigacion debera solicitar la devolucidn de la siguiente manera:
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Solicitara al Juez que controla la investigacién en forma escrita o verbal, sefiale

audiencia unilateral de devolucién del vehiculo. El Juez girara instrucciones para

que se notifique a las partes del proceso, el diay hora en que se celebrara dicha

audiencia.

En la celebracion de la audiencia unilateral de devolucién de vehiculo, el Juez

contralor de la investigacion la presidira y la desarrollara en el siguiente orden:
1. Verificara la presencia de cada una de las partes del proceso.

2. Concedera la palabra al solicitante de la devolucion del vehiculo para que

exponga sus argumentos, pruebas en las que funda su peticién y acredite la

propiedad del bien.

3. Concedera el Juez la palabra al representante del Ministerio Publico, para que
exponga los medios de investigacién con que cuenta y argumente sobre la

posibilidad de acceder a la devolucién del vehiculo.

4. Concedera el Juez la palabra, si lo hubieren en el proceso al querellante u otra
parte interesada, para que argumenten sobre la posibilidad de devolucion del

vehiculo al solicitante o manifieste su interés o derecho sobre el mismo.

5. El Juez después de escuchar los argumentos expuestos, de conocer los medios
de investigacion y prueba propuestos por cada una de las partes, resolvera
inmediatamente en la misma audiencia con fundamento legal accediendo o

denegando la devoluciéon del bien al solicitante.
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identidad real del vehiculo y su propietario los jueces contralores de la investigacion
resuelven con lugar la solicitud de devolucién; en contraparte, en los casos que a pesar
de la investigacién realizada y de los medios de prueba aportados no es posible
establecer la identidad real del vehiculo y su propietario el Juez puede resolver sin
lugar la solicitud de devolucion; y procede a ordenar al representante del Ministerio
Publico continte la investigacion hasta establecer tales extremos y a los autores del

hecho ilicito.
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CAPITULO VI

6. Analisis descriptivo del delito de hurto y robo de vehiculos automotores en

el Municipio de Guatemala

En Guatemala tras el paso de las generaciones, el crimen y la delincuencia se ha
internado como parte normal de la vida cotidiana, el crimen organizado que hoy
enfrenta la poblacién guatemalteca se caracteriza por ir cada dia en crecimiento y
desarrollo alarmante en los hechos ilicitos que consuman y en la formacion de
estructuras organizadas jerérquicamente que se tecnifican y especializan en sistemas

para concebir, organizar y consumar diversos delitos.

El crimen y la delincuencia se han convertido en acciones dificiles y complejas de
controlar, ocurren dia a dia en todo el territorio nacional, crean inseguridad,
incertidumbre, desequilibrio y falta de respuestas para los habitantes que se convierten
en victimas constantes, por la falta de autoridad policial y la ausencia de
institucionalidad del sistema penal, que se agrava con la imposibilidad de los sistemas

del Estado de proteger y garantizar a los ciudadanos el uso y disfrute de su patrimonio.

“De acuerdo con las cifras de crecimiento vehicular en Guatemala, durante los Ultimos
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cinco afos, el nimero de automotores que circulan por el pais ha aumentado
905,416 unidades.  Guatemala, Quetzaltenango y Escuintla son los departamentos
con mas vehiculos; al mes de noviembre del afio 2011 la Superintendencia de
Administracién Tributaria, contaba en su base de datos con un aproximado de

2,207,598 vehiculos automotores de diversos tipos registrados®?.

Los hurtos y robos de vehiculos automotores constituyen una variante del crimen
organizado, cuyo impacto social es evidente, ya que cada vez se implementan
extremas medidas de seguridad como candados para palanca o pedales, bloqueadores
para volante, alarmas, llavines de seguridad, dispositivos que desconecten automatica
0 manualmente la inyeccién de combustible o sistema eléctrico y actualmente la
novedosa implementacién de dispositivos electrénicos localizadores de vehiculos, que
consisten en un sistema de rastreo y localizacion que opera bajo una plataforma
tecnoldgica, especializada y disefiada para hacerlos menos vulnerables al hurto o robo

Yy propiciar su pronta recuperacion.

Todo lo anteriormente es para evitar riesgos que aumentan con ciertos tipos, marcas,
modelos y colores de vehiculos, asi como evitar un impacto econémico altamente

nocivo en su patrimonio; “El director ejecutivo de la Asociacion Guatemalteca de

? De Ledn, Jorge A. El Peri6dico. “Crece el parque vehicular”. (Consulta: 27 de diciembre 2011). Pag.
3.
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més de 30 mil vehiculos de la marca “Toyota” se les instalaron dispositivos electronicos

localizadores™.

6.1 Analisis descriptivo de las formas de consumar el delito de hurto y robo de

vehiculos automotores en el Municipio de Guatemala y sus destinos finales

Cada grupo organizado que se dedica al hurto y robo de vehiculos, opera bajo una
estrategia y proposito, su modus operandi cumple un doble tipo de criminalidad, que
guarda estrecha relacion con el fin que motiva la comision del delito y la obtencion de
un beneficio econémico, que dia a dia cobra rentabilidad e interés para los grupos

dedicados a cometerlos.

Respecto de las modalidades con que actian los grupos delincuenciales, pueden ser:

- Robo a mano armada, cuando el propietario se dispone abordar o descender del

vehiculo.
- Robo a mano armada, cuando el vehiculo se encuentra desplazandose.

- Hurto cuando el vehiculo se encuentra estacionado.

* Jiménez Ardon, Gerardo.www.prensalibre.com/noticias/tecnologia-impide-robovehiculos07555324485.
html. “Tecnologia impide robo de vehiculos”. (Consuita: 14 de agosto 2012).

97



‘\(,\AS JUﬁ/o
e CAry L
m&sﬂ‘ 165 5

O

9%

$
2
7]
=

1yn

P
o
(=g
I}
P

J
;

NLTAD

SECRETARIA
z,
%
5 .
A ehan. o

w

w3,

4%,
\\",

W

2
”,
&

<

En cuanto a los destinos finales de los vehiculos hurtados y robados en el Municipio

Guatemala, el Ministerio Publico y la Policia Nacional Civil coinciden en que:

Por una parte se encuentran los grupos organizados que hurtan y roban vehiculos para
comercializarlos fuera del pais; algunos destinos frecuentes de los vehiculos son
paises extranjeros como: El Salvador, Honduras, Panama, Costa Rica, México e
inclusive paises africanos, para el traslado y comercializacién del vehiculo a un pais
extranjero indudablemente la organizacion ilegal requiere de recursos econémicos,
informaticos, humanos, politicos, materiales® y otros, que les permitan evadir los
mecanismos de control establecidos en el pais de origen y destino, para dificultar a

gran escala el rastreo y recuperacion de los vehiculos.

Otra modalidad del hurto y robo de vehiculos, es la que tiene como objeto la
comercializacion en el pais, en la que las organizaciones criminales en algunos casos
establecen alianzas con entidades mercantiles establecidas legalmente para la venta
de vehiculos usados, a través de las cuales le atribuyen a los vehiculos objeto de
dichos delitos una falsa identidad®, para ser vendidos a compradores de buena fe a

quienes les entregan documentos de identificacion del vehiculo y propietario falsos

* Coronado, Elsa. http://www.elperiodico.com.gt/es/20121203/investigacion/221462/. “Se han robado la
identidad de 231 vehiculos”. ( Consulta: 3 de diciembre de 2012)

3 Herrera, Oscar. http://www.elperiodico.com.gt/es/20120822/pais/216809/. “Allanan empresa
subastadora de vehiculos”. (Consulta: 22 de agosto 2012)
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para que el comprador no sospeche el origen del bien, sin embargo al acudir al
Registro Fiscal de Vehiculos de la Superintendencia de Administracién Tributaria a
realizar los tramites necesarios para registrarlos a su nombre, son informados que el

vehiculo ha sido reportado hurtado o robado y que los documentos son falsos®2.

Otro destino de los vehiculos hurtados y robados, es el desmantelamiento con el fin de
comercializar éus piezas en los lugares conocidos como “hueseras’, esta modalidad le
impide a las fuerzas policiales establecer si las piezas son de procedencia ilegal, ya
que Unicamente el motor y chasis del vehiculo son identificables por sus numeros

seriales que les fueron asignado en su fabricacién y ensamble.

Oftra razén por la que las organiZaciones criminales hurtan y roban vehiculos es para
utilizarlos en la comision de otros hechos ilicitos generalmente graves, para
seguidamente abandonarlos en la via publica; de acuerdo con las investigaciones de la
Di.visién especializada en investigacion criminal —-DEIC—, de la Seccién Contra Robo de
Vehiculos de Policia Nacional Civil, sefialan que un 20% de vehiculos que son robados,

son utilizados para cometer secuestros y robos®.

*2 Herrera, Paola. http://www.prensalibre.com/edicion_impresa/PDF_17042012_PREFIL20120417
_0001.pdf. “MP logra desarticular parte de una banda... Caen dos clonadores de vehiculos
robados”. (Consulta:17 de abril de 2012)

s Castafion, Mariela. http://www.Iahora‘com.gt/index.php/nacional/guatemala/reportajes—y—entre-
vistas/16124-entre-12-y-18-vehiculos-son-robados-cada-dia. “Identifican cuatro motivos de las
bandas dedicadas al hurto y robo de vehiculos”. (Consulta:13 de junio de 2012)
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nientes de la consumacién del delito de hurto o robo de vehiculos
automotores en el Municipio de Guatemala, entre el mes de enero a

diciembre del aino dos mil diez

La distribucion geografica de los hurtos y robos de vehiculos cometidos en el Municipio
de Guatemala evidencian que éstos constituyen un fendmeno delictivo del crimen
organizado de alarmante incidencia; segun registros del Ministerio Publico durante el
afio dos mil diez cada dia se presentaron 13 denuncias entre hurtos y robos de
vehiculos, en las cuales las victimas declaran la forma en que los grupos
delincuenciales operan bajo una estrategia de acuerdo al destino final que le daran al

bien.

Las estadisticas del Ministerio Pdblico indican que de enero a diciembre del afio dos mil

diez en el Municipio de Guatemala fueron denunciados 5081 casos, los que se

distribuyen de la siguiente manera: (ver anexo VI)

- Primer lugar se encuentran las zonas 11, 07, 12, 19y 21 en las que se reportaron

2055 casos, que representaron un 40.44% del total de casos.
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reportaron 1334 casos, que representaron un 26.25% del total de casos.

Tercer lugar se encuentran las zonas 09, 10, 13, 15, 14 y 16 en las que se

reportaron 908 casos, que representaron un 17.87% del total de casos.

Cuarto lugar se encuentran las zonas 06, 08 y 02 en las que se reportaron 558

casos, que representaron un 10.98% del total de casos.

Quinto lugar se encuentran las zonas 17, 25 y 24 en las que se reportaron 77 casos,

que representaron un 1.52% del total de casos.

A los datos antes relacionados se suman 147 casos en las que no consta la zona
en que fueron hurtados o robados los vehiculos y 02 casos en una zona identificada
como zona 99 (segun los registros del sistema informatico del Ministerio Pdblico),

que representaron un 2.93% del total de casos.
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6.3. Estadisticas de denuncias presentadas en el Ministerio Publico, prove-
nientes de la consumacion del delito de hurto o robo de vehiculos
automotores en el Municipio de Guatemala, entre el mes de enero a

diciembre del afio dos mil once

A diferencia del afio recién analizado, las estadisticas del Ministerio Publico indiéan que
de enero a diciembre del afio dos mil once, la comisién de hurtos y robos de vehiculos
en el Municipio de Guatemala, tuvo un leve aumento de 0.63% en comparacion con el
ano dos mil diez, ese porcentaje aparentemente no es alarmante, pero si pre’ocupante,
porque se establece que no se han creado politicas ni sistemas de seguridad que
tengan como objetivo reducir ese flagelo, que genera un sentimiento de indefensidon en
el ciudadano al saber que las calles y avenidas por las que transita son indudablemente
peligrosas, los registros sefialan que solamente en el Municipio de Guatemala del mes
de enero a diciembre del 2011 fueron denunciados 5113 casos, los que se distribuyen

de la siguiente manera: (ver anexo VI)

- Primer lugar se encuentran las zonas 11, 07,12, 19 y 21 en las que se reportaron
2001 casos, que representaron un 39.14% del total de casos, estas zonas son las
mas gravemente afectadas ya que cuentan con diversas opciones de acceso y

escape a cualquier punto del pais.
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Segundo lugar se encuentran las zonas 01, 05, 03, 08 y 04 en las que s e ©7
reportaron 1423 casos, que representaron un 27.83% del total dercasos; dichas
zonas son también afectadas por la actividad incesante del crimen organizado, e'n‘
ellas predominan las denuncias de hurtos de vehiculos ya que los propietarios de

los mismos generalmente los dejan estacionados en la via publica o parqueos

informales.

Tercer lugar se encuentran las zonas 09, 10, 13, 15, 14 y 16 en las que se

reportaron 896 casos, que representaron un 17.52% del total de casos.

Cuarto lugar se encuentran las zonas 06, 08 y 02 en las que se reportaron 595

casos, que representaron un 11.64% del total de casos.

Quinto lugar se encuentran las zonas 17, 25y 24 en las que se reportaron 51 casos,

que representaron un 1.00% del total de casos.

A los datos antes relacionados se suman 143 casos en las que no consta la zona
en que fueron hurtados o robados los vehiculos y 04 casos en una zona identificada
como zona 99 (segun los registros del sistema informatico del Ministerio Publico),

que representaron un 2.88% del total de casos.
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Municipio de Guatemala, en el periodo comprendido de enero de dos mil diez

a diciembre de dos mil once

Se observo que durante los afios 2010 y 2011, los vehiculos de marca Toyota fueron
los méas hurtados y robados por la delincuencia organizada, debido a que estos son
mas faciles de movilizar y comercializar completos o por piezas tanto a nivel nacional e

internacional por grupos ilegales.

Sin embargo no solo esa marca de vehiculos es la Unica afectada por tales delitos.

Otras marcas también codiciadas por los delincuentes, en orden descendente, son:
- Mazda

- Mitsubishi

- Honda

- Suzuki

- Volkswageh

- Ofras (segun las estadisticas las marcas afectadas en menor porcentaje son: BMW,

Mercedes Benz, Chevrolet y otros.)
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robo en el Municipio de Guatemala, en el periodo comprendido de enero de

dos mil diez a diciembre de dos mil once

Durante el afio 2010 y 2011, los tipos de vehiculos que fueron mas denunciados de

hurto y robo cometidos por la delincuencia organizada son:
- En primer lugar los vehiculos tipo sedan de cuatro puertas.
- En segundo lugar los vehiculos tipo Pick Up.

- Entercer lugar los vehiculos tipo camionetas agricola. (

Asi mismo se establecié que durante el afio 2010 y 2011, los colores preferidos de

vehiculos por el crimen organizado no variaron siendo estos:

Blanco

Gris

Rojo

- Azul

En el caso del color blanco, las bandas organizadas de crimen organizado prefieren
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ampliamente los vehiculos de ese color, porque les permite con mayor facilidad hacer*

un cambio de color o convertirlos en taxis.

Ahora bien, las estadisticas demuestran que los grupos delictivos no hurtan y roban
vehiculos al azar, si no que se trata de hechos planificados que se consuman en
diferentes etapas, que dan inicio a una cadena delictiva en la que los autores y
cémplices de hurto y robo por la entrega del vehiculo pueden recibir Gnicamente una
comision por la entrega del vehiculo, las demas etapas se ejecutan al comercializarlos,
desmantelarlos o utilizarlos para la comisién de otros hechos delictivos como:
amenazas, danos a la propiedad privada, estafa, falsedad ideoldgica, falsedad material,
uéo de documentos falsificados, uso publico de nombre supuesto, agresion, plagio o
secuestro, lesiones graves, violaciones u homicidios; en los que continuamente se ven
involucrados propietarios de establecimientos destinados a la venta de piezas de
vehiculos, de talleres de mecanica, de parqueos publicos y de empresas dedicadas a la
venta de vehiculos usados. Esto muestra que‘ los delincuentes tienen preferencias
variadas, que atienden al destino final que le daran al vehiculo y que no es posible

enfrentar sin planes estratégicos, con ignorancia e improvisacion esta accion delictiva

organizada.
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o robo a nivel nacional, en el periodo comprendido de enero de dos mil diez

a diciembre de dos mil once

No solo es importante analizar el comportamiento de la cantidad de hurtos y robos de
vehiculos denunciados, también resulta necesario analizar las estadisticas de
recuperacion de esos vehiculos por la Policia Nacional Civil en conjunto con el

Ministerio Publico.

Es por esa razén y en virtud que las acciones contra la criminalidad desarrolladas por la
Policia Nacional Civil en relacién a la recuperacion de vehiculos con reporte de hurto o
robo, el Ministerio de Gobernacién las cuantifica en su memoria de labores cada afio a
nivel nacional, estas se exponen de esa manera, para que el lector visualice el

resultado de los esfuerzos policiales para reducir ese flagelo.

La Policia Nacional Civil, para realizar la recuperaciéon de vehiculos, hurtados o
robados, ha utilizado diferentes métodos legales como: investigacion de denuncias,
consignacion y secuestro de thiculos, prueba fry, expertaje identificativo de vehicuios,
allanamientos de morada e incautacion de documentos falsos de identificacién de

vehiculo.
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Segun la memoria de labores del Ministerio de Gobernacion, durante el afio dos mil ™
diez se denunciaron en todo el pais 6740 casos entre hurto y robo de vehiculos; del
total de esos casos la Policia Nacional Civil a través de medios legales logro la

recuperacion de 2289 vehiculos, que equivalen a un 34% de efectividad.

Durante el afio 2011 fueron denunciados en todo el pais 7334 casos entre hurtos y
robos de vehiculos, lo que hace evidente que ese afio no fue una excepcién en mostrar
una alta incidencia de casos; asi también se observa que el porcentaje de efectividad
de la Policia Nacional Civil fue mayor al afio 2010, concluyendo con un 43% de

efectividad al recuperar un total de 3175 vehiculos.

Estableciendo del anterior analisis que cada arfio aproxidamente un 55% de vehiculos
reportados como hurtados o robados siguen desaparecidos, los cuales se puede
aseverar que continlan siendo una fuente de enriquecimiento que fortalece la

delincuencia organizada nacional e internacional.
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6.7. Reclamos de pdlizas de seguros de vehiculos automotores a nlw

nacional, como consecuencia de la consumacion de los delitos de hurto y

robo

Una minoria de personas como forma de resguardar su patrimonio contratan el servicio
de seguro, los vehiculos que cuentan con una poéliza contra hurto o robo, representan
entre el 15 y 20% del total del parque vehicular, si recordamos que el parque vehicular
en Guatemala al mes de noviembre del afio 2011 registraba un aproximado de dos
millones doscientos siete mil vehiculos, esto equivale a que solo unos trescientos
treinta y cinco mil vehiculos aproximadamente, que circulan en el pais se encuentran

asegurados.

Los informes recopilados por la Asociacién Guatemalteca de Instituciones de Seguros
(Agis), de las cinco aseguradoras con mayor participacién en el mercado guatemalteco,
revelan que las aseguradoras desembolsan anualmente unos 125 millones de
quetzales en concepto de indemnizacion por hurtos o robos de vehiculos de todos

tipos, marcas y modelos.
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1.

CONCLUSIONES

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, establece que el Estado
debe garantizar a sus habitantes |la propiedad privada como un derecho inherente a
la persona humana, sin embargo la legislacion guatemalteca no protege
juridicamente a los propietarios de vehiculos automotores, ya q}ue no tipifica la

diversidad de conductas delictivas en que se ve vulnerado su derecho de propiedad.

Los vehiculos automotores representan la evolucidn tecnolégica e industrial que la
humanidad ha presenciado durante los ultimos 100 afios, su invencidn se origind
de la necesidad de transporte, comunicacién y comodidad; al ser hurtados o
robados tienen una fuerte repercusién en la sociedad, no sélo por el dafo y
menoscabo patrimonial, sino también porque las acciones para consumarlos

muchas veces tiene consecuencias fatales.

Las modalidades utilizadas por el crimen organizado para consumar el delito de
hurto y robo de vehiculos en el municipio de Guatemala son: robo a mano armada
cuando el propietario se dispone abordar o descender del vehiculo, robo a mano
armada cuando el vehiculo se encuentra desplazandose y hurto cuando el vehiculo

se encuentra estacionado.
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comercializarlos en paises extranjeros como Centro América, México e inclusive

paises africanos, para comercializarlos a nivel nacional en ocasiones con identidad
falsa alterando sus medios de identificacidn, para comercializarlos en partes en
puntos de reventa como talleres o hueseras y para utilizarlos en la comision de

otros hechos delictivos.

En Guatemala se carece de manuales que permitan determinar con exactitud la
identidad de un vehiculo sometido a estudio pericial, por ello los peritos
especialistas en mecanica, del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de
Guatemala, ante la necesidad de un instrumento basico que contenga las
herramientas para identificar vehiculos, han implementado lo establecido en la

“Norma Oficial Mexicana NOM-EM-009-SCFI-2003".

Las zonas mas peligrosas de la ciudad capital son: 01, 07, 11 y 12 porque su
ubicacién geogréfica permite un facil traslado de los vehiculos hurtados o robados a

cualquier punto del pais en poco tiempo.
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1.

RECOMENDACIONES

Es urgente la coordinacion interinstitucional de politica criminal que permita la
promulgacién de una ley especifica, para fortalecer el sistema penal y crear
herramientas legales que permitan a los operadores de justicia perseguir,
aprehender y castigar a los sujetos activos de la delincuencia organizada, que
constantemente innova y evoluciona en las modalidades delictivas para despojar a

las personas de los vehiculos automotores.

Ante la imposibilidad estatal de garantizar a sus habitantes el uso, goce y disfrute de
sus bienes, los prolpietarios de vehiculos para cubrir sus necesidades de transporte
y comunicacion deben adoptar medidas de seguridad, para resguardar su integridad
fisica y evitar el menoscabo en su patrimonio, tales como: contratacion de pdlizas
de seguros, instalacidbn de alarmas e instalacién de sistemas tecnolégicos de

localizacién satelital.

Las fuerzas policiales para reducir el hurto de vehiculos estacionados y robo de
vehiculos a mano armada, deben instalar cdmaras de seguridad y realizar
operativos de seguridad perimetral, de identificacion de vehiculos y portaciéon de

armas de fuego.
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implementar medidas de seguridad idéneas, sistematicas, técnicas y cientificas que

permitan detectar vehiculos hurtados o robados y los intencionalmente alterados en
sus medios de identificacion, para disminuir considerablemente el hurto y robo de

los mismos.

En Guatemala deben elaborarse manuales que permitan la capacitacion optima y
constante de los expertos encargados de la identificacion de vehiculos automotores,
a través de cursos y talleres actualizados en los que adquieran conocimientos
certificados de las técnicas y sistemas tecnoldgicos, para identificar al vehiculo y

sus posibles alteraciones.

Los investigadores de la Policia Nacional Civil bajo la direccion y control de los
Fiscales del Ministerio Publico deben realizar investigaciones estratégicas de
campo, enfocadas a determinar las causas por las cuales los sujetos activos de
bandas organizadas hurtan y roban vehiculos en el municipio de Guatemala
facilmente sin repercusiones legales, para implementar estrategias de inteligencia

que desarticulen las bandas que cometen esos hechos castigandolos severamente.
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ANEXO |

Nomenclatura de las partes mas frecuentes catalogadas como zonas

de marcajes
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Sremps.

1.- Tolva interior de salpicadera izquierda. 8. Tolva interior de costado.
2. Tolva interior de salpicadera deracha. 7. Postes de puertas.

3. Tolva divisoria pared de fuego. 8. Pisos interiores.

4. Poste de puertas o de costados. 9. Estribos.

5. Piso cajuela. 10. Bastidores.

Fuente: Manual de identificacion vehicular.
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ANEXO Il

ESTRUCTURA BASICA DE UN VEHICULO AUTOMOTOR.

1 Zona Frontal Izquierda ZF|
2 Zona Frontal Media ZFM
3 Zona Frontal Derecha ZFD
4 Costado Delantero Derecho CDD
5 Costado Medio Derecho CMD
6 Costado Posterior Derecho CPD
7 Zona Posterior Derecha ZPD
8 Zona Posterior Media ZPM
9 Zona Posterior |zquierda ZPI
10 Costado Posterior Izquierdo CPI
11 Costado Medio Izquierdo CMI
12 Costado Delantero lzquierdo CDI
13 Parte Superior PS
14 Parte Inferior PI
A). Vértice Delantero Derecho VDD
B). Veértice Trasero Derecho VTD
C). Veértice Trasero Izquierdo VTI
D). Veértice Delantero Izquierdo VDI

Fuente: Manual de identificacidon vehicular.

118



ANEXO 11l

Frozeso de
Identificasian
Wehigular
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PROCESO

Inspeccion Visual
a detalle an al
extarior interior

Inspeccidn Wisual
a detalle ern al

Caracteristicas ariginales
de los nimeros grabados
par gl fabricants

Linealidad, profundidad,

dimensiones, rasgos vy
espacios

Interpretacidn del nimero
NI para determinar
correspondencia del vehiculo
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DE IDENTIFICACION VEHICULAR

Toma y Amplificacion
del Material Fotografico

o

Aplicacién de Reactiva
y Neutralizante

Al

Tecnicas mas comunes utilizadas por la
delincuencia en la Manipulacion del WiV

Sustitucidn de
digitos

Injertos
parciales

Injertos totales

Menos de! 70%
Wehioulo Mo
ldenmtificado

fdgs del Y0%
Yehiculo Plenamente
identificadn

Fuente: Manual de identificacidn vehicular.
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ANEXO IV

FORMA GENERAL INTERNACIONAL DE DETERMINACION, INTEGRACION Y
ASIGNACION DEL NUMERO DE IDENTIFICACION VEHICULAR, POR CADA UNO

DE SUS CARACTERES.

-

148764

CONSEQUTIVO DE

PRODUCCION

PLANTA DE ENSAMBLE

- '
ANO MODELO

\
DIGITO VERIFICADOR

v
SISTEMA DE SEGURIDAD

v ,
CARROCERIA

A 4
MODELO

\ 4
LINEA

A 4
MOTOR

v
TIPO DE VEHICULO

Ad
FABRICANTE

v
PAIS DE ORIGEN

Fuente: Manual de identificacion vehicular.
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COMPROBACION MATEMATICA DEL NUMERO DE IDENTIFICACION VEHICULAR

(VIN).

Fuente: Manual de identificacion vehicular.
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ANEXO VI

ESTADISTICA COMPARATIVA DE DENUNCIAS PRESENTADAS ANTE LA
FISCALIA DE SECCION CONTRA EL CRIMEN ORGANIZADO, UNIDAD CONTRA -
ROBO DE VEHICULOS DEL MINISTERIO PUBLICO, PROVENIENTES DE LA
CONSUMACION DEL DELITO DE HURTO O ROBO DE VEHICULOS
AUTOMOTORES EN EL MUNICIPIO DE GUATEMALA, ENTRE EL MES DE ENERO
DE DOS MIL DIEZ A DICIEMBRE DE DOS MIL ONCE.

500 - HZona

a00 g Denunciasano 2010.

o Denunciasano 2011,
300 -

200 -

100 -

324

Fuente: Ministerio Publico de Guatemala.
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