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Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales, Unidad de Asesoria de Tesis. Ciudad de Guatemala,
20 de agosto de 2014.

Alentamente pase al (a) Profesional, EDGAR MAURICIO GARCIA RIVERA
- ] , para que proceda a asesorar el trabajo de tesis del (a) estudiante
~ MANUEL ESTUARDO MARROGQUIN GUERRA , con carné 200111123 ,

intitulado  REFORMA AL ARTICULO 21 DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSITO, EN CUANTO SE REFIERE

A CASOS ESPECIALES.

Hago de su conocimiento que esta faculiade (a) para recomendar al (2) estudiante, la modificacion del
bosguejo preliminar de temas, las fuenies de consuita originalmente contempiadas; asi como, el titulo

de tesis propuesto.

Ei dictamen correspondiente se debe emitir en un plaze no mayor de 90 dias conlinuos a partir de
concluida la investigacion, en este debe hacer constar su opinion respecto del contenido cientifico y
tecnico de la tesis, fa melodologia y técnicas de mvestigacion utilizadas, la redaccion, los cuadros
estadisticos si fueren necesarios. ia contribucién cientifica de la misma, la conclusion discursiva, y 1a
bibliografia utilizada, si aprueba o desaprueba el trabajo de investigacion. Expresamente declarara
que no es pariente del (a) estudiante denirc de los grados de ley y otras consideraciones que estime

perinentes
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En atencién al nombramiento de asesoria del trabajo de tesis que fui notificado
oportunamente, procedi a asesorar el trabajo de investigacion del bachiller Manuel
Estuardo Marroquin Guerra, intitulado: “REFORMA AL ARTICULO 21 DEL
REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSITO, EN CUANTO SE REFIERE A CASOS
ESPECIALES". He realizado la asesoria de la investigacion cumpliendo con lo
establecido en el Articulo 31 del Normativo para la Elaboracién de Tesis de Licenciatura
en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico.

El bachiller Marroquin Guerra, hace un planteamiento actualizado en relacién a la reforma
del Articulo 21 del Reglamento de la Ley de Transito, describe y analiza la justificacién
del problema, dando las bases cientificas y técnicas al desarrollar una investigacion de
caracter cualitativo y de naturaleza juridica publica, de el porque la necesidad de dicha
reforma.

La metodologia utilizada, consultas bibliograficas tales como el Manual de derecho civil
de Alfonso Braias, Convenio Centroamericano de circulacién por carretera, Diccionario
de la Real Academia de Lengua Espafiola, entre otros, son adecuados para el desarrollo
de la presente investigacion, asi como los procedimientos me parecen correctos.

En su oportunidad, he sugerido algunas correcciones de tipo gramatical y de redaccion
que consideré eran necesarias para mejor comprension del tema investigado.

Teniendo como objetivos generales, demostrar la necesidad de aclarar los casos
especiales a la prohibicion contemplada en el Articulo 21 del Reglamento de la Ley de
Transito y que tipo de vehiculo lo podran hacer segin su clasificacion por uso o peso, y
como objetivos especificos, que se establezca la peligrosidad de permitir la circulacién
de vehiculos con el timén del lado derecho y determinar la necesidad de aclarar los casos
especiales y proponer su regularizacion.

Se comprueba la hipétesis planteada, utilizando la técnica juridica preferentemente la

72. Avenida 14-12, Zona 1, Oficina 404, Guatemala, C.A.
Teléfonos: 2230-3065 y 2230-2268
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documental aplicable al area dogmatica que utiliza los métodos exegéticos, sistematicos
y sociolégicos.

Su conclusién discursiva tiene relacion con la hipétesis de la investigacion, que se refiere
a la reforma del Articulo 21 del Reglamento de la Ley de Transito, y ademas puntualiza
que es una investigacién que trata de enriquecer el tema motivo de la presente tesis, en
consecuencia, en mi calidad de asesor emito DICTAMEN FAVORABLE sobre la

presente tesis.

En cumplimiento al Articulo 31 del Normativo para la Elaboracion de Tesis de Licenciatura
en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico, expresamente declaro
que el bachiller Manuel Estuardo Marroquin Guerra, autor del presente trabajo, no es mi
pariente en los grados de ley.

Me suscribo con muestras de alta estima y consideracion.

Atentamente:
Lic. Edg rcia Rivera
Abogado y Notario
Colegiado niumero
2,598
Asesor de Tesis
RICI0 GARCIA RIVERA
!nnl::llom ¥ NOTARIO
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TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guatemala

DECANATO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES. Guatemala, 28 de
octubre de 2015.

Con vista en los dictamenes que anteceden, se autoriza ta impresion del trabajo de tesis del
estudiante MANUEL ESTUARDO MARROQUIN GUERRA, titulado REFORMA AL ARTICULO
21 DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSITO, EN CUANTO SE REFIERE A CASOS
ESPECIALES. Articulos: 31, 33 y 34 del Normativo para la Elaboracion de Tesis de

Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico.
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PRESENTACION

Al ver circular en la via publica vehiculos con el timén del lado derecho, encontrando una
norma que lo prohibe el Reglamento de Transito Acuerdo Gubernativo numero 273-98
en el Articulo 21 el cual preceptia: “No podran circular en las vias publicas del territorio
nacional, vehiculos automotores con el volante situado al lado derecho del mismo, salvo
casos especiales que sean autorizados por el departamento.” Percatandome de que no
existe la aclaracion de cuales seran esos casos especiales, que circularan por las calles.
Se pretende através del presente trabajo teniendo el caracter cualitativo y cuya
naturaleza juridica es publica, contribuir para dar solucidn a la problematica de este tipo
de vehiculos en la ciudad capital de Guatemala en el periodo 2010 a diciembre de 2014.
Sin embargo, al ser detenidas las personas que conducen vehiculos con el timén del
lado derecho, indica la Policia Municipal de Transito de la ciudad de Guatemala, que los
mismos cuentan con la documentacién necesaria para poder circular, situacion que pone
en peligro a todas las personas que utilizan las vias publicas, ya que toda la senalizacion,
asi como la infraestructura vial entendida esta como la cinta asfaltica, puentes, pasarelas,
pasos peatonales, todo ha sido creada para que circulen vehiculos con el timén situado
al lado izquierdo, principalmente en la actualidad en donde la poca o casi nula educacion
vial, y el constante aumento de vehiculos en (a via publica provocan mas accidentes de
transito, y a todo esto ahora se suma un aspecto mas que es el permitir que cualquier
persona circule conduciendo un vehiculo que no llena los requisitos que la ley establece.
Por eso, es necesario regular cuales seran esos casos especiales a los que se les
permitira circular, dando las bases legal a las autoridades de transito para actuar, y retirar

de la circulacién estos vehiculos, que ponen en peligro la integridad de todos en las calles.



HIPOTESIS

Los uUnicos casos especiales que deben ser establecidos para el Articulo 21 deben
contemplar los vehiculos de diplomaticos extranjeros de estadia temporaimente en el
pais, reduciendo unicamente a los mismos los posibles riesgos emergidos del manejo de
vehiculos de su propiedad, con timén del lado derecho, y que hayan demostrado

fehacientemente claras limitaciones para prescindir de ellos.



COMPROBACION DE LA HIPOTESIS

A pesar de ser el tema de los vehiculos con el timén derecho un tema bastante arido, se
ha podido llegar a la conclusion que la hipétesis formulada en el plan de investigacion
queda claramente comprobada, al establecer que el sentido de circulacion en Guatemala
es por la derecha, lo cual se complementa con el Convenio Centroamericano de
Circulacion por Carretera, del cual Guatemala forma parte al ratificarlo siendo parte del
mismo el manual de senales de transito, ya que en Guatemala las vias puablicas son
construidas en su gran mayoria por el Ministerio de Comunicaciones Infraestructura y

Vivienda a través de la Seccion General de Caminos.

Se comprueba la hipétesis planteada, utilizando la técnica juridica preferentemente la
documental aplicable al area dogmatica que utiliza los métodos exegético, sistematico y
el sociologico, através del analisis de las distintas legislaciones, para considerar las mas
adecuadas al medio, al determinar los antecedentes del caso especifico y el impacto de
este en la sociedad, al establecer que Guatemala forma parte de un convenio de
circulacion por carretera, el cual como se indica en el desarrollo de la investigacion en el
Articulo tercero numeral quinto que preceptia claramente que la circulacion se realizara

por la derecha.

Sin embargo, es necesario dejar una posibilidad de utilizar ese tipo de vehiculos con el
timon del lado derecho, solo a los funcionarios de las distintas entidades diplomaticas
acreditados legalmente en Guatemala, a los cuales les sea totaimente imprescindible

para el desarrollo y cumplimiento de sus funciones en ejercicio de su cargo.
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INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion surge al ver cada dia mas vehiculos que no llenan
los requisitos necesarios para poder circular, siendo uno de los problemas que esta
surgiendo por el uso de vehiculos con el timon del lado derecho. En Guatemala, los
vehiculos circulan con sentido hacia la derecha, siendo el transito vehicular cada dia mas
elevado, produciendo mas accidentes en la via publica, desde sus inicios se crearon
normas que regularan el uso de los automéviles, y esto no ha cambiado, hoy en dia como
hace mas de cien afnos, se necesita regular el uso correcto de los autos, y se han ido
implementando nuevas medidas tendientes a proteger tanto a las personas que utilizan
los automdéviles como a los peatones, ya que comparten las vias publicas para el

desplazamiento.

Teniendo como objetivo general la aclaracidn de los casos especiales de los vehiculos
con timoén del lado derecho a los cuales se les permitira la circulacion, y como objetivos
especificos, establecer la peligrosidad de permitir la circulacion de vehiculos con el timén
del lado derecho y determinar la necesidad de aclarar los casos especiales y proponer
su regularizacion. Teniendo como punto de partida la siguiente, hipotesis, los unicos
casos especiales que deben ser establecidos para el Articulo 21 deben contemplar los
vehiculos de diplomaticos extranjeros de estadia temporalmente en el pais, reduciendo
unicamente a los mismos los posibles riesgos emergidos del manejo de vehiculos de
su propiedad con timon del lado derecho, y que hayan demostrado

fehacientemente claras limitaciones para prescindir de ellos.

U
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La anterior hipétesis formulada en el plan de investigaciéon, ha quedado plenamenté"
comprobada, al quedar establecido a lo largo de la investigacion que Guatemala forma
parte de un convenio centroamericano de circulacion por carretera en el cual se establece
que el sentido de circulacién en Guatemala es hacia la derecha, sin embargo es necesario
permitir que aquellos funcionarios internacionales que no pudieran desarrollar sus

funciones sin ese tipo de vehiculos, se les debe de permitir su uso.

El desarrollo de la investigacion, se realiz6 utilizando los pasos sistematizados que
garantizan la veracidad del estudio, el analisis de distintas legislaciones considerando las
mas adecuada al medio, asi como la determinacion de la historia, partiendo de lo general
a lo particular, reuniendo los distintos elementos. Se utiliza la técnica de investigacion
bibliografica, juridica documental, se utilizan los siguientes métodos: el exegético, el

sistematico y el sociolégico.

Se desarrolla la presente tesis en cuatro capitulos: el primer capitulo, indica la circulaciéon
de vehiculos, marco legal en otros paises; el segundo capitulo, senala los antecedentes
del automovil; el tercer capitulo aclara lo que es el peaton, las senales de transito, el
conductor de automévil, el acompafnante o copiloto, el aprendiz de manejo de automovil
y en el cuarto capitulo, se desarrolla lo referente a lo que es la educacién, se define lo

que se entiende por educacion vial, que es la via publica y accidentes de transito.

Teniendo como meta provocar un cambio a las personas obligadas a defender los

derechos de todos aquellos que dependen de ellos, al emitir las reformas necesarias.

(i)



CAPITULO |

1. Circulacion de vehiculos

El diccionario de la Real Academia de la Lengua, expresa los siguientes significados para
el termino circulacion: “Acciéon de circular. Transito por la via publica, y el de

automoviles™. “Accidn de circular. Ordenacion del trafico” 2

Circulacion es el desplazamiento de un lugar a otro, respetando el ordenamiento del

transito existente.

En cuanto a los vehiculos, se refiere el Articulo 1 de la Ley de Transito Decreto 132-96
del Congreso de la Repulblica de Guatemala, se puede tener presente que se debe
entender por transito: “Todas aquellas actividades relacionadas con la regulacion, control,
ordenamiento y administracion de la circulacion terrestres y acuatica de las personas y
vehiculos, sus conductores y pasajeros, estacionamiento de vehiculos, sefalizacion,
semaforizacion, uso de vias publicas, educacion vial, actividades de policia, relacionadas

con el transito en las vias publicas.”

Se puede entender por circulacion de vehiculos, el desplazamiento por la via pablica, de

un lugar a otro con mayor facilidad y en un menor tiempo, respetando el sentido de

LWWW.D.R.A E.com. (Recuperado el 18 de agosto de 2014.)
2 Diccionario enciclopédico ilustrado Océano Uno. Pag. 468.
1



circulacion y las regulaciones legales aplicables, sin olvidar a los demas que intervienen,
tal es el caso de él peatdbn u cualquier semoviente que se desplace por la via publica

guiado por una persona que tenga el conocimiento para hacerlo.
1.14. Sentido de circulacion del transito vehicular

Existe una division en cuanto al sentido de circulacién a nivel mundial unos circulan por

la derecha tal es el caso del pais y otros lo hacen por la izquierda.

“El transito vehicular o automovilistico (también llamado trafico vehicular, o simplemente

trafico) es el fendmeno causado por el flujo de vehiculos en una via, calle o autopista.™

“En 1988, un grupo de arquedlogos descubrié un camino que habia pertenecido a los
romanos. Los surcos encontrados indican que el transito circulaba por la izquierda. Hay
quienes creen que en la antigiiedad los jinetes circulaban en ese sentido porque, como
la mayoria eran diestros, tenian la mano derecha libre para defenderse o saludar a otro
jinete.

En los primeros vehiculos de motor, el asiento del conductor se situaba en el centro. Mas
tarde, algunos fabricantes de vehiculos decidieron moverlo a un lugar mas cercano al
centro de la carretera, para ayudar a los conductores a tener cuidado con el trafico en
sentido contrario, mientras que otros lo desplazaron al otro lado para que los conductores

no danaran el vehiculo en muros, setos, alcantarillas y otros obstaculos. Al final

3 http:/les.wikipedia.org/wikiftransito_vehicular. (Recuperado el 28 de Septiembre de 2014.)
2



prevaleci6 la primera idea.”

Citando a Franklin Hugo Dubon Merida, en su tesis Analisis de los convenios
centroamericanos de transportes de vehiculos automotores de cargas; el Acuerdo
Centroamericano sobre circulacion por carretera en su Articulo tercero numeral quinto
preceptua: “el conductor, en marcha normal, debera dirigir su vehiculo o sus animales
por la derecha de la calzada y acercarse a la derecha lo mas posible cuando otro usuario
de la carretera llegue en sentido contrario o se disponga a rebasarle, asi como en todos
los casos en que la visibilidad hacia adelante sea insuficiente.” El numeral séptimo del
citado Articulo, literal b) indica: “cuando la calzada sea de vias separadas por una linea
de trazos discontinuos, el conductor debe, en marcha normal tomar la via que quede a
su derecha y atravesar la linea de trazos solamente para rebasar otro vehiculo en casos

especificados en el Articulo quinto de este acuerdo.”

Articulo quinto numeral uno: “cuando se encuentren dos vehiculos que vayan en sentido
contrario, el conductor de cada uno debera acercarse a su derecha tanto como se lo
permita la presencia de otro usuario.”

Numeral dos: “los rebasamientos se haran por la izquierda.”

Numeral tres: “todo conductor que desee rebasar a otro vehiculo debera cerciorarse de
que dispone de espacio suficiente para ello y que la visibilidad ante él, le permite hacerlo
sin peligro. Ademas, si es preciso, debera advertir su propésito al usuario al que quiere

adelantar. Debe desviarse a su izquierda lo suficiente para evitar rozar al vehiculo que

4 Hit//es.wikipedia.org/iwiki/sentido de circulacidn. Recuperado el 22 de Julio de 2014.
3



desea rebasar. Cuando vaya a ser rebasado el conductor debera inmediatamente = -

acercarse a su derecha sin aumentar su velocidad.” ®

“Se circulara por la derecha de la calzada y lo mas cerca posible de su borde derecho
manteniendo la separacion lateral suficiente para realizar el cruce con seguridad,
especialmente en las curvas y cambios de rasante de reducida visibilidad, aun cuando
no exista sefalizacion expresa que los delimite, en los que se debe dejar libre la mitad

de la calzada que corresponda a los que puedan circular en sentido contrario.”

En Guatemala, se circula por la derecha de las calles, ya que todos los vehiculos
automotores que circulan estan disefiados para dirigirse asi a esa direccion, asi como las
calles con sus respectivas sefnales de transito, tomando en cuenta que casi todos
aprenden a conducir de la misma manera por la derecha, es claramente muy peligroso el

permitir la circulaciéon de un vehiculo que no esta disefiado para circular por la derecha.
1.2. Problematica vehicular

Histoéricamente en Guatemala mucho antes de que surgiera, por lo menos en las calles
del pais los automotores, los medios de transporte tradicionales eran los equinos o
caballos ya sea montando los mismos o utilizandolos en carruajes, los cuales se

conducian por la derecha, ya que en Guatemala como en la gran mayoria de paises

5 Dubén Mérida, Franklin Hugo. Analisis de los convenios centroamericanos de transportes de
vehiculos automotores de carga. Pags. 3y 6.
§ http://www.todotes.com/manual/manual.aspt. (Recuperado el 28 de Septiembre de 2014.)
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Americanos era influenciado por Espana.

“La modernidad y el progreso surgen simuitaneamente, indisolubles y tienen un cierto
rasgo que podra caracterizarse como de maquinismo e inundaron toda la vida de la
sociedad y del hombre de objetos-status de tal forma que significé una profunda crisis
axiologica y un quiebre sin retorno en la historia de la humanidad. En todo este proceso,
el automotor tuvo y sigue teniendo enorme peso por la publicidad inductiva, la persuasion,
la obras de modernizacién urbanistica (léase autopistas, etc.); se va pergefando.
“Pergeniar: es disponer o ejecutar una cosa con mas o menos habilidad.” Un modelo
cultural de sociedad para los poseedores de automotores, con un claro desplazamiento

valorativo del ser humano.”®

El origen de lo que hoy en dia no es un lujo para algunos, sino una necesidad el automoévil,
en Guatemala, se puede encontrar a partir del afio 1905, a lo cual se hara referencia en
capitulos posteriores, debido a que desarrollaré la problematica que en la actualidad
representa, aun hoy en dia como hace mas de cien afos, que en la via publica el
automovil haya sido creado para el uso, comodidad, rapidez, seguridad, y principalmente
para el transporte de las personas, sin embargo a partir de que deben circular tanto
personas, automotores, semovientes, por las distintas vias publicas, pareciera que se
crean normas unicamente para los automotores, ya que se ha dejado de lado a las

personas, su seguridad, pasando a un segundo plano, pareciera que se nos olvidara que

7 Diccionario Océano Uno. Ob. Cit.
8 Ghersi, Carlos. Accidentes de transito derechos y reparacion de daios. Pag. 15.
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lo que se debe proteger es la persona, como lo establece nuestra Constitucion Politica
en su preambulo “Afirmando la primacia de la persona humana como sujeto y fin del

orden social”.

“También compete analizar la organizacién que se requiere, desde el momento en que
automotores y transelntes deben compartir ese mismo espacio fisico y las calles.

Problema este al cual se suman diversos factores que influyen negativamente como, por
ejemplo, la irracionalidad del trafico actual, notablemente acrecentado y desordenado; la
mala o inexistente planificacién vial, mala condicién de las calzadas, baches, deficiencias
de iluminacion y sefalizacién; la falta de capacidad de muchos conductores, no aptos
para el manejo, que sin embargo circulan por las calles, y la vergonzosa carencia de
educacion y aun falta de respeto que se manifiesta por el peatén, mezclados con una
sensaciéon de superioridad del conductor del automovil y actitud de prepotencia frente a

aquel. "

Sin embargo, desde que se trajo el primer automoévil a Guatemala y fue puesto a circular
por las calles hace mas de cien afios, se ha convertido en un simbolo de diferencia social,
ya que en la actualidad sigue siendo un objeto de demostracién ante la sociedad de

superioridad, que ya no es una necesidad sino que es representacion de poder.

“Pareciera que estan de moda, pero no todo lo que brilla es oro, y la realidad de los

automdéviles con timon al lado derecho es un riesgo que cada duefo 0 acompanante

S Ibid. Pag. 22.



deben conocer, la opcién de comprarlos depende de cada persona™®

A decir de este servidor no deberia ni existir la posibilidad de comprar vehiculos de este
tipo, debido a |a peligrosidad que representan dichos vehiculos, las personas que han
manejado por quince o veinte afios comentan; la experiencia no se puede transmitir y los
jovenes que inician a conducir, que son en su mayoria los primeros en intentar ser
diferentes o querer llamar la atencion con las modas y vehiculos diferentes, hechos para
otros paises y calles, ponen en peligro su integridad y la de cualquiera que circule en la

via publica.

1.3. Requisitos para conducir y circular vehiculos

1.3.1. Antecedentes

El 12 de agosto de 1909, debido al incremento de automéviles en las calles y para evitar
que las bocinas de los vehiculos asustaran a los caballos, el gobierno redacté el primer

Reglamento de Transito de Guatemala.

En uno de sus articulos expresa, literalmente, que para poder circular un carro debera
obtener una licencia de la jefatura politica, hoy gobernacion departamental. Entre los
requisitos estaban: la aprobacion de que reune las condiciones de prudencia y discrecion,

seguridad u orden para manejar, frenar y detener el vehiculo o variarle direcciébn. La

10 hitps://cgnnoticiasdeguatemaia. wordpress.com/2013/06. Recuperado el 13 de julio de 2014.
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velocidad que se impondra a los automéviles no excederd en ningln caso de 40 -

kilbmetros por hora y diez kilometros en calles y lugares de mayor trafico. La velocidad
se acortara donde hubiere afluencia de carruajes y tranvias, én cuyo caso la velocidad
de los automéviles sera igual a la de los demas vehiculos. Los cruceros de calles se
anunciaran por medio de trompetas o timbres, lo mismo que donde haya aglomeracién
de gente. Los conductores de automoévil detendran o moderaran la marca si se observa

que los animales de tiro o silla se asustan por su proximidad.”""

En la actualidad se exigen mas requisitos para circular por la via publica, los cuales se

mencionaran brevemente a continuacion.

1.3.2. Requisitos del conductor

1 Estar habilitade mediante licencia de conducir.

2. Encontrarse en el pleno goce de sus capacidades civiles, mentales y volitivas; y

3. Conducir el vehiculo en la via publica por el lugar, en la oportunidad, modo, forma y
dentro de las velocidades establecidas conforme esta ley, sus reglamentos y demas

leyes aplicables.

1. Licencia de conducir: “Documento que habilita a su titular para el manejo de

un vehiculo, de determinada clase.”?

1 hitp://mundoymotor.com. junio de 2013. Recuperado el 13 de julio de 2014.
2 Gutiérrez Vasquez, Napoledn. Infracciones al Reglamento de transito y su inadecuada
aplicacion. Pag.16.
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Es el documento emitido por el Departamento de Transito de la Direccion General d; S
la Policia Nacional que autoriza a una persona para conducir un vehiculo, de acuerdo
con esta ley, sus reglamentos y demas leyes aplicables. Habilita e identifica a su titular
como conductor, quien esta obligado a portar la licencia de conducir siempre que
conduzca un vehiculo y exhibirla a la autoridad cuando le sea requerida. Siendo la
licencia de conducir el documento que acredita que la persona titular de la misma
tiene el conocimiento y habilidad necesaria para manejar un vehiculo, en la via
publica.

Actualmente se ha dado una concesion para que una empresa privada emita la

licencia de conducir, dicha institucion se lama MAYCOM.

2. Capacidades civiles, mentales y volitivas: se iniciara por dar una breve definicién de
capacidad juridica: “La aptitud que tiene el hombre de ser sujeto en las relaciones de
derecho, o como la aptitud de una persona para ser titular de relaciones juridicas o

bien como, la aptitud para ser sujeto de derechos y deberes.”3

Cabe dar la distincion clasica de capacidad para una mejor comprension de la misma

la cual se desarrollara muy brevemente a continuacion:

Capacidad de derecho: se le denomina también capacidad de goce. “Consiste en la

capacidad de ser sujeto de derechos y obligaciones, de la cual estan dotados todos

13 Branas, Alfonso. Manual de derecho civil. Pag. 25.
9



los hombres (los seres humanos, las personas fisicas)”'*. “La capacidad de derecho
es la aptitud para ser sujeto de derechos y deberes, pero referida a la mera tenencia
y goce de los derechos, siendo la base para ostentar aquellos y estos.””® De Castro
y Bravo distingue, usando también la expresién capacidad juridica, entre capacidad
juridica en general (aptitud de una persona para ser titular de relaciones juridicas para
que se sean propias), y capacidad juridica especial (aptitud para ser titular de una
determinada clase de relaciones juridicas), y afirma que la capacidad juridica de la
persona (la resultante de ser persona), se refiere a la dualidad intrinseca de la persona
que la habilita para ser titular de relaciones juridicas (indeterminadamente) y, asi, para

ser centro unificado e independiente de las relaciones juridicas propias.

Se puede decir que la capacidad de derecho o de goce, es tener los derechos ya sea
por ser humano o por cumplir cierta edad, en Guatemala existen derechos desde la
concepciodn, otros cuando se cumple catorce afios; como poder contratar su trabajo o
pertenecer a un sindicato, y se adquieren todos con la mayoria de edad, que en la
actualidad son dieciocho afos lo cual se encuentra establecido en el Cédigo Civil, en

el Articulo octavo.

Capacidad de ejercicio: “Se denomina, también, capacidad de obrar, o de hecho y es

la aptitud para ejercitar derechos.”'® “La capacidad de obrar consiste en la capacidad

4 Coviello, Nicolas. Doctrina general del derecho civil. Pag. 26.
15 Espin Canovas, Diego. Manual de derecho civil espaiiol. Pag. 168.
16 Ibid. Pag. 168.
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de adquirir y ejercitar por si los derechos y en asumir por si obligaciones.” 77 Se
supone la posibilidad juridica en el sujeto de hacer valer directamente sus derechos,
de celebrar en nombre propio actos juridicos, de contraer y cumplir sus obligaciones

y de ejercitar las acciones conducentes ante los tribunales.

Entonces la capacidad de ejercicio o de obrar, es el poder ejercer plenamente por si
mismo todos los derechos y contraer obligaciones, como ya se indicé la plena
capacidad se adquiere con la mayoria de edad, sin embargo la ley establece ciertas
excepciones ya mencionadas, a menos que en ella se tipifique alguna forma de

incapacidad prevista por (a ley.

3. Conducir el vehiculo en la via publica por el lugar, en la oportunidad, modo, forma y
dentro de las velocidades establecidas conforme esta ley, sus reglamentos y demas

leyes aplicables

Dentro de los requisitos que se establecen para poder conducir y circular vehiculos
ademas de los ya mencionados, el conductor debe tener conocimiento de la direccion
del transito vehicular, la forma de ingresar al mismo o salir de él, las velocidades a las
cuales puede desplazarse, sin olvidar algin conocimiento mecanico necesario para
poder revisar las condiciones del vehiculo, conocimientos indispensables que tienen

como finalidad el evitar accidentes de transito.

7 Covielo. Ob. Cit. Pag. 159.
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1.3.3. Requisitos de los vehiculos

El Articulo 18 de la Ley de Transito Decreto numero 132-96 del Congreso de Ia

Republica de Guatemala regula:

1. “Contar con tarjetay placa de circulacién vigente; o permiso vigente extendido por
la Super Intendencia de Administracién Tributaria;”
2. “Encontrarse en perfecto estado de funcionamiento y equipado para la seguridad del

conductor y todos sus ocupantes, de acuerdo con los reglamentos;”
3. “Estar provisto de los dispositivos necesarios para no producir humo negro ni ningun
otro tipo de contaminacién ambiental, conforme las leyes y reglamentos de la materia;”
4. “Los vehiculos usados por personas discapacitadas deberan estar debidamente

adaptados y equipados para ser conducidos bajo estrictas condiciones de seguridad.”

Se necesita identificar a cada uno de los vehiculos que circulan hoy en dia por las calles,
el mecanismo utilizado es por medio de tarjetas y placas, denominadas de circulacién, lo
cual da en alguna medida seguridad a todos los que utilizan las calles, estos se aclarara

a continuacion.

Del mismo modo, debe de encontrarse el vehiculo en perfecto estado de funcionamiento
con el fin de evitar un accidente de transito u otro contratiempo en las vias publicas, de
igual manera deben de estar equipados a efecto de ser amigables con el ambiente y

12



aquellos que son para de uso de personas especiales, con las modificaciones necesarias.  « ©

que garanticen la seguridad de todas las personas que circulen en la via publica.

1. Tarjeta y placa de circulacion: conforme el Articulo dos del Decreto nimero 117-96
del Congreso de la Republica, Ley Reguladora del Uso de Placas, por cada vehiculo
que circule en el territorio nacional, el Registro emitira una tarjeta de circulacion a su

propietario luego de su inscripcion.

La validez de esta tarjeta esta condicionada a que se encuentre firmada y sellada por las

autoridades que en la misma se consignen.

El reglamento de la ley del impuesto sobre circulacion de vehiculos terrestres, maritimos
y aéreos. Acuerdo Gubernativo Numero 134-2014, Articulo 20, preceptia. “La custodia,
mantenimiento y distribucion, de la tarjeta de circulacién, calcomanias y otros distintivos,

estara a cargo del Registro Fiscal de Vehiculos.”

Las placas de circulacion se regularon por primera vez en Guatemala en el Reglamento

de Trafico de la Policia Nacional, del 4 de junio de 1927 del Presidente de la Republica.

Su objetivo ha sido desde su implementacion la identificacion de un vehiculo automotor
sea este motocicleta o automovil, el cual se debe encontrar debidamente registrado en el
Registro Fiscal de Vehiculos de la Superintendencia de Administracion Tributaria, en el
Registro de Vehiculos del Departamento de Transito de la Policia Nacional Civil, en la

13



Seccion de Registro y Control de Asignacion de Placas de Circulacion de Vehiculos, esta :

ultima con la funcién de control y asignacién de placas oficiales, Cuerpo Diplomatico y

Misiones Internacionales.

“Las placas de circulacion son una identificacion puablica con validez en todo el territorio
nacional, estas constituyen un registro unico y permanente del vehiculo, las mismas
deben estar totalmente visibles, sirven para dar certeza juridica de registro, también
sirven para diferenciar la clase de actividad que se desarrolla con los vehiculos

terrestres que circulan en el territorio nacional.”*®

Las placas de circulacion constituyen el distintivo de pago del impuesto, ya que para
poder desplazarse en la via publica es necesario contar con las mismas y en virtud de
que al adquirir las placas, genera el impuesto sobre circulacién de vehiculos terrestres,
hecho que permite |a libertad de transitar en el territorio nacional.

No es permitido desplazarse por la via publica con una placa de circulacion dentro del
territorio nacional, la ley establece que deben de ser dos, las cuales no se prestaran para
que circule ofro vehiculo, desplazarse con las placas dobladas, deterioradas, ocultas o
cubiertas parcial o totalmente o darles un uso no autorizado; hacerle modificaciones de

ninguna naturaleza, ya que estas actividades constituyen acto ilicitos.

“El acto ilicito es el entendido como el prohibido por la ley. Por este medio se facilita la

identificacién de un vehiculo, en virtud que en los registros que para el efecto se llevan

18 Garcia Pineda, Luis Daniel. Falsificacion de placas de circulacion de vehiculos terrestres. Pag. 1.
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en diferentes dependencias estatales, tales como, el archivo de la seccién contra robo de |
vehiculos de la Policia Nacional Civil, el departamento de informatica de la Policia
Nacional Civil, la Superintendencia de Administracién Tributaria, en los cuales existe una
base de datos, la que contiene toda la informacion relacionada a los vehiculos, tales como
el tipo, marca, color, modeio, numero de chasis, motor, nombre y direccién de la

residencia del propietario.”®

1.4 Marco legal en otros paises del transito vehicular

1.4.1. Reglamento de transito de Peru

“Requisitos minimos de calidad:

Ubicacion del timén: tengan originalmente proyectado e instalado de fabrica el timén a
la izquierda. No se permitira, en consecuencia, el ingreso de vehiculos de timon original
a la derecha que hubieren sido transformados a la izquierda. (Articulo primero inciso d)
del Decreto Legislativo numero 843) de Peru.

Excepciones a los requisitos minimos de calidad:

No se encuentran sujetos al cumplimiento de los requisitos minimos de calidad detallados
en el acapite anterior, los siguientes:

a) Las donaciones que reciba el sector publico. (Articulo segundo Del Decreto

Legislativo nimero 843) de Peru.

¥ Soloman Ragel, Rolando Antonio. La seguridad ciudadana que debe de proponer, la Policia
Nacional Civil, a los propietarios de vehiculos automotores de marcas y modelos recientes y su
proteccion, para evitar, los delitos de hurto y robo, especificamente en la ciudad de Guatemala.
Pag. 29.
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b) Las importaciones que realicen los miembros del servicio diplomatico nacional. .- =

d)

(Articulo uno del Decreto supremo numero 147 guion 99 guién EF, publicado el 12

de septiembre de 1999) de Peru.

La importacion de vehiculos automoviles usados con fines de coleccidn, concebidos
para el transporte de personas y clasificados en las sub partidas nacionales
8709.21.00.10 a 8703.90.00.90, siempre que cumplan con el requisito minimo de
antigiiedad igual o mayor a 35 afos desde su fabricacion, la antigliedad del vehiculo
deberan ser debidamente acreditada. Para el despacho de estos vehiculos, el
importador presentara a la intendencia de aduana correspondiente una declaraciéon
jurada en el sentido que el vehiculo automovil cuya importacion solicita sera utilizado
con fines de coleccion. Dichos vehiculos podran estar restaurados o ser importados
para su restauracion en el pais. En el caso de restauracion en el pais, esta no podra
realizarse en los centros de exportacién, transformacion, industria, comercializacion
y servicios (CETICOS vy en la zofratacna). (Articulo primero del Decreto Supremo

namero 054 guién 2000 guién EF publicado el 15 de junio de 2000) de Per.

Las importaciones efectuadas por los funcionarios y personal administrativo
extranjero de las misiones diplomaticas, oficinas consulares, representaciones y
oficinas de organizaciones internacionales, debidamente acreditados ante el

Gobierno del Peru, con excepcion del requisito de antigiiedad.

(Articulo primero Del Decreto Supremo numero 142 guién 2007 guion EF

publicado el 15 de septiembre de 2007)."%°

20 http://sunat.gob. pe/orientacionaduanera/importacionvehiculos/excepciones requisitos.htmi. Recuperado
el 21 de julio de 2014,
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1.4.2. Ley de Transito por vias publicas terrestres y seguridad vial de Costa

Rica, Ley nimero 9078

Publicada en el Alcance numero 165 a La Gaceta nimero 207 de 26 de octubre de 2012
El Articulo 32 regula: “Requisitos generales para los vehiculos automotores para poder
circular, los vehiculos automotores deberan cumplir los siguientes requisitos generales
que les sean aplicables segun su naturaleza constructiva: tener un volante de conduccién
o direccién ubicado al lado izquierdo o al centro, de acuerdo con su naturaleza

constructiva. No se admitiran conversiones de ubicacion del volante.”?!

1.4.3. Regulacion legal en Guatemala del transito vehicular

La Constitucién Politica de la Republica de Guatemala regula en el Articulo 26: “Libertad
de locomocién. Toda persona tiene libertad de entrar permanecer, transitar y salir del
territorio nacional y cambiar de domicilio o residencia, sin mas limitaciones que las
establecidas por la ley”.

El Articulo 17 de la misma preceptia: “No hay delito ni pena sin ley anterior. No son
punibles las acciones u omisiones que no estén calificadas como delito o falta y penadas
por ley anterior a su perpetracion.”

La Ley de Transito en el Articulo 18 indica: “De los vehiculos. Por vehiculo se entiende
cualquier medio de transporte terrestre o acuatico que circule permanente u

ocasionalmente por la via publica, sea para el transporte de personas o carga o bien los

Z hitp.//www.tse.go.cr.pdf/normativa/leytransito. Recuperado el 21 de julio de 2014.
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destinados a actividades especiales y para el efecto deben reunir los requisitoé

siguientes:

a) Contar con tarjeta y placa de circulacién vigentes; o permiso vigente extendido por
autoridad competente;

b) Encontrarse en perfecto estado de funcionamiento y equipado para la seguridad del
conductor y todos sus ocupantes, de acuerdo con los reglamentos;

¢) Estar provisto de los dispositivos necesarios para no producir humo negro ni ningun
otro tipo de contaminacién ambiental, conforme las leyes y reglamentos de la materia;

d) Los vehiculos usados por personas discapacitadas deberan estar debidamente

adaptados y equipados para ser conducidos bajo estrictas condiciones de seguridad.

Todo vehiculo esta sujeto a las verificaciones periédicas que fijen las autoridades de

transito.”

La Ley de Transito regula en el Articulo segundo. “Via publica. “La via publica se integra
por las carreteras, caminos, calles y avenidas, calzadas, viaductos y sus respectivas
areas de derecho de via, aceras, puentes, pasarelas, y los rios y lagos navegables, mar
territorial, demas vias acuaticas, cuyo destino obvio y natural sea la circulacion de
personas y vehiculos, y que conforme las normas civiles que rigen la propiedad de los

bienes del poder publico estan destinadas al uso comun.”

En tal sentido, se podria pensar que la via es el camino que se utiliza para el transito que
son de uso comun, no estamos refiriéndonos al sentido del transito.

18



El Reglamento de la Ley de Transito regula en su Articulo sexto “Objeto. El presentei \
Reglamento tiene por objeto normar lo relativo al transito de peatones y vehiculos

automotores terrestres en las vias publicas del territorio nacional.”
El Articulo séptimo del Reglamento de Transito, regula definiciones:

“12) Automdvil: vehiculo automotor, de dos ejes, especialmente equipado y construido
para el transporte colectivo de personas y con capacidad maxima para nueve ocupantes.
Su peso bruto maximo es de 3.5 toneladas métricas. 39) Departamento: el Departamento
de Transito de la Direccion General de la Policia Nacional Civil. 81) Placa de Circulacion:
aquella que, dispuesta en los lugares reglamentarios, identifica por medio de un namero
a un vehiculo. 90) Tarjeta de Circulacion: documento expedido por la autoridad
correspondiente en el que se consignan los datos del vehiculo y se autoriza a este para
circular por |a via publica. 108) Vehiculo: cualquier medio de transporte que circula sobre
la via publica. 112) Via Publica o via: es el espacio publico por donde circulan los

vehiculos, peatones y animales.”

El Articulo 21 del Reglamento de transito. Vehiculos con el timon del lado derecho. “No
podran circular en las vias publicas del territorio nacional, vehiculos automotores con el
volante situado al lado derecho del mismo, salvo casos especiales que sean autorizados
por el Departamento.”

Es claro que no se aclaran cuales seran esos casos especiales siendo el origen del
problema al que se pretende dar una solucion atraves del presente trabajo de tesis.
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El Articulo primero del Reglamento de transito preceptua: “El presente reglamento norma o

lo relativo al cobro administrativo del impuesto sobre Circulacion de Vehiculos Terrestres
Maritimos y Aéreos y establece los procedimientos para facilitar la recaudacion y control
del mismo. Ademas, regula lo concerniente al control y entrega de tarjetas de circulaciéon.
Certificados de propiedad de vehiculos, placas de circulacion y otros distintivos que

acreditan el pago del impuesto.”

El Articulo 39 del Reglamento de transito preceptua: “Queda expresamente prohibido
extender salvoconducto o cualquier otro documento que sustituya parcial o totalmente las

placas, distintivos o constancias documentarias a las que se refiere este reglamento.

Quedan excluidos de la prohibicion, los salvoconductos que se emitan a los propietarios
de vehiculos que requieran la reposicion de placas, para que se desplacen a los puestos
de revision de la Direccion General de la Policia Nacional Civil.

Dichos salvoconductos tendran vigencia por el plazo improrrogable de cinco dias habiles.
También, quedan excluidos los salvoconductos extendidos a favor de los propietarios de

vehiculos que se internen al pais, en tanto les es otorgada placa de circulacién.”

En Guatemala, el ente encargado de la recaudacion, control y fiscalizacion de todos los
tributos que debe percibir el Estado se le denomina Super Intendencia de Administracion
Tributaria, cuyo objetivo es ejercer con exclusividad la administracion tributaria, aplicar la
legislacion tributaria, a lo cual se sefiala que no es su funcion el determinar que

mercaderia es o no admisible al pais.
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Considerando que el vehiculo automotor es una mercaderia de importacién ya que en

Guatemala no existe una fabrica ensambladora de vehiculos, todos son importados, no
siendo funcion de la Superintendencia de Administracion Tributaria el determinar que
mercaderia puede o no ser admitida sino Unicamente el cobro del impuesto
correspondiente, dicho control de si una mercaderia es o0 no prohibida se realiza en las

aduanas, permitiendo su ingreso o no al territorio nacional.

En la legislacion no existe la restriccion de ingreso de vehiculos que posean el timon al
lado derecho, pero si el de circulacién como se hizo mencion en la pagina anterior, motivo
por el cual ingresan al pais este tipo de vehiculos y una vez dentro los propietarios los
conducen sin importarles el riesgo que ello representa para todos, las autoridades al

detener estos vehiculos indican que poseen la documentacion necesaria.
Lo cual se contempla con el Articulo 63 del Codigo Aduanero Uniforme Centroamericano.
Mercancias prohibidas: “Las mercancias de importacion o exportacion prohibidas, seran

retenidas por la Autoridad Aduanera competente mas cercana al lugar del arribo.”

“Cabe agregar un aspecto mas, ya que existen dos convenios 0 protocolos

internacionales a nivel centroamericano de sehalamiento uniforme:

1. Acuerdo Centroamericano sobre Circulacién por Carretera

2. Acuerdo Centroamericano sobre Sefales Viales Uniformes
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Los cuales contienen disposiciones de transito y sefializacion de vias, que buscan dar a
fluidez a los vehiculos sin confundirlos al salir de un pais a otro, movilizandose en un solo
sentido de circulacién de El Salvador, Costa Rica, Guatemala, Honduras y Nicaragua,
con el proposito de evitar accidentes y poder transportar principalmente mercancia por

carretera.”??
1.5. Importacion de vehiculos con timén derecho

Para la importacién de vehiculos no existe legislacién que limite o prohiba el ingreso de
los mismos, independientemente de su modelo, quedando sujetos al pago de los

impuestos que correspondan con ocasion de su importacion definitiva al pais.

En cuando a los vehiculos con el volante al lado derecho los mismos, existe prohibiciéon
de circular en las vias publicas del territorio nacional, sin embargo, en casos especiales,
puede autorizarse su circulacién, siendo facultad expresamente conferida al

Departamento de Transito de la Republica de Guatemala.

“En todo caso, tampoco existe prohibicién para importar vehiculos con el volante situado
al lado derecho de los mismos, ya que su limitacién es de circular por el territorio nacional,

lo cual le compete al Ministerio de Gobernacion.”?

22 Secretaria de Integracién Econdmica Centroamericana. Manual centroamericano de dispositivos
uniformes para el control del transito. Pag. 1.4.
3 http://www.meltinfo.com Recuperado el 21 de julio de 2014.
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CAPITULO Il

2. Antecedentes del automovil

El automovil, surge como una de las mayores invenciones del hombre, el cual tiene sus
origenes por ios afios 1447 y se ha ido modificando con el propésito de que fuera un
medio de desplazarse de un lugar a otro en un menor tiempo, utilizando menos recursos
y con mayor comodidad, a lo largo de ia historia el mismo sufre varios cambio, tanto en

su diseno como en su fabricacion.

Pero la mayoria de los cambios efectuados en los automdviles durante su desarrollo se

puede decir que han estado encaminados basicamente a los siguientes aspectos.

a. Economia en cuanto se refiere al combustible: se han utilizado productos
principalmente derivados del petrdleo, sin embargo en la actualidad se busca que
dichos productos sean menos contaminantes con el medio ambiente, tal es el caso
del etanol, que se obtiene del maiz amarillo u otras alternativas como el gas, incluso

existen automdviles llamados hibridos, que utilizan electricidad.

b. Desplazamiento mas rapido: esto con el propdsito de recorrer en un menor tiempo
una distancia mas larga, principalmente en cuanto se refiere a vehiculos que
transportan grandes cantidades de mercaderia; aunque actualmente se necesita de
un sistema de normas que regulen el limite maximo y minimo al cual pueden
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desplazarse los vehiculos ya que las velocidades que los mismos pueden alcanzar se

consideran peligrosas, dichas normativas se encuentran reguladas en Guatemala, en
los articulos 112, 113 y 114 del Reglamento de Transito, que preceptuan velocidades
que van desde los treinta kilbmetros por hora hasta los cien kildbmetros por hora, esto
sin embargo dependera de factores como condiciones fisicas y psiquicas, del
conductor, el estado de la via, condiciones ambientales y cualquier otra circunstancia

que no permita el desplazamiento a la velocidad establecida.

. Mayor comodidad: con lo cual se pretende hacer mas placentero el viajar en un
vehiculo, principalmente al recorrer distancias demasiado largas o al conducir en el
trafico vehicular, actualmente se integran dispositivos de audio y video, sillones por
ejemplo de cuero u ortopédicos, incluso se puede hablar de que se ha eliminado la
necesidad de tener que cambiar velocidades ya que actualmente existen vehiculos
que son automaticos, esto quiere decir que realizan los cambios de velocidad cuando
lo necesitan en forma automatica, incluso se habla actualmente de pilotos robéticos

dirigidos por un sistema direccional que tiene la informacion de las vias publicas.

. Laseguridad: se puede pensar que este aspecto es el menos importante, ya que se
tomo en cuenta al final, sin embargo a mi criterio no deberia ser asi, tal es el caso de
los vehiculos que se importan al pais, que tienen el timon situado al lado derecho, y
las autoridades encargadas de velar por la seguridad del transito, como la Policia
Municipal de Transito o de la Policia Nacional Civil, que deberian detener este tipo de
vehiculos y sancionar a los conductores de los mismos, ya que arriesgan tanto su

integridad como la de cualquiera que utilice las calles del pais.
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2.1. Antecedentes histoéricos

El significado etimologico de la palabra automévil es que se mueve por si mismo. “Se
sabe que ya por el afio 1447, en las calles de Alemania, se exhibié un coche que no era
tirado por animales, sino que funcionaba a través de una combinaciéon de poleas y
engranajes; ejemplar que fue imitado por otros inventores de la época. Luego, hasta
1649, no aparece otro automovil de tales caracteristicas; el de esta fecha fue inventado
por Juan Hautzsh, de Nuremberg. Después aparece en Inglaterra, en 1680, un automévil
de cuatro ruedas movido por un escape de vapor, creacion de Newton. En 1765, Nicolas

Cugnot, capitan de artilleria francés, construye una locomotora de carretera.”?

Algunos otros autores indican que la historia del automdévil recorre tres fases, como lo

son:

a) La fase de vapor: en el afio 1771, es un vehiculo llamado carromato, creacién de

Nicolas Gugnot, el cual fracas6 por ser muy pesado y ruidoso.

b) La fase de la electricidad: la cual es representada por el triciclo de William Murdock,

el cual era movido por una maquina de watt, que fue presentada en el afio 1784.

¢) La fase de gasolina: inicia resolviendo un problema que hoy en dia es de lo mas

comun que son las llantas neumaticas, Siegred Marcus, fue el primero en utilizar gas

% Gersi. Ob. Cit. Pag. 24.
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de petréleo para mover un pequefio automévil en el afio de 1875; posteriormente se

crea un sistema de encendido eléctrico Karl Benz, inventd su propio sistema de
encendido eléctrico y un método que utiliza agua enfriada, que hoy se conoce como
radiador, como refrigerante del motor (para enfriarlo). Hasta aqui, se utilizaba el
vapor como fuerza motriz, pero el gran cambio hacia el auto moderno se produce al
finalizar la primera guerra mundial, con la utilizacién y adopcién universal del motor
de gasolina, siendo Karl Benz, en 1885 el que consigue una patente que le identifica

como creador del primer automovil capaz de moverse por si mismo.?5

La transformacion, desde la fabricacion artesanal de los automoéviles a comienzos del
siglo hasta el estado actual de la industria automotriz, es asombrosa por lo rapido de su
progreso. El empresario que intuyé lo que podria llegar a ser tal industria fue Henry Ford,
que el dia cuatro de julio de 1896 a las cuatro de la madrugada termind su primer
automoévil, segun indican algunas revistas, fue quien establecié lineas de montaje
capaces de construir un automévil completo en menos de un minuto; quien creé en 1903
la Ford Motors CO. que en 1913 planeé la construccién del famoso modelo “Ford T”, del

que se realizaron 15 millones de unidades en 17 afios aproximadamente.

Ha sido uno de los inventos mas relevantes y utilizados del siglo XIV, sin duda el
automovil, creando los primeros prototipos a mediados del siglo, no fue hasta el siglo XX

que los vehiculos empezaron a considerarse como algo util, y que decir de hoy en dia se

% Saloman. Ob. Cit. Pags. 21,22.
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ha convertido en el medio de transporte mas utilizado y conocido en todo el mundo y en e

el pais se desarrolla de la siguiente forma.
2.2. El primer automovil en las calles de Guatemala

Fue sin lugar a duda para todos los que tuvieron la oportunidad de ver por primera vez

un automovil, una gran emocion, ya que producia ruido y no necesitaba que lo jalaran los
caballos 0 mulas, muy diferente a lo que todos estaban acostumbrados a utilizar para
movilizarse, ya que en esa época eran carruajes, jalados por caballos o mulas, cuya

terminal se ubicaba en la cuarta calle poniente nimero 25.

El primer automovil parece ser que fue traido a Guatemala a finales de diciembre de
1905, y quien lo conducia era Juan Trigoyen, segun explica Fernando Trigoyen, hijo del
precursor del automovilismo en Guatemala.

“El automovil era un Holsman de 1903, con un motor horizontal de dos cilindros, diez
caballos de fuerza y una sola velocidad de traccion de correa trenzada que en lugar de

volante tenia un bastén” 26

“En El Imparcial del 21 de Julio de 1969 aparece un reportaje, de Enrique Del Cid titulado,
automoéviles y automovilistas en la Guatemala de principios del siglo: 1903 a 1911 y le
atribuyen al Sr. José Altenbach haber sido el propietario del primer coche traido a

Guatemala, alrededor del afio 1903.

2 http://mundoymotor.junio de 2013. (Recuperado el 13 de julio de 2014.)
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El primer automoévil formal importado a Guatemala fue propiedad del sefior José Marquez

Perales.”’

Con el mismo, se inicia la historia del automévil en Guatemala, actualmente hay en el
pais mas de dos millones de vehiculos que circulan, segun las estadisticas del Instituto
Nacional de Estadistica, es I6gico pensar que se producen mas y con mayor frecuencia
accidentes de transito, por lo cual se hace necesario crear 0 modificar normas, que

garanticen la seguridad del transito vehicular.
2.3. Normas legales y normas generales

En relacién a las normas legales: “Norma suele usarse en dos sentidos, uno amplio y otro
estricto: lato sensu aplicase a toda regla de comportamiento, obligatoria o no; strictu
sensu corresponde a la que impone deberes y confiere derechos. Las reglas practicas
cuyo cumplimiento es potestativo se llaman reglas técnicas. A las que tienen caracter
obligatorio o son atributivas de facultades se les otorga el nombre de normas. Estas

imponen deberes o conceden derechos.”®

Normas generales: “Conjunto de normas (mandatos) que se aplican exclusivamente a las
relaciones del hombre que vive en sociedad. El hombre al relacionarse con sus

semejantes debe observar para con ellos determinada conducta; dicha conducta se

7 hitp://www. Deguate.com/infocentro/Pages Historia/llegada del automdévil a Guatemala. (Recuperado
el 13 de julio de 2014.)
# Garcia Maynez, Eduardo. Introduccién al Estudio del Derecho. Pags. 4,7.
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regula por las normas juridicas, las cuales contienen siempre mandatos o disposiciones -
de orden general que determinan lo que debe ser; son estas, en otras palabras,
mandamientos dirigidos a los individuos."?°

“Norma general constituyen los mandatos o disposiciones emitidas por el organismo del
estado correspondiente que se impone a una colectividad con caracter de obligatorio e

ineludible con el fin de garantizar la convivencia social.”®

Entendidas las normas juridicas como, las que forman un sistema coactivo, organizan la
conducta social, mediante el establecimiento de derechos y deberes. La norma juridica
se encuentra estructurada de la manera siguiente: por un supuesto juridico, también
llamado hipétesis, el cual se puede realizar por el hecho u el acto juridico, realizado el
supuesto nace la consecuencia de derecho, la cual puede consistir en surgimiento,
transmision, cambio o extincién de derechos y obligaciones, es en donde surge el deber
juridico, su observancia o cumplimiento, y el derecho subjetivo, su ejercicio. Teniendo
las siguientes caracteristicas las normas juridicas: bilateralidad; exterioridad;
coercibilidad; heteronorﬁia; teniendo las caracteristicas de las normas reglamentarias que

en suma son las que interesan y son: obligatorias; generales; abstractas; permanentes.

En Guatemala en cuanto se refiere a la jerarquia de las normas se sigue la tendencia que

fue establecida por Hans Kelsen, el cual las clasifica de la siguiente forma:

Normas juridicas constitucionales.

% Moto Salazar, Efrein. Elementos de derecho. Pag. 6.
3 Marroquin Sandoval, Maynor Estuardo. Aspectos infraccionaros y sancionatorios de la ley y
Reglamento de Transito, imperiosa necesidad de intervencion jurisdiccional. Pag. 2.
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Normas juridicas ordinarias.

Normas juridicas Reglamentarias.

Normas juridicas Individualizadas.

2.4. El primer reglamento de transito

El 12 de agosto de 1909, bajo el gobierno del Licenciado Manuel Estrada Cabrera: “Quien
gobierna el pais de 1898 a 1920, constituyendo una de las mas violentas dictaduras que
el pais haya sufrido™', debido al incremento de automéviles en las calles y para evitar
que las bocinas de los autos asustaran a los caballos se redacta el primer Reglamento
de Transito de Guatemala. Segun relatan, esta decisidon la tomo el entonces presidente
luego de un susto que tuvo. El historiador Francis Polo Sifontes comenta: “Que el
mandatario iba en su Victoria, o carruaje de lujo halado por caballos, cuando uno de estos
automoviles se acercé demasiado y las bestias comenzaron a relinchar a tal grado que
tuvo que saltar para salvarse, pues casi le vuelcan el carruaje. Luego del susto, el
mandatario prohibié que los coches entraran al centro de la ciudad.”? El reglamento en
uno de sus articulos expresa, literalmente, que para poder circular en carro debera
obtener una licencia de la jefatura politica; actualmente la Direccién de Transito de la

Policia Nacional Civil, através de la empresa denominada MAICOM. Entre los requisitos

31 Escobar Medrano, Edgar y Edna Gonzales Camargo. Historia de la cultura de Guatemala antologia.
Pag. 486.
32 http://www.mundoymotor.com (Recuperado el 13 de Julio de 2014.)
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estaban: la aprobacion de que retne las condiciones de prudencia y discrecion, -

seguridad u orden para manejar, frenar y detener el vehiculo o variarle direccion.

“La velocidad que se imponia a los automdviles no excedera en ningun caso de 40
kilbmetros por hora en las calzadas, ni de diez kilometros en calles y lugares de mayor

trafico.”3

La aparicion del automotor, es una de las mas impactantes invenciones tecnolégicas,
llegd a caracterizar una etapa del desarrolio de la civilizacion, y ha influido como pocas

en la forma de vida en la época actual.

“El crecimiento en las ultimas décadas del parque automotor privado, y el deficiente
servicio que prestan los medios publicos de transporte, hacen que cada vez mayor

cantidad de personas decidan utilizar sus propios vehiculos para movilizarse a diario.”4

Através de la historia, la importancia que tiene el regular la circulacion de los vehiculos

automotores en Guatemala ha sido trascendental para evitar accidentes.

En la actualidad, la Ley de Transito y su Reglamento, necesita ser actualizada y
reformada, principalmente en cuanto a la prevencién de accidentes de transito, se debe

de realizar la reforma en el Reglamento de Transito, al prohibir la circulacion de vehiculos

33 hitp:/WWW. Mundo y motor.com. (Recuperado el 13 de julio de 2014.)
34 Ghersi, Ob. Cit. Pag. 22.
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no aptos para circular por las calles, ya que sus caracteristicas de construcciéon no lo

permiten, tal es el caso de los vehiculos con el timén situado del lado derecho.
2.5. Definicion de vehiculo automotor

La palabra automovil tiene un origen comparativamente reciente, término inventado para
denominar vehiculos motorizados; esta proviene de la palabra griega, autos, propio y
mobilis, se mueve libremente, significa que se mueve o se puede mover por si mismo.
Aparato impulsado por un motor de combustion, el cual utiliza derivados del petroleo
como combustible, actualmente existen carros denominados hibridos, los cuales usan
combustible o electricidad u otro para movilizarse, a fin de ser mas amigables con el
medio ambiente, construido para movilizar tanto a personas, como cargas de un lugar a

otro u otros usos, de acuerdo a las necesidades.

“Es un aparato impulsado por medio de gas, que sirve para que el ser humano se pueda
movilizar de un lugar a otro, acortando el tiempo para su desplazamiento y al cual se le

puede dar diferente tipo de uso de acuerdo a las necesidades.”®

Automdévil: “Vehiculo de motor que sirve, normalmente, para el transporte de personas o
cosas o0 de ambas a la vez o para la traccidn de otros vehiculos con aquel fin. Se excluyen

de esta definicién los vehiculos especiales.”™8

3 Soloman, Rolando. Ob. Cit. Pag.23.
36 http://www.todotes.com/manual/manual.apt.(Recuperado el 28 de Septiembre de 2014.)
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El Articulo 18 de la Ley de Transito Decreto numero 132-96 del Congreso de la Republica
de Guatemala establece: “Por vehiculo se entiende cualquier medio de transporte
terrestre o acuatico que circule permanentemente u ocasionalmente por la via publica,
sea para el transporte de personas o carga o bien los destinados a actividades

especiales.”

Vehiculo automotor: “Significa todo vehiculo provisto de un dispositivo mecanico de
autopropulsion, utilizado normalmente para el transporte de personas o mercancias por

carretera y que no marche sobre rieles o conectado a un conductor eléctrico™’.

“El automdévil es un vehiculo destinado al transporte de personas, generalmente de cuatro
ruedas y con capacidad entre uno y nueve asientos, se desplazan gracias a un motor de
explosion a base de una mezcla de gasolina, GLP o de gasolinay aire. En algunos paises
la mezcla detonante se fabrica a partir de etano (maiz), y para el ciclo diésel de aceite

(soja) de determinados vegetales.”8

2.6. Tipos de vehiculos automotores

Existen distintos tipos de vehiculos, sin pretender dar por agotada totalmente todos los

tipos en el presente trabajo de investigacion pero si los mas utilizados como lo son:

37 Dubén. Ob. Cit. Pag. 2.
3 Ibid.
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a) Vehiculo de turismo: un vehiculo con capacidad para transportar cuatro o cinco
personas y equipaje existen distintos segmentos desde automéviles urbanos hasta
microbuses de lujo. Los hay de dos y cuatro puertas laterales, y con distintas

carrocerias.

b) Vehiculo todo terreno: vehiculo automévil con traccion a dos o mas ejes,
especialmente dispuesto para la circulacién en terrenos dificiles, con transporte
simultaneo de personas y mercancias, pudiéndose sustituir la carga eventualmente,

parcial o totalmente por personas mediante la adicion de asientos.*

“Un automovil todoterreno esta especificamente disefiado para conduccion en
todoterreno, es decir, en superficies de tierra, de arena, de piedras y agua, y en
pendientes pronunciadas. Disponen de mecanismos necesarios para este tipo de

conduccién, como la traccion en las cuatro ruedas y la reductora de marchas.”?

c) Vehiculo deportivo: disefiado para altas velocidades, casi siempre tiene un motor de
gran potencia, asi como mayor aceleracion, maxima velocidad, mejor frenada y
adherencia a la superficie que otros tipos de automoéviles. Normalmente suelen ser
de dos asientos, pero pueden tener cuatro asientos, aunque los dos asientos traseros

son pequenos y poco aptos para adultos.

39 http://www.todotes.com/manual/manual.aspt. (Recuperado el 28 de Septiembre de 2014.)
% http://es.wikipedia.org/wiki/Clasificacion-de-automoviles. (Recuperado el 16 de marzo de 2015)
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d)

g)

Vehiculo tipo furgoneta: es para transporte de objetos o grupos de personas, con
mucho espacio para ello, se asemeja estructuralmente a lo que conocemos como

camioneta tipo sedan.

Camioneta tipo sedan: es un vehiculo alto en el que el compartimiento del motor, la
cabina y el maletero estan integrados en uno, en algunos de estos vehiculos, los
asientos pueden desplazarse e incluso desmontarse, para configurar el interior del

automovil de acuerdo con las necesidades del usuario en cada momento.

Vehiculo tipo pickup: es de carga que posee una palangana o tiene en su parte trasera
una plataforma descubierta, en el que puede llevar objetos. “Es un vehiculo automdvil
menor que el camiéon, empleado generalmente para el transporte de mercancias, y
que tiene en su parte trasera una zona de carga descubierta (denominada caja, batea,
platén, cama o palangana), en la cual se pueden colocar objetos grandes. Por lo
general, esta area esta rodeada por una pared de medio metro de alto; la parte
posterior puede abatirse para poder cargar y descargar objetos. La plataforma de
carga puede ser cubierta en algunos modelos con una lona o con una estructura de

fibra de vidrio.”®

Vehiculo hibrido: es el que es propulsado alternativamente ya que combina un motor
movido por energia eléctrica proveniente de baterias y un motor de combustiéon

interna.

4 hitp://lwww.deperu.com/autos/tipos-de-vehiculos-y-su-descripcion-1223. (Recuperado el 16 de marzo de
2015)
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h)

)

k)

Autobus: automévil que tenga mas de nueve plazas incluida la del conductor,
destinado, por su construcciéon y acondicionamiento, a transporte de personas y
equipajes.

“Se incluyen en este término el trolebus, es decir, el vehiculo conectado a una linea

eléctrica y que no circula por rieles.™?

Vehiculo disefiado para el transporte de personas generalmente usado en los

servicios de transporte publico urbano o extraurbano.

Camién:  automoévil con cuatro ruedas o mas, concebido y construido para el
transporte de mercancias, cuya cabina no esta integrada en el resto de la carroceria

y con un maximo de nueve plazas, incluido el conductor.*

Cabezales: vehiculo normalmente de diez ruedas o mas, sin palangana o carroceria
de carga, tiene un enganche llamado tornamesa, en la cual se engancha
generalmente plataformas o contenedores de distintas medidas, esta concebido para

remolcar, una vez unido o enganchado se le conoce como trailer.

Tractor: vehiculo que utiliza distinto equipamiento empleado principalmente para

realizar trabajos agricolas.

42 http://www.todotes.com/manual/manual.asp, (Recuperado el 28 de Septiembre de 2014.)
“ Ibid.
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2.6.1. Clasificacion de los vehiculos por uso

Debido a la utilizacién de estos se deben de clasificar segun su funcién, por ejemplo los
vehiculos que transportan personas son llamados vehiculo de transporte, entre ellos se
encuentran: el tren, el automévil, el camién, el carro, el barco, el avion, la bicicleta, y la
motocicleta, entre otros. “Todos estos vehiculos deben de tener un registro que permita
el control y la libre circulacién dentro y fuera de la Republica de Guatemala.”*

La clasificacion establecida en el Articulo octavo del Reglamento de Transito Decreto

273-98 el cual preceptua:

“Los vehiculos se clasifican por su uso en:

a) Particulares.

b) Mercantiles y comerciales.

c) Oficiales.

d) Cuerpo diplomatico, Organismos, Misiones y Funcionarios Internacionales.

e) De emergencia; y,

4 Ajiatas Aguilar, Alan Eduardo, Inoperancia del Registro Fiscal de Vehiculos, desde el punto de
vista del derecho penal. Pag. 26.
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f) De aprendizaje.”

De igual manera, lo complementa el articulo tercero de la Ley del Impuesto sobre

Circulacion de Vehiculos Terrestres, Maritimos y Aéreos, la cual preceptia: “Los

vehiculos terrestres se clasifican en los siguientes tipos de uso:

a) Particular.

b) De alquiler.

c) Comerciales.

d) De transporte urbano de personas.

e) De transporte extraurbano de personas y/o carga.

f) Para uso agricola.

g) Para uso industrial.

h) Para uso de construccién.

i) Motocicletas.
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j) Bicicletas.

k) Remolques de uso recreativo sin motor.

I) Semirremolque para el transporte sin motor.

m) Remolques para el transporte sin motor*.

€

2.6.2 Clasificacion de los vehiculos por peso

El articulo noveno del Reglamento de Transito Decreto 273 — 98 el cual preceptia:

“Los vehiculos se clasifican por su peso en:

a) Bicicletas.

b) Motobicicletas.

c) Motocicletas.

d) Automoviles.

e) Paneles.
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f) Pick-ups.

g) Microbuses;y,

h) Automoviles, paneles y pick-ups con remolque.

Pesados, con mas de 3.5 toneladas métricas de peso bruto maximo:

a) Autobuses camiones.

b) Remolcadores o cabezales; vy,

c) Camiones con remolque.

Especiales, con pesos y dimensiones de autorizacion especial:

a) Vehiculos agricolas; y,

b) Vehiculos especiales movibles con o sin grua”.

c) Considero oportuno mencionar dentro de esta clasificacion los vehiculos que han
sufrido modificaciones para el uso de personas incapacitadas de alguno de sus

miembros.
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CAPITULO 1l

3. Peaton

Debido a la intervencién que tiene, es conveniente establecer el concepto de peaton, a

lo cual en base a mi investigacién se desarrolla a continuacién:

El peatén es el individuo que transita a pie por la via publica, en espacios cerrados no se
usa este término por ser todos peatones, a los usuarios de la bicicleta se les conoce como
ciclistas, a los usuarios de automdéviles motoristas y asi sucesivamente, es uno de los
modos de transporte mas importante porque hace parte de cualquier viaje, permitiendo
el acceso a los estacionamientos y a los lugares de destino, independiente de si un

trayecto se hizo de algun otro modo como en taxi, bicicleta, automévil, bus, metro, etc.

a) Persona que va a pie por una via publica.

b) Pedn o quien anda a pie, especialmente por calles o caminos.

¢) Toda persona que transito a pie por la via publica.

d) Persona que va a pie. Cartero encargado de la conduccién a pie de la

correspondencia entre pueblos cercanos.
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e) Aquel que se desplaza sobre sus pies salvo casos especiales y que frente al automovil

se encuentra en una situacion de inferioridad.

Aunque parezca redundante se puede afirmar que peatén, es la persona que se desplaza
por la via publica, salvo casos especiales como las personas que se desplazan por medio

de sillas de ruedas u otros que no son considerados vehiculos automotrices.

“Peatén es un término cuyo origen etimolégico nos lleva a piéton, un vocablo francés.
Un peatén, es un individuo que se desplaza a pie por un espacio publico al aire libre, es
decir, que no utiliza ninguna clase de vehiculo. Cuando se trata de una infraestructura
cerrada como un centro comercial o lugar deportivo, no suele calificarse a quienes la
recorren como peatones, ya que no son espacios aptos para ia circulaciéon de vehiculos

(y, por lo tanto, todos en su interior son peatones)."®

Los peatones, hasta la aparicion del automovil, hacian uso libre de las calles. Con la
Carta de Atenas de 1933 y la modernizacién de planificacién urbana, y de transporte se
desplazaron a los peatones hacia los bordes de la via, para permitir el flujo rapido de los
automoviles. Entre mas desplazados estuvieran, se lograba reducir mayormente el
riesgo de accidentes que surgen por la interaccion entre ellos, y mas rapido podian
circular los automoéviles. Se iniciaron las construcciones de puentes y pasarelas aéreas
para peatones o la implementacién de autopistas urbanos de segundo piso. Esto llevo

a la degradacion de los espacios urbanos, especialmente en ciudades norteamericanas.

4 http://definicionde/peatdn. (Recuperado el 08 de octubre de 2014.)
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Desde los afios 90, se ha planteado la necesidad de crear ambientes urbanos de mejor
calidad. Esto implicaba poder integrar el trafico motorizado, los ciclistas y los peatones
en un entorno amable, seguro y funcional. “De ahi, nacen los conceptos de las calles
completas y de los espacios compartidos, esto implicaba necesariamente tener vehiculos
circulando a velocidades bajas. Esto esta relacionado también con las medidas de trafico

lento, que hacen parte de las medidas de gestion de la demanda de transporte. "6

Del latin “pedis” la palabra peatdn paso al francés como piéton, aplicandose al soldado
de infanteria 0 sea el que combatia a pie. A partir del siglo XVI, pasé6 al espanol para
designar a aquellos que deambulan caminando por cualquier sendero publico o privado

de uso publico, y no utilizando ningun tipo de vehiculo de transporte.

3.1. Derechos de los peatones

Las personas tienen prioridad ante los vehiculos para circular en las vias publicas,
terrestres, siempre que lo hagan en las zonas de seguridad y ejerciten su derecho por el

lugar, en la oportunidad, forma y modo que normen los reglamentos.

“Si bien los peatones tienen prioridad y son beneficiados por las normas de transito, como
la reduccién de velocidad que se impone a los conductores cerca de un colegio o escuela,
deben cumplir también las normas que a ellos les competen, como cruzar cuando el

semaforo estd en rojo y por las esquinas, donde indica la senda peatonal o

46 http://es.wikipedia.org/wiki/peaton (Recuperado el 9 de Octubre de 2014.)
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paso de cebra.™’

En la actualidad cada vez mayor cantidad de automotores pertenecientes a particulares
pueden observarse en los centros urbanos del pais, en razén de habito cada vez mas
afianzados y extendidos en el hombre para satisfacer la necesidad de desplazamiento
cotidiano. No es ajena al uso desmedido del automoévil, la ineficiencia en la organizacion
y prestaciéon de los servicios de transporte, pues el publico usuario ha sufrido demoras,
esperas y malos tratos en general durante sus viajes. El aumento del transito, en las
llamadas horas pico, que se da cuando la mayoria de personas va o regresa de su casa
al trabajo, lo cual afecta a los automovilistas, y mucho mas a los peatones. A continuacién

se realiza una breve division de los derechos relacionados con el tema.

3.1.1. Como derechos humanos

Los derechos denominados “humanos” son derechos del hombre como persona, pero
son del hombre dentro de la convivencia con otros, en sociedad. Es cierto, que fuera del

hombre no hay en este mundo otros seres que posean esos derechos.®

Importa a los derechos humanos su eficacia, a lo cual no existe una lista de los derechos
ya que no es posible crear una, porque constantemente se logran y surgen nuevos

derechosa a medida que se avanza en sociedad. A lo cual, sin duda puede incluirse el

47 hitp://deconceptos.com/ciencias-sociales/peaton. (Recuperado el 09 de octubre de 2014).
“8 Ghersi. Ob. Cit. Pag. 30.
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derecho de los peatones, teniendo como objetivo optimizar la convivencia en la via
publica, producir una mayor tranquilidad, seguridad, salubridad y comodidad, con lo cual

se buscaria proporcionar una mejor calidad de vida, entre los llamados derechos del

hombre.
3.1.2. El peaton y los derechos constitucionales

Siendo los principales derechos que la Constitucion Politica establece a los ciudadanos

gue en relacion tratamos los siguientes.

1. Libertad de locomocién. Dentro de las garantias que contiene y garantiza la
Constitucion Poilitica de la Republica, en su Articulo 26 preceptua. “Toda persona
tiene libertad de entrar, permanecer, fransitar y salir del territorio nacional...los

guatemaltecos puede entrar y salir del pais sin llenar el requisito de visa.”

Dicha libertad incluye la de entrar o salir del territorio nacional, contempla la prohibicién
de que se le niegue el pasaporte a ningun guatemalteco, documento que, por mandato

de ley, es necesario para hacer efectivo el derecho de locomocion al exterior.

2. “Derecho a la vida y la libertad e igualdad. Como necesarios para constituir la

sociedad...”

La Corte de Constitucionalidad aclara: “Esta Corte advierte que los derechos individuales

45



contenidos en la parte dogmatica de la Constitucion, no se conciben en forma absoluta, o
sino que las libertadas estan sujetas a la ley, la que establece los limites naturales que

dimanan del derecho real e incontrovertible de que el individuo vive en un régimen de

interrelacion...”
3.1.3. Derechos comunes de los peatones

a) Prioridad: “Las personas fienen prioridad ante los vehiculos para circular en las vias
publicas, terrestres y acuaticas, siempre que lo hagan en las zonas de seguridad y
ejerciten su derecho por el lugar, en la oportunidad, forma y modo que normen los

reglamentos.”

“Derecho o prioridad de paso: el que se tiene frente a otros usuarios de la via en los
lugares y situaciones consignadas en este Reglamento, lo que comunmente se conoce

como llevar la via.”

La prioridad en el uso del espacio publico de los diferentes modos de desplazamiento,

sera conforme a la siguiente jerarquia:

“. Peatones.
. Ciclistas.

. Usuarios y prestadores del servicio de transporte de pasajeros masivo, colectivo o

individual.
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. Usuarios de transporte particular automotor.

. Usuarios y prestadores del servicio de transporte de carga.

Prioridad peatonal.

. Transiten por la banqueta y algin conductor deba cruzarla para entrar o salir de un
garaje o estacionamiento.

. Transiten en comitivas organizadas o filas escolares.

. Transiten por los espacios habilitados para ello cuando la acera se encuentre afectada
por la ejecucidbn de un trabajo o evento que modifique de forma transitoria las

caracteristicas del area de circulacién peatonal.”®

Segun los articulos 57, 59, 60, 61, 62, 63 del Reglamento de Transito los derechos del

peatén son:

Articulo 57. Preeminencia: “El peat6n tiene derecho de via ante cualquier medio de
transporte. Todo conductor de un vehiculo debera respetar este derecho, cediendo el
paso al peatdn; especialmente, a niflos, ancianos, discapacitados, invidentes, mujeres
embarazadas y cualquier persona que conduzca un nifio; ante los cuales el conductor

extremara sus precauciones.”

Articulo 59. Circulacién por la calzada o el arcén: “En las vias que no tuvieran ningun
espacio destinado especialmente a los peatones, estos podran circular sobre la calzada

o el arcén, en sentido contrario a la circulacién de los vehiculos, sin embargo, si concurren

3 http://es.wikipedia.org/wiki/peaton,(Recuperado el 09 de Octubre de 2014.)
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circunstancias que, por su seguridad, asi lo justifiquen, podran circular por la derecha.”

Articulo 60. Circulacién de peatones por la derecha de la calzada: “Los peatones podran
circular por el lado derecho de la calzada o sobre el arcén derecho, aun habiendo espacio
peatonal utilizable, adoptando las debidas precauciones y en los siguientes casos:

a) Quien lleve algun objeto voluminoso, empuje o arrastre un vehiculo de reducidas
dimensiones, que no sea automotor, tales como carretas de ventas ambulantes,
troquets, bicicletas u otros similares, que pudieran constituir un obstaculo para los
demas peatones.

b) Toda persona que dirija a un grupo de peatones o que forme parte de un cortejo,
procesion o actividad similar; y,

c) Eldiscapacitado que circule en silla de ruedas, si fuese incomodo o impracticable para

él, utilizar los espacios peatonales aledafios.”

Articulo 61. Pasos peatonales: “En un paso peatonal (paso de cebra) debidamente
sefalizado, el peatén siempre lleva la prioridad, y todos los vehiculos que se aproximen
a un paso de peatones, que este siendo utilizado por una o varias personas, deberan
parar y ceder el paso a los mismos, hasta que haya llegado a la acera o a un refugio.
Queda terminantemente prohibido rebasar a cualquier vehiculo que se haya detenido
ante un paso de peatones.

En intersecciones semaforizadas donde los pasos de peatones atraviesen
transversalmente una via y el semaforo alumbre verde para los vehiculos de esa via, los
peatones no gozaran de prioridad. Sin embargo, los conductores de los vehiculos
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deberan ceder siempre el paso a los peatones que estén cruzando la via perpendiculara
la de los vehiculos en cuestidn; es decir, cuando estos viren a la izquierda o derecha aun

cuando el semaforo muestre verde o flecha verde.”

Articulo 62: Uso del espacio peatonal. “Las aceras, refugios, paseos, vias peatonales, y
pasarelas son espacios de uso exclusivo para peatones y no seran utilizados por vehiculo
alguno, incluyendo bicicletas, cuyos conductores quedan obligados a desmontar para
utilizarlos. En los lugares indicados anteriormente, se prohibe terminantemente:

a) Detener, parar o estacionar uno o varios vehiculos automotores.

b) Utilizarlos para basureros, botaderos de ripio, aplicacion de materiales y otros
similares.

c) Ubicar ventas callejeras. La autoridad podra desalojar al infractor, sin perjuicio de la
multa correspondiente. Se exceptian los mercados peatonales intermitentes que
cuenten con el respectivo permiso; v,

d) Colocar muebles, macetones, toldos, garitas, gradas, cadenas, bardas o elementos
similares, sin permiso expreso de la autoridad correspondiente.

La autoridad correspondiente tendra el derecho de remover las cosas, objetos y

materiales especificados en los incisos b), ¢) y d) anteriores. Con respecto al inciso a)

la autoridad debera retener y consignar el vehiculo y la tarjeta de circulacién.

Para efectos de carga y descarga y de acceso vecinal, la autoridad correspondiente
podra permitir el ingreso de vehiculos a las vias y zonas peatonales, restringiendo el tipo
de vehiculo, su peso, dimensiones, horarios y ofros requisitos que considere

convenientes.”
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Articulo 63. Zonas escolares: “Los escolares gozan de prioridad de paso en las zonas y
horarios establecidos para el efecto, especialmente al cruzar la via y abordar o descender
de las unidades de transporte escolar. Las zonas escolares seran establecidas y
determinadas por el Departamento o autoridad correspondiente, y conjuntamente con la
direccién de los distintos centros educativos, privados y publicos. Los requisitos basicos

de una zona escolar son los siguientes:

a) Indicaciones por medio de sefializacién horizontal y vertical y elementos fisicos para
la reduccién de la velocidad segun lo establecido en el presente Reglamento. En la
informacion de las sefales se incluiran los dias y horarios en los que deben cumplirse

los requisitos de circulacion en zonas escolares; y,

b) Proteccion adicional por medio de patrulleros escolares que dirijan los flujos de
escolares y vehiculos en los puntos de mayor confluencia de escolares, como lo
pueden ser. ingreso a centros educativos, paradas de buses escolares, tiendas de

venta de comida y otros similares.”

Cabe agregar algunas aclaraciones como lo son:

“La senda peatonal o de seguridad, o no demarcada, es la parte de la calzada que resulta
de la prolongacion ideal de las aceras correspondientes a la arteria que intersecta aquella
que el peaton cruza, de modo que las lineas que la delimitan son paralelas al eje

longitudinal de la primera, aun cuando no fueran perpendiculares al de la Senda."°

%0 Ghersi. Ob. Cit. Pag. 39.
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La prioridad de paso no puede entenderse como una licencia legal para prescindir de
adoptar el minimo, de atencién exigible de quien, conduce un vehiculo, se dispone a
cruzar una interseccion. La prioridad de paso no autoriza al conductor a lievarse por

delante todo lo que obstruye su camino, si con anterioridad advierte el obstaculo.

Cuando la luz del semaforo rota de roja a amarilla dando paso libremente a la circulacién
de los vehiculos, sino que solo indica que préximamente podran avanzar, pero que deben
guardar los conductores las precauciones necesarias para permitir que quienes adn

estuviesen cruzando la calzada puedan terminar de hacerlo.

El arcén es la franja afirmada contigua a la calle, no destinada al uso de vehiculos

automotores, solamente en caso de emergencia.
3.2. Obligaciones de los peatones

Las cuales las encontramos regulado en el Reglamento de Transito, articulos 58, y 64

que se citan a continuacion.

Articulo 58. Circulacion por espacios destinados al peaton. “Es obligatorio para los
peatones circular en espacios especialmente concebidos para ellos, sean estos aceras,
refugios, paseos, vias peatonales, zonas peatonales, pasos peatonales, pasarelas u
otros.

Las obligaciones de los peatones son las siguientes:
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a)

b)

En las areas en que existen pasos sefalizados de peatones, semaforos peatonales o
pasarelas, deberan utilizarse estas facilidades para atravesar las vias. Esto no

implica que dejen de estar atentos al transito.

De no existir facilidades para atravesar una via, 1o haran siempre en las esquinas y

perpendicularmente a la via, donde gozaran de prioridad de paso.

c) Al atravesar una via deberan cerciorarse que no exista ningun vehiculo que no pueda

d)

9

)

detenerse mientras ellos efectien el cruce.

Si una interseccion es controlada por agentes o tiene semaforos peatonales, deberan

obedecer las indicaciones respectivas.

No deberan cruzar frente a vehiculos de transporte colectivo parados
momentaneamente.
No deberan cruzar diagonalmente una interseccion, a excepcién de los pasos

peatonales disefiados para tal efecto (funcidn del semaforo “todo rojo”).

Al tratar de cruzar una via o esperar una unidad de transporte colectivo, no
abandonaran los espacios peatonales, bajandose a la calzada o calle; v,

Quienes utilicen monopatines, patines o aparatos similares, no podran circular por ia
calzada, salvo que se trate de zonas, vias o parte de las mismas que les estén
especialmente destinadas; y solo podran circular en los espacios peatonales si lo

hacen a velocidad de paso.”

Articulo 64. Prohibicion de circular a pie en ciertas vias. “Queda prohibida la circulacion

de peatones sobre la calzada o los arcenes de autopistas y vias rapidas, tanto en el
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ambito urbano como extraurbano, debiendo utilizar espacios provistos o franjas vegetaleé -

en defecto de estos.

Se excluyen de esta prohibicidon la autoridad de transito, bomberos, socorristas en
general, siempre que sea estrictamente indispensable para la ejecucion de su labor.
También se prohibe el caminar en taneles, puentes o pasos a desnivel que no tuvieran

acera o esta estuviera Unicamente disefiada con fines de servicio o mantenimiento.”

“Los peatones deben, por su propia seguridad, observar las siguientes obligaciones:
Cruzar las vias primarias y secundarias por las esquinas o zonas marcadas para tal
efecto, excepto en las calles locales o domiciliarias cuando solo exista un carril para la
circulacion.

Utilizar los puentes, pasos peatonales a desnivel o rampas especiales para cruzar la via
publica dotada para ello.

Tomar las precauciones necesarias en caso de no existir semaforo.

Obedecer las indicaciones de los agentes, promotores voluntarios de seguridad vial y las

sefales de transito.""

Concluiré el presente tema del peatén simplemente diciendo que si bien es protegido con
prioridad, la modernizacién y la necesidad del desplazamiento de un lugar a otro méas
rapidamente tanto de personas como mercaderias, obliga al peatén a tomar conciencia
y adquirir los conocimientos para circular con los vehiculos, sin colocar en riesgo su

integridad ni la del conductor del automovil.

51 hitp://es.wikipedia.org/wiki/peaton. (Recuperado el 09 de Octubre de 2014.)
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3.3. Sefiales de transito

Incluyo el presente tema al ver que, a pesar de que en todo lo relacionado con el transito
en las distintas vias publicas se encuentran sefales, como por ejemplo; alto, paso
peatonal, zona escolar, velocidad maxima, entre otros, sin embargo no se incluyen en la

mayoria de trabajos que se desarrollan.

Senalizacion: conjunto de directrices que tienen por objeto advertir, informar y guiar a los
usuarios de la via publica con la necesaria anticipacion, para garantizar el movimiento

ordenado, seguro y predecible en determinadas circunstancias de la circulacion.

En cuanto a la prioridad de las sefales y normas de circulacién el Acuerdo Gubernativo

namero 273-98 del Congreso de la Republica, Reglamento de Transito, en su Articulo 82,

indica que rige el siguiente:

a. “Senales y ordenes de los agentes, inspectores ad-honorem o inspectores escolares.

b. Senalizacién circunstancial que modifique el régimen normal de utilizacion de la via
(sefnales de obras).

c. Semaforos.

d. Senales verticales.

e. Senales horizontales; y,

f. Normas de la Ley de este Reglamento.”

Las sefiales horizontales, son las distintas marcas que se realizan en la calle o
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pavimento y se utilizan para complementar las indicaciones de otras sefiales, se utilizan "~

también para orientar y regular el desplazamiento de los vehiculos por la via. Se

clasifican en:

Longitudinales: colocadas en sentido de la circulacion y pueden ser de color amarillo,
blanco o rojo. Las lineas amarillas interrumpidas indican dos carriles y puede esperar
trafico de frente, se permite pasar en donde haya amplia distancia para ello y el carril en
sentido contrario este despejado. La linea continua, indica que en donde esta se
encuentra esta prohibido rebasar. La linea blanca interrumpida, se utiliza para indicar la
divisidén de carriles que van en la misma direccidén y que es permitido cambiar de carril,
cuando la linea es continua esta prohibido cambiar de carril. Cuando la linea es roja
continua, indica que no es permitido por ninguna razén detener el vehiculo, ya que es un
lugar muy transitado. Linea de cebra o zona peatonal, lineas blancas paralelas que
demarcan ambos lados de la via, tiene como objeto permitir el paso seguro de peatones,

ningun vehiculo podra estar estacionado sobre ellas.

“Las sefales verticales son dispositivos de control de transito instalados a nivel del
camino o sobre él, destinados a transmitir un mensaje a los conductores y peatones,
mediante palabras o simbolos, sobre la reglamentacion de transito vigente, o para
advertir sobre la existencia de algun peligro en la via y su entorno, o para guiar e informar

sobre rutas, nombres y ubicaciéon de poblaciones, lugares de interés y servicios.”>?

52 Secretaria de integracién econdmica centroamericana. Manual Centroamericano de dispositivos
uniformes para el control del transito; anexo del acuerdo centroamericano sobre sefiales
uniformes, pag. 2.2.
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Cualquier dispositivo para el control del transito debe cumplir por lo menos cinco
requisitos fundamentales los cuales, segun el manual de dispositivos uniformes para el
control del transito son:

1. Satisfacer una necesidad para el adecuado desenvolvimiento del transito.

2. Atraer la atenciéon del usuario.

3. Transmitir un mensaje claro y sencillo.

4. Infundir respeto a los usuarios de la via.

5. Permitir suficiente tiempo y espacio para una respuesta adecuada.

Las sefales desde el punto de vista funcional se clasifican en:

1. Serales de reglamentacién: son las que indican al conductor sobre la prioridad de
paso, la existencia de ciertas limitaciones, prohibiciones y restricciones en el uso de
la via, de cada pais, la violacion de la regulacién establecida en el mensaje de estas
sefales, se sanciona con multa, el retiro de la circulacion del vehiculo, o la suspension
de la licencia de conducir.

“Indican al piloto limitaciones y prohibiciones en las vias. Su violacién constituye una

infraccion.

Tiene forma circular, simbolo negro, fondo blanco y borde rojo. Cuando una

sefial lleva una linea diagonal roja, indica prohibicion."?

53 http://www.muniguate.com/index. php/emetra/84-educacion/1311-sefiales-de-transito. (recuperado el 23
de marzo de 2015.)
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2. Senales de prevencion: indican al conductor sobre las condiciones de la calle o
carretera y su entorno, para advertir de un potencial peligro y su naturaleza.
“Advierten a los pilotos sobre la existencia de peligro en la via, tienen forma de rombo,

simbolo negro y fondo amarillo.”*

3. Sernales de informacién: son las que guian al conductor sobre nombres y ubicacién
de poblaciones, rutas, destinos, distancias, servicios, puntos de interés y cualquier
otra informacién geografica, recreacional y cultural, para facilitar la tarea de

navegacion y orientacién de los usuarios.

Uniformidad en el disefio: en forma, color, dimensiones, iluminacién vy

reflectorizacion.

Formas: segin el Manual Centroamericano de Dispositivos Uniformes para el Control del

Transito, son:

- El octagono regular esta reservado para uso exclusivo de la sefial de alto.

- Eltriangulo equilatero, con una punta hacia abajo esta reservado exclusivamente para

la sefal de, ceda el paso.

- La forma circular, esta reservada para la sefial de ruta de evacuacion y rutas

54 Ibid.
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nacionales secundarias.

- Elrombo o forma de diamante, debera ser utilizado para las sefales de prevencion y

algunas de las sefales de uso provisional, como mantenimiento sobre la via.

- El cuadrado, reservado para las sefales reglamentarias, con solo simbolos, en

senales informativas de servicios y de areas recreativas y parques nacionales.

- El pentagono, apuntando hacia arriba, estd reservado para uso exclusivo de

proximidad de zona escolar y parada de autobus escolar.

No entrare a describir cada una de las sefiales ya que son muy variadas tanto en su
infraestructura, medidas, tipos, fines, sin embargo considero necesario comentar que
cada una de las mismas deben de cumplir con una funcién informativa para la prevencion
de los accidentes, por lo cual es necesario que no solo los conductores, sino también

cualquier persona que utilice la via publica debe de conocerlas.

3.4. Conductor de automovil

A continuacién se desarrollan algunas de las definiciones mas utilizadas:

Persona que se desplaza por la via publica en un vehiculo, posee el conocimiento de
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manejo, direccion y control, asi como de las normas que se apliquen en el momento y
lugar de la conduccién y cumple con los requisitos que exigen las mismas.

El diccionario de la real academia de la lengua espariola indica; Conductor, ra. (del latin
conductor, -oris) Que conduce. Toda persona que conduce un vehiculo por la via
publica.

“Se debe de entender por conducir, hacer funcionar de manera controlada un vehiculo,

ya sea con motor, tal como un barco, tren o automévil, o sin motor, como una bicicleta.”

3.5. Obligaciones de los conductores de automovil

Se dara inicio a el presente titulo al igual que el anteriormente expuesto referente a los
peatones, realizando una breve referencia de cada uno de sus obligaciones ya que son
consideradas las que deben de cumplirse previamente a la conduccién de un vehiculo

automotriz. Debera el conductor:

1. “Tener la edad minima requerida para conducir: Que en la mayoria de paises es de
dieciocho afos de edad, teniendo excepciones que permiten conducir aun antes de
dicha edad. Por lo general, la edad minima para conducir, o para tener licencia es
cuando se cumple la mayoria de edad en casi todo el mundo 18 afios. Sin embargo,
ciertos paises dan permisos especiales para menores de edad, pero bajo supervision

adulta.”®

55 http://es.wicipedia. Org/wiki/conduccién de vehiculos (Recuperado el 09 de octubre de 2014).
%6 Ibid.
59



En la legislacion guatemalteca la edad requerida para conducir vehiculo es de dieciocho - -~

anos, como lo establece el Articulo 25 literal b) del Reglamento de Transito, teniendo

como excepcion a los menores de edad pero que han cumplido dieciséis aflos de edad.

2. Contar con Licencia de conduccién: La licencia de conducir es el documento emitido
por el Departamento de Transito de la Direccion General de la Policia Nacional que
autoriza a una persona para conducir un vehiculo, de acuerdo con esta ley, sus

reglamentos y demas leyes aplicables.

En consecuencia, habilita e identifica a su titular como conductor, quien esta obligado
a portar la licencia de conducir siempre que conduzca un vehiculo y exhibirla a la

autoridad cuando le sea requerida.

Los tipos de licencia reguladas en Guatemala son: Tipo C y M, a menores de edad, pero
mayores de 16 afios, requiriendo presentar certificacion de la partido de nacimiento y
autorizacién por escrito con firma legalizada de quien ejerza la patria potestad, en la que
debera declarar bajo juramento hacerse cargo de las responsabilidades civiles que

pudieren ocasionarse.

Topo A, para conducir toda clase de vehiculos de transporte de carga de mas de 3.5
toneladas métricas de peso bruto maximo, transporte escolar y colectivo (urbano y
extraurbano), se requiere ser de veintitrés afios de edad, haber tenido vigente por lo
menos en los tres afos anteriores a la solicitud una licencia de tipo B o C.
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Tipo B, para conducir toda clase de automoviles o vehiculos automotores de hasta 3.5

toneladas métricas de peso bruto maximo, pudiendo recibir remuneracion por conducir.

Tipo C, para conducir toda clase de automoéviles, paneles, microbuses, pick-ups con o sin
remoique y un peso bruto maximo de hasta 3.5 toneladas métricas sin recibir

remuneracion.

Tipo M, para conducir toda clase de motobicicletas y motocicletas.

Tipo E, para conducir maquinaria agricola e industrial.

Ademas tener la capacidad civil, mental y volitiva a lo cual hemos hecho referencia en el

capitulo primero.

3. “En la via publica, circular respetando las indicaciones de la autoridad competente,

las sefiales de transito y las normas legales en ese orden de prioridad.”*”

Al respecto la Ley de Transito en su Articulo 15 indica:

“Para conducir un vehiculo por la via publica, es necesario que el conductor reiina los
requisitos siguientes:

a) Estar habilitado mediante licencia de conducir, extendida por la autoridad

correspondiente;

7 Ghersi, Ob. Cit. Pag. 36.
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b) Encontrarse en el pleno goce de sus capacidades civiles, mentales y volitivas; y
¢) Conducir el vehiculo en la via publica por el lugar, en la oportunidad, modo, forma y
dentro de las velocidades establecidas conforme esta ley, sus reglamentos y demas

leyes aplicables.”

3.6. Derechos y garantias de los conductores de automoviles

A pesar de ser un tema que pareciera que es simple merece alguna explicacion, al
respecto, inicio indicando que el conductor tiene derecho de transita libremente por la via
publica, teniendo como garantia el que la via publica se encuentre libre de cualquier

obstaculo que le impida el ejercicio de su derecho.

Los derechos de los conductores pueden clasificarse de la siguiente forma:

1. De libertad de transito, que implica que no procede la retencibn o demora del
conductor, de su vehiculo, de la documentacion de ambos por cualquier motivo, salvo

los caso expresamente contemplados.

2. Cuando la seguridad o intensidad de la circulaciobn estén comprometidas por
circunstancias u obstaculos, las autoridades competentes actuen de inmediato segin

su funcion, advirtiendo el riesgo a los usuarios.
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3.

b)

d)

9)

A que, durante la ejecucién de obras en la via publica, los constructores prevean un

paso supletorio que garantice el transito de vehiculos y personas, asi como a que

instalen un sefalamiento adecuado.

A que los propietarios de inmuebles.

No coloquen luces o carteles que puedan confundirse con indicadores del transito por

su intensidad o tamano.

Mantengan en condiciones de seguridad cualquier salida sobre la via.

No tiren sobre la via publica, liquidos contaminantes ni dejen en ella desperdicios en

lugares no autorizados.

Cologuen en las salidas de los garajes, cuando la cantidad de vehiculos lo justifique,

sefales que anunciar los egresos.

Colocar carteles o anuncios publicitarios dentro de su propiedad, visibles desde la via

publica, lo hagan de manera tal que no distraigan ni confundan al conductor.

Tengan alambrados que impidan el ingreso de animales al camino.
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5. A que, en la zona rural, autopistas y carreteras, la publicidad este fuera de la zona de

seguridad y a que esta no ocasione distraccién o factibilidad de accidentes.
6. A que el peatdn transite respetando las reglas establecidas en las normas.
7. A que los demas conductores cumplan con las obligaciones.

8. A que entoda obra o dispositivo que se ejecute, instale o este destinado a surtir efecto

en la via publica, se ajuste a las normas basicas de seguridad vial, vigentes.

9. A que se instalen sistemas de comunicacion a fin de que sea posible requerir auxilio,

y para otros usos de emergencia.
3.7. Acompaiante o copiloto de automdvil

Acompaniante: Persona titular de una licencia de conducir que luego de cumplir con los

requisitos establecidos, acompania al aprendiz en las practicas.

“Suele utilizarse también la denominacién copiloto, que es el acompariante del piloto en
el asiento delantero de un vehiculo automotor. Puede tener o no funciones relacionadas
con la conduccion del vehiculo. En el caso de los turismos, el copiloto suele ser un mero

acompanante.”®

S8 hitp://es.wikipedia.org/wiki/copiloto (Recuperado el 09 de Octubre de 2014.)
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La persona que se sienta a la derecha del conductor a menudo recibe dos apelativos:'
acompanante o copiloto. La diferencia semantica entre ambas palabras es substancial:
la primera evoca una actitud completamente pasiva; mientras que la segunda, sugiere
gue una cierta corresponsabilidad en el devenir del viaje. Especialmente en situaciones

del trafico que conlleven cierto riesgo.

“Quiza estamos mas acostumbrados a hablar de copiloto en algunas disciplinas de
la conduccién deportiva, donde es la persona encargada de leer al piloto principal las
indicaciones y anotaciones del libro de ruta. Obviamente, en el caso de la circulacion
abierta, los acompanantes no adquieren tamano nivel de responsabilidad, pero en
ocasiones pueden ayudar al conductor; por lo que podriamos decir que se situan en algun

punto intermedio entre ambos conceptos.”?

En sintesis, es la persona que se sienta al lado del piloto que puede o no tener algun
control del vehiculo, la direccién, o simplemente viaja sentado utilizando un espacio del

mismo.

3.8. Aprendiz de manejo de automovil

“Persona que aprende algun arte u oficio.”®

Persona que estén aprendiendo a conducir vehiculos automotores.

59 http://es.thefreedictionary.com/copiloto (Recuperado el 09 de Octubre de 2014).
SO WWW.DRAE (Recuperado el 17 de noviembre de 2014.)
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Este tema es bastante arido, sin embargo hoy en dia la gran mayoria de personas han
tenido alguna experiencia como aprendiz de manejo de vehiculos, al igual que en

cualquier arte u oficio.

El aprendiz debe de adquirir los conocimientos de seguridad, algin conocimiento de
verificacion del buen estado del vehiculo, luego la forma adecuada de arrancar el auto e

iniciar la marcha, con la practica la habilidad de manejo se mejorara.

Al respecto del tema de tesis se agrega que en Guatemala se puede afirmar que todos
aprenden a utilizar un vehiculo disefiado para circular por la derecha, y la practica se
vuelve una costumbre, por decirlo de alguna manera, a tal grado que muchas veces se
maneja ya solo con la simple inercia, ya la memoria actta sin pensar en lo que se hace,

un ejemplo claro es:

Cuando una persona ha manejado solo autos mecanicos y un dia maneja un auto
automatico, sin pensarlo busca por costumbre o inercia la palanca de velocidades para
efectuar los cambios, y viceversa una persona que solo maneja autos automaticos y

maneja un vehiculo mecanico se le olvida realizar cambios.

Que se puede decir de alguien que solo maneja vehiculos que han sido construidos para
desplazarse hacia la derecha y de pronto maneja un vehiculo construido para manejar a
la izquierda, lo que si considero que se puede asegurar que es un peligro latente al

permitir que circulen.
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CAPITULO IV

4. Educacion

La educacién inicia a una temprana edad en los hogares de cada una de las personas,
inculcando valores tales como por ejemplo respeto a los mayores, o el hecho de obedecer
a los padres, respetar las cosas ajenas, entre tantas otras ensefianzas que los padres
transmiten a sus hijos para poder convivir en sociedad respetando los derechos de los
demas, los cuales se complementan con la educacion en las aulas de las distintas
instituciones de estudio, en donde se adquieren conocimientos como lo son las
matematicas, ciencias naturales, ciencias sociales entre tantas otras. En cuanto a los
vehiculos se refiere se adquieren en la gran mayoria de casos los primeros conocimientos
viendo manejar a los padres de familia o a algun familiar o conocido, y pueden
completarse asistiendo a una escuela de manejo autorizada, con el fin de obtener una
licencia que es el documento que acredita que tiene el conocimiento para conducir un

vehiculo en la via publica.

Se iniciara el presente tema dando el enfoque que nuestra Constitucion Politica de la

Republica tiene al respecto.

En el Articulo 71 de la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala preceptua: “Se
garantiza la libertad de ensefianza y de criterio docente. Es obligacion del Estado
proporcionar y facilitar educacion a sus habitantes sin discriminacion alguna. Se declara

67



de utilidad y necesidad publica la fundacién y mantenimiento de centros educativos

culturales y museos.”

“El Articulo 71 constitucional fija el principio basico de organizacion del sistema educativo
disefiado por el texto fundamental. En esta forma se estructuran las dos bases sobre los
que descansa lo que podria denominarse el codigo constitucional de la educaciéon. Por
un lado, en la primera parte se consagra el principio de libertad que posee la persona
frente al poder publico en el ejercicio del derecho a la educacioén, y en el segundo, se
consagra el principio del estado social prestador de servicios que se obliga a satisfacer
las pretensiones educativas de la poblacion. El reconocimiento del derecho que todos
tienen a la educacién, y paralelamente, el de la libertad de ensefianza y de criterio
docente, sefala que se adopta constitucionalmente un modelo educativo basado en dos
principio especiales de nuestro ordenamiento democratico: la libertad y el pluralismo,
sistemas educativo en el que coexisten centros privados y publicos de ensefianza aunque
actualmente se busca regular los primeros en cuanto a los cobros excesivos propiciando
la educacién. Estos dos derechos son complementarios y claramente el constituyente
asi lo consagro. No solamente son derechos de libertad frente al poder publico que
protegen un area privada, sino también son derechos de participacion que persiguen el
acceso a las prestaciones a que esta obligado el Estado en la realizacion de los fines que
la Constitucién estipula. Es necesario realizar una interpretacion comprensiva de todas
las provisiones constitucionales sobre la materia educativa, que en ellas se apunta en
varios articulos constitucionales como lo son: consagran derechos de libertad Articulo 71;
imponen deberes los articulos 74, 75, 76, 77 y 78; garantizan instituciones Articulo 79;
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reconocen derechos de prestacion Articulo 74; y en algunos casos imponen mandatos al':
legislador articulos 78 y 80. Existe una conexién entre todos estos citados articulos que
se relacionan por la unidad del objeto que persiguen, por lo que todos ellos constituyen
lo que puede llamarse el derecho a la educacién, que como un derecho especifico puede
ser atribuible a un determinado sujeto que es el alumno. Y que pude constituirse como
una garantia de un derecho publico orientado de modo directo en benéfico de la sociedad,
cuyo destinatario final es la generacion de joévenes principalmente no limitandose
Gnicamente a estos, cuya formacion se persigue en las aulas. Y por ofra parte, en el
ejercicio del derecho a la educaciéon existe una situacion potencial de conflicto por la
confluencia de intereses y derechos de padres, alumnos, profesores, propietarios de
centros privados, funcionarios, todos los cuales tienen posiciones juridicas previstas en
la Constitucion; esta constituye el marco dentro del cual todos estos actores se relacionan
y existe una mutua limitacion de los derechos de todos los titulares, a efecto de que en el

ejercicio del derecho de un titular no se viole el de otro.™!

Teniendo la educacidén como objetivo el desarrollo integral de los habitantes, la
adquisicion de conocimiento de la realidad y cultura nacional, asi como de la realidad y

cultura universal.

“Educacion es la accion de transmitir conocimientos, todos los seres humanos hemos

recibido educacién, iniciando en nuestros hogares y continuando y perfeccionando lo

61 Gaceta numero 21, expedientes acumulados numeros 303-90 y 330-90, pagina nimero 29
sentencia: 26 de Septiembre de 1991, de la Corte de Constitucionalidad.
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aprendido en los centros educativos."?

4.1. Educacion vial

La educacién vial consiste en desarrollar o perfeccionar las facultades intelectuales y
habilidades fisicas de una persona sobre la forma de comportarse en la via publica ya

sea como peatdn o como conductor de un vehiculo.

La educacioén vial implica adquirir conocimientos como ciudadano sobre lo que es una via
publica tipos, caracteristicas y partes, la seguridad vial normas de circulacién y sefales
de trafico, los accidentes de transito factores de riesgo, causas y consecuencias, los
primeros auxilios y la movilidad sostenible; asi como destreza en el comportamiento como

peatén o como conductor.

La educacion vial da a conocer, sobre todo a los mas jovenes, respecto a la forma de
comportamiento en la via publica, que fomenten la tolerancia, el respeto, la

responsabilidad y favorezcan las relaciones humanas en la via publica.

La educacién vial se imparte dentro de las familias, en los centros docentes, y en las

escuelas de automovilismo.

62 Reyes Alburez, Karen Fabiola. La falta de educacién vial en el municipio de Guatemala y

sus consecuencias juridicas. Pag. 7.
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P

“La favorecen instituciones publicas ministerios, direcciones generales de transito y -
entidades privadas, aportando recursos economicos, campafas publicitarias, libros,

conferencias y talleres.”3

“Se entiende por educacion vial aquel tipo de educacion que se base en la ensefianza
de habitos y practicas que tengan como finalidad la proteccién y cuidado de los
individuos en la via publica; cuenta con un acervo tedrico desarrollado a partir de los

hechos de transito que suceden a diario en la via publica.”*

“El Ministerio de Gobernacién por intermedio del Departamento de Transito de la
Direccion General de la Policia Nacional implementara y coordinara junto con otras
entidades publicas o privadas, la politicas, programas y proyectos nacionales, regionales,
departamentales o municipales, generales o especiales, de educaciéon vial, cuyos
elementos se incorporaran a los planes educativos formales o informales; asi como a los

de capacitacién superior.”

4.2. Via publica

“Todo espacio incorporado al dominio publico, utilizado para el desplazamiento de

personas de un lugar a otro por sus propios medios o mediante vehiculos. Se incluye

83 http:/les.wikipedia.org/wiki/peaton. (Recuperado el 09 de octubre de 2014).
84 Alburez. Ob. Cit. Pag. 7.
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en este concepto a todo sitio, lugar, espacio o area destinada a esparcimiento, paseo o“ ‘
deportes, cuando no estuviera dentro de los limites que sefala la linea de edificacion.

Espacio o camino de comunicacion, utilizado para transitar, y que pertenece a la
comunidad, es decir, que es una via de circulaciéon de todos y para todos. Las mismas
estan construidas y mantenidas por los impuestos ¢ tarifas que pagan los ciudadanos.

De alli el derecho que tenemos todos al uso y a la seguridad.” %8
“Calle, plaza, camino u otro sitio por donde transita o circula el publico."®®

La ley de transito de la republica de México en su Articulo 50 preceptia. “Para los efectos
de este reglamento, por via publica se entienden, las calles, avenidas, camellones,
pasajes y en general todo terreno de dominio publico y de uso comun que por disposicion
de la autoridad o por razén del servicio este destinado al transito de personas, vehiculo

0 cosas.”®’

“Via publica o Via: es el espacio publico por donde circulan los vehiculos, peatones y

animales.”

“La via publica se utilizara unica y exclusivamente para el transito y circulaciéon de
personas y vehiculos, cuyo derecho se ejerceran conforme las disposiciones de esta ley

y sus reglamentos.

5 Ibid. Pag. 4.

%6 WWW.D.R.A.E.Com. (Recuperado el 18 de agosto de 2014.)

57 htpp://qacontent.deomex.gob.mx/sscitransito. (Recuperado el 214 de julio de 2014.)
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Esta terminantemente prohibido lo siguiente:

a. Obstaculizar, cerrar o limitar, transitoria 0 permanentemente la via publica, en
perjuicio de la circulacion de personas y vehiculos, salvo autorizacién previa y expresa
de la autoridad,;

b. Colocar o mantener en la via publica signos, demarcaciones o elementos que limiten
o alteren las sefiales de transito; y

¢. Alterar, destruir, deteriorar o remover sefales de transito; y

d. Colocar en los signos de transito anuncios o propaganda de cualquier indole; salvo

autorizacién expresa de la autoridad correspondiente.”

Tomando en cuenta todos los elementos anteriores se puede realizar el siguiente
concepto de la via publica, es aquel espacio de dominio publico que se utiliza por las
personas para movilizarse, ya sea como peatones o en vehiculo como conductores o
pasajeros, el cual se utiliza para movilizar también mercaderias y animales, teniendo los

conocimientos y llenando los requisitos necesarios para transitar por la misma.

4.3. Accidente de transito

En materia de accidentes de transito, no puede dejar de tomarse en cuenta que la culpa
de la persona que conduce un vehiculo conlleva un grave riesgo para la seguridad y
bienes de los demas; por otra parte Ia culpa del peatdn, no perjudica mas que a si mismo,
ya que en un accidente de transito, él es el que sufre mayor dafio. La proteccién surge
de la desventaja del uno con respecto del otro, el ejercicio del conductor de automévil
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debera ser apreciado con mas rigidez que la del peatdn, cuando se trata de fijar elw -

porcentaje de responsabilidad de cada uno en el accidente de transito.

Un accidente de transito, es un suceso eventual que altera la normalidad del transito del
que resultan dafios para las personas y bienes. Es el que sufre una persona por el hecho
de un tercero, cuando aquella transita por la via publica, generalmente a causa de la

cantidad, la complejidad y la velocidad del transito de vehiculos.

Se manifiesta normalmente a causa del choque de automéviles y el atropello de los

automoviles a los peatones.

Karen Alburez, citando la Ley de Transito de Tegucigalpa en el Articulo cuarto preceptia
como accidente de transito “cualquier evento que provogue como resultado del mismo,
que uno o varios vehiculos queden de manera anormal o produzcan lesiones a personas

o dafos a las cosas.”®

Al respecto el Reglamento de transito preceptua en su Articulo 95; “Los conductores de
vehiculos y peatones implicados en un accidente de transito, si no resultaren ellos
mismos con lesiones serias que requieran de atencidén inmediata, deberan proceder de
la siguiente manera. a) Detenerse y encender las luces de emergencia para que no se
cause un nuevo problema para la circulacién. b) Tomar las medidas necesarias mediante

la sefializacion de emergencia (triangulos reflectivos) para evitar que ocurra otro

& Alburez. Ob. Cit. Pag. 36.
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accidente. Estos deberan colocarse en un lugar que permita a otros usuarios de la via,
reconocer el accidente y continuar su marcha con la debida precaucién; y c¢) Los
conductores de los vehiculos implicados en un accidente de transito tendran la obligacion,
en la medida de lo posible y si su salud lo permite, de retirar los residuos, las partes o

cualquier otro material que se hubiera esparcido en la via publica debido al accidente.”

Tomando ese orden de ideas, me tomo la libertad de formar el concepto de lo que es un
accidente de transito, es un suceso en el cual intervienen dos 6 mas automéviles o un
automovil y uno o varios peatones que tiene su origen en la via publica, es muy dificil de

prever, del cual se ocasiona un dafo, ya sea fisico, emocional o material.

Karen Alburez, nos indica de que “normalmente llamamos accidentes de transito a los
hechos de transito, sin embargo son dos situaciones totaimente diferentes en tanto que
un accidente no se puede prevenir, los hechos de transito en su mayoria son previsibles

y se pueden evitar tomando las debidas precauciones.”

4.4. Responsabilidad del conductor

Se inicia el presente tema indicando que a la responsabilidad que haré mencion es a la
responsabilidad por un accidente de transito en el cual como consecuencia del mismo
existen dafios materiales, fisicos o psicolégicos y existen responsabilidades civiles y/o
penales, temas que se trataran brevemente en el presente trabajo de tesis, ya que lo que
se pretende es simplemente dar a conocer las consecuencias juridicas del accidente.
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Responsabilidad civil, la cual se conceptualiza como: “La que lleva consigo el |
resarcimiento de los dafios causados y de los perjuicios provocados por uno mismo o por

terceros, por lo que debe responderse.”®

El Articulo 1646 del Codigo Civil, Decreto Ley 106 establece que: “El responsable de un
delito doloso o culposo, esta obligado a reparar a la victima los dafios o perjuicios que le
haya causado, salvo que demuestre que el dafo o perjuicio sea causado por culpa o

negligencia de la victima.”

De igual manera el Articulo 1513, “Prescribe en un afo la responsabilidad civil
proveniente de delito o falta. La que nace de los dafios o perjuicios causados en las
personas. La prescripcion corre desde el dia en que recaiga sentencia firme condenatoria

o desde aquel en que se causo el dafio.”

A lo cual complementa el Articulo 1647 del mismo cuerpo legal preceptuando “La
exencién de la responsabilidad penal no libera de la responsabilidad civil, a no ser que el

juez asi lo estimare atendiendo a las circunstancias especiales del caso.”

Responsabilidad penal, se conceptualiza como el delito que surgié por un accidente de
transito, en el cual se ha provocado un dafo fisico o emocional a una persona
constituyendo un delito, ya que el Estado protege como valores fundamentales la vida, la

integridad fisica de las personas, sin embargo solo sera delito si el conductor del

3 Ossorio, Manuel. Diccionario de ciencias juridicas, politicas y sociales. Pag. 330.
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automovil ha incurrido en culpabilidad, el Articulo 12 del Cédigo Penal, Decreto nimero o
17-93 del Congreso de la Republica de Guatemala, preceptia: “El delito es culposo
cuando con ocasién de acciones u omisiones licitas, se causa un mal por imprudencia,

negligencia o impericia.”

Sin embargo si el conductor, ha revisado el vehiculo de una manera adecuada, cumple
con tener la documentacién que le permite manejar el vehiculo, cumple las sefiales de
transito, y presta la atencién debida al manejar, es decir no es imprudente, ni negligente
y pose el conocimiento necesaria para manejar, y sin embargo sucede un accidente, no
cometeria un acto antijuridico, tal es el caso de la persona que se arroja a las llantas del
vehiculo en marcha, y el conductor frena pero no es posible evitar dafarla, o la persona
que se arroja de una pasarela intencionalmente, el conductor intenta detenerse pero no
es posible évitar que caiga sobre el vehiculo en marcha, es claro que la culpa en estos
ejemplos no es del conductor de vehiculo asi que el seria quien recibe el dafio ya sea

fisico, material o psicolégico, en tal caso podria gozar del beneficio de arresto domiciliar.

Al respecto el Coddigo Penal, decreto 17-73 en su Articulo 157 preceptua,
“Responsabilidad de conductores. Sera sancionado con multa de cincuenta a un mil
quetzales y privacién de licencia de conducir de tres meses a tres afios: 1°. Quien
condujere un vehiculo de motor bajo influencia de bebidas alcohdlicas o fermentadas,
farmacos, drogas toxicas o estupefacientes. 2°. Quien condujere un vehiculo de motor
con temeridad o impericia manifiesta o en forma imprudente o negligente, poniendo en
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riesgo o peligro la vida de las personas, su integridad sus bienes, o causando

intranquilidad o zozobra publicas.”

El conductor al incurrir en la infraccién a cualquiera de los presupuestos establecidos en
el Articulo 157 del Cédigo Penal, los cuales son excluyentes, basta con que ocurra uno

de ellos para que incurra en responsabilidad penal.

4.5. Responsabilidad del peaton

Resulta indudable que la mayoria de los accidentes son producto de la negligencia o la
imprudencia, ambas solo pueden ser relativas al factor humano, el cual juega un papel
preponderante. A continuacion se menciona sin pretender contenerlas todas las causas
psiquicas mas comunes que afectan el estado de salud mental, como la inestabilidad
emocional, toxicomanias, alcoholismo, actitudes antisociales peligrosas, conflictos
personales, enfermedades mentales, falta de conocimientos y otras causas generales,
las cuales intervienen en un accidente de transito, cuando interviene un peatén y un

vehiculo teniendo por su puesto clara desventaja el peatén.

A decir de Ghersi: “El peatén puede asumir una conducta pasiva o activa en un accidente
de transito y la conducta pasiva del peatdon y la omision de diligencias o culpabilidad,

trataremos esta Ultima por ser la que nos interesa.””?

0 Ghersi. Ob. Cit. Pag. 71.
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Es en donde el peatdn que interviene en el accidente actia con omisién de diligencia o
conducta culpable, en el presente trabajo en el desarrollo del capitulo Ill, se desarroll6
las obligaciones de los peatones, el peaton que no cumple con estas da lugar a una
causal eximente, ya que la norma advierte que la culpa de la victima implica precisamente

esta como eximente.

Sin embargo, la cuestibn debe analizarse con sumo cuidado; en principio, debe
entenderse que la situacidon de excusacion es el supuesto de culpa exclusiva de la

victima, como ejemplo citare el supuesto del suicidio.

La liberacion de responsabilidad puede ser total o parcial. La primera se producira cuando
se acredite que la conducta de la victima ha sido la causa exclusiva del dafio. La parcial
en cambio, operara ante la causalidad concurrente, que la jurisprudencia extrae, en la
mayoria de los casos, de la concurrencia de culpas, es decir, cuando ambas culpas,

autbnomamente, influyeron en la produccién del dafio.

En los demas casos habra que establecer la medida de la culpabilidad del peatédn, y se
podria llegar a establecer que en determinadas situaciones la responsabilidad objetiva

cede en una porcion.

En el andlisis de si la culpa de la victima ha sido causa exclusiva o la concausa del
accidente, se sostiene que la victima distraida, ebria o imprudente, no excluira totalmente
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la responsabilidad del conductor que, pudiendo percibir y prever aquellas infracciones,

no extremoé las precauciones del caso.

Pero también el peatén debe guardar la debida atencién al cruzar una via publica,

actuando con cuidado y prudencia.

Existe en consecuencia una relacion de cuidados que debe tener el conductor y el que

le incumbe al peatén.
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CONCLUSION DISCURSIVA

Se elige el tema de tesis por la importancia juridica de dar una solucion a la problematica
actual de los vehiculos con el timén situado al lado derecho, en cuanto a los casos
especiales a los que se les permitira circular por la via publica ya que no se cuenta con
un listado especifico de a quien se permitira la circulacion utilizando este tipo de vehiculos
siendo ello un obstaculo para que las autoridades encargadas de supervisar el transito
puedan retirar de la circulacion todos aquellos vehiculos que no se encuentran dentro de

las especificaciones que se debiera de tener.

El derecho de transitar se fundamenta en el Articulo 26 de la Constitucion Politica de la
Republica de Guatemala, encontrando como limitante lo establecido en el Articulo 21 del
Reglamento de Transito Acuerdo gubernativo nimero 273-98 sin indicar cuales seran los
casos especiales, complementado por el Articulo 100 del mismo cuerpo legal, al indicar
gue se circulara por la derecha, y el Articulo primero de la Ley de Transito Decreto 132-

96 del Congreso de la Republica, en cuanto a lo que es el transito.

La forma de darle solucion a la problematica de la circulacién de vehiculos con el timén
al lado derecho, es a través del establecimiento preciso de cuales seran los Unicos casos
a los que se autorizara la circulacion, para asi dar la base legal a las autoridades
encargadas de velar por la seguridad del transito de retirar de la circulacion este tipo de
vehiculos que no se encuentre debidamente autorizados, garantizando asi la seguridad

de locomocion.
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ANEXO |
Proyecto de reforma a el Articulo 21 del Reglamento de transito, en cuanto se

refiere a casos especiales

En base a mi investigacion y debido a la necesidad actual de regular la circulacién de
vehiculos cuyas caracteristicas de fabricacién no han sido disefiadas para las vias
publicas de Guatemala, ya que el sentido de circulacion en nuestro pais es hacia la
derecha y toda la infraestructura vial asi como la sefalizacion de la misma no son
apropiadas para la circulacion de vehiculos con el timén al lado derecho, se pretende
restringir ese tipo de vehiculos, através de una norma legal con el fin de aclarar cuales
deben de ser los caso de excepcion, me atrevo a realizar el siguiente proyecto de reforma:
Articulo 21. VEHICULOS CON EL TIMON DEL LADO DERECHO. Los unicos vehiculos

autorizados para circular en la via publica con el timoén ubicado al lado derecho son los

siguientes:

a) Los vehiculos, cuya importacion haya sido solicitada a Guatemala por los funcionarios
y personal administrativo extranjero de las Misiones Diplomaticas, Oficinas
Consulares, Representaciones y Oficinas de Organizaciones Internacionales,
debidamente acreditadas ante el gobierno de Guatemala que demuestren que son
totalmente indispensable dichos vehiculos para el gjercicio de sus funciones y bajo su

propia responsabilidad.

b) Deberan cumplir con el pago de impuestos y contar con todos los requisitos exigidos
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para la circulacién.

c) No se permitira el ingreso ni la circulacion de vehiculos de timén original de fébrica

instalado a la derecha que hubieran sido transformados a la izquierda.
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