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Su Despacho. Hora:
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Doctor Mejia Orellana:

En atencion al nombramiento como Asesor de Tesis, de la Bachiller
BRENDA SASBIN ESTRADA (Carné 200816023), quien ha concluido
satisfactoriamente su trabajo de tesis denominado, “ANALISIS DEL CONTRATO
DE PILOTO PRACTICO, SU UTILIZACION EN LAS PORTUARIAS NACIONALES
Y SU MARCO JURIDICO”, con el objeto de informar sobre mis acciones y
oportunamente emitir el dictamen correspondiente; y habiendo ejecutado el ejercicio
académico confiado, de conformidad con el Articulo 32 del Normativo para la
Elaboracion de Tesis de la Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del
Examen General Publico, me permito a usted informar lo siguiente:

1. El presente documento, contiene un andlisis cientifico y técnico realizado por la
investigadora, de la cual es de gran importancia para la comunidad juridica,
puesto que mis recomendaciones dentro del ambiente de asesoria fueron
atendidas y ejecutadas.

2. Dentro del desenvolvimiento de la investigacion, la Bachiller Sasbin Estrada
emplea los métodos deductivo e inductivo, dado del manifiesto aprendizaje, en la
que identifico referidos métodos y la forma correcta en que los utilizd, en cada
situacion especifica, para lograr una resolucion efectiva del problema que
planted en su investigacion.

3. La investigaciéon contiene un razonamiento légico y ordenado que expresa las
corrientes, opiniones y criterios de diversos jurisconsultos y posteriormente,
transmite su analisis e interpretacion personal del resultado del presente
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ejercicio académico, desarrollando aportaciones valiosas y propuestas concretas
para su ejecucion.

4. Durante el proceso del presente estudio y por las caracteristicas del mismo se
consulté la diversidad de informacién que existe dentro del ambito internacional,
con el objeto de incluir en la investigacion criterios doctrinales y jurisprudenciales
referentes al tema prescrito.

5. La contribucion cientifica de la investigacién es un aporte de valor invaluable
para las descendencias de nuestra tricentenaria alma mater.

6. Concluido el informe final y al evaluar el contenido, considero, que la
investigacion desarrollada, es congruente con las conclusiones y
recomendaciones anotadas en su trabajo, por tal circunstancia aprecio que debe
continuarse con el tramite de rigor.

7. Por lo anteriormente expuesto, el presente estudio, arroja un apropiado manejo
de la materia, permitiéndome extender DICTAMEN FAVORABLE.

Con la manifestaciéon expresa de mi respeto, soy de usted, su deferente servidor.

Atentamente,

égiado 10506 , :
Eic. Heary Estuardo Donis Saldma

Abogado y Notario



Usuario01
Text Box


UNIDAD ASESORIA DE TESIS DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES.
Guatemala, 18 de febrero de 2015.

el |atura en Ciencias Juridicas y
%»L %sesor como el revisor de
on respecto del contenido
yvestigacion utilizadas, la
c?n cientifica de la misma,

afla utlhz'ﬁ;@, sna“éprueban o desaprueban el
esfi

- Sociales y del Exame
tesis, haran constar e

”f'zD

las conclusiones, las re

trabajo de investigacion Ftin

ftlneﬁtes"

ck}‘ CW,«
.C. v
S (f," y s
O £
< TuioAb e &
o ASESORIA De @
TESIS

W

Frygan®

4;5MA—LA. c-©
cc.Unidad de Tesis
BAMO/iyr.

Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales

re§g|3|tos establecidos en el

Edificio $-7, Ciudad Universitaria Zona 12 - Guatemala, Guatemala

E/ewared
18150S ?

S



Usuario01
Text Box


Licenciado Edgar Enrique Hernandez Rizo
52 Avenida 11-70, zona 1, Oficina 6 “C”
6to. Nivel, Edificio Herrera
Teléfonos.: 2251-8942 — 2220-9896

Guatemala 16 de julio de 2015

FACULTAD DE CIENCIAS

~ . . ¥ S Y

Sefior Licenciado f‘f‘j" 5’,‘?_&\ 2 ¥ 800 ;ALES
i
i , |

J

Bonerge Amilcar Mejia Orellana i
Jefe de la Unidad Asesoria de Tesis de la U

Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales U\\
Universidad San Carlos de Guatemala L ’DLM Jj\;_; L; ‘7‘“1 o=
Guatemala, Ciudad. o IDAD DE ASESORIA DE TESIS

Firma: gl

Estimado Licenciado:

De manera respetuosa me dirijo a usted, para informarle que en cumplimiento de la providencia
de fecha 18 de febrero de 2015, en la cual fui desighado como revisor del trabajo académico
cientifico realizado por la Bachiller BRENDA SASBIN ESTRADA, en la elaboracién de su trabajo de
tesis intitulada “ANALISIS DEL CONTRATO DE PILOTO PRACTICO, SU UTILIZACION EN LAS
PORTUARIAS NACIONALES Y SU MARCO JURIDICO", la cual pronuncio el dictamen
correspondiente que considero procedente:

A. Consecuentemente, el tema investigado por la perito contador, SASBIN ESTRADA, es de
fundamental importancia porque enriquecen nuestro conocimiento y estimulan la superacion y
participacién activa del discipulo del derecho, ya que el presente ejercicio académico de tesis,
fue ejecutado bajo un estudio de trayectorias ilimitadas en virtud que el contrato investigado
tiene su raiz doctrinaria en paises latinoamericanos y sus argumentos presentan un contenido
cientifico y técnico, no estd demas manifestar que fueron atendidas y percibidas las
recomendaciones dadas sobre el particular.

B. La presente investigacion la realizé la bachiller SASBIN ESTRADA basandose en los siguientes
métodos:

1) Método deductivo: ya que enfocd su analisis a través de los campos mas amplios,
dentro del cual se encuentra comprendido el problema a investigar, describiendo el
mismo y haciendo cada vez mas pequefio su campo de accion hasta lliegar a io mas
especifico.
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2) Meétodo inductivo: por medio de este método generaliz6 su investigacion partiendo de la
observacién y la experiencia, explicando hechos importantes hasta llegar a conclusiones

trascendentales.

3) Método sintético: uni6 las partes importantes de la investigacion, incorporando todas
aquellas ideas para enriquecer sus argumentos.

4) Método comparativo: creo que el mas importante, ya que confronté la regulacion de las
instituciones juridicas con legislaciones de paises de mayor tradicion maritima, con la
finalidad de lograr un estudio profundo del tema para concluirio con el éxito deseado.

C. Por ofro orden de ideas, La investigacién desarrolla un contenido escrito producto de un juicio
légico y sistematico que formula las reflexiones, pensamientos y opiniones de diversas
personalidades y al final emite su andlisis personal del trabajo de tesis prescrito.

D. La investigacion de tesis en general, revela un andlisis profundo, observandose que sus
principios y elementos principales fueron objeto de razonamientos insondables y absolutos,
dada la complejidad del tema dio como resultado la participaciéon innata, el esfuerzo, la
dedicacion personal y profesional y la vasta experiencia de la investigadora.

Por lo anteriormente expuesto, considero que el trabajo de tesis de la Bachiller BRENDA
SASBIN ESTRADA, cumple satisfactoriamente los requisitos reglamentarios y doctrinarios
establecidos por nuestra alma mater y por consiguiente, debe proseguir con su tramite respectivo,
por lo demas el estudio nos orienta a un andlisis innovador de la tematica, para lo cual me pemnite
extender DICTAMEN FAVORABLE al presente estudio, cumpliendo con lo preceptuado en el
Articulo 32 del normativo de tesis de la Licenciatura de Ciencias Juridicas y Sociales.

- Con muestras de mi mas alta consideracjon y respeto, me suscribo de usted.

Atentame

nciado Edgar Enfique-Herrande
Revisor de Tesis
Colegiado 3,428
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INTRODUCCION

Este trabajo académico se justifica porque en la practica la figura del piloto practico, es
utilizado en las portuarias nacionales y no existe un marco juridico definido para su
formalizacién en el el Decreto Gubernativo 29486, libro |ll del Cédigo de Comercio del
Congreso de la Republica de Guatemala en la cual rigen las normas del Comercio
maritimo, encontrandose subsumido entre las empresas navieras y la persona que tiene
la responsabilidad de remolcar con dos lanchas de pequerio calado, el bugue que ingresa
a puerto y hacia las instalaciones, para que este fondee o atraque y realice las

transacciones comerciales pertinentes.

El objetivo de la investigacion fue fortalecer los procedimientos sobre técnica juridica, y
derecho comparado relacionado al derecho maritimo dentro del ambito del contrato del
piloto practico. Constatandose que al faccionar un contrato entre los actores analizados,
se crean escenarios importantes, entre ellos, las ventajas y desventajas entre los
contratantes, y cumplir con convenios ratificados por el Estado, dentro del ambito de
derecho maritimo. Se comprob6 también, que en la legislacion maritima actual, existe la
necesidad de crear, modificar o unificar respectivas leyes para que estén acorde a las
megas tendencias, a los cambios sistematicos dentro del ambito maritimo y se le
proporcione a los profesionales de la mar los principios ideolégicos del derecho del
trabajo.

En la presente investigacion, fue utilizado el método comparativo, en donde se confrontd
la regulacién de las instituciones juridicas guatemaltecas con legislaciones de paises con

mayor tradicién maritima, con la finalidad de lograr un estudio profundo del presente tema.

Por la naturaleza de la investigacion se comprobd la hipotesis formulada en el
anteproyecto de tesis y por la cual se propone un contrato de piloto practico para que
pueda ser utilizado por las navieras y empresas maritimas establecidas en Guatemala y
las personas que se desarrollan como pilotos practicos, pero que al final se busque

viabilizar el procedimiento contractual dentro del ambito de derecho maritimo.

(i)
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La investigacion, se divide en cinco capitulos: En el capitulo primero, se descri
evolucién existente entre las generalidades del negocio juridico y los contratos tipico
tomando en cuenta sus elementos y sus consideraciones existentes, asi como su
clasificacién y conceptos vertidos dentro de este ambito; en el capitulo segundo, se
desarrolla la evoluciéon histérica del practicaje, su definicion legal, sus clases y los sujetos
gue intervienen que de una manera u otra administran naves u otras dependencias dentro
del ambito maritimo, personajes que en el escenario comercial maritimo suelen ser los
responsables de operar comercialmente la nave mercante, y los analisis correspondientes
en derecho mercantil y los convenios internacionales. Cabe mencionar que en el capitulo
tercero, se presentan obligaciones y responsabilidades en el contrato de practicaje, los
requisitos legales y las funciones como tal fundamentado dentro de las disposiciones
legales y reglamentarias establecidas en la Republica de Espaiia; en el capitulo cuarto, se
menciona el elemento histérico nacional sobre el piloto practico, convenios
internacionales, cual es su enfoque y sus diferentes procedimientos, explica como la
reglamentacion de la Republica de Chile y la Republica de Argentina desarrollan el
contrato de practicaje dentro del ambito maritimo; en el capitulo quinto se propone un
contrato atipico, donde esta figura legal enlaza a los sujetos contractuales del tema objeto

de estudio, para estar en armonia con los avances juridicos y tecnoldgicos maritimos.

En consecuencia, ante la carencia de disposiciones legales que permitan a los sujetos de
derecho, garantizar el resultado de sus pretensiones derivados de lo que en la legislacion
internacional y doctrina extranjera preceptla, es l6gico establecer que ni siquiera gozan

de los considerandos establecidos en el Cédigo de Trabajo.

(i)
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CAPITULO |

1. Negocio juridico

A continuacién se expondra en este capitulo la definicién de negocio juridico y sus

diferentes ramificaciones, asi como también las relaciones y sus diferencias.

1.1. Concepto de negocio juridico

“El negocio juridico es una declaracién privada de voluntad que tiende a alcanzar un
resultado juridico, resultado que el derecho ordena que se produzca porque lo quiere el
declarante, por lo tanto este concepto refleja la doctrina cientifica dominante sobre la
naturaleza del negocio juridico. Es innegable que todo negocio juridico, es decir, todo
negocio capaz de producir efectos en el mundo del derecho requiere una declaracion

de voluntad.

Y tampoco puede negarse que estas declaraciones de voluntad hacen nacer derechos
subjetivos y obligaciones, bajo ciertos requisitos, porque el derecho objetivo reconoce a

los particulares este poder”. '

! www.analecta-editorial.com/.. /DANZ La interpretacion de los negocios....... En caché. Pag. 13. (03 de
abril de 2014)
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1.2. Diferencia entre acto juridico y negocio juridico

— Acto juridico: la teoria del acto juridico aparece en el siglo XIX y es un concepto
elaborado por la doctrina francesa posterior a la promulgacion del cédigo civil de
1804, y que consiste en toda manifestacion exterior de la voluntad con la finalidad

de producir efectos juridicos.

—~ Negocio Juridico: es un concepto de la doctrina alemana a partir del Coédigo de
1900, seguido por la doctrina italiana y espafola, en la cual el acto juridico abarca
todo hecho juridico voluntario realizado con o sin declaracién de la voluntad. El
negocio juridico es una especie de voluntad da lugar a la producciéon de
determinados efectos juridicos en cuanto a crear, modificar o extinguir derechos que

generan obligaciones.

1.3. Negocio juridico verbigracia contrato

La expresiéon negocio juridico, dice Puig Pefia, ha ganado el favor de la doctrina e
incluso el de las legislaciones, en Francia tardaron mucho en adoptar el termino
negocio juridico, y todavia muchos tratadistas emplean la frase, ya en ellos tradicional
de acto juridico. En Italia hubo también dudas al principio; pero ya es general la
expresion. Entonces se cita el Articulo 1251 del Cédigo Civil en donde se encuentran

los preceptos generales aplicables a todas las obligaciones, siendo la declaracion de
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voluntad lo que constituye el fondo esencial del negocio juridico y en donde estaly

los requisitos necesarios para que esta declaracién de voluntad tenga validez.

Entoncesrquedan reducidos al consentimiento, la capacidad legal y el objeto licito.
Siendo los elementos del negocio juridico, de los cuales se dara una breve exposicién
de los mismos. El consentimiento, es el sentido de otorgar u obligarse una persona con
discernimiento y voluntad libre y espontanea, supone la capacidad legal del sujeto, pues
si esta no existe, la manifestacion de voluntad es ineficaz. De tal manera se presentan
unidos estos dos elementos que bien pueden comprenderse en uno solo, el
consentimiento, sin que ello signifique que se prescinde de la capacidad como requisito
esencial. Y la capacidad legal la tienen todos aquellos quienes la ley no lo prohiben, lo
preceptia el Articulo 1254 del Cédigo Civil, Decreto Ley 106 del Cohgreso de la

Repﬂbliéa de Guatemala.

El contrato civil no es la Unica disposiciéon contractual que se encuentra contenida en el
cuerpo de leyes del Estado de Guatemala, también se especifican contratos de indole
laboral, contratos de caracter administrativo, contratos concretos de una materia, como

la de derecho mercantil.

Por ello es importante conocer las disposiciones contenidas como negocio juridico o

como contrato desde el punto de vista gramatical y legal. Desde el punto de vista
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gramatical: “es el pacto o convenio entre las partes que se obligan sobre matgs

cosa determinada, y a cuyo cumplimiento pueden ser compelidas”. 2

El Cédigo Civil de Guatemala, en su Articulo 1517 preceptia: Hay contrato cuando dos
0 mas personas convienen en crear, modificar o extinguir una obligacion.

Un contrato, en términos generales, es definido como un acuerdo privado, oral o escrito,
entre partes que se obligan sobre materia o cosa determinada y a cuyo cumplimiento
pueden ser exigidas. En un acuerdo de voluntades que genera derechos y obligaciones
para las partes. Por ello se sefiala que habra contrato cuando varias partes se ponen de

acuerdo sobre una manifestacién de voluntad destinada a reglar sus derechos.

“Doctrinariamente, ha sido definido como un negocio juridico bilateral o, porque
intervienen dos o mas personas, a diferencia de los actos juridicos unilaterales en que
interviene una sola persona, y que tiene por finalidad crear derechos y obligaciones.
También se denomina contrato el documento que recoge las condiciones de dicho acto

juridico”.®

2 Folgar Castillo William. Tesis Implicaciones de los contratos de remolcaje maritimo en la
legislaciéon guatemalteca. Pag. 3.

* Charchal Ramos, Keily Margarita. Tesis Ausencia de regulacién legal del contrato de practicaje
dentro del ambito de derecho mercantil guatemalteco. Pag. 19.
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1.4. La buena fe en los negocios juridicos .

v
Stemala.

Cuando los comparecientes trasladan una declaraciéon de voluntad, habra que indagar
la voluntad real y no limitarse al sentido literal de las palabras; la interpretacién sera
fijar el sentido y el significado del negocio que desean realizar prescindiendo de toda

posible construccion juridica.

El notario, es quien facciona las manifestaciones de voluntad y las estampa en un
instrumento publico, para lo cual no le interesa nada la voluntad interna. Es pues
indiferente, buscando que no exista mala fe en ninguna de las partes contratantes para
evitar el litigio, aunque existen aspectos que salen de su competencia, por desconocer

las interioridades de los requirentes.

Los negocios juridicos deben interpretarse como lo requiera la buena fe, atendiendo a
los usos sociales, y segun la normativa legal civil y por consiguiente también aquel que
resulte obligado en virtud de un contrato, debera efectuar la prestacién como lo exige la
buena fe, atendiendo a los usos sociales; es decir que el contenido de la obligacion se

debera ajustar a estas normas.

“La buena fe, prohibe dar por no adquirido, sin una clara salvedad, lo que es usual o
general adquirir. Este parrafo inspirado en la teoria de la voluntad entonces dominante,
se funda en la observacién, perfectamente exacta de que el hombre cree y confia que

una declaracién de voluntad surtirA en un caso concreto sus efectos usuales, los
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mismos efectos que ordinariamente ha surtido en iguales casos. Y esta fe,
otros efectos.™
1.5. Error e interpretacion del negocio juridico

Importante es deslindar los campos del error y la interpretacién, tal como resultan de los
principios del Cédigo Civil, pues esto nos demostrara precisamente que para que la
declaracion de voluntad produzca sus efectos juridicos no se requiere de ningun género
de voluntad interna como momento constitutivo del negocio, sino que esta voluntad solo
adquiere importancia cuando se trata de la cancelacién de efectos juridicos ya
producidos, y esto justamente en aquellos negocios juridicos que exigen las

declaraciones de voluntad concordes de dos 0 mas personas.

En estos casos, en que se trata de contratos afectados de error, se dan los mismos
elementos de hecho que en los casos en que se trata de la interpretacién de contratos.
Pues también la interpretacién supone siempre un disenso entre las voluntades internas
de las partes; en los litigios que versan sobre la interpretacion de declaraciones de
voluntad, cada parte da su especial sentido a la declaracion y afirma que asi se lo
atribuia ya al emitirla; la parte contraria sostiene que la declaracién de voluntad tiene un

significado distinto, significado que también le dio al formularla; las declaraciones de

* www.analecta-editorial.com/../DANZ La interpretacién de los negocios.....En caché. P4g. 191. (03 de
abril de 2014).
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voluntad emitidas son concordantes, pero las voluntades internas de las partes n

armonizan.

Y como solo una de las dos partes puede tener razén, es evidente que una de ellas
incurrié en error al emitir su declaracién de voluntad. El que al emitir una declaracién de
voluntad padecié error acerca de su contenido o no quiso emitir declaracién alguna en
ese sentido, puede impugnar la declaracién, si resulta que no la habria emitido de

conocer la situacién y apreciar racionalmente el caso.

Como error acerca del contenido de la declaracion se considera también el error sobre
aquellas cualidades de la persona o la cosa en que en el comercio se estimas

esenciales.

“En doctrina este precepto abarca en general tres casos:

- El error en cuanto al contenido de la declaracién, es decir el caso en que el
declarante erra sobre el significado o sentido de la declaracién y se sirve de ella
intencionadamente, precisamente por atribuirle por error otro sentido.

— En caso en que el declarante conoce el valor exacto de su declaracién pero formula
otra por pronunciar mal o por una errata al escribir.

- Error en las cualidades de una persona o de una cosa. El cuerpo de leyes concede
cuando concurren estos u otros requisitos el derecho de impugnacién, mediante el

cual se obtiene que el negocio juridico se considere como nulo desde el principio”.®

S Ibid. Pag. 39
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1.6. Nociones contractuales

“Los contratos no solamente han crecido en nimero y en categorias, sino que tienden
visiblemente a cambiar de naturaleza. Ordenadas en otro tiempo para dejar a los
interesados en completa libertad, sufren cada vez mas la fiscalizacion, la accién de los
poderes publicos, que se preocupan de las condiciones en que son aquellos
celebrados, de las clausulas que encierran, de los efectos que producen, de la
interpretacion que comportan, de los acontecimientos que producirdn su disolucién;
poco tiempo hace que el legislador y, con mas frecuencia todavia el juez, intervienen e
imponen su criterio a las partes, desde la elaboracién de la convencion hasta el final de
su recorrido; en otro tiempo fendémeno privado e individual, el contrato es tratado, cada
vez mas, como un fendmeno social: la libertad individual y la autonomia de la voluntad
privada retroceden ante el intervencionismo de los poderes publicos, y el contrato libre

tiende a convertirse en contrato dirigido”. ©

1.7. Técnica juridica del contrato
Esta técnica juridica comprende dos fases una fase descriptiva y una fase practica.

La fase descriptiva consiste en la exposicion del sistema de reglas técnicas que rige la

elaboracién practica del derecho, es por ello que aqui se habla simplemente de técnica.

® Josserand Louis. Teoria general de las obligaciones. Pag. 14
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manejo de determinado campo es empirico, es decir, fundado exclusivamente en la

experiencia, el nivel técnico no se distingue de la actuacion técnica, es decir, que el

saber y el hacer estan integrados en una sola actividad.

La técnica juridica comprende dos momentos la técnica fundamental, que es la fase
descriptiva de la creacion juridica y el arte de legislar que constituiria la actuacion
técnico-juridica propiamente dicha, es decir, la elaboraciéon efectiva y practica del
dérecho. El arte de legislar comprenderia a su vez, latécnica formaly la técnica

legislativa.

La técnica formal se refiere al modo de expresion y redaccidn mas adecuado para
lograr la eficacia del ordenamiento juridico y la técnica legislativa alude al proceso
constitucional de formacién de las leyes. La técnica fundamental se ocupa de las
condiciones de viabilidad de la norma juridica y de los principios juridicos que deben
guiar al legislador en el momento de cumplir su funcién creadora.

“La técnica juridica de la norma juridica general, en el entendimiento de que existe a la
par de la misma una técnica juridica de la norma individualizada, la cual describe los

procesos de creacion del Derecho”.”

7 htmi. rincondelvago.com/técnicas-juridicas.(05 de abril de 2014)
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1.8. Autonomia de la voluntad

Es aquel poder complejo reconocido a la persona para el ejercicio de sus facultades,
sea dentro del ambito de libertad que le pertenece como sujeto de derechos, sea para
crear reglas de conducta para si y en relacién con los demas, con la consiguiente
responsabilidad en cuanto actuacién en la vida social y que del principio de
personalidad que el Derecho Civil contempla. Derivan: el derecho subjetivo. Y la
autonomia privada. Dentro de la autonomia privada asi entendida se pueden distinguir

varios aspectos o sentidos:

a. El poder atribuido a la voluntad respecto a la creacién, modificacién y extincién de
relaciones juridicas, o autonomia privada en sentido estricto, referida al ambito del

negocio juridico.

b. El de poderes, facultades y derechos subjetivos, esto es, concretada en la
autonomia o ambito del ejercicio de los derechos subjetivos. que determinan

aspectos importantes que a continuacién se detallan:

— El principio de autonomia privada, es un principio general del derecho, es un
principio tradicional, que contribuy6 a la desaparicion del formalismo,
considerandose por la jurisprudencia como el principio clasico de la ordenacion
sustantiva y como ejemplo se tienen los tratados elaborados de buena fe por los

Estados contratantes llamados pacta sunt servanda. Y como principio de derecho

10
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natural, es premisa sine qua non, que se refiere a una accién, condici§
ingrediente necesario y esencial, de caracter mas bien obligatorio de la protecciéon

de la persona, es reconocimiento de la libertad individual y social de la persona.

Entonces, observa la autonomia privada en sentido material, mas no en sentido
formal; pero su mayor o menor amplitud tiene relacién con el reconocimiento, o el
principio de libertad civil, que tiene multiples manifestaciones en el derecho privado;
por ejemplo: Libertad de contraer matrimonio (arts. 78 y 81). Libertad de otorgar
capitulaciones matrimoniales (art. 116). Libertad de configurar derechos reales (art.

465). Libertad de testar (art. 917), normas del Cédigo Civil, Decreto Ley 106.

El principio politico, es la primacia de las disposiciones especiales, en la cual
prevalecen sobre las disposiciones generales de las mismas o de otras leyes.

Fundamentado en el Articulo 13 de la Ley del Organismo Judicial.

Como principio general de derecho, la fuente del ordenamiento juridico, es la ley y
como fuente supletoria aplicable en defecto de la ley, es la costumbre de acuerdo al
~Articulo uno de la Ley del Organismo Judicial, siempre y cuando la debe
complementar la jurisprudencia. Y la jurisprudencia se establece con cinco fallos
contestes en un mismo sentido. Y la importancia practica de la autonomia en la

interpretacion de los negocios juridicos, “se establece, que el negocio juridico es una

11
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Observar Articulos 1.251 al 1.256 Cédigo Civil.

La autonomia en modo alguno puede tener caracter absoluto, no sélo por la
limitacién inherente a la persona, sino porque de ser asi desembocaria en anarquia;

ha de moverse dentro de un marco general, constituido por:

El caracter imperativo de la ley, que resuita de la Ratio Legis.= Razén de la ley
"razén legal, los actos contrarios a las normas imperativas y a las prohibitivas son
nulos de pleno derecho, salvo que en ellas se establezca un efecto distinto para el
caso de contravencién o el principio filoséfico segun la cual nada acontece sin que

haya una razén suficiente”.®

En el conjunto de principios que constituyen el nlcleo fundamental de criterios
informadores del ordenamiento juridico. Este limite aparece igualmente fijado en las
normas ya expresadas, la cual es limitativa de la autonomia de la voluntad y de los
derechos constitucionales, de conformidad con la limitacibnh a los derechos
constitucionales establecidos en el articulo 138 de la Constitucién Politica de la

Republica de Guatemala.

A través de los tiempos se ha considerado a la voluntad como la determinante de la

formacion e imperio del contrato, consideracion que ha regido con el vigor de la

¥ Puig Pefia Federico. Tratado de derecho civil. Obligaciones y contratos. Pag. 39.
® Manuel Ossorio. Diccionario de ciencias juridicas, politicas y sociales. Pag. 833
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pequefos reyes o pequefios soberanos que por su voluntad crean obligaciones. “El
hombre en su actuar tiene, en la doctrina clasica, absoluta libertad, inclusive para
ponerle diques de prestaciones a esa libertad suya al hacerse sujeto pasivo de
obligaciones. La autonomia de la voluntad tiene sus bases esenciales, desde luego en
la prevalencia del interés social sobre el particular y las relativas al orden publico y a las

buenas costumbres”.'®

1.9. Caracteres esenciales de la declaracion de voluntad

— “Es una sub especie del acto juridico, porque se traduce en una declaracion de

voluntad: unilateral, bilateral o multilateral que afecta intereses privados.

— Esa declaracion debe buscar un fin.

— Esos fines pueden ser o no enteramente previstos por los autores del acto.

— Lo importante es que, los fines deben ser queridos en algo. Por ejemplo en la
compraventa el comprador no prevé del todo los efectos que surgen de la ley, como
ver las garantias de evicciéon y saneamiento. Para la escuela alemana el contenido
de la declaracion de voluntad tiene que reflejarse en el contenido de los efectos. O

sea, debe preverlo todo.

10 Zea Ruano Héctor Edmundo, tesis Declaracion Unilateral de voluntad como fuente de
obligaciones. Pag. 11.
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— El fin debe ser esencialmente econdmico. Si el resultado es extra patrimonial\ge

negocio juridico, es un acto juridico.

— El fin debe estar reconocido por el ordenamiento juridico. Solo los efectos licitos que
materializan el presupuesto de la norma son negocios juridicos. Las actuaciones o
declaraciones de voluntad que buscan fines ilicitos son solamente hechos o actos

juridicos.

— El negocio juridico no siempre proviene de la voluntad de las partes, sino,
esencialmente proviene de la ley que dota a la voluntad de fuerza de ejecucion,
porque si no fuera ésta, la otra parte no estaria en la obligacién de cumplir. Los

efectos pueden ser buscados o no”."!

1.10.Clasificacion de los contratos

Las clasificaciones son necesarias, en primer lugar, porque las reglas a aplicar varian
segun el tipo de la operacién, y segundo lugar, por la infinita variedad de los contratos
que es por si misma consecuencia del gran principio de la libertad contractual; desde el
momento que el legislador da carta blanca a los interesados para el ordenamiento de
sus acuerdos, los contratos son susceptibles de revestir los aspectos mas diversos y el

intérprete tiene que renunciar a establecer una lista, como se hacia antes en roma,

I www://jorgemachicado.Declaracion de voluntad. blogspot.com. (10 de abril de 2014)
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como realiza actualmente la legislacion de los soviéticos, tiene que contentarse

an

poner en orden esta multitud y proceder por via de clasificacion.

Se distinguian en Roma los contratos de buena fe, y los contratos de derecho estricto.
‘En el derecho moderno existe la regla de que toda convencion debe de ser
interpretada y ejecutada de buena fe. Sin embargo es preciso hacer reservas en lo
referente al contrato de seguros, asi como también a otro tipo de contrato que
comportan con una interpretacién estricta y una aplicacion literal”.’?

Las clasificaciones de contratos son numerosas y diferentes, por la razén que, son
multiples los puntos de vista en que puede uno colocarse para trazarlas. Hay algunas a
las que se dedicaran unas palabras, porque estan caducadas, son inexactas o carecen
de gran interés. A continuacién se expondra una breve sintesis de la clasificacién de

Josserand Louis en su texto de Teoria General de las obligaciones.

“Los contratos son unilaterales y sinalagmaticos o bilaterales, dependiendo de la
voluntad de las partes, se define el tipo de contrato a realizar, proporcionando a

continuacién un concepto de los términos arriba descritos.

— Contrato unilateral: es un acuerdo de voluntades que engendra solo obligaciones

para una parte.

'2 Josserand Louis. Teoria general de las obligaciones. Pag. 19

15
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— Contrato bilateral: es el acuerdo de voluntades que da nacimiento a obligaci

para ambas partes, llamados también sinalagmaticos.

— Asi como también existen los contratos sinalagmaticos imperfectos.

Cuando en un contrato unilateral existen obligaciones que impliquen la transferencia de
una cosa, si ésta se destruye por caso fortuito fuerza mayor es necesario poder
establecer quién debe de sufrir la pérdida. La cosa siempre perece para el acreedor y
en los contratos traslativos de dominio el acreedor es el duefio; mientras en los
contratos traslativos de uso, el acreedor a la restitucion es el duefio y la cosa perece

para él.

Si el contrato fuere bilateral no habria posibilidad de plantear el problema, porque esta
cuestion supone que siendo las obligaciones reciprocas, una parte no cumple
entregando la cosa, por un caso de fuerza mayor y en atencién a esto la otra parte debe

cumplir, ya que no es imputable el incumplimiento del deudor.

Los imperfectos son aquellos que, aun cuando no engendran por si mismos,
obligaciones mas que de un solo lado, pueden, sin embargo ser fuente indirecta y
ocasion de obligaciones que nazcan ulterior y consecuentemente por el otro lado, a

cargo de la otra parte”. '

'3 Josserand, Louis. Ob. Cit. Pag. 19
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1.11.Division de los contratos

— “Unilateral: los contratos unilaterales son aquellos en los cuales quien se obliga es
una parte, mientras que la otra no tiene obligacion alguna, por ejemplo, el contrato

de préstamo de uso o comodato.

— Bilateral: en este tipo de contrato ambas partes se obligan, por ejemplo, en un

contrato de compraventa el vendedor se obliga a entregar la cosa y el comprador a

pagar el precio.

— Gratuito: cuando solo beneficia a una de las partes, por ejemplo el contrato de

donacion.

— Oneroso: en este caso ambos contratantes obtienen un beneficio.

— Principal: un contrato es principal cuando no depende de otro para existir, este es el

caso del contrato de arrendamiento.

— Accesorio. Depende de otro para poder existir, contrato de prenda que se da para

garantizar el pago de un préstamo.

— Real: el contrato es real cuando se necesita para su validez la tradicién de la cosa.

17
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— Solemne: cuando se requiere que se cumplan ciertas formalidades estableciday gn
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la ley

— Consensual: cuando se perfecciona por el solo consentimiento de las partes.

— Conmutativo: cuando una de las partes se obliga a hacer algo equivalente a lo que
la otra parte va a hacer.

— Aleatorio: cuando se trata de algo incierto que depende del azar’.*

1.12.Interpretacion de los contratos

Interpretar un contrato es determinar el sentido y alcance de las clausulas que contiene,
misién que, en caso de desacuerdo entre las partes, incumbe naturalmente a la

autoridad judicial.

“En las sociedades poco afinadas y cuando el derecho es formalista, esta mision es
muy reducida; los contratantes deben utilizar ciertas formulas determinadas, ciertos
clises; si se han atenido a esas formulas, los efectos que a ellas van unidos quedan
fijados y conocidos por adelantado; si las han infringido, su voluntad es ineficaz. Pero,
a medida que el formalismo se atenua para dar paso a la autonomia de las voluntades
individuales la interpretacion de los actos juridicos toma mas importancia y se hace mas

dificil, al mismo tiempo que la tarea del juez gana en amplitud y complejidad. Los

" www.derecho.isipedia.com/segundo/...contratos/2 1-los-contratos-aleatorios.(12 de abril de 2014)
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a medida y segun las necesidades de la causa; ya no hay clises oficiales que de

particulares escogen libremente la formula contractual, que es confeccionada por

pruebas sefaladas y descritas de antemano, y entonces se plantea el problema de
saber que quisieron decir las partes cuando emplearon clausulas elasticas, oscuras o

de doble sentido.

Para realizar la interpretacién de los contratos se conciben dos métodos que proceden
de espiritus diferentes y que conducen a resultados divergentes; cabe preocuparse,
preferentemente y por encima de todo, por todos los medios posibles, de averiguar la
voluntad real de las partes; y cabe también considerar aisladamente la férmula
empleada, la declaracién de voluntad e interpretarla a la luz de los usos, de las
costumbres sociales, del medio en que fuera proyectada. El primer sistema, puramente
individualista y subjetivo, es el del Cédigo Civil francés; el segundo, mas o0 menos social

y objetivo, es el del derecho aleman.

El primero de los mencionados es un punto de referencia que permite descubrir el
verdadero pensamiento de las partes, un medio de revelacion de su idea; pero no
ignora que esta idea es traicionada a veces por la forma que reviste; tratara de llegar a
ella por todos medios posibles, por todos los procedimientos de investigacion; nada se
omitira para penetrar hasta la comun intencién de las partes contratantes. En suma, la
formula no es sino uno de los elementos de apreciacion, que podra inspirarse en otros

elementos de interpretacién del derecho francés.

19
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El Cédigo Civil aleman aplica una concepcion diferente; para él, la declaracigi>de 55
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voluntad tiene un valor en si misma; debe tomarse tal como es, aislada de la idea e mala: >
donde naciera, para interpretarla a la luz de usos admitidos en negocios; se trata de
averiguar qué sentido debe tener, con relacién a los habitos de espiritu y al medio en
que aparece. No se tiene en cuenta la intencién de las partes, sino en cuanto se
concreta en la formula; por lo demas, es la voluntad social la que opera tal como es
apreciada por el juez, el contrato, fendmeno social, es interpretado socialmente, en un

sistema objetivo e intrinseco”. '°

1.13. Los efectos de los contratos

Los contratos tienen como objetivo y efectos esenciales el producir obligaciones, estas
tienen como resultado y como razén de ser el colocar a una de las partes en la

necesidad juridica de ejecutar la prestacién prometida.
De acuerdo a esta funcion se presentaran varias observaciones:

— “Aunque esencial, no es exclusiva, se sabe que los contratos no solo son
productores de relaciones obligatorias, sino que se convierten también, vy
frecuentemente, en traslativos de prbpiedad y constitutivos de derechos reales.
Desde este punto de vista, su eficacia se ha acrecido mucho desde los tiempos del

derecho romano y aun desde los tiempos de nuestro antiguo derecho francés.

B Ob.cit. Pag. 173
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— En el mismo campo puramente obligacional, la fecundidad del concepto contr:

se ha acrecido considerablemente, por la voluntad del legislador, sin duda, que hace
derivar del contrato de trabajo la obligacién en el jefe de empresa de indemnizar al
obrero o empleado victimas de accidentes, pero también, y sobre todo, gracias a la
jurisprudencia, que hace se deriven de ciertos contratos obligaciones antes
insospechadas; asi es como el contrato de transporte de personas produce, a cargo
del porteador y en provecho del viajero, una obligacion de seguridad absoluta, de
origen verdaderamente jurisprudencial y que los tribunales insertan de viva fuerza
en muchas otras convenciones; asi también, [a cesién del derecho de caza puede
llevar consigo virtual mente, para el concesionario o arrendatario, la obligacién de
destruir los conejos cuyas depreciaciones pudieran comprometer la responsabilidad
del propietario cedente; el plexo obligatorio contractual va siendo cada vez mas rico
y frondoso; es lo que el legislador y el juez quieren que sea; en esta direccion del

concepto contractual esta en pleno desarrollo, el mismo es cada vez mas dirigido”."®

Analisis:

De conformidad con lo anteriormente descrito en este capitulo se establece que para
celebrar un contrato de practicaje no se requiere de una capacidad especial, se puede
estimar que constituye una obligacién de hacer, siempre actuando de buena fe,
esperando el cumplimiento de las obligaciones adquiridas, caso contrario, el contrato
debe revestir de una clausula penal, en donde la parte que incumpla con las

obligaciones adquiridas debera de indemnizar a la otra parte, incluyendo los dafos y

16 |bid. Pag. 179
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perjuicios la cual se debe fijar una cuantia. Y para celebrar referido contrat
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€mala.

facultades legales le son conferidas a los sujetos contratantes en virtud que tienen libre
disposicion y la voluntad para adquirir por si mismos obligaciones y responsabilidades

con el objeto de buscar la satisfaccién de sus intereses personales.

Se determina que el objeto del contrato de practicaje es el artefacto naval, considerado
como cosa mueble no fungible, la cual el practico es asesor del capitan de la nave para
desarrollar las operaciones de remolque maritimo, en la entrada y salida del puerto
ejecutando ademas fondeos, atraques y desatraques, asi como maniobras nauticas

necesarias para mayor seguridad de la tripulacién.
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CAPITULO 1I

2. El contrato de piloto practico

Este capitulo lleva impreso las actividades del servicio de practicaje en otros paises y lo

gue realmente desarrolla un piloto practico.
2.1. El servicio de practicaje en Espaia

Es un servicio portuario universal de interés publico, de titularidad de las respectivas
Autoridades Portuarias, regulado en la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante de la Republica de Espafia, publicada el 24 de Noviembre de 1992; asi como
también se encuentra normado en el Reglamento General de Practicaje, publicado el 1
de Marzo de 1996, y en un amplio conjunto de disposiciones normativas de inferior

rango.

El servicio de practicaje se presta en todos los puertos en los que la Autoridad Maritima
ha determinado su obligatoriedad, que en la actualidad son cuarenta y seis, y el numero
total de Practicos es de doscientos uno. El practicaje es obligatorio en estos puertos,
para todos los barcos mayores de 500 Toneladas en sus entradas, salidas y

movimientos interiores.

“Los Practicos de cada puerto se agrupan en Corporaciones, que son entidades

juridicas privadas, y que son la parte contratante con la Autoridad del Puerto. La
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Autoridad del Puerto, por medio del Contrato y Pliego de Practicaje, fija las condici

del servicio: los limites de la zona de practicaje, el tiempo de respuesta, las condiciones
del servicio y las tarifas maximas aplicables. La Autoridad Maritima, por su parte, fija las
condiciones técnicas de la prestacion; los botes, equipos de comunicacgiones. A su vez,
también fija el contenido de los examenes para los nuevos Practicos, y participa en los

tribunales de examenes asi como la Autoridad Portuaria y los Practicos.

Los Practicos en las diferentes Corporaciones trabajan en términos de igualdad, en un
unico turno rotativo. Son propietarios del equipo y embarcaciones necesarias para el
servicio; y empleadores del personal necesario para atender las comunicaciones,
tripular las embarcaciones y cumplir las tareas administrativas y burocraticas. Por tanto,
ademas de su funcién profesional, son verdaderos empresarios, que asumen los

beneficios de explotacion y los riesgos de una pérdida de actividad del puerto”."”

2.2. Regulacion del practicaje

Existen grandes similitudes en la organizacién del practicaje en los diversos paises
europeos, que pese a la naturaleza publica de su corporacion, la prestacion del servicio
se hace empresarialmente por practicos privados los cuales desempefian un servicio
publico de seguridad al tiempo que se encuentran bajo el régimen disciplinario de la
Administracion del Estado. La organizacion espafola del practicaje procede de este

tronco comun hasta que la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante realiza

7 Fernandez Guerra, Ramon, El contrato de practicaje. Pag. 189
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modificaciones en el servicio practico y desaparece el caracter de corporacio

Derecho publico a las Corporaciones de Practicos espariolas.

Se sigue cierta tendencia privatizadora en cuanto a la gestion y prestacion del servicio,
por esa razén adopta un tipo de modelo de practicaje estatal, en donde se incluye en
este apartado a los paises que tienen establecido el practicaje bajo la competencia
directa de la autoridad central del Estado a través de funcionarios o empleados
publicos. Es seguido por los paises escandinavos y en el ambito mediterraneo por

Portugal y Grecia.

La configuracién y organizacion del servicio de practicaje en estos Estados redne

caracteristicas comunes que fundamentalmente son:

— Una regulacion moderna de la prestacion del servicio de practicaje con
disposiciones recientemente promulgadas que actualizan las concretas exigencias
técnicas de seguridad que requiere el practicaje, con especial atencién a los buques

peligrosos o contaminantes y a una matizada concepcion del practicaje.

— La consideracion de los practicos como empleados o dependientes civiles de un
organismo de la Administracion maritima del Estado que actia como &rgano
superior de control fijando las condiciones técnicas de prestacion, la tarifa o las

exigencias para el licenciamiento de los practicos.

— Siguiendo la ténica dominante del derecho comparado, el practico tiene la condicién

de un asesor o consultor del capitan al cual corresponde la total responsabilidad.
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2.3. Definicion del contrato de practicaje

&

La figura contractual del practicaje es una prestacién como servicio publico obligatorio,
buscando las acciones maximas de seguridad maritima, con tarifas autorizadas por la
administracion, porque se encuentra establecido como una institucién juridica
mercantilista, pero se concatena también en el ambito administrativo. Y a continuacion
se proporciona el siguiente concepto: El piloto practico a bordo se obliga a desarrollar
operaciones de remolque maritimo a cambio de una tarifa o precio que recibe del
naviero, asi como también asesora al capitan del buque, indicandole las maniobras
nauticas que son precisas por razones de seguridad para la navegacion portuaria y en

otras aguas navegables.

Sanchez Calero lo describe de otra forma, El contrato de practicaje “es un contrato
auxiliar de los contratos de fletamento y transporte en que el capitan, en nombre del
naviero contrata los servicios de un practico como asesor técnico en la indicaciéon de

maniobras o rumbos, que recibe en contraprestacion una determinada remuneracién.” 18

El contrato de practicaje como convencién entre sujetos privados no esta
especificamente regulado en el ordenamiento mercantil vigente, pues el codigo de
Comercio no lo contempla en su libro lll, decreto 2946 y tan sélo se refiere a las
personas que intervienen en el comercio maritimo, como el capitan el sobrecargo, el

piloto, pero no hace mencién del contrato de practicaje.

'8 Charchal Ramos, Keily Margarita, Tesis Ausencia de regulacion legal del contrato de practicaje
dentro del ambito de derecho mercantil guatemalteco. Pag. 53.
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Asi como también, la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante d
Republica de Espaiia; en el articulo 612.6 preceptda la obligacién que tiene el capitan
de solicitar el servicio en los puertos que desconozca; el articulo 580.3 establece la
inclusion dé gastos de practicaje en el elenco de créditos mariti.mos privilegiados; el
articulo 807, se refiere a la consideracion como averia simple o particular a cargo del
naviero de los gastos de pilotaje costero y portuario y al supuesto de abordaje con

practico a bordo; pero no se encuentra una definicion legal del contrato.

El referido cuerpo legal en su Articulo 102.1 define como practicaje el servicio de
asesoramiento a los capitanes de los buques y artefactos flotantes para facilitar su
entrada y salida a puerto y las maniobras nauticas dentro de éste en condiciones de
seguridad y en los términos que se establezcan en esta Ley, en la reglamentacion
general que regule el servicio asi como en aquellas otras disposiciones normativas o
contractuales que le sean de aplicaciéon. Se habla de servicio de practicaje sin embargo
es cierto que al fijar el Derecho aplicable al mismo, remitiendo a disposiciones

normativas o contractuales que le sean de aplicacion.
2.4. Clases de practicaje
“Los servicios de practicaje se dividen en:

— Practicaje de entrada:

Servicio que presta el practico para conducir a un bugue desde la entrada de un puerto

a seguro fondeadero o amarradero en el interior del mismo.
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— Practicaje de salida:

Es la operacion inversa a la salida desde que esté el ancla a pique o largados los

ultimos cabos hasta que lo deje franco para iniciar su salida.

— Amarraje:

Es el servicio que presta un practico para dejar un buque debidamente fondeado o
amarrado a un muelle o boya dentro de un puerto o su bahia; este servicio comienza

desde cuando se inicia la maniobra de fondeo o la de amarre.

— Desamarraje:

Es la operacién inversa, que finaliza al estar el ancla a pique o, en caso de no hallarse

ésta fondeada, al largar el Gltimo cabo.

— Movimiento interior:

Es el servicio que un practico presta para llevar un buque en el interior de un puerto o

su bahia a otro lugar del mismo”."®

Dependiendo de la ubicacién geografica del puerto a que el buque se dirige, o de donde
zarpa, existen varias especialidades en el practicaje, aunque se denomina practicos a

todos los profesionales que se mencionan a continuacion, se suele denominar pilotaje a

'° Garcfa Martinez, Luis Antonio, Apuntes de derecho maritimo y administracién del buque. / Unidad
Didactica Escuela de Especialidades Fundamentales Estacion Naval de la Graria. Pag. 101.
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la tarea de navegaciéon por rios o canales, diferenciandola de la del atraq

desatraque de los barcos.

“Practicos de puerto

Estos profesionales son expertos maniobristas que trabajan frecuentemente con el
apoyo de remolcadores, de cuya operacion son responsables. Algunas veces abordan
el buque en proximidades del muelle al que deben atracar. En otros casos, cuando el
trayecto es relativamente corto, realizan previamente la navegacion o pilotaje de un

canal y luego atracan el buque, o viceversa.

— Practicos de rio

Cuando se navega en un rio, o el tramo de aguas restringidas o confinadas antes de
arribar al puerto es prolongado (en general mas de seis a ocho horas de navegacién),

se toma en tal caso un practico de rio, o a veces dos para tramos muy prolongados.

— Practicos de aguas congestionadas

En algunos lugares, aun siendo la navegacion oceanica o costera, la intensidad del
trafico hace conveniente el uso de un practico en ciertos tramos, aunque ello suele ser
optativo. También se acostumbra a denominar a estos profesionales Practicos de

maru 20

20 https:www.//es.wikipedia.org/wiki/Practico. (16 de abril de 2014)
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2.5. Elementos personales que intervienen en el contrato de piloto practico
(;‘0:7
femala,

La siguiente exposicién, ha sido extraida de diferentes .fuentes bibliograficas textuales
como legales que constituyen un punto de avance para establecer en la disciplina
contractual elementos especificos que intervienen en la concurrencia maritima, dada la
diversidad de funciones que son definidas en esta investigacion, en la cual se

profundizara para uniformar criterios.
2.5.1. Naviero o armador

El Articulo 865 del Decreto Gubernativo 2946 preceptia: Naviero o armador a la
persona que sea o no propietaria de la nave, la apareja, pertrecha y expide a su propio
nombre y por su cuenta y riesgo, percibe las utilidades que produce y soporta todas las

responsabilidades que la afectan.
El sujeto naviero o armador es el propietario o consignatario que aprovecha los
elementos constituidos en un bugue o nave mercante, en la cual como poseedor de un

navio o buque tiene la habilidad de navegar en alta mar.

El propietario tiene el poder del bien sin limitaciones legales aunque no esté navegando

en alta mar y el fin Ultimo es buscar utilidades financieras y econémicas.
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comercio maritimo, utilizando a todos los integrantes de la nave mercante o buque

buscando su seguridad maritima.

El naviero o armador es el sujeto que es propietario de la nave, y por su cuenta y
riesgo, percibe las utilidades que produce y adquiere las responsabilidades inherentes,
para desarrollar planes maritimos buscando la seguridad fisica y personal del buque en
el puerto o en navegacion, dandole cumplimiento a los convenios internacionales dentro

del ambito maritimo especificamente a la seguridad maritima.

2.5.2. Capitan

“Este puede definirse como la persona a la que corresponde el mando de la dotacién y
la direccion de la nave mercante o buque al puerto de su destino, conforme a las
instrucciones que hubiese recibido el naviero. El contenido esencial de su figura radica
en el poder de mando que le compete, que incluye el ser jefe de la expedicion maritima

emprendida, jefe del buque y jefe de la comunidad humana viajante.

Todas las demas facultades que la ley atribuye al capitan pueden ser te6ricamente de
su persona, salvo precisamente la de mandar la nave mercante o buque y la

expedicion.
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mediante una retribucién convenida, con el naviero”.

La tripulacion y pasajeros le deben respeto y obediencia en cuanto se refiere al servicio

de la nave, seguridad de las personas y carga que conduzca.

El poder de mando suele ser contemplado por la doctrina en una forma parcial y
limitada, reduciéndolo al poder disciplinario de la dotacién. Sin embargo, es mucho mas
amplio, refiriéndose tanto a la dotaciéon como al buque y al viaje emprendido, en este
sentido la figura del capitan es tipica y exclusiva del derecho maritimo, no encontrando
refugio en el derecho comun, se trataria de un supuesto de atribucién a un particular de
la defensa de los intereses de una comunidad personal y material, que sé6lo podria

asimilarse hasta cierto punto a los casos de representacién legal del derecho civil.

La relacion que vincula al capitan con el naviero es hoy en dia una relacién juridico-
laboral, pero este aspecto laboral no agota el contenido de su figura, sino que su
persona sigue influyendo multitud de normas publicas y privadas que, en su conjunto,

son las que vienen a definir el perfil juridico el capitan.
El naviero es libre para contratar como capitan a la persona que estime conveniente,

siempre que redna los requisitos legales para el ejercicio de ese cargo, pero una vez

que formaliza el contrato de trabajo, permite inscribir su nombre en la patente de
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navegacion al mando de la nave mercante o buque, el capitan queda revestido d

régimen juridico que se impone a la voluntad del naviero.

La figura del capitdn, es la mas representativa del derecho maritimo. Es el
representante del armador a bordo del bugque. Como tal, tiene segun el libro 1l del
Decreto 2946, facultades amplisimas que pueden llegar hasta recibir, autorizar en alta
mar testamentos de las personas que conduce la nave, pertenezcan o no a la
tripulacién y custodiar los testamentos abiertos que se otorguen en alta mar, haciendo

mencion de ellos en el diario de navegacion.

Estas facultades y otras establecidas en el cuerpo legal descrito, a medida de que la
tecnologia de vanguardia vaya adquiriendo ventajas y se adquiera madurez profesional
dentro del ambito legal para darle la importancia debida a referidos elementos de la

navegacion y no sean tabu legal en Guatemala.

El capitan, es responsable de la navegacién, de la seguridad de las personas y las
mercancias a él encomendadas. Como se observa tiene funciones de caracter notarial
y judicial, atribuciones también deben reducirse de conformidad con los avances

tecnolégicos.
También el Codigo de Trabajo Decreto nimero 1441 del Congreso de la Republica de

Guatemala, regula de manera escueta la figura del capitan, en el capitulo séptimo en lo

referente a trabajo en el mar y en la vias navegables pero se debe enfocar en lo que

33


Usuario01
Text Box


regula el Articulo 177 del citado cuerpo legal: El capitan de la nave es el representd
del patrono salvo que el mismo patrono ejerza como capitan y goce de las siguientes

facultades:

-~ Es el jefe superior de la nave y a su cargo corre el gobierno y direccion de la misma.
La tripulacién y pasajeros le deben respeto y obediencia en todo lo que se refiere al
servicio de la nave y a seguridad o salvamento de las personas y carga que ésta

conduzca.

— Es delegado de la autoridad publica para la conservacion del orden en la nave y
para el servicio, seguridad o salvamento de ésta conforme lo indica el inciso anterior.
Tiene ademas las atribuciones y debe cumplir los deberes que las leyes de orden

comun le sefalen”.?’

2.5.3. Practico

“Es el particular que presta sus servicios de asesoramiento al capitan de un buque
realizando maniobras en puertos, rios y canales y formaliza un negocio por cuenta
propia con las empresas navieras y maritimas y como empleado publico presenta
ciertas dificultades debido a que presta un servicio obligatorio cuyo control le

corresponde a la administracion, a través de un negocio privado como es el contrato de

?! Mazariegos Chacén, Cinthya Geraldine. Tesis embargo o secuestro de naves mercantes dentro de
la legislacion maritima. Pag. 16y 17.
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practicaje. Y que tanto su habilitacion como su nombramiento se hacen po

procedimiento tipico administrativo del Estado”.??

Se encuentra denominado en la categoria de técnico que tiene habilidades navales y

maritimas y que ostenta el titulo de capitan de la marina mercante.

“‘Se llama practico a la persona se capacita y obtiene su correspondiente
nombramiento, para recomendar acciones maritimas a los capitanes de las naves
mercantes, buques y artefactos flotantes para facilitar el ingreso y egreso de los
puertos, rios, barras, fondeadores, boyas cargaderos exteriores y diques, en los
movimientos tanto interiores como exteriores de los buques; en fondeos, atraques y
desatraques, indicando la derrota conveniente de la nave y las maniobras necesarias

para una mayor seguridad de la navegacién”.®

2.5.4. Piloto

Segun el Libro il del Decreto 2946, comercio maritimo preceptia que “el piloto es la
persona quien asume la responsabilidad de guiar la nave mercante o buque, cuando
por causas de desastre maritimo o causas mayores el capitan de la nave se encuentra
ausente o inhabilitado para dirigirla, o en determinadas ocasiones se hubiese nombrado
con antelacion al naviero, quien es la persona que lo remplazara, aplicando las

disposiciones contenidas que son responsabilidad del capitan”.

2 Fernandez Guerra, Ramon, El practico de puerto y el contrato de practicaje. Pag. 79
3 Gabaldén Garcia, José Luis y Ruiz Soroa, José Maria. Manuel de derecho de la navegacién
maritima Pag. 275
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las siguientes:

— Tener conocimiento de lectura de mapas de navegacién, fuentes bibliograficas e

instrumentos maritimos necesarios para el desempefio eficiente de sus funciones.

—~ Tomar nota de lo que vaya aconteciendo, pormenorizando aspectos de vital
importancia como lo son: la altura del sol, la derrota del buque, la distancia en millas
nauticas, la ubicacion geografica y maritima de la nave y realizar un informe

detallado del resultado de sus acciones.

- 2.5.5. Contramaestre

El tercer libro del Cédigo de Comercio, Decreto Gubernativo 2946 establece que “el
contramaestre es la persona que releva al piloto cuando este demuestra deficiencias en
su tarea de llevar el gobierno de la nave, fracasa con sus acciones y habilidades
técnicas para maniobrar el buque, entonces es el contramaestre que llevara la direccién

de la nave, quedando sometido a todas las prescripciones legales relativas al capitan”.
Como jefe inmediato superior de la tripulacién de la nave, tiene facultades y funciones

especificas en el interior del buque, como por ejemplo ordenar maniobras de las cuales

son recibidas directamente por el capitan, organizar y dar misiones especificas a la
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tripulacion que se encuentra a bordo relacionadas con los trabajos mecéanicos y ejedg

controles para verificar el cumplimiento de los mandatos proporcionados.

Son funciones del contramaestre:
— Proporcionar un mantenimiento preventivo de todos los objetos necesarios al
| servicio de la nave, realizar un andlisis de pérdidas o dafios causados a las
mercancias por el transporte de estas, conservar el buque y dar informaciéon al

capitan de las fallas y deterioros que notare.

-~ Tener control y cuidado que la carga se encuentre bien estibada y realizar visitas
sorpresivas con el objeto de supervisar aleatoriamente la mercancia que se
encuentra en la bodega para cerciorarse que la carga se conserva en buen estado.

— Proporcionar capacitacién y supervision para la asistencia a la tripulacion y
salvamento en todas las maniobras que desarrolle el bugue durante la navegacion.

— 8era responsable de los dafios que\sufra la nave y perjuicios dejados de percibir
que sobrevengan por su impericia 0 negligencia; y si se comprueba que existié dolo,

sera sancionado de conformidad con la ley penal especifica.
2.5.6. Sobrecargo

El Articulo 930 del Decreto Gubernativo 2946 manifiesta que “el sobrecargo ejerce la

administracibn econdémica de la nave o la parte de administracién que expresa y
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determinadamente se le hubiere conferido en el poder y lleva el libro de cuenta y

de que trata”.

Se encuentra nominado por el naviero o por los cargadores y, en consecuencia, esta
sujeto a su capacidad, modo de contratar y responsabilidades inherentes al cargo. El
naviero o cargadores otorgaran al sobrecargo un mandato con representacion especial

que sera supervisado por el capitan de la nave.

2.6. Analisis del contrato de piloto practico en el derecho mercantil

En el ambito del derecho mercantil el contrato de piloto practico, es un contrato atipico,
en donde el fin Gltimo es la prestacion de un servicio publico a las diferentes navieras y -
proporcionados por empresas portuarias; en Guatemala es proporcionado este servicio
en el Puerto Quetzal por la Empresa Portuaria Nacional (Empornac), ubicada a 92
kilbmetros de la ciudad de Guatemala y su importancia reviste que debe ser un servicio
eficiente en donde el barco contratante debe ser fondeado en puerto para que el
transporte maritimo sea lucrativo. De acuerdo con la investigacion realizada, la Marina
de la Defensa Nacional del Ministerio de la Defensa Nacional es el unico que cuenta
con recurso humano calificado para ejecutar la tarea de practico, qguedando agregadas
en la administracion publica especificamente en las portuarias nacionales, para

desempenfiarse en la tarea, por el término de dos afios.
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sea que administrativamente se desempefian bajo el régimen civil y salarial de la

portuaria nacional.

Segun el Reglamento para el Gobierno y la Policia de los puertos de la Repulblica de
Guatemala, elaborado por el Ministerio de la Defensa Nacional para ser ejecutado por
los integrantes de la Marina de la Defensa Nacional, en la cual realizan procedimientos
administrativos con el objeto de captar oficiales con el arma de marina para que se
desemperiien como pilotos practicos son convocados a nivel nacional y especificamente
para los oficiales del Ejército que cuentan con mas de diez afios desarrollando
funciones maritimas o lacustres, posteriormente llevan a cabo evaluaciones
académicas, fisicas y psicolégicas para que sean elegidos los mas destacados, luego
por el término de seis meses reciben capacitaciéon en la Escuela de la Marina ubicada
en el Interior del Comando Naval del Pacifico, Puerto de San José, Escuintla; al final
son designados en las diferentes portuarias nacionales para que se desempefien como
pilotos practicos destinados en la administraciéon publica, pero en ningiin momento

realizan un contrato legal por sus servicios prestados.

Entonces, conforme a la informacién anteriormente descrita y los analisis realizados en
la teoria y en la practica, en las normas de derecho mercantil no regula el contrato de
practicaje; pero las portuarias nacionales han establecido esa figura y empiricamente
han regulado su funcionamiento y sus consideraciones juridicas respectivas para que el

contrato de practico se ejecute como un servicio, no violentando derechos
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constitucionales con la finalidad que sea una oportunidad laboral con fines econé

de distinta naturaleza, para crear condiciones especificas en el Derecho Privado.
2.7. Analisis del contrato de piloto practico en los convenios internacionales

Dentro del derecho comparado, diferentes paises cuentan en su normativa legal de
derecho maritimo, y especialmente referente al instituto juridico del piloto practico y sus
responsabilidades civiles; no estd demas indicar que, la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, establece aspectos fundamentales del servicio de
practicaje, entre ellas, asesorar a los capitanes de buques o armadores, asimismo el
convenio internacional de transporte maritimo preceptiia aspectos legales del piloto
practico.

Paises con mayor experiencia maritima, han tomado ventaja al plasmar aspectos
legales en beneficio de esta delicada profesidbn maritima y de enriquecer sus
reglamentos, conteniendo la figura legal especifica de esta investigaciébn académica,
que materializa la concurrencia de una institucién juridica que dispone de medios
enriquecedores, concediendo categorias dentro del ambito maritimo, concediendo a la
autoridad maritima establecer conceptos y aspectos internacionales para la mejorar

seguridad internacional de la mar.

Durante el desarrollo de la investigacién, se comprobd que las terminales portuarias

deben regirse por la normativa nacional e internacional, para cumplir aspectos
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relacionados con los controles de desenvolvimiento y cumplimiento del practicaje

&,

servicio, consolidando sus normas sustantivas con el ambito adjetivo, sustentando su
bases legales para cumplir con sus normativa nacional e integrando fragmentos del
sistema internacional de las actividades principales de la funcién del piloto practico y su
quehacer en las relaciones del comercio maritimo, para conducirse profesionalmente en
la tarea de guiar a una nave mercante y asesorar al armador para que no sucedan

incidentes tragicos de lamentables consecuencias dentro del &mbito maritimo.

Dentro de esa cultura internacional en donde se establecen especialidades y
procedimientos generales que los paises contratantes deben establecer y darle estricto

cumplimiento para el bienestar de la seguridad maritima.

En Guatemala, no se cuenta con una normativa especifica de cada una de las
instituciones maritimas aqui plasmadas, en todo caso, se acude a la normativa legal
Internacional, y se pueda aplicar, aunque pueden existir vacios legales y deficiencias en
la certeza y seguridad juridica dentro del ambito internacional. EI Congreso de la
Republica, ha ratificado algunos convenios internacionales, sobre derecho maritimo,
que fortalece nuestra estructura legal, porque al haber adquirido la figura juridica del
piloto practico, se éuenta con un contrato atipico referente a esta institucion juridica,
tomando en cuenta la parte integral de su propia organizacion, y percibiendo las
condiciones técnicas de prestacion y las exigencias para su desenvolvimiento operativo,
la cual debe de establecerse dentrp de un acuerdo de voluntades entre las navieras y

las empresas portuarias, rigiéndose por aspectos nacionales e internacionales.
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Quetzal.

En la Republica de Guatemala, a través de las portuarias nacionales establecidas tanto
en el pacifico como en el atlantico y que son puertos de mayor importancia en donde
desempeian funciones administrativas operativas y practicas dentro del ambito de
comercio internacional, y en donde prestan todo tipo de servicio, entre ellos, el servicio
de transporte maritimo constituido en referidas portuarias, el embarque o el
desembarque servicios al buque, servicios a la carga con la finalidad de ser un ente
maritimo acorde a las necesidades nacionales e internacionales para establecer
relaciones con los Estados Contratantes y vender imagen y prestigio al ingreso del

comercio maritimo.

El Puerto Quetzal es un puerto multipropésito, con capacidad para atender diferentes
tipos de buques y carga, con infraestructura moderna e instalaciones adecuadas para
facilitar las importaciones y exportaciones nacionales, de los paises de la region, y el
comercio internacional, orienta sus planes de desarrollo hacia la tendencia mundial de

globalizacién, para desempefar con éxito su nuevo rol dentro de dicho contexto.

“Los objetivos generales mas importantes del Puerto Quetzal son:

— Proveer servicios de alta calidad y seguridad en cumplimiento a los estandares

ambientales requeridos.
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— Expandir las operaciones de acuerdo al incremento de los volimenes de carga.
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— Participar activamente en comercio extranjero para mantenerse como la mejor

alternativa en la region.

— Promover inversién nueva en todas las actividades portuarias.

— Promover y aumentar la capacidad técnica de su personal”. %*

El Puerto Quetzal es un puerto abrigado que esta protegido por dos rompeolas que
penetran en el mar y un dique secundario (Norte), denominado también malecén o
muro rompeolas. Los muelles que delimitan la darsena de maniobras de atraque y
zarpe estan construidos por un sistema de tablestaca de acero y una viga de

coronamiento de concreto. Los buques atracan directamente en tierra firme.

El limite geografico del Puerto Quetzal esta ubicado en el Océano Pacifico, en la costa
sur de la Republica de Guatemala, en las coordenadas: Latitud Norte 13° 54" 07,
jurisdiccién del municipio del Puerto de San José, Departamento de Escuintla; con una
distancia de 54 kilémetros de la ciudad de Escuintla, y a 111 kildmetros de la ciudad

capital.

# Giron Dominguez, Nelson Anfbal. Tesis Necesidad de crear la Superintendencia de la
Administracion Maritima y Portuaria. Pag. 15y 16
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Los espacios maritimos reconocidos actualmente por el derecho internacional del

obedecen a las condiciones establecidas en las cuatro convenciones de Ginebra de
1958 que son las siguientes: mar territorial, y zona contigua, plataforma continental, y
la zona econdmica exclusiva, Siendo los mas importantes Puerto Quetzal y Santo

Tomas de Castilla.

Se afirma que los pilotos practicos en el Puerto Quetzal desempefian una labor
importante en beneficio del servicio portuario y que cuando atracan buques de cualquier
parte del mundo, estos guian, orientan y maniobran buques de alto calado para
conducirlos a puerto, pero no existe normativa que contemple su competencia, sus
limites, sus caracteristicas, las sanciones y sus beneficios, Unicamente existe un
confrato atipico que las navieras realizan como actos administrativos informales de

acuerdo a sus intereses.

Los pilotos practicos realizan el servicio de remolcaje y este, se concreta al proveer
asistencia y apoyo a los buques en las maniobras de atraque, zarpe, amarre, o
cualquier maniobra dentro o fuera de la zona de abrigo del puerto. Los remolcadores
deben estar en capacidad de efectuar maniobras en aguas restringidas a buques hasta
55,000 toneladas de registro bruto y 20 metros de franco bordo en las condiciones

climatoldgicas mas severas dentro del puerto.

El servicio de practicaje esta orientado a la asesoria en el campo de la navegacién al

capitan de un buque durante las maniobras de atraque, zarpe, amarre o cualquier otra
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portuaria y dos a la comandancia de la Marina de la Defensa Nacional, los cuales
tienen un titulo facultativo de capitan de altura de la Marina Mercantil o un grado de

Teniente de Navio de la Marina de la Defensa Nacional.
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CAPITULO 1ll

3. Obligaciones y responsabilidades en el contrato de practicaje

Este capitulo como su titulo lo expresa las obligaciones y responsabilidades de debe
tener un piloto practico cuando ejecuta referido servicio, estableciendo las condiciones

en las cuales llegan sus limites y competencias.
3.1. Condiciones técnicas en el contrato de practicaje

A continuacion se expondran algunas referencias normativas sobre el contrato de
practicaje, como servicio portuario, que se encuentra regulado en el cuerpo de leyes de
la Republica de Espafia, en donde estan asociadas de distinta naturaleza, ya sea
publica y privada. En el orden juridico privado del practicaje en Espana esta regulado
en los primeros articulos y en la disposicion transitoria segunda de la Ley de Puertos
del Estado de la Marina Mercante y en vigor el Reglamento General de Practicaje del

uno de Marzo de 1996.

Segun el Capitulo V de la ordenacién del servicio portuario de practicaje en relacién con
la seguridad maritima se observa que en uno de sus articulédos preceptia las
condiciones técnicas de prestacion del servicio portuario de practicaje por razones de
seguridad maritima y en donde existen varios aspectos minimos de seguridad para las

operaciones de remolque maritimo y que a continuacién se mencionan:
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de la prestacién del servicio de practico en cada puerto, asi como también implantar
un programa para la capacitacion respectiva en donde capitanes de buques y
practicos coordinan las operaciones de remolque para su seguridad maritima.
Referida aprobaciéon se realizara a propuesta de la Capitania Maritima, oida la
Autoridad Portuaria competente, asi como el Consejo de Navegacion y Puerto o, en
su caso, de Navegacién, y la organizacién que en el ambito estatal ostente la

representacion profesional de los practicos.

“Estas condiciones técnicas se referiran a los siguientes aspectos:

— Los dispositivos técnicos minimos que garanticen la disponibilidad en tierra por parte

de los practicos de los medios de comunicacién y radioeléctricos adecuados.

— Las caracteristicas y condiciones técnicas minimas de las embarcaciones del
servicio de practicaje, asi como de sus equipos de radiocomunicaciones y de sus

tripulaciones.

— Los medios y los procedimientos de comunicacion de los practicos con los capitanes

y patrones, asi como con las Capitanias Maritimas respecto de los acaecimientos a

que se refiere el Articulo 23 del Reglamento General de practicaje.
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minimos de descanso, por razones de seguridad maritima.

b. Las condiciones técnicas minimas de prestacion del servicio de practicaje por
razones de seguridad maritima y el programa para su implantaciéon, deberan
cumplirse por los practicos, corporaciones de practicos o entidades que las
sustituyan, sin perjuicio de cualesquiera otras condiciones de prestacidén del servicio
gue puedan establecer las Autoridades Portuarias en funciéon de las caracteristicas

especificas de cada puerto, de conformidad con lo establecido en el Articulo 6.

3.2. Caracteres del seguro maritimo

Son varios los aspectos que cabe examinar dentro de esta rGbrica general de
caracterizacion del contrato. Aqui se destacan el relativo al riesgo, el de su posible
encuadramiento como negocio tipicamente empresarial y el que hace referencia a la
poderosa influencia que, particularmente en esta institucién, ejerce el derecho

anglosajon.

— Elriesgo de la navegacion

Existe acuerdo doctrinal, en que el elemento del contrato que particulariza al seguro
maritimo, es el del riesgo a que se refiere su cobertura. En efecto, el seguro maritimo
cubre a una serie de intereses patrimoniales, como son el buque, los cargamentos, los

fletes o la responsabilidad en general, contra un conjunto de riesgos que los amenazan
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y cuya caracteristica unitaria es la de tratarse de riesgos propios de la navega

maritima. Es decir, riesgos que pueden acaecer en la mar con ocasién de la
navegacion. No es la cualidad de las personas, ni la de los bienes afectados, la que
delimita el ambito del seguro maritimo, sino la del riesgo contra el cual protege a estas
personas y bienes. Como mas adelante se expondra se trata de un riesgo complejo,
pUesto gue engloba una serie de posibles causas diversas de dafios, unificadas por la

circunstancia de poder acaecer durante la navegacion.

Teniendo en cuenta lo anterior, puede definirse el contrato de seguro maritimo como
aquel por el cual el asegurador se obliga, a cambio de una prima a indemnizar al
asegurado los perjuicios patrimoniales que sufran los intereses asegurados durante la
navegacion maritima o en los momentos de quietud que la precedan, interrumpan o

subsigan en dependencia directa de ella.

El Cédigo de Comercio de la Republica de Guatemala, no contiene una norma expresa
que delimite el ambito de aplicacién de sus preceptos referentes al seguro maritimo. Sin
embargo, es facil deducir que el elemento decisivo a este respecto es el del riesgo de la
navegacion. En efecto, el Articulo 743 del Cédigo de Comercio de la Republica de
Esparia, contiene una lista de las cosas que podran ser objeto del seguro maritimo vy,
después de citar las mas comunes, termina con una clausula general reveladora en
este sentido: todos los objetos comerciales sujetos al riesgo de la navegacién. De ello
se deriva que es la exposicién a esta clase especifica de riesgo la que delimita el

ambito material de la norma especial.
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— Contrato de seguro entre empresarios

El problema antérior enlaza con la nota caracteristica que desde antiguo se ha atribuido
al seguro maritimo, por comparacidon al terrestre: la de ser un contrato entre
empresarios, y no uno entre un empresario y un mero consumidor. Empresarios
maritimos que, ademas, gozan en muchas ocasiones de un poder econémico y
negociador similar, cuando no superior, al de las empresas aseguradoras. De esta
forma, se reclama para el maritimo la idea de tratarse de un seguro entre iguales, que,
precisamente por ello, habria llegado a alcanzar condiciones contractuales
especialmente equilibradas en el juego de intereses contrapuestos. Esta nota se
pretende traducir en el plano juridico mediante la afirmacién de que el seguro maritimo,
a diferencia del terrestre, no es un contrato de adhesidén, lo que conllevaria
consecuencias importantes tanto en el plaﬁo de la interpretacion contractual, como en

el de la regulacién legal.

Planteada con esa generalidad, la anterior afirmacién es muy discutible. Y ello en un
doble aspecto: por una parte, un sector importante de la navegacién moderna no
presenta nota alguna de ser empresarios o si lo hace, no es en grado suficiente como
para sostener la existencia de un equilibrio real de fuerzas negociadoras. Por ello, no
puede generalizarse a toda clase de seguro maritimo la caracterizacion de contrato
entre iguales y, consecuentemente, no parece convenir por igual a todos los sectores la
ausencia de preceptos legales tutelares de la posicion del asegurado. Se hara

necesario realizar la distincién entre sectores diversos de la navegacién a este efecto, y
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tratar en forma diferente en ciertos aspectos el seguro atinente a un buque merc

del referente a un pequefio yate de recreo.

Por otro lado, “en un plano estrictamente juridico parece que, mas trascedente que la
mera conceptuacion dogmatica como contrato de adhesiéon o no es la circunstancia de
que se utilicen para la integracién contractual alguna clase de condiciones generales de
la contratacién, que una parte impone a la otra con independencia de quien sea el autor
de tales condiciones o su apariencia formal, y en este sentido, se constata en el seguro
maritimo, la utilizacion constante y obligada de modelos de pélizas o condiciones
impuestas por los aseguradores, con independencia de que tales modelos resulten mas
o menos equilibrados en sus soluciones concretas. Esta utilizacién de condiciones
generales en la contratacién trae consigo indefectiblemente la aplicacién de ciertas

normas de proteccién del contratante adherido.

Sin embargo es preciso reconocer que es la consideracion del seguro maritimo entre
empresarios la que ha provocado, tanto en el derecho espafiol como en el comparado,
la tendencia que se revela preponderante a no incluir en la regulacién de esta clase de
seguro ninguna norma de valor imperativo dirigida a la proteccién del asegurado contra
clausulas mas o menos abusivas contenidas en las condiciones generales, sino, muy
por el contrario, defender en este ambito una irrestricta vigencia del principio de
autonomia privada. Y asi, frente al caracter de Derecho necesario que ostentan los

preceptos de la ley de contrato de seguro en proteccién del asegurado, la regulacién
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maritima del coédigo de comercio se fundamenta en el principio de respeto a las

condiciones que libremente consignen los interesados”.®

3.3. Desavenencias entre practicos y autoridades maritimas

Corresponde a las capitanias maritimas la resolucién de las discrepancias profesionales
surgidas entre los practicos y las autoridades portuarias sobre la posibilidad de realizar
en condiciones aceptables, desde la perspectiva de la seguridad maritima, las

operaciones de practicaje o sobre las condiciones de su realizacion.

La capitania maritima, la autoridad portuaria y fa corporacién de practicos o entidad que
la sustituya, resolvera de forma motivada las discrepancias en el plazo mas breve
posible, atendiendo a las condiciones técnicas de prestacién del servicio aprobadas

conforme a lo dispuesto en el articulo anterior.

3.4. Obligaciones del practico

De acuerdo a la normativa de la Republica de Espafia, las obligaciones del practico, se
materializan en la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante y el Reglamento
General del Practicaje de 1996, en donde mantienen el concepto que el practico es un
asesor de seguridad para el capitan de la nave en las maniobras portuarias, porque el

que tiene el mando y la direccién nautica de la nave es el capitan.

» Gabaldon Garcia, José Luis. Ob. Cit. Pag. 792-793
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En tal sentido, el Articulo 921, del Libro Il del Cédigo de Comercio, De

Gubernativo 2946 del Congreso de la Republica de Guatemala, preceptia Ias

obligaciones del piloto que a continuacion se detallan:

— Proveerse de las cartas de navegacion, libros e instrumentos necesarios para el

buen desempefio de sus funciones;

— Llevar por si el cuaderno de observaciones, anotar en el diariamente la altura del

sol, la derrota, la distancia y la longitud en que se halle la nave y dar cuenta el

capitan.

Asi como también el Reglamento para el Gobierno y Policia de los Puertos de la

Republica de Guatemala, establece cuatro obligaciones importantes:

— Reconocer con frecuencia los canales, lugares de anclaje, bocas de puerto,
profundidad de fondo producidas por las mareas.

— Determinar los cambios de vientos estacionales y saber a qué horas y con qué
variantes se efecttan las mareas.

— Dar cuenta en su oportunidad al comandante de puerto de los desperfectos o
embarazos producidos por los huracanes y avenidas que opongan resistencia al
curso natural de las aguas, que tiendan a cegar el fondo del puerto, las entradas de
este y de cualquiera otros puntos de anclaje y

— Salir o prestar sus servicios a las naves que lo pidan.
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3.4.1. Requisitos para ser practico

— Condiciones de edad.
- Examen.
— Practica de la navegacion.

— Patente que se exigen para desempenfiar el empleo de capitan

3.4.2. Periodo de practicas

Segun el Articulo 14 del Reglamento General del Practicaje de Esparia de 1996 en la
cual dispone el Capitulo IV en relacién con los pilotos practicos, donde establece cual
es el periodo de practicas y en la cual deben de tener un titulo facultativo para

desempefiarse como experto en el area del practicaje.

Una vez realizadas las correspondientes pruebas, la Direccion General de la Marina
Mercante expedira certificacién facultando a las personas que hubiesen superado las
mismas para la realizacion de periodo de practicas en un puerto o grupo de puertos

determinado.

— La Autoridad Portuaria autorizara la realizacion del periodo de practicas a las
personas a que se refiere el parrafo anterior que se consideren necesarias para el
desarrollo del servicio, oida la corporacién de practicos o entidad que la sustituya, si

existiera. Este periodo de practicas tendra una duracion maxima de seis meses.
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dirigira la realizacién de dichas practicas. De no existir dicha corporacién o entidad,
correspondera a la Autoridad Portuaria la designacién del tutor asi como la

responsabilidad y la supervision del periodo de practicas.

La evaluacién del periodo de practicas se hard por la Capitania Maritima
correspondiente, a la vista de los informes remitidos por la corporacion de practicos

si la hubiera o por la Autoridad Portuaria.

Finalizado el periodo de practicas y acreditada la oportuna idoneidad, la Direccién
General de Marina Mercante procedera a expedir la correspondiente habilitacion
para el ejercicio del servicio en practicaje en dicho puerto o grupos de puertos.

En caso contrario, se procedera a realizar un nuevo periodo de practicas entre las

personas que se refiere el numeral 1 anteriormente descrito.
Quienes no superan el periodo de practicas no tendran derecho alguno en relacion

- con otras pruebas que se pudieran convocar posteriormente en el mismo o en otro

puerto o grupos de puertos.
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3.4.3 Habilitacion temporal

Entre los objetivos especificos establecidos en el Reglamento General de Practicaje de
Espafa se tiene asignado la habilitacion temporal. Pues bien siendo los servicios
portuarios las actividades tendientes a la consecucién de dichos fines, tendran entre
otros, el caracter de servicio portuario. El practicaje se consideraba servicio afiejo a los
puertos, el remolque portuario, el fondeo y el movimiento de embarcaciones en puerto.
\

Parece claro que el practicaje aunque no deja de ser una actividad comercial, como
medida de seguridad es predominantemente una operacion maritima vinculada con el
transito portuario. Y con caracter excepcional, cuando por el incremento del trafico de
buques o por otras causas de reconocida urgencia, el nimero de practicos de un puerto
o grupos de puertos no pudiera atender eficientemente el servicio portuario de
practicaje, la Autoridad Portuaria, oida la corporacién de practicos o entidad que la
sustituya si la hubiera, podra autorizar la prestacion temporal del servicio de practicaje a
practicos previamente habilitados por la Direccion General de la Marina
Mercante.Concomitantemente el practicaje es un servicio portuario que va mucho mas
alld de la actividad portuaria, lo que conlleva a una acentuada intervencion
administrativa en su régimen juridico y de prestacion, estando atribuida esta Gltima a la
autoridad portuaria como la titular del servicio.

De no existir practicos previamente habilitados, la Direccién General de la Marina
Mercante mediante resolucién motivada, podra habilitar temporalmente a practicos que

estan prestando su servicio en otros puertos.
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Para que provisionalmente puedan atender el servicio en el puerto que carezc
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suficiente nimero de efectivos, previo informe de la Autoridad Portuaria de la que

aquéllos dependan.

En el caso de que no se pudiera disponer de los practicos a que se refiere el
apartado anterior, la Direccién General de la Marina Mercante podra proceder a la
habilitacion temporal de profesionales de reconocida experiencia que cuenten con
los requisitos de titulacion y de experiencia profesional exigidos para ese puerto, por
un periodo de tiempo que en ningln caso podra ser superior al término durante el

cual subsista la razén o causa que determine la adopcion de esa medida.

En los supuestos de habilitacién temporal a que se refiere este articulo, la Direccién
General de la Marina Mercante fijara previamente la duracién del periodo de
practicas en funcion de las circunstancias que concurran en cada puerto o grupo de

puertos.

Las habilitaciones temporales para prestar el servicio de practicaje en un puerto se
computaran, en todo caso, a los efectos del cumplimiento del periodo de practicas,
pero no constituirdn mérito o preferencia alguna en las pruebas de acceso que se
convoquen para satisfacer necesidades de practicos que se produzcan en dicho

puerto.
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3.4.4 Régimen laboral de trabajadores practicos

Asi mismo el Articulo 19 del reglamento anteriormente descrito, también dentro de sus
epigrafes, establece un régimen laboral de los trabajadores del servicio portuario de
practicaje, un tema muy controversial, con soluciones tutelares otorgando una
protecciéon juridica e irrenunciable de conformidad con las garantias sociales de los

trabajadores y con las posibilidades econdmicas de la parte patronal.

Se consideran aplicables al servicio de practicaje, por lo que se refiere a los
trabajadores que intervengan en él y en especial a efectos del régimen de jornada de
trabajo, las reglas que, en cuanto a prolongacién de trabajo efectivo con tiempo de
permanencia o disponibilidad, estén previstas en la normativa sobre jornada laboral en

transportes.

La Direccion General de la Marina Mercante, establece las especialidades que
necesarias, por razones de seguridad maritima y de la navegacién, en relaciéon con los
tiempos maximos de trabajo continuo efectivo y los periodos minimos de descanso de
los practicos.

3.5. Obligaciones del naviero

Dentro del ambito del derecho maritimo, que es parte integrante de la disciplina del

derecho mercantil, existe legislacién reguladora de la navegacién maritima que se
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localiza en un libro especifico del Cédigo de Comercio, este no contiene norma
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regulen el contrato de practicaje, pero contiene normas positivas y vigentes pero poco
aplicables, en virtud que a pesar de que Guatemala tiene salida al mar pacifico y al mar
atlantico no se ha explotado el ambiente maritimo, pero el Articulo 868 del Libro lil
Comercio Maritimo, capitulo | del Naviero o Armador, establece las siguientes

obligaciones:

— A pagar al capitan y hombres de mar los sueldos y retribuciones estipuladas y las
indemnizaciones que les correspondan por la ley o el contrato, caso de ser
despedidos; la liquidacién y pago de los salarios se hara dentro del término de ocho
dias contados desde la conclusién del viaje o desde la despedida del capitan u

hombre de mar.

— A reintegrar al capitan los suplementos que haga en beneficio de la nave en

cumplimiento de sus instrucciones o en uso de sus facultades;

— A pagar las deudas que el capitan contraiga para habilitar y aprovisionar la nave,

aunque proceda sin su orden y aprobacidn en los casos permitidos por la ley;

— A responder civiimente de los hechos del capitan o tripulacién, bien constituyan

- delito, cuasidelito o importen una mejor culpa;
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— A cumplir los contratos licitos que celebre el capitan en utilidad de la nave o

——

expedicion;

— Allevar a efecto los fletamentos, que celebre por si, su consignatario o el capitan de

la nave;

— A indemnizar a los cargadores los perjuicios que sufran por haber contratado mas

carga de la que corresponda a la capacidad de la nave.

En el contrato de practicaje la principal obligacién que asume el naviero cuyo buque

utiliza el servicio es la de pagar la tarifa correspondiente.

A esta obligacién pecuniaria del armador hay que anadir el deber que tiene el capitan
de colaborar con el practico en la maniobra de practicaje, informandole del estado del
buque o cualquier incidencia cuyo conocimiento sea preciso para que éste ultimo preste

el servicio adecuadamente.

3.6. Tarifas del practicaje

En Guatemala y especificamente en el Puerto Quetzal, se encuentran pilotos de la
comandancia de la marina de la defensa nacional, en donde antes de realizar las tareas

especificas de practicos, desarrollan una capacitacién en la Escuela Naval de la Marina
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de la Defensa Nacional ubicada en la Comandancia Naval del Pacifico, y en relac
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las tarifas que paga cada buque para que realicen las operaciones de remolque
maritimo, las autoridades portuarias no proporcionaron referida informacién para lo cual
se desconoce cual es la tarifa exigible por la prestacion de servicios portuarios que
proporciona la Empresa Portuaria Nacional de Puerto Quetzal a los buques por las
operaciones de remolque que realiza independiente del tamafio de su calado o de la
cantidad de contenedores que transporta o del tipo de contrato que han realizado con

las navieras por el transporte maritimo proporcionado.

Y de conformidad con la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante de la
Republica de Espana en la cual tiene el caracter y la consideracién legal de precios
privados. Desde esta perspectiva, el entendimiento de las tarifas del puerto como
precios privados significa, que a diferencia de lo que ocurre con los precios publicos, no
existe intervenciéon formal previa del Estado, y por otra parte, la eventual impugnacién
de la disposicion administrativa de caracter general determina las tarifas maximas y

minimas de las prestaciones portuarias.

El pago de las tarifas de practicaje da lugar a un privilegio maritimo integrante de un
derecho real de garantia sobre el buque que ha venido siendo reconocido en la
generalidad de las disposiciones, que fijan el orden de preferencia para la realizacion de

los créditos maritimos privilegiados.

Segun el Articulo 2.1 del Convenio de Bruselas del 10 de Abril de 1926, el caracter de

pr'ivilegiados sobre el buque y fletes vienen dados en el siguiente orden: costas
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3.7. Remuneracion por salvamento

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima creada por el Articulo 89 de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, serd la entidad especializada
encargada de la prestacion de este servicio, correspondiendo a la Direccion General de
la Marina Mercante la fijacién del nimero de personas necesarias para la ejecucion de
estas actividades en las distintas areas, el otorgamiento de las oportunas habilitaciones
y su nombramiento, asi como la determinacién de las condiciones técnicas de
prestaciéon del servicio, que incluiran las relativas al uso de instrumentos y medios
precisos maritimos, aéreos o terrestres, la fijacién de los procedimientos y dispositivos
técnicos con que deben contar y el establecimiento de unos tiempos de trabajo y

descanso adecuados para una optima prestacion del servicio.

3.8. Responsabilidad del practico frente al naviero

Actuaimente en Guatemala, las empresas portuarias realizan coordinaciones con el
Ministerio de la Defensa Nacional, con el objeto de que oficiales de la Marina de la
Defensa Nacional, proporciones sus servicios como pilotos practicos, y estos, al realizar
las funciones que le competen lo hacen a través de un contrato administrativo de

pilotaje o de practicaje con la empresa portuaria del puerto que corresponda o donde

63


Usuario01
Text Box


este prestando sus servicios maritimos portuarios y lo efectida con consigna
: 9

capitanes y armadores. Y en esta figura administrativa contractual existe poco marge

para las partes en determinar las tareas especificas y del contenido de la labor a
realizar por el practico, pues en la practica maritima actual se ha establecido que el
piloto practico debe asesorar adecuadamente al capitan de la nave para la realizacién
de las maniobras portuarias, de la cual, es el resultado que exige la prestacion del
practicaje.

En este sentido, el Articulo 918 del libro 11l del Cédigo de Comercio, Decreto 2946 del
Congreso de la Republica de Guatemala, establece que, “el piloto toma el gobierno y
direccién del buque por muerte, ausencia o inhabilidad del capitan, a no ser que el

naviero hubiere nombrado persona que lo reemplace”.

Consecuentemente, el Articulo 923 del mismo cuerpo legal: establece que “el piloto es
responsable de las pérdidas y dafos que sufran la nave o el cargamento por su

impericia, descuido o imprudencia.

Si las pérdidas y dafios procedieren con dolo del piloto sera castigado con arreglo a las

leyes, quedando inhabilitado por el término de seis afios”.

Y de conformidad con el derecho comparado, y fundamentado en la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, el practico cuando ejecute negligentemente su labor
consultora responde ante el naviero de los dafios y perjuicios que le ocasione. Ahora

bien, El Practico no sera responsable, si el capitan se niega a seguir sus indicaciones,
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personas que les conste la comunicacién entre el capitan y el practico que constituiria

otros medios de prueba. El Derecho Civil de la Republica de Espafia, cuenta con la
doctrina referente a la aplicacion de la responsabilidad contractual, quedando sujetos a
la indemnizaciéon de los dafos y perjuicios causados por incumplimiento de sus
obligaciones ya sea por dolo, negligencia o morosidad y los que contravinieren al tenor

de aquelia.

“No esta demas indicar, que el reglamento general de practicaje de la Republica de
Espafa, preceptia en su Articulo 24.2, que sin perjuicio de la responsabilidad civil que
para el capitan o naviero, el practico sera responsable de los dafios causados al propio
buque o a terceros, producidos por inexactitud, error u omisién en el asesoramiento de
la derrota conveniente de la nave y de los rumbos o maniobras nauticas precisas para
velar por la seguridad de la navegacion”.?®

Con estas anotaciones legales descritas en los parrafos anteriores, el practico debe
actuar con exactitud y debe de cumplir con la obligacién de prestar el servicio con

prontitud y celeridad, ya que la negligencia o la impericia del piloto practico en la

prestacion de las operaciones de remolcaje, puede constituirse en una infraccién leve.

Y si la administracién maritima ordena el servicio, el practico no puede negase a

hacerlo pues incurrird en responsabilidad contractual administrativa frente al naviero

%6 Charchal Ramos, Keily Margarita. Ob. Cit. Pag. 57.
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que ha requerido que su labor la ejecute eficientemente y con suma responsabiiidad
9

frente a las autoridades maritimas y portuarias.
3.9. Consecuencia de la responsabilidad de los practicos

Como se establecié en el tema anterior, el piloto sera responsable de las pérdidas y
dafios, que sufra la nave o el cargamento por su impericia, descuido o imprudencia, si
se determina que el capitan de la nave siguié sus instrucciones sin vacilaciones.

En ese sentido, el Articulo 923 del libro Ill del Cédigo de Comercio, Decreto 2946 del
Congrego de la Republica de Guatemala, preceptiia que “Si las perdidas y dafios
procedieren por dolo del practico sera castigado con arreglo a las leyes y ademas
quedara inhabilitado por el termino de seis afnos, para desempenar empleo alguno en

las naves mercantes.

Asi mismo el Articulo 924 del mismo cuerpo Iegél, establece que “la responsabilidad
particular del piloto no excluye la que tiene el capitan en los mismos casos”.

Esto supone que la responsabilidad de la ejecuciéon de la operacién recae sobre este
dltimo, lo que no implica proclamar sin mas la exoneracion de responsabilidad del
practico, pues éste incurrira en tal cuando no preste el consejo adecuado, por accién u

omision.

La responsabilidad tanto contractual como extracontractual del practico surge por tanto

a consecuencia de la inexactitud, error u omision en el asesoramiento de la derrota
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seguridad de la navegacion.

Pero si el capitan se niega a seguir sus indicaciones, lo cual ya no se debe hacer
necesariamente por escrito, el practico queda exento de responsabilidad del consejo
emitido y por supuesto de los dafios al buque o a terceros. Aunque el practico debe

ejecutar sus obligaciones con prontitud y diligencia.

Esta perspectiva reglamentaria anotada en los dos parrafos anteriores corresponden a
la normativa anterior a la actual de la Republica de Espafa, en donde se ha suprimido
la consideracion del retraso en la prestacion por el practico que tenia el antiguo Articulo
22 del Reglamento General del Practicaje de 1958 cuando en tal caso si el bugue se
mantenia sobre la maquina mas de media hora, el practico sélo quedaba autorizado a
reclamar el 50% del importe total de los servicios prestados. Esta penalidad econémica

ha desaparecido en el actual Reglamento General del Practicaje.

El desistimiento cautelar y provisional de la prestacién del practicaje sin que suponga
un incumplimiento del contrato se contempla en el Articulo 24.3 del Reglamento
General del Practicaje que preceptia: Cuando el practico considere arriesgada una
maniobra por razones dé calado, mal tiempo o cualquier otra causa, podra
desaconsejar su realizacién, justificando su decision ante la Autoridad Portuaria,
quedando la reanudacion de la maniobra y la continuacién del servicio a resultas de la

decision de aquella.
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que, si el practico no aceptase la resolucién dada, la discrepancia la resolvera el capitan

It

Y el Articulo 102.8 de la Ley de Puertos del Estado de la Marina Mercante, esta

maritimo. Y si la administracion maritima ordena el servicio, el practico no puede
negarse a hacerlo pues incurrira en responsabilidad contractual frente al naviero que ha
requerido su obra y en responsabilidad administrativa frente a las autoridades maritimas

y portuarias.

3.10.Sanciones para el practico

En Guatemala, no existe normativa legal que establezca sanciones administrativas,
civiles y penales dentro del desempefio del piloto practico, uUnicamente se han
establecido acciones aisladas para determinar responsabilidades de eficiencia y de
desempeno, en donde lo mas conveniente para la empresa es retirar o solicitar el relevo
del practico al Ministerio de la Defensa Nacional, de su labor y retornarlo a las filas de la
Marina de la Defensa Nacional, y posteriormente solicitar que referido ente nombre a
su sustituto para que desarrolle la labor de este. “No esta demas establecer dentro del
derecho cotejado que la ley de puertos de la Marina de la Republica de Esparia
establece diferentes aspectos desde el punto de vista legal, y la tipificacién de las
diversas infracciones administrativas que pueden cometer los practicos, y estas se
encuentran preceptuadas con caracter general en el articulo 114 de la Ley de Puertos
del Estado de la Marina Mercante. Como también la establece, el reglamento general
de practicaje de la Republica de Espafia, el cuadro de infracciones en relacion con las

sanciones referentes al practicaje, y estas se encuentran en concordancia con las

68


Usuario01
Text Box


identificacién de las conductas tipificadas por aquella”.?’

Segun el Articulo 119.1 de las disposiciones contenidas en la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, manifiesta que las acciones u omisiones que sean

constitutivas de infraccidon seran sancionadas.

El cuadro de sanciones establecidas en la Ley en relacién con el servicio de practicaje
se entiende completado con las especificaciones introducidas en este Reglamento
que, sin constituir nuevas sanciones, ni alterar los limites de las que la Ley establece,

contribuyen a la mas precisa determinacién de las sanciones correspondientes.

De acuerdo al Articulo 120.4 del cuerpo de ley investigado, establece que: en los
supuestos de infraccion grave o muy grave por reincidencia en faltas leves o graves,
respectivamente, antes del plazo previsto para su prescripcion, la multa se obtendra

por la suma de las establecidas para cada una de estas.

Las infracciones seran sancionadas de la siguiente manera:
— Infracciones leves
- Infracciones graves

- Infracciones muy graves

%7 Marroquin mochales, Victor. Reclamaciones frente a los actos de las administraciones portuarias
Régimen de infracciones y sanciones. Pag. 221.
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Los criterios de graduacidon de la sancién pecuniaria de las multas seran las
establecidas en la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante de la Republica

de Espana, de las que Gnicamente se aceptara el recurso de apelacion.

3.11. Procedimiento de las sanciones

A continuacién se dara a conocer los procedimientos establecidos por la Republica de
Espana, dentro del escenario de su ley y reglamento respectivo, en donde los practicos

observan las consecuencias legales respectivas siendo de la manera siguiente:

Las infracciones previstas en la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante con
las especificaciones establecidas en este Reglamento seran sancionadas previa
instruccion del oportuno expediente administrativo en la forma establecida en Ia
legislacion del procedimiento administrativo fundamentado en el articulo 125.3, parrafo
segundo de reglamento descrito.

De conformidad con ello, el procedimiento para la imposicién de las sanciones
administrativas establecidas en este Reglamento se adecuard a los principios del
procedimiento sancionador recogidos en los articulos 134 a 138 de la Ley de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, y
se regira por el Reglamento del Procedimiento para el Ejercicio de la Potestad
Sancionadora, aprobado por el Real Decreto 1398/1993, del 4 de agosto, asi como por
el Reglamento del Procedimiento Sancionador de las Infracciones en el ambito de la

Marina Civil establecidas en la Ley 27/1992, del 24 de noviembre, de Puertos del
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administrativos en materia de transporte y carreteras a la Ley primeramente citada.

Los demas aspectos relativos a la potestad sancionadora de la Administracién Maritima
y de las Autoridades Portuarias en relacién con el servicio de practicaje no desarrollado
por este Reglamento, se regularan por lo dispuesto en la Ley de Puertos del Estado y

de la Marina Mercante.

Segun la Disposicion adicional primera, establece que las pruebas de suficiencia para
los practicos que opten por cambiar de puerto. El tiempo de servicio prestado como
practico de puerto se computara como tiempo de mando a efectos de optar a las

pruebas de suficiencia para realizar el servicio portuario de practicaje en otro puerto.

La Direccién General de la Marina Mercante, oida la organizacién que en el ambito
estatal represente profesionalmente a los practicos, establecera las exenciones de
aquellas pruebas que valoren conocimientos o aptitudes ya acreditados por los

practicos, cuando éstos pretendan hacer efectiva la posibilidad de cambiar de puerto.

Con independencia de las prescripciones referentes al servicio de practicaje portuario,
el Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente, a través de la Direccion
General de la Marina Mercante, y en virtud de lo dispuesto en los apartados uno al
cuatro del Articulo 74, y en los apartados uno al siete del articulo 86, ambos de la Ley

de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, podra establecer areas de asistencia a
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razones de seguridad de la navegacion y de la vida humana en la mar, de ordenacién

del trafico maritimo, o como medida precautoria para evitar la contaminacién del medio
ambiente marino, a fin de salvaguardar las zonas maritimas sensibles desde el punto
de vista medioambiental, asi como los sistemas econémicos y sociales de las costas,

de acuerdo con las prescripciones del derecho internacional.

Asimismo, se determinaran los buques para los que la asistencia en dichas areas sera

obligatoria y, en su caso, las exenciones a la obligatoriedad de su utilizacion.

Disposiciéon adicional segunda. Especificidades técnicas del servicio de practicaje -

portuario establece que:

a. La Direccibn General de la Marina Mercante determinara los distintivos de
identificacion de los practicos, de las tripulaciones y de las embarcaciones afectas

al servicio de practicaje.

b. Las Autoridades Portuarias determinaran los sistemas y procedimientos para
solicitar la prestacion del servicio de practicaje, la documentaciéon que deben llevar
los Practicos, al abordar un buque y las demas condiciones para la adecuada
prestacion del servicio de practicaje. Disposicion adicional tercera. Asistencia a la

navegacion.
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CAPITULO IV

4. Legislacidon internacional sobre la figura del contrato de practicaje y las

operaciones maritimas

En este capitulo se observaran las normas internacionales que establecen la
competencia especifica del contrato de practicaje asi como también se hara un esbozo

sobre las operaciones que se llevan a cabo en el mar.

4.1. Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar

“El objetivo principal de este convenio es especificar normas minimas para la
construccién, el equipo y la utilizacion de los buques, compatibles con su seguridad.
Exige una serie de certificados de garantia y permite a los gobiernos contratantes

inspeccionar los buques de otros Estados contratantes.

Es el mas importante de los tratados internacionales sobre la seguridad de las naves
mercantes o buques. La primera versién fue aprobada en 1914, en respuesta a la
catastrofe del Titanic, la segunda en 1929, la tercera en 1948, la cuarta en 1960 y la

quinta en 1974”28

2 Es. Wikipedia.org/wiki/convenio_ internacional. (SOLAS 1974) y su Protocolo de 1978, ratificado
por Guatemala en 1990. (25 de abril de 2014)
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establece que en una enmienda entrara en vigor en una fecha determinada a menos
que, antes de esa fecha, las objeciones a las enmiendas se reciben de un nimero

convenido de partes.

Este Convenio adoptado por la Conferencia Internacional sobre la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, convocada por la Organizacion Maritima Internacional, entré6 en

vigor en 1980, desde entonces ha tenido dos modificaciones por medio de protocolos.

— Protocolo sobre seguridad de los Tanques y Prevencion de la Contaminacién.

— Protocolo sobre el Sostenimiento Armonizado de Reconocimientos y Certificacion.

El objetivo principal del Convenio, es especificar las normas de construccion y
equipamiento y explotacién de buques para garantizar la seguridad de las naves, de las

personas embarcadas.

Guatemala es parte de este Convenio, ratificé su adhesiéon el 30 de agosto de 1982,
mediante Decreto numero 74-82 del Congreso de la Republica de Guatemala y
publicado en el diario oficial, el seis de mayo de 1983, entrando en vigencia tres meses

después de su publicacion.
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4.2. Convenio sobre el reglamento para prevenir los abordajes

“Este convenio es de indispensable aplicacién, sobre todo en las aguas de acceso a
puertos, darsenas de maniobra, canales, rios y lagos navegables, pues como se infiere
de su denominacién, practicamente es un reglamento de transito maritimo. Enmendado
a través de la Resolucién A. 736 (18) del 4 de noviembre de 1993, publicado el 17 de
enero de 1997. Este convenio esta complementado por las Reglas de Lisboa de 1987
que tratan sobre la indemnizacion de dafios y perjuicios en caso de abordaje”.?°. (1972
(COLREG-1972), adoptado en Londres-Inglaterra, el 20 de octubre de 1979. Publicado

el 8 de junio de 1994. Adhesion de Guatemala el 15 de diciembre de 1993.)

Y el Abordaje: Es el choque entre dos buques o embarcaciones cualquiera que sea su
clase o tamano destinados a la navegacidn maritima que ocasione dafios, ya sea por
acercamiento, encuentro o golpe mas o menos violento de una a otra embarcacion;
pero siempre sobre la base de hallarse las dos naves separadas, independientes una
de otra, con libertad de movimiento y nunca ligadas entre si. La doctrina mas
generalizada acostumbra a exigir, para la aplicacion del concepto de abordaje, la
independencia fisica y juridica entre los buques que han entrado en colisién; asi se
excluye del régimen de abordaje el choque entre buque remolcador y remolcado o el

choque entre buques del mismo propietario, armador o naviero.

% Ruiz Soroa, José M. Manual de Derecho de Accidentes de la Navegacién. Pags. 15y 17.
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4.3. Reglamento de practicaje y pilotaje de la Reptblica de Chile

Con el objeto de realizar un analisis y observar dentro del derecho comparado que
diferentes paises tienen dentro de su jurisdiccion legislativa normas y reglas referente al
reglamento de piloto practico, conforme al cumplimiento del mandato constitucional de
cada pais, en esta oportunidad se analizara el reglamento de practicaje y pilotaje de la
Republica de Chile, pero antes se expondra un breve resumen acerca de su situacion
geopolitica y geoestratégica en virtud de que es un pais con bastante conocimiento y

utilizacion de su mar territorial.

En mar chileno abarca las aguas oceanicas que circundan el territorio bajo su derecho
de soberania nacional, hasta las 200 millas nauticas (370 Kms), considerando que Chile
posee un litoral de cerca de 4.300 kildmetros de distancia, resulta una superficie de
3.464.462 kilbmetros cuadrados de mar, respecto de la cual Chile ejerce ciertas
competencias maritimas, teniendo en consideracién los instrumentos juridicos
internacionales vigentes aplicables en el area. Esto ofrece a la Republica de Chile una
situacion de privilegio en un océano que cobra cada dia mayor importancia, ademas de

presentar, proporcionalmente, una de las mayores atenciones de litoral en el mundo.

Dentro de este espacio maritimo es necesario tener presente los conceptos de mar
territorial, de 12 millas nauticas de ancho (22 Kilometros), medida desde la linea base,
donde se ejerce soberania plena, reconociendo el derecho de paso inocente de naves

extranjeras de conformidad con el derecho internacional; la zona contigua, de 12 millas
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nauticas adyacentes al mar territorial, donde se ejerce la fiscalizacion respecto ci(év’g%‘—‘_“ 3
leyes y reglamentos nacionales aduaneros, fiscales, de inmigracién y sanitarios; la Zo@” lemale,
Econdmica Exclusiva, entendida como el area maritima que se extiende hasta las 200
millas nauticas, medidas desde las lineas de base, donde el Estado ejerce derechos de
soberania en cuanto a la explotacion, exploracién, conservacion y édministracién de los
recursos naturales vivos y no vivos existentes en la masa de agua, el suelo y del
subsuelo del mar, asi como jurisdiccién respecto del establecimiento y la utilizacién de
las islas artificiales, instalaciones y estrubturas, de la investigacion cientifica maritima,

de la proteccién y preservacion del medio ambiente y otros derechos reconocidos por la

Convencion de las Naciones Unidas del Derecho del Mar.

El Reglamento de practicaje y pilotaje de la Reptblica de Chile norma sus disposiciones
iniciales que cuentan con catorce articulos que se refieren a las funciones que deben
de desempenfiar los practicos a bordo, asi como también la estructura organizacional y
los conceptps que fratan en referid’a normativa, las facultades otorgadas a cada uno de
los pérsonéjés gue intervienen en el respectivo reglémento y los requisitos de deben de
fener cada nave chilena o extranjera, asi mismo contratar y observar en detalle las
condiciones del seg'ufo que contrataran los armadores y agentes de naves que soliciten
los servicios de los pilotos practicos, tendiente a garantizar su independencia,

estabilidad y excelencia profesional.

En el titulo dos del reglamento en analisis establece: “Los servicios de practicaje consta

de doce articulos que se refieren sobre los puertos y terminales maritimos, donde habra
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practicos para ejecutar las faenas de fondeo, amarre o desamarre de naves desig c;
G,

por Gobernacién Maritima o la Capitania de Puerto. Los horarios respectivos en la cu
debera laborar y la terminacién de su labor al zarpe de la nave. Que en cada capitania
de puerto existira un registro de las maniobras de practicaje. Y la obligacién del servicio
de practicaje para las naves nacionales y extranjeras, se exceptiian las naves de la
armada de chile cuando estén cumpliendo funciones de caracter de seguridad nacional.
Asi como también todas las naves que soliciten el servicio de practicaje estan sujetas a

condiciones de operacién y cumplimiento de normas establecidas en el articulado

correspondiente”.

El titulo tres del reglamento correspondiente preceptia: “los servicios de pilotaje
teniendo en su haber dieciséis articulos que norman aspectos sobre el instituto juridico
del pilotaje que debe efectuar el practico, conforme a las normas internacionales. Asi
como también la navegacion que debe efectuar cada nave, sera unicamente por rutas
autorizadas en el reglamento. Si por alguna razén una nave se viera obligada a hacer
uso de una ruta no autorizada, el Capitan o los practicos embarcados informaran
oportunamente y dejaran constancia en la bitacora correspondiente, consiguientemente,
la no obligatoriedad del empleo de practico en causales establecidas y permitidas en el
reglamento, también se establece el principio, horario, disposiciones, rutas
establecidas, estaciones de transferencia vy finalizacion del servicio de pilotaje y las
obligaciones de practico sobre esta normativa, no esta demas manifestar que antes de
iniciarse el pilotaje, toda nave debera estar provista de los equipos y elementos de

ayuda a la navegacién, de conformidad con las reglas exigibles a la nave, contenidas
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en el Convenio Internacional para la Seguridad de Vida Humana en el Mar, o

Convenio Internacional para la Seguridad de los Bugues Pesqueros. Y que durante la
navegacion se debe mantener izado el pabellén de la Republica de Chile y que en
cualquier momento la Autoridad Maritima podra suspender el zarpe o interrumpir la
navegacién de toda nave que no cumpla con alguna de las disposiciones sefaladas

anteriormente”.

El Estado de Chile para usufructuar al maximo las potencialidades oceanicas, ha
adoptado medidas respecto al ordenamiento y desarrollo de las actividades en el mar,
asimismo ha fomentado la conciencia maritima nacional, como la entrada en vigencia
de la Convencion del Mar y la ratificacién por parte de Chile de varios acuerdos
internacionales que norman las actividades en el mar, acompaiando a una legislacion
moderna como son las leyes nacionales de pesca, de Bases para el Medio Ambiente y
la Politica del Uso del Borde Costero, permiten que Chile esté donde la jurisdiccion
nacional es mas intensa de acuerdo al derecho internacional maritimo, en cuya

elaboracion referido pais ha jugado un papel activo e importante.

4.4, Réglamento general de practicaje de Republica de Argentina

El derecho internacional maritimo, junto con ofrecer oportunidades para el desarrollo y
explotacion de los intereses maritimos de la Republica de Argentina, presenta aspectos

que pueden derivar en situaciones conflictivas. Desde ya, en el marco de las relaciones

internacionales, cobran especial interés los aspectos referidos a la delimitacion
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Zona Econdémica Exclusiva, considerando los efectos que sobre el ecosistema tienen
las actividades de explotacién indiscriminada de recursos marinos. Estos son aspectos
que, de una u otra forma, pueden afectar el interés nacional de la republica de

Argentina.

En cuanto al comercio, el mar provee una via de comunicacién para el transporte
rapido, seguro y eficiente de grandes volumenes de carga. La rapidez con que emergen
las naciones del otro borde de la cuenca del Pacifico, erigiéndose como atractivos
mercados para los productos nacionales y de la regidén, permiten visualizar a este
Océano como la via de comunicaciones maritimas de mayor importancia, lo cual genera
un alto grado de actividad que se debera aprovechar y controlar adecuadamente. En
todo caso, el comercio de Argentina, se refiere a las exportaciones e importaciones no
s6lo se mueve en el ambito de la cuenca del Pacifico, sino también abarca la costa este

de Estados Unidos, Europa, Medio Oriente y todos los centros comerciales del mundo.

Las estadisticas sefialan que aproximadamente el 90% del comercio de la Republica de
Argentina fluye por mar, lo que indica que, en caso de que las vias maritimas fuesen
interrumpidas, el Estado de Argentina tendria problemas de subsistencia en un periodo

relativamente corto.
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Toda esta actividad maritima impone, ademas, la preservacién del medio ambi&{te

H

marino y salvaguardar la vida humana de quienes desarrollan sus labores en estos
amplios espacios. Ello implica mantener la capacidad de prevenir la ocurrencia de
accidentes y acudir con prontitud para el rescate si esto sucediera. Esta actividad,
ademas de ser una exigencia moral, constituye una responsabilidad internacional de

Argentina dentro del espacio maritimo.

El estudio del escenario maritimo impone no sélo el exigente y tradicional desafio de
proteger la soberania contra la amenaza militar proveniente desde el mar, o brindar
proteccidén a las lineas de comunicaciones maritimas comerciales y militares, en caso
de conflicto; también debe alertarnos sobre otros desafios, como el efectivo resguardo
de la extensa Zona Econdmica Exclusiva, en lo que se refiere a recursos pesqueros y

minerales, o la evolucién del derecho internacional maritimo.

Después de hacer un esbozo de las condiciones y aspectos fundamentales de la
Republica de Argentina se analizara y se expondra en este ejercicio académico el
decreto 2,694/91 que contiene el reglamento de los servicios de practicaje y pilotaje

para los rios, puerios, pasos y canales de la Republica Argentina.

El reglamento contiene tres capitulos, el capitulo I.: menciona la prestacion del
practicaje y pilotaje, el capitulo Il: contiene informacion sobre los practicos y el capitulo
I1l: realiza una recapitulacién de los capitulos anteriores y evocan al practicaje y pilotaje

en el canal de Beagle y sus puertos
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Antes de entrar a analizar el capitulo |, existen en el decreto nueve articulos que d

inicio a la presente normativa y en ella se establece quien puede contratar a los
practicos y que autoridad es la competente para que los practicos habilitados puedan
proporcionar sus servicios en forma individual o por asociaciones, asi mismo indica el
mencionado reglamento que al momento de su vigencia la Prefectura Naval de
Argentina debe abrir sus registros para la incorporacién y habilitaciébn de nuevos
pr_éct.icos, establece que los servicios de apoyo para el traslado, el embarque y
desembarque de los practicos, pueden ser suministrados por los usuarios y los
practicos, de acuerdo a la normativa vigente. Indica ademas que la autoridad de
aplicacion del presente decreto es la Secretaria de Transporte del Ministerio de
Economia, Obras y Servicios Publicos, a través de la Direccién Nacional de Transporte
Fluvial y Maritimo. La Prefectura Naval Argentina, en su caracter de policia de la
navegacion, ejercera el poder de policia para garantizar la adecuada prestacion de los
servicios de practicaje y pilotaje.

El capitulo | determina la naturaleza y la prestacion del practicaje y pilotaje contando
con once articulos en donde indican que las tareas mas importantes del piloto son las
de asesorar al capitan en navegacidén, maniobras y reglamentacién y que la tarea que
se realiza en mar se denomina practicaje y las de navegacion en rios, pasos y canales
se denominan pilotaje. Asimismo que referidas tareas constituyen un servicio publico y
que la edad limite para el ejercicio de la profesion de practico sera de setenta afios
cumplidos y para no interrumpir la prestacién de sus servicios no deben de pasar ciento

veinte dias corridos. El epigrafe del tercer articulo manifiesta que zonas deben ser
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declaradas para realizar pilotaje y practicaje obligatorio siendo las que a continua
o>

se detallan:

Rio de la Plata
Rio Parana
Puerto de Buenos Aires, Puerto La Plata, Puerto Dock Sud, Parana,

Bajada Grande, Santa Fe, Diamante, y otros y los puertos del Litoral Maritimo Sur y
Puertos de las Islas del Atlantico Sur. Y Puerto de las Islas Malvinas. También se
declara zona de espera la zona rio de la Plata y la zona de puerto Buenos Aires. No
esta demas indicar que los buques tienen la obligaciéon de tomar practico en las zonas
de practicaje y pilotaje obligatorio. El presente capitulo cuenta ademas con sanciones
por omitir algun requisito establecido en el presente decreto y segun el Régimen de la
Navegacion Maritima, Fluvial y Lacustre. Se entiende que un practicaje o pilotaje se
efecttia sin interrupcion cuando la navegacion es continuada desde que se inicia el
practicaje o pilotaje hasta la llegada del buque a su lugar de amarre o rada de destino.
El practico tendra derecho a gozar de hasta seis (6) horas continuadas de descanso en
el buque en el que este ejerciendo sus funciones. El capitulo dos, norma el caracter de
los practicos y cuenta con nueve capitulos donde establece el ejercicio de sus
funciones a bordo de un buque extranjero siendo delegado de la Autoridad Maritima en
la cual debe asesor al capitan acerca de las reglamentaciones especiales sobre la
navegacion en la zona y vigila exige su cumplimiento. El practico es responsable por los
accidentes o dafos resultantes de su asesoramiento. Y A pedido del capitan, los

practicos deben dar directamente indicaciones concernientes a la conduccién o
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gobierno del buque y su autoridad, en ningln caso se delega en el practico.

Los practicos deben ejercer funciones a bordo de buques con destino a puertos de su
zona, y estaran obligados a ejecutar el practicaje de puerto por orden de la Prefectura
naval argentina. Las sanciones de apercibimiento y de suspension en la habilitacién
hasta treinta (30) dias podran ser impuestas por la Prefectura naval argentina. Y la
suspensién provisoria se impondra en que la conducta de los practicos pudiere dar
lugar, a la aplicacion de la sanciéon de cancelacion de la habilitacién, el Prefecto
Nacional Naval podra disponer la suspension provisoria en sus funciones del practico

imputado.

El Capitulo tres establece el practicaje y pilotaje en el canal Beagle y sus puertos
establece que zonas de espera para el embarco y desembarco de practicos
establecidas en el presente reglamento, debieran ser modificadas en forma permanente
o transitoria, el Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto le informara al Ministerio de
Defensa para que éste disponga la modificacion por conducto del organismo que crea

competente.

4.5. Operaciones maritimas de remolque

Esta disposiciéon reglamentaria establece la disponibilidad de los servicios portuarios de

practicaje y remolque por razones de seguridad maritima. Aunque formalmente, puede

decirse que el Reglamento General de Practicaje de 1996 disciplina la materia en
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sustantivos de gran relevancia de los que a continuacién se mencionan:

— Los servicios de remolque y de practicaje portuarios estaran en todo momento a
disposicién de los respectivos capitanes maritimos, por razones de emergencia y
seguridad maritima, en aguas situadas en la zona en las que ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdicciéon, de conformidad con lo dispuesto en la Ley de

puertos del Estado y de la Marina Mercante.

“A tal fin, cuando el capitan maritimo tenga noticia de la existencia de una situacién de
emergencia, siniestro o suceso de contaminacion maritima, podra requerir a los
practicos que presten el servicio de practicaje que se pongan a disposicion para
realizar, en colaboraciéon con los respectivos servicios de remolque y de amarre
portuarios, las tareas necesarias de prevencion de accidentes, de rescate, salvamento,
lucha contra la contaminacién y cualesquiera otras que el capitan maritimo considere
necesarias para solventar o resolver la situacién de emergencia, el suceso o el siniestro
acaecido, comunicandolo a los organismos competentes en materia portuaria y al
centro de control de emergencias a que se refiere el Articulo 12 del Real Decreto

145/1989, de 20 de enero.

La utilizacién de estos servicios dara derecho, en su caso, a la percepcion de la

correspondiente compensacion econoémica por los costes adicionales en que aquellos

hubieran incurrido.
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entidades que presten el servicio de remolque y amarre portuarios, estaran sujetos a

ag

C’?EI AD

o~ lt

las instrucciones que dicte la Administracion Maritima, el centro de control, de
emergencias y, en su caso, los comités de emergencia interadministrativos que se
puedan activar para supuestos concretos. Dichas instrucciones se podran activar del
Centro Nacional de Coordinacién y Salvamento Maritimo y de los Centros
Regionales y Locales correspondientes adscritos a la Sociedad Estatal de

Salvamento y Seguridad Maritima.

De conformidad con el Derecho Maritimo y con sus principios doctrinarios es el conjunto
de relaciones que nacen y se desarrollan en el mar y la gente de mar y en
consecuencia la navegacion maritima se norma a través de preceptos exclusivos que

toman en cuenta las condiciones que concurren en el ambito maritimo.

El contrato de remolque maritimo constituye una figura juridico contractual reconocida
por diferentes paises que tiene salida al mar, algunos por los afos que tiene de
explotar las areas maritimas, cuentan con contratos tipicos, pero Guatemala, por su
experiencia natural su contrato es atipico en donde no existe regulacién legal dentro del

ambito de derecho mercantil maritimo.

Entonces las operaciones de remolque maritimo, un buque de menor calado transporta

mediante su arrastre por mar un buque de mayor calado o un aparato flotante que
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carece de autopropulsion o que poseyéndola no esta en condiciones de naveg

sus propios medios.
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5. Propuesta del contrato de piloto practico

A continuacion se presenta una propuesta de un contrato de piloto practico, que es una
minuta utilizada en la Republica de Espafia y adaptada a los instrumentos publicos
guatemaltecos, en donde se acotaron aspectos juridicos y legales del manual
elaborado por el Notario Antonio Rodriguez Adrados en su texto denominado
Formacién del Instrumento Publico, Validez, Eficacia y libre Circulacién del Negocio
Juridico, tomando en cuenta los argumentos de doctrina y de practica relativos al
concepto y a la naturaleza del documento publico notarial, asi mismo, también fue un
manual guia Las Obligaciones del autor Alfonso Branas, en virtud que todo topico de
asuntos y ordenamiento juridico se opone, se enlaza o se complementa en este orden
de ideas, dentro del derecho de obligaciones se cuenta con la declaracién de voluntad
de los contratantes para adquirir derechos y obligaciones con el fin de realizar negocios
juridicos; al final la fe publica del notario que valida el documento al signarlo, la cual va
prevista de presunciones de legalidad y veracidad. Por tanto, el documento debe de

contener eficacia y certeza juridica.
Este modelo cuenta con 13 clausulas, la parte dispositiva contiene los datos generales

y la fe de conocimiento de las personas que intervienen en el contrato, asi mismo los

documentos fehacientes que acrediten la representaciéon legal y la relacion clara y
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contenida en el contrato.

La clausula primera establece los antecedentes de la relaciéon contractual entre las
partes, colocando claramente las fechas de haber iniciado y culminado la relacién

laboral.

La clausula segunda se anota los fundamentos legales por la cual debe constar el

contrato de servicios profesionales.

La clausula tercera se indica el objeto de Ia relacién contractual, manifestando las

condiciones y las funciones especificas que desarrollara el practico.

La cuarta clausula corresponde al plazo por la cual las partes contratantes
mantendran una relacién laboral con el objeto de ejecutar las labores de

asesoramiento.

La quinta clausula contiene el vinculo econémico juridico mediante el cual una
persona queda obligada a prestar sus servicios personales o ejecutar una obra a
cambio de una retribucién de cualquier clase o forma y el procedimiento

administrativo para dar y recibir la remuneracién acordada.
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la prestacién del servicio y las maniobras ejecutadas en las operaciones de

remolque maritimo.

La sexta clausula manifiesta que la normalizaciébn de pagos del puerto sera
conforme a las tarifas por los servicios portuarios del puerto estableciendo varios

requisitos para el efecto.

La séptima clausula establece las condiciones que debe prestar la empresa
portuaria para la prestacién de los servicios portuarios y cuales son los recursos

por las cuales cumplira el presente contrato.

La octava clausula crea las obligaciones especiales donde se obligan las partes

contratantes.
La clausula novena contempla uno de los institutos mas importantes del contrato
de practicaje, la cual es la péliza de seguro y con qué cantidad se cuenta para

responder por los dafios y perjuicios causados.

La décima clausula establece la solucién por el cual se dirimiran las controversias

derivadas del presente contrato.
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Clausula decima primera sefiala el lugar para recibir citaciones, notificacion
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emplazamientos.

Decima segunda clausula. Establece las causales por la cual puedan dar por

terminado el presente contrato.

Y la ultima clausula establece la aceptacion de los otorgantes del referido contrato.

5.1 Propuesta

MODELO DE CONTRATO DEL PILOTO PRACTICO

NUMERO TREINTA Y SEIS ( ). En la ciudad de Guatemala, el dia de del

afo--------- . ANTE MI: , Notario, Comparecen: por una parte el sefior--------

----------- , de-—---afos de edad, , , , de este domicilio, se identifica

con Documento Personal de Identificacién —DPI- con cdédigo Unico de identificacién

namero , extendida por el Registro Nacional de las Personas,

Republica de Guatemala --------------- , actta en representacion de la ------~----—-—-- , en su

calidad de Gerente General, personeria que acredita por medio del Acuerdo

Gubernativo nimero --( ) de fecha de de y acta de toma de
posesion del cargo nimero -----~--- guion --------—- de fecha de de ,
suscrita en el libro de actas varias del —---—--——-- Y] Y — Y —— ,
autorizado por la Contraloria General de Cuentas bajo el nimero -------—------- ( ) de
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fecha de de a

contrato se le denominara simplemente “-----~-----------
-, de -————--- anos de edad, ----------- , Piloto Practico, de este domicilio, se identifica con
Documento Personal de ldentificacion —DPI- con cédigo unico de identificaciéon- numero

, extendida por el Registro Nacional de las Personas, Republica de

Guatemala, quien actia en su calidad de propietario de la entidad mercantil individual
de nombre “#emmmeemmcemaaand ”?, extremo que acredita con Patente de Comercio de Empresa,
inscrita en el Registro Mercantil General de la Republica, con el nimero ---—-----------
folio=-m---n---- libro -------m--- Categoria Unica a quien en lo sucesivo del presente contrato
se le denominara simplemente “-----------—- . Como Notario hago constar que tengo a la

vista la documentacion relacionada y la representacion que ejerce el sefor

es suficiente de conformidad con la ley y a mi
juicio para la celebracién del presente contrato. Ambos otorgantes me aseguran ser de
los datos de identificacion personal relacionadas, encontrarse en el libre ejercicio de sus
derechos civiles y que por este acto convienen en celebrar CONTRATO DE
PRESTACION DE SERVICIOS PROFESIONALES DE PILOTO PRACTICO, conforme
a las siguiente clausulas. PRIMERA: ANTECEDENTES. Manifiesta los comparecientes

que mediante contrato administrativo nimero ------ guion ------------ de fecha -------------—--

- de del suscribieron contrato de servicios de practicaje y/o pilotaje bajo

BASE LEGAL. El presente contrato se suscribe con fundamento en lo preceptuado en

los articulos 127, 128 y 131 de la Constitucion Politica de Guatemala, Resolucion de
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mil cuatro (295 - 2004); la Ley Organica de Puerto Quetzal; Coédigo Civil; Libro Tercero
del Decreto (2949) (antiguo Cédigo de Comercio); en los convenios internacionales en
materia maritima de los cuales Guatemala es Estado Parte; en el Reglamento para

Ejercer el Oficio de Piloto en Aguas de la Republica de Guatemala, en lo que fuere

aplicable; en la tarifa por los Servicios Portuarios del Puerto ---------—------ y su
Reglamento; y en el Acuerdo nimero -------- guién ---- guion ---—---- contenido en el punto
-------- del acta namero -------- guién -------- de la sesi6én de Junta Directiva de ---------
celebrada el dia de de , cuya parte resolutiva literalmente dice
“Acuerdo

”  Firmas
ilegibles. Estan los sellos de la Junta Directiva de la Empresa ----------------- y de la

Gerencia General. TERCERA: OBJETO. Por el presente contrato el Puerto -------------
--------- autoriza a La Prestataria a prestar el servicio de practicaje o pilotaje fuera de la
zona de abrigo del puerto. El objeto del presente contrato es regular las relaciones
entre las partes y las condiciones en que La Prestataria, con apego a las
prescripciones de su oficio, ciencia, arte y ética profesional se compromete a prestar
sus servicios profesionales consistentes en el asesoramiento a los capitanes de los
buques que realizan operaciones fuera de la zona de Abrigo de del Puerto --—----—-----——-
consistentes en la travesia enfilacién, amarre, estadia desamarre alistamiento para
zarpe y maniobras especiales que los buques ejecuten. CUARTA: PLAZO. El plazo

del presente contrato es de cinco (5) afios contados a partir desde el dia ------- de ----- de
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e en consecuencia dicho plazo finalizara el dia de del afio ---\$”El

G,
oe/emala.

plazo es prorrogable a voluntad de las partes mediante la suscripcién de un contrato de

prérroga, siempre que no varien las condiciones y estipulaciones del presente contrato.
QUINTA: SOLICITUD Y FORMA DE PAGO. El procedimiento para la prestacion del
servicio y la forma de pago por los servicios prestados por La Prestataria sera la
siguiente: 1) Solicitud: la agencia naviera hara la solicitud del servicio mediante el
procedimiento establecido con por lo menos veinticuatro (24) horas de antelacion; 2)
Boleta de servicio: La Prestataria debera llenar una boleta por cada servicio prestado
de conformidad con el modelo proporcionado por la Asociacién de Practicos de Puerto
de Guatemala, la cual sera entregada dentro de las veinticuatro (24) horas posteriores a
la prestacién del servicio; 3) Cobro a las navieras del Puerto ----------- cobrara el (
%) de la tarifa aplicable por cada servicio directamente a la agencia naviera que
representa el bugue adjuntando a la factura copia de la boleta de servicio presentada
por La Prestataria; 4) Reporte mensual: La Prestataria debera elaborar un reporte
| mensual de todos los servicios prestado conforme al numero de boletas por servicio
acumuladas durante el periodo con indicacién de fecha horas de inicio y final buques
tonelaje de registro bruto de cada buque y tipo de maniobras a dicho reporte debera
adjuntar la factura correspondiente por los servicios prestados durante el periodo; 5)
Derecho de La Prestataria: mensualmente el Puerto -------—--- pagara a La Prestataria

el monto acordado en este contrato y en base a la Tarifa de los servicios portuarios del

Puerto -- acorde al reporte presentado por La Prestataria y previa
comprobacién de la Gerencia de operaciones del Puerto -------------—- ; 6) Pago: dentro

de los primeros ocho (8) dias habiles después de presentada la factura de Puerto --——-----
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NORMALIZACION DE PAGOS DEL PUERTO se obliga a pagar a La

Prestataria los servicios que preste conforme la tarifa por los servicios portuarios del
Puerto --------------- , de la siguiente manera: a) el valor equivalente a cinco horas por
servicio de pilotaje especial (--------- ) por servicios de practicaje fuera de la zona de

abrigo consistente en travesia maniobra de amarre y desamarre del buque equivalente

a un total de ( ); b) el pago equivalente a -~-----

( ), por hora de estadia de practico descrito en el ---—---

a partir del momento en que el buque quede amarrado

hasta que se suelte el primer cabo en la maniobra de desamarre, siempre y cuando la

agencia naviera haya solicitado el servicio y lo hubiera facturado;

c) el pago del por ciento (%) de los valores indicados en los numerales a) -

y b) cuando sea una llamada en falso, d) las tarifas indicadas anteriormente constituyen
el pago que La Prestataria recibira por la prestacién de los servicios contenido en este
contrato. En tal virtud si la tarifa descrita en el literal anterior fuera modificada o
derogada el valor del presente contrato se ajustara a la nueva tarifa. Las tarifas
indicadas no incluye el impuesto al valor agregado (IVA). SEPTIMA: CONDICIONES
PARA LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS. La Prestataria se compromete a
prestar sus servicios bajo las condiciones siguientes: 1) La prestaciéon de los servicios
se encuadra dentro del régimen de gestion indirecta o prestacién de servicios publicos

por particulares, por lo que el presente contrato no crea ningan vinculo laboral entre las

partes segun lo establecen los articulos y del Cédigo Civil y en

consecuencia, La Prestataria no podra reclamar a , derecho o
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prestacion alguna de naturaleza laboral; 2) Todo pago que La Prestataria perci
la prestacién de sus servicios tiene el caracter de honorario y en ningin momento debe

interpretarse  como sueldo o salario; 3) se compromete, a

proporcionar dentro de sus posibilidades, apoyo maritimo tal como lancha de practico,
remolcador y/o lancha de cabos, sin costo para La Prestataria, para el buen desempeno

de sus funciones; 4) La Prestataria sera considerada como el enlace entre la agencia

naviera y , debiendo en todo caso coadyuvar en la coordinacién de

operaciones entre uno y otro; y 5) y La Prestataria convienen de
mutuo acuerdo, revisar anualmente las condiciones del presente contrato si asi lo
consideran conveniente, con el objeto de mantener las relaciones en un ambiente de
armonia y poder seguir prestando sus servicios de manera eficiente y conforme a las
leyes y normativos de practicaje internacionales y nacionales. OCTAVA:
OBLIGACIONES ESPECIALES. Ademas de las obligaciones contractuales La
Prestataria se obliga especialmente a: a) obtener y mantener vigente la licencia
especial para ejercer su profesién b) dentro de los -----—--- (00) dias previos a la

finalizacion del presente contrato o su prérroga, La Prestataria debera presentar a -------

la documentacion pertinente que lo acredita como apto para
ejercer tal funcién, acompanado de una fotocopia simple. Dicha oficina cotejara las
fotocopias con sus originales y las conservara en el registro personal de La Prestataria,
c) La Prestataria se compromete a prestar sus servicios con toda dedicacion y
diligencia siendo en todo caso responsable por los dafios y/o perjuicios que pudiera
causar por dolo, culpa o ignorancia inexcusable, o por divulgacién de los secretos que

adquiera en virtud del trabajo que ejecutara, eximiendo a de toda
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humanas; e) prestar los servicios aplicando sus conocimientos especiales y asesorar

como experto a las autoridades de que lo soliciten en lo
relativo a la materia maritima y navegacion dentro del area en que se desempefiara,; f)
adquirir a su consta los aparatos de transmisién adecuados y eficientes, para mantener
comunicaciéon constante con los buques, torre de control de trafico portuario,
autoridades del puerto y Capitania de puerto; g) adquirir a su costa el uniforme
tradicional que lo identifica como piloto practico de puerto que con caracter de
obligatorio debera vestir en el ejercicio de sus funciones; h) debera inscribirse en el
registro tributario unificado para los efectos de las declaraciones de impuestos a que
esté afecto; i) usar las frases normalizadas de la Organizacién Maritima Internacional
en sus comunicaciones con el Capitan o tripulantes de los buques en el idioma comuin
que se hable a bordo; j) hacer un reconocimiento periédico de los canales de
navegacion, areas de fondeo bocanas del puerto profundidades de las diferentes zonas
maritimas portuarias el efecto de las olas el viento y las mareas; y k) mantenerse
informado de los cambios de vientos estacionales y de los horarios de cambios de

mareas. NOVENA: SEGURO. La Prestataria debera presentar una poéliza de seguro

de responsabilidad civil a satisfaccion de para responder por los

dafios y perjuicios causados al puerto o a terceros por la cantidad de

exactos (Q.000, 000.00). EIl seguro debera mantenerse en vigencia por el plazo del
presente contrato y ampliarse en caso de prérroga del plazo. En caso de ocurrir

cualquier dafio que exceda la cobertura del seguro, La Prestataria sera la Unica
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responsable y debera responder ante terceros y ante si fuere el
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DECIMA: CONTROVERSIAS. Cualquier controversia o reclamacién que surja entre las™
partes derivadas de este Contrato seran solucionadas de manera conciliatoria entre la --

y La Prestataria. Si no fuese posible llegar a un acuerdo la cuestién a

dilucidarse se sometera a conocimiento y resolucion de la . Si

persistiere el diferendo se acudira al Tribunal . DECIMA

PRIMERA: NOTIFICACIONES. La Prestataria renuncia al fuero de su domicilio y sefiala

lugar para recibir notificaciones, citaciones y emplazamientos el lugar de su residencia

ubicada en y se obliga a

comunicar a cualquier cambio de direccién en el entendido que si

asi no lo hiciere se tendra por vdlidas y bien hechas las notificaciones, citaciones y

emplazamientos que se le hagan en el direccién indicada

sefiala para recibir notificaciones, el local que ocupan sus

-------- ubicadas en la

ciudad de , O sus

oficinas centrales ubicadas en el
DECIMA SEGUNDA: TERMINCACION. El presente contrato podra darse por
finalizado por cualquiera de las siguientes causales: a) por vencimiento del plazo o de
sus respectivas prérrogas; b) por convenio expreso a voluntad de las partes; y ¢) por
incumplimiento de las obligaciones contraidas en este contrato por ambas partes.
DECIMA TERCERA: ACEPTACION. En los términos expuestos, los otorgantes
manifiestan su aceptaciéon a todas y cada una de las clausulas del presente contrato.

Yo, el infrascrito Notario DOY FE: a) de todo lo expuesto; b) de haber tenido a la vista la
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objeto, validez y demas efectos legales, asi como de la obligacion de entregar

testimonio correspondiente, lo ratifican, aceptan y firman.

Ante mi:
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CONCLUSIONES

Las consecuencias juridicas provocadas por la inexistencia legal de un
contrato de practicaje denota que falta una normativa que oriente las
estipulaciones contractuales para instaurar soluciones viables y con ello

dirimir controversias maritimas de diferente indole y de diferente naturaleza.

Hoy por hoy, los convenios y tratados internacionales en el ambito maritimo
aceptados y ratificados por el Estado de Guatemala constituyen un cuerpo
legal para orientar los procedimientos y disposiciones juridicas que

determinen precisar clausulas de la figura legal del contrato de practicaje.

Dentro de [as operaciones de remolque maritimo que desarrollan las
empresas portuarias existen niveles de riesgo que atentan contra la seguridad
fisica y juridica de los contratantes, en virtud de no existir un marco especifico
que regule referidas operaciones y por ende el minimo de garantias sociales

de proteccion juridica laboral.

Las relaciones juridicas entre portuarias, las empresas navieras y el piloto
practico no existen en virtud de no haber un instrumento publico o0 documento
privado que establezcan obligaciones contractuales que determinen las
funciones, los limites y las conveniencias para que sean vinculantes los

intereses.
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5. Dentro del derecho comparado se establece que la Republica de Chi

&
v
9lomala,

Republica de Argentina dentro de sus normativas legales contemplan la figura
del piloto o del practico estableciendo parametros y lineamientos juridicos que
rigen a las autoridades competentes para dignificar a las personas que

realizan esta labor.
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RECOMENDACIONES
1. Las empresas portuarias inicien con procedimientos legales administrativos para
que se elaboren contratos que regulen el servicio de piloto practico como una
iniciativa empresarial para favorecer a las personas que realizan esta labor y se

les otorgue normas protectoras e irrenunciables.

2. Que el Congreso de la Republica de Guatemala, como érgano de la actividad
legislativa del pais, incorpore instrumentos juridicos dentro del ambito de derecho
notarial o derecho mercantil, que determinen condiciones, alcances, y limites
para crear doctrina y jurisprudencia, rigiéndose disposiciones positivas en las

relaciones contractuales del servicio de piloto practico.

3. Las autoridades portuarias realicen acercamientos con diputados del Congreso
de la Republica de Guatemala para que acepten y ratifiquen los convenios
maritimos internacionales relacionados con los servicios del contrato de
practicaje para crear certeza y seguridad juridica en los instrumentos

relacionados.
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Guatemala, analicen, visualicen y constituyan una normativa legal que
proporcione competencias especificas con el objeto de evitar, neutralizar o
minimizar los riesgos del servicio de practicaje en las operaciones de remolque

maritimo.

5. El estamento legislativo del pais, analice el libro [l del Cédigo de Comercio
Decreto Gubernativo 2946 del Congreso de la Republica de Guatemala, con el
objeto de incorporar instituciones juridicas dentro del ambito de derecho
maritimo, para su eficaz aplicacion y se establezcan normas claras, espontaneas

y carentes de formalismos que permitan resolver situaciones complejas.

104


Usuario01
Text Box


BIBLIOGRAFIA

BOLANOS RIVADENEIRA, Javier Pinacho, Trafico maritimo. Colegio Oficial de
Ingenieros Navales. Madrid Espana. Fondo Editorial de Ingenieria Navegacion,
1,996.

CABANELLAS DE TORRES, Guillermo. Diccionario juridico elemental, editorial
Heliasta S.L. undécima edicién 1993.

CHARCHAL RAMOS, Keily Margarita Ausencia de regulacion legal del contrato de
practicaje dentro del ambito de derecho mercantil guatemalteco. Guatemala,
Universidad San Carlos de Guatemala, octubre de 2009.

DANZ E. Interpretacion de los negocios juridicos. Madrid Espafia. Revista de
Derecho privado.. 2da. Edicion. 1931. ’

Es. Wikipedia.org/wiki/convenio_ internacional. (SOLAS 1974) y su Protocolo de
Guatemala en 1990. (25 de abril de 2014). '

FERNANDEZ GUERRA, Ramén. El contrato de practicaje. Barcelona Espafia. José
Bosh, editor, S. L. primera edicion. Noviembre 1,996.

FOLGAR CASTILLO, Wiliam Alfredo Las implicaciones de los contratos de
remolque maritimo en la legislacion guatemalteca. Guatemala. Universidad
San Carlos de Guatemala, 2007.

GABALDON GARCIA, José Luis y Ruiz Soroa, José Maria. Manual de derecho de la
navegacion maritima, Madrid Espafia. Segunda Edicién Marcial Pons, Ediciones
juridicas y Sociales S. A. 2,002.

105


Usuario01
Text Box


/@,\h'& s,

b ChR
(T e
i S5 SECRETA £
&% o8

- . 904,_5 ¥
GARCIA MARTINEZ, Luis Antonio Apuntes de derecho maritimo y administracién N

del buque. / Unidad Didactica Escuela de Especialidades Fundamentales Estacion
Naval de la Granria.

GIRON DOMINGUEZ, Nelson Anibal. Necesidad de crear la Superintendencia de la
Administracidon Maritima y Portuaria. Guatemala. Universidad de San Carlos de
Guatemala. 2004.

https:www.//es.wikipedia.org/wiki/Practico. (16 de abril de 2014)

JOSSERAND, Louis. Derecho Civil. Teoria general de las obligaciones. Buenos Aires
Argentina. Tomo |l Ediciones Juridicas Europa-América. Bosch y Cia. Editores.

MAZARIEGOS CHACON, Cinthya Geraldine. Embargo o secuestro de naves

mercantes dentro de la legislacién maritima. Guatemala. Universidad de San
Carlos de Guatemala, 2012.

OSSORIO, Manuel. Diccionario de ciencias juridicas, politicas y sociales. Buenos
Aires Argentina. Editorial Heliasta S. R. L. 1,981.

PUIG PENA, Federico. Tratado de derecho civil espafiol. Obligaciones y contratos
Madrid Espafia. Editorial de revista de derecho privado. 1951.

PULIDO BEJINES, Juan Luis. Los contratos de remolque maritimo. Barcelona
Espafia. José Maria Bosh Editor, S.L 1,996.

RODRIGUEZ ADRADOS, Antonio. Formacion del instrumento publico, validez,

eficacia y libre circutacién del negocio juridico. Guatemala. XIV Congreso
Internacional del Notariado Latino. 1977.

106


Usuario01
Text Box


T A
,.4"’-:}‘;'9\“ c"n“’.s';"m
e « 4

RODRIGUEZ CORDON, Ivonne Dayonara Contrato de arrendamiento de buque por
viaje. Guatemala. Universidad Rafael Landivar. 2000.

RUIZ SOROA. José M. Manual de derecho de accidentes de la navegacion. 1era.
Edicién, Gobierno Vasco, Espafia, Editorial Eusko Jaurlaritza, 1992.

RUIZ SOROA, José Maria; Sabaleta Zarazla, S. y Gonzalez Rodriguez, M. Manual de
derecho del transporte maritimo.12. edicién, Gobierno de Vasco. 1986.

www.analecta-editorial.com/.../DANZ La interpretacion de los negocios...En caché.
Pag. 13. (03 de abril de 2014)

www.practicosdepuerto. es/ Articulo 20 Reglamento de Practicaje de Espaiia de
1996. (20deabril de 2015)

ZEA RUANO, Héctor Edmundo. Declaracién unilateral de voluntad como fuente de
obligaciones. Guatemala. Universidad San Carlos de Guatemala. 1951.

Legislacion:

Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, Asamblea Nacional
Constituyente. Guatemala. 1986.

Caédigo de Comercio. Decreto 2-70. Congreso de la Republica de Guatemala. 1970.

Caodigo Civil. Decreto Ley numero 106. Guatemala. 1963. Exposicion de motivos del
Cdédigo Civil de Guatemala. Promulgado por el decreto ley nimero 106. 14 de
septiembre de 1963.

107


Usuario01
Text Box


Decreto Gubernativo 2946. Libro lll del Cédigo de Comercio Decreto 2-70.
Congreso de la Reptblica de Guatemala. 1942.

Ley del Organismo Ejecutivo. Decreto No. 114-97. Congreso de la Republica de
Guatemala. 1997.

Ley 27/1992 de Puertos del Estado de la Marina Mercante. RepuUblica de Espafa. 24
de noviembre de 1992.

Reglamento para el Gobierno y Policia de los Puertos de la Republica. Acuerdo
Gubernativo. Guatemala. Presidente de la Republica Guatemala. 26 de abril de
1939.

Reglamento nacional de admision, manipulacion y almacenamiento de
mercancias peligrosas. Real decreto 145/89. Republica de Espafia. 20 de enero
de 1989.

Reglamento General del Practicaje. Real decreto 393/96. Republica de Espafa. 01 de
marzo de 1996.

Reglamento de practicaje y pilotaje. Decreto supremo nimero 397. Republica de
Chile. 08 de marzo de 1985.

Reglamento Servicio de practicaje y pilotaje para los rios, puerto, pasos y
canales. Decreto 2694/91.Republica de Argentina. 1991.

108


Usuario01
Text Box

Usuario01
Text Box

Usuario01
Text Box




