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PRESENTACION

La tesis se enmarca dentro del derecho publico y en las investigaciones cualitativas y
busca contribuir a la determinacién de los responsables civilmente en los accidentes de
transito, enfocandose a la vez en un estudio sobre la seguridad vial en Guatemala,
analizando para el efecto los accidentes de transito como un problema en el pais,
conociendo la percepcion ciudadana, reconociendo la connotacion social de la
problematica y su impacto, asi como también proponiendo una conclusion discursiva

relacionada con la accidentalidad.

La tesis se desarrollé tomando como ambito geografico la ciudad capital de Guatemala y

la delimitacion temporal se determiné para los afos: 2013-2016.

El objeto de la tesis dio a conocer que los accidentes de transito ocupan las principales
causas de muerte en todo el mundo, siendo fundamental el reforzamiento de una vision
que sefale la problematica de actualidad. El sujeto en estudio fue el responsable
civilmente en los accidentes de transito. El aporte académico dio a conocer lo fundamental
de la determinacion de la responsabilidad civil del propietario de un vehiculo automotor

en los accidentes de transito en la sociedad guatemalteca.



HIPOTESIS

No existe un estudio profundo en relacion a la determinacion de la responsabilidad civil
del propietario de un vehiculo automotor en los accidentes de transito, siendo la misma la
forma de que se responda por los actos en caso de que de manera dolosa o sin intencién

se llegue a ocasionar un perjuicio contra otra persona.



COMPROBACION DE LA HIPOTESIS

Se procedié a la recopilacion de fuentes primarias y secundarias existentes en torno al
estudio y se redactdé un marco juridico relacionado con la responsabilidad civil en los
accidentes de transito en base a normas, reglamentos y Decretos nacionales sobre el

tema llegandose a la comprobacion de la hipétesis formulada.

Respecto a la utilizaciéon de fuentes se emplearon las documentales, destacando para el
efecto fuentes oficiales que registraron la magnitud de la accidentalidad de transito y la

importancia de la determinacién de la responsabilidad civil en el pais.
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INTRODUCCION

El tema fue elegido para dar a conocer la importancia de la determinacion de la
responsabilidad civil del propietario de un vehiculo automotor en los accidentes de
transito. Los mismos, son un fenémeno que durante los Gltimos afos ha descendido en
gran parte por las innovaciones tecnolégicas, mecanicas y de seguridad en los vehiculos.
La prevencion de los accidentes de transito, se encuentra enfocada hacia las
modificaciones vehiculares haciendo dia tras dias automotores y vias mayormente
seguras, siendo un aspecto descuidado la modificacion de la conducta y el
comportamiento riesgoso de los actores en las vias.

Accidente de transito es el que ocurre sobre la via y se presenta subita e
inesperadamente, determinado por condiciones y actos irresponsables potencialmente
previsibles, atribuidos a factores humanos, condiciones de clima, sefializacion y caminos,
los cuales ocasionan pérdidas prematuras de vidas humanas y de lesiones, asi como de
secuelas fisicas o psicologicas, perjuicios materiales y dafios a terceros.

Los objetivos establecieron que los accidentes de transito constituyen uno de los mayores
problemas de la ciudad, tanto desde el punto de vista de la salud publica como de la
medicina legal. Existen, sin embargo variaciones con las caracteristicas de estos

accidentes en los paises desarrollados y en los paises en vias de desarrollo.

Los accidentes en mencion constituyen el evento generalmente involuntario, generado al
menos por un vehiculo en movimiento que ocasiona dafio a personas Yy bienes
involucrados e igualmente afecta la normal circulacién de los vehiculos que se movilizan
por la via o vias comprendidas en el lugar dentro de la zona o influencia del hecho.
Ademas, el sencillo hecho de circular permite la existencia de accidentes de transito que
se deben a factores humanos. Los mismos, pueden ser por violaciones intencionales.
Las mujeres tienden a accidentarse mas por errores de percepcion o juicio, mientras el
género masculino se accidenta mas por violaciones.

(1)
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automatica. Pero, situaciones nuevas o imprevistas pueden interrumpir este procesgy . &

requerir atencion. Con fundamento en un meta-analisis, el factor mas consistentemente

asociado con la accidentalidad es la atencién selectiva.

Cualquier distraccion puede tener influencia sobre la capacidad de atencién. Por ejemplo,
el teléfono celular aumenta la carga mental y el tiempo que sea necesario de reaccion y

asi, incrementa el riesgo de un accidente.

Hasta el dia de hoy se han ido tratando de forma independiente las lesiones fatales y no
fatales olvidando que suceden en similares circunstancias y medidas por los mismos
factores, pero, existen varios aspectos de los cuales va a depender el desenlace fatal o

no de una victima en un accidente de transito.

La hipétesis se comprobd e indicd que es fundamental la determinacion de la
responsabilidad civil de un propietario automotor en los accidentes de transito. Los
métodos utilizados fueron el analitico, sintético, inductivo y deductivo, asi como la técnica
documental.

Los capitulos fueron divididos de la siguiente forma: en el primer capitulo, se indica la
responsabilidad civil, resefia historica, conceptualizacion, finalidad, el dafio, clases,
presupuestos y reparacion del dafio; en el segundo capitulo, se establece la propiedad,
objeto, teoria de la propiedad, caracteres, concepto unitario, division, modos de adquirir
la propiedad y de transmision; en el tercer capitulo, se establece la seguridad vial y la
prevencion de los accidentes de transito, seguridad vial activa y pasiva, prevencion de
siniestros, ambitos de desarrollo y diversas clases de vehiculos; y en el cuarto capitulo,
se estudia la importancia de la determinacién civil del propietario de un vehiculo
automotor en los accidentes de transito.

(i)
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1. Responsabilidad civil

El ser humano, como ser de relacién, dentro del desarrollo de su conducta intersubjetiva,

se encuentra de forma permanente en la posibilidad de incurrir en responsabilidad, la que;

por ello, es inherente a la vida social.

Esa responsabilidad se tiene que traducir en la obligacién de indemnizar el dafio que su
conducta puede irrigar. De esa manera, el dafio, en su significado mas lato, consiste en el

factor determinante y fundamental de la responsabilidad civil.

La misma, consiste en el compromiso que surge a partir de una eventual equivocacion o
de una falta que comete una persona. Su conceptualizacion, también hace referencia a la

obligacién de reparacion y compensacion del dafio ocasionado.

Dentro del ambito del derecho se comprende la responsabilidad como aquella capacidad
de un sujeto para el reconocimiento y admision de los efectos de una accién que llevo a
cabo con libertad. A partir de dicha capacidad, el ser humano puede ser juzgado y

condenado cuando su conducta implica un delito.

“La nocioén de responsabilidad civil hace referencia a la obligacion de un sujeto de reparar

mediante una compensacion monetaria, un dafio que le haya provocado a otra persona.
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Lo habitual consiste en que la responsabilidad civil obligue al responsable del dafio a

una indemnizaciéon por los perjuicios ocasionados”.’

La responsabilidad civil puede tener diversos origenes. En algunos casos, supone la
violacion de un contrato y la falta puede ser efectivamente demostrable. De conformidad
con la doctrina, cuando se incumple una obligacién, no Gnicamente se observan los dafios
y perjuicios directos, sino que también surge una serie de complicaciones que derivan de

los mismos a causa de lo que la legislacion denomina cimulo de responsabilidades.

Esas responsabilidades son excedentes de los limites, debido a que se desprenden
naturalmente por asuntos l6gicos, que no es necesario hacer menciéon, como la obligacion

de mantener un contacto frecuente.

1.1. Resena historica

Como bien lo indica todo estudio de la responsabilidad civil, su visién histérica, como
fenédmeno juridico, se remonta a las primeras manifestaciones relacionadas con la

actividad del ser humano, y por ello, al origen mismo del derecho.

Con esa vision histérica, los estudios de la responsabilidad civil sefialan su evoluciéon de

un dafio, siendo esta etapa la de la venganza privada, para posteriormente pasar a la etapa

1 Jaramillo Lopez, Carlos Ignacio. Responsabilidad civil. Pag. 18.
2



de la venganza privada, y por ultimo a la composicién o resarcimiento de la reparacio

dafio, cuando en la organizacion social inicia el Estado a hacer presencia.

La expresion responsabilidad civil no fue empleada en Roma. Pero, para encontrar su
significado y origen se tiene que recurrir al vocablo responsabilidad, cuya etimologia le
otorga como contenido la raiz latina spondere, que tenia como acepcion prometer,

comprometerse o ligarse como deudor.

“Por ello, cuando en Roma la promesa o el compromiso no eran cumplidos, o la deuda no
era solventada, spondere derivaba en respondere, de la que a su vez derivaba responus,

lo cual conduce etimolégicamente a la idea de la responsabilidad vinculada a la relacién

juridica preexistente”.?

La responsabilidad civil se comenz6 a perfilar desde que la autoridad comenz6 a calificar
el hecho que causaba el dafio para los fines de su resarcimiento o reparacién, pero sin
tratar de establecer si el eventus amenazaba o no el orden social, aunque siempre de

alguna forma lo afectara.

De ahi, que la evolucién de la responsabilidad como fenémeno juridico en el derecho
romano se fuera diferenciando la responsabilidad patrimonial de la responsabilidad

personal, iniciandose a sentar los fundamentos para la diferenciacién de la responsabilidad

civil de la responsabilidad penal.

2 Herrador Guardiola, Mariano José. Manual de responsabilidad civil. Pag. 78.
3



“Dentro del derecho romano fue la delicta, en su descripcion como un hecho ilicito, e
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generaba la obligacion de reparar el dafio. Se le tenia que distinguir entre delicta privata y-"2*~

delicta publica, de acuerdo a la forma en que se ocasionara el dafio a la propiedad o a la

persona de los particulares, pero sin perturbar de forma directa el orden ptblico”.3

No se desarrollé el concepto como una categoria general y abstracta como delictum, sino
de manera particular y concreta, como delicta, debido a que la tendencia de los juristas
romanos tiene relacién a la concrecion y la tipicidad. Esa tendencia fue la que dio creacion
a otros hechos ilicitos perjudiciales, los cuales también engendraban obligaciones de

resarcimiento. De esa manera, se generaron las obligaciones.

Lo delictual de la responsabilidad civil dentro del derecho romano fue el resultado de las
prescripciones de la Ley de las Xll Tablas y de la Ley Aquilia, pero muy lejos de lo delictual

que posteriormente vendria a ser el fundamento de la responsabilidad delictiva.

En el mismo derecho romano, la evolucién de la responsabilidad juridicamente imputable
se ha ido perfilando hasta dejar de ser una responsabilidad personal y tornarse en una
responsabilidad patrimonial, deviniendo en la consecuencia de la responsabilidad civil.
Fue asi que mientras la responsabilidad civil fue siendo consecuencia de un dafio causado,
sin que se requiriera la tipificaciobn que generaba responsabilidad penal requirié del

postulado, posteriormente universalizado.

3 Ibid. Pag. 106.
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resarcir y reparar el dafo ocasionado, vinculando, por el evento dafoso, al autor con
victima, en el mismo derecho romano se regularon también las obligaciones que a su vez
nacian de las obligaciones previamente contraidas y de cuyo incumplimiento o inejecucion
se irrogaba un dafio, por lo que el sujeto constituido no solventaba, o lo hacia

defectuosamente y asumia frente a la obligacién de resarcir o de reparar el dario.

La culpa como elemento de la responsabilidad civil tuvo su origen en el tratamiento del
derecho romano y se complementé el dafio para la generacién de la obligacion

indemnizatoria.

“En su origen histérico, la responsabilidad aquiliana era una responsabilidad objetiva,
mientras que la que originaba la inejecucién de obligaciones lo era subjetiva. Pero, de
acuerdo con los romanistas, en el periodo referente al derecho Pretoriano se fue
introduciendo la idea de la culpa como un requisito necesario de las acciones nacidas de
la ex aquilia, sin que por ello se llegara a la formulacién de una teoria general, debido a

que los juristas romanos no eran proclives a la abstraccion y a la teorizacion”.#

La recepcion del derecho romano no fue correspondiente a sus genuinos textos sino a sus
glosas, como lo imputaron afios mas tarde los germanos que influyeron en orientaciones
objetivistas, ello para darle prevalencia al dafio en relacién a la culpa como elemento

determinante de la responsabilidad civil.

4 Jimeno Muiioz, Mario Jests. Fundamentos de la responsabilidad civil. Pag. 33.
5



ese siglo llegd a su término la elaboracién del Codigo Civil aleman, en cuya redaccion tuvo

influencia significativamente la escuela germana.

La responsabilidad civil como teoria y como sistema no puede auln resumirse solamente
en el dafo, pese a que éste consista en el factor determinante que obliga a su reparacion.
El dafio causado por la inejecucion de obligaciones, si bien es un factor determinante de la
obligacion de repararlo, en ésta, es que se configura una responsabilidad civil, la

codificaciéon no desliga los factores subjetivos.

Si se toma en consideracion la etimologia de la responsabilidad, se puede inferir que la
locucién proveniente del extranjero o de la violacion es un deber juridico, de lo que se tiene
que indicar que en su origen romanista el derecho no hizo ninguna diferenciacién, debido
a que era calificada de manera objetiva tanto en los hechos previstos en la Ley de las Xl|
Tablas. Pero, es un hecho histérico el desenvolvimiento que tiene la responsabilidad civil
y su irradiacion diferenciada. Pero, a pesar de las innegables diferencias que recibe como

responsabilidad ya mantiene innegables diferencias que recibe de acuerdo a las clases de

la misma.

La conceptualizacion del dafio como factor determinante de la responsabilidad civil se ha
llevado a cabo por parte de la doctrina, por ello, la ampliacién del espectro del dafo

considera aspectos que la doctrina clasica no habia percibido, como sucede con el dafio a

!

&
oo/
a/E]



clas Jy o
<) 7
SR EACN
> %%\

\
A

3,
)
<

R o

0%

B

e —
2 SECRETARIA
c

Diap

&
o5 g en
N

los derechos humanos. La responsabilidad civil tiene que ser estudiada en un plano

y las reformas en la codificacion civil se tienen que orientar en dicho sentido.

1.2. Conceptualizacion

La responsabilidad civil es la obligacién de resarcir que aparece como consecuencia del
dano que haya sido provocado por un incumplimiento contractual o de reparar el dafio que
ha causado a otro con el que no existia un vinculo previo, sea de esa naturaleza, o bien

por un equivalente monetario, habitualmente mediante el pago de una indemnizacion de

perjuicios.

Es la sujecion de una persona que vulnera un deber de una persona y que es impuesto en

interés de otro sujeto a la obligacion de reparar el dafio que haya sido producido.

“Se le denomina responsabilidad civil al fenémeno debido al cual, cuando un sujeto causa
dafio a otro, surge a su cargo la obligacién de reparar o indemnizar esos dafos. Las
normas legales que regulan la responsabilidad civil tienen por finalidad el establecimiento
de criterios que permitan la determinacion, ante un hecho que haya ocasionado darios, si

éstos deben ser soportados por la victima o por el sujeto que los haya ocasionado”.®

Es de importancia diferenciar con claridad los conceptos de las clases de responsabilidad

existentes, siendo el régimen aplicable diferente en algunos aspectos de importancia. La

5 Ibid. Pag. 86.



partes hayan pactado de forma expresa.

Aunque la persona que responde acostumbra ser la causante del dafo, es posible que se
lleve a cabo como responsable a una persona distinta del autor del dafo, caso en el cual

se tiene que hablar de responsabilidad por dafios ajenos.

1.3. Finalidad de la responsabilidad civil

El objetivo principal de la responsabilidad civil consiste en procurar la reparacién, la cual
consiste en el restablecimiento del equilibrio que existia entre el patrimonio del autor del
darfio y el patrimonio de la victima antes de padecer el perjuicio. La misma, cuenta con un
aspecto preventivo, que lleva a la ciudadania a realizar sus actuaciones para comprometer

su responsabilidad, y un aspecto punitivo, de pena pecuniaria.

El rol de prevencion se puede discutir toda vez que un sistema de responsabilidad
fundamentado en factores subjetivos de atribucién no favorece la prevenciéon. Mas auln,
los sistemas de responsabilidad que fundamentan su forma institucional en un dafio
ocasionado y en los sistemas realmente preventivos son de caracter subsidiario. De esa
manera, se propugna que son los términos de los sistemas objetivos de responsabilidad,

los que, basados en una sancién dificilmente excusable, favorecen realmente la

prevencion.
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1.4. El daio
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Dentro del ambito juridico, el dafio consiste en el detrimento, perjuicio, menoscabo o dolor

causado a otro en su patrimonio o en su persona. En el derecho civil, dafio consiste en el

detrimento, el perjuicio o menoscabo que una persona sufre a consecuencia de otra, y que

lesiona sus bienes, sus derechos o intereses, y la seccién que se ocupa de la regulaciéon

de los dafios y perjuicios que son referentes a los sistemas de responsabilidad civil. En

derecho civil, dafio es el detrimento, el perjuicio o el menoscabo que una persona sufre

consecuencia de la accidon u omision.

1.5. Clases

Su clasificacion es la siguiente:

a) Directa o indirecta: la primera, es aquella que se atribuye al causante directo del
dafio; mientras que la segunda, se atribuye a otro sujeto distinto, por razén de su
especial relacién con él, debiendo para el efecto responder de la actuacion del

causante directo.

b) Responsabilidad derivada de actos ilicitos civiles o penales: la primera, encuentra
su origen en actuaciones ilegales de caracter civil o de caracter penal. En ambos
casos, el causante tiene la imperante obligacion de indemnizar a la victima; pero, en

el primero la indemnizacién la deben fijar las normas juridicas contenidas en leyes
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civiles especiales; mientras que en el segundo caso, la indemnizacién
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establecerse por parte del mismo tribunal penal que juzgue el delito con arreglo a

las normas sobre la responsabilidad civil contenida en la legislacion.

1.6. Presupuestos

Para que nazca a cargo de un sujeto la obligacién de indemnizar los dafios ocasionados a

otros tienen que concurrir los siguientes presupuestos:

a) Accidn u omisién: el comportamiento que determina la produccion del dafio y puede
ser activo u omisivo. La responsabilidad por omisiéon se presentara en aquellos
casos en que el dafio se haya ocasionado por no hacer el demandado lo que a tenor
de las circunstancias o por disposicién legal tenia que hacer para su prevencion o

evitarlo.

b) Comportamiento antijuridico o ilicito: no existe ilicitud ni, por ende, responsabilidad,
cuando el demandado lleva a cabo su actuacion en legitima defensa o en estado de

necesidad.

“Es decir, para evitar un mal mayor propio o ajeno, en el ejercicio de un derecho y
en el cumplimiento de un deber legitimo, o con el consentimiento del perjudicado,

salvo en caso de dafios personales”.®

6 Herrador. Op. Cit. Pag. 110.
10
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el que reclama la responsabilidad. Unicamente son indemnizables los daﬁc&qu "
sean ciertos, y no los hipotéticos; no obstante, pueden indemnizarse dafos futuros

cuando su produccion pueda ser previsible, asi como el lucro cesante.

Ademas de los dafios materiales, también pueden ser indemnizados los dafios

morales, cuya cuantia tiene que ser determinada de manera discrecional por el

tribunal correspondiente.

Relacion de causalidad entre el comportamiento y el dafio: también tiene que ser
probada por parte de quien reclama la responsabilidad. La existencia de esa
relacion de causalidad no se tiene que entender en un sentido puramente fisico, sino

de acuerdo a una valoracion a llevar a cabo de caracter juridico y social.

Por su parte, el nexo causal entre la conducta del demandado y el dafio producido
puede verse interrumpido o alterado debido a la concurrencia de alguna de las

siguientes circunstancias:

Caso fortuito: es el suceso imprevisible o inevitable que tiene lugar dentro de la

esfera de control del mismo demandado.

Fuerza mayor: suceso imprevisible o inevitable que es por completo ajeno a la esfera

de control y actuacién del demandado o por la culpa de la misma victima. Ademas,

11
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En el dltimo supuesto, cuando concurran la culpa del demandado y de la misma
victima, se tiene que hacer mencién de una compensacioén, para con ello justificar

la limitacion de la responsabilidad.

e) Existencia de un criterio legal de imputacién: para que nazca la obligacion de
indemnizar no es suficiente con probar que el demandado ha causado el dafio con
su actuacion, siendo preciso que, ademas se presenten algunos de los criterios

legales que permitan imputar la responsabilidad al causante del dafio.

En la legislacion existen dos criterios legales de imputaciéon que son la culpa y el

riesgo.

“El criterio generalizado de imputacién es la culpa y en la misma el sujeto que causa
dafios a otro se encuentra bajo la obligacién de reparar el dafo causado cuando

haya habido por su parte dolo o culpa”.”

Por ende, el demandado se libera de responsabilidad si consigue probar que

efectivamente actué con toda la diligencia exigible a tenor de las diversas

circunstancias.

7 Jaramillo. Op. Cit. Pag. 40.
12
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también culpa, a menos que el demandado pruebe certeramente haber sido

diligente, o sea, en cuanto a la inversion de la carga de la prueba.

Ademas, cuando los dafios se causan en el ambito de una actividad empresarial o
profesional, entonces los tribunales acostumbran a exigir un elevado grado de
diligencia, para que el causante se libere de responsabilidad, sin que sea suficiente

acreditar que se hayan cumplido las normas reglamentarias correspondientes.

El otro criterio de imputacion es el relativo al de la idea de creacién del riesgo. El
mismo, unicamente se puede aplicar de manera excepcional cuando la legislacion
lo exprese de manera expresa, aunque los casos en que se tiene que recurrir a él

son cada vez mas frecuentes.

Con arreglo a este criterio el sujeto que crea un riesgo realizando una actividad
potencialmente peligrosa, permite obtener con ello un beneficio, debiendo asumir

también la responsabilidad por los dafios que cause a terceros.
En dichos casos, el demandado no se libera de la responsabilidad probando haber

actuado con diligencia, Unicamente se libera si prueba que el dafo fue ocasionado

por fuerza mayor o por culpa exclusiva de la victima.

13
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Por lo general, cuando la legislacion establece un criterio de responsabilidad obje

sistema de seguro obligatorio de responsabilidad civil, de manera que los sujetos
gue busquen llevar a cabo la actividad de la cual se esté haciendo referencia, estan
bajo la obligacion de concertar un seguro que efectivamente cubra su

responsabilidad para el caso de que se causaren dafos a terceros.

De esa manera, se consigue garantizar el resarcimiento de las victimas,
distribuyendo el costo correspondiente entre todos aquellos que se dedican a la

actividad de que se trate, mediante el pago de las primas correspondientes.

El sistema se completa habitualmente a través de la creacién de fondos de garantia
para la proteccion de los perjudicados en los supuestos no cubiertos por el seguro

obligatorio.

Los supuestos de mayor importancia en los que se aplica el criterio de
responsabilidad objetiva o por riesgo son los siguientes: responsabilidad del duefio
o poseedor por los dafios causados por objetos potencialmente peligrosos;
responsabilidad del conductor por los dafios personales causados por la circulacién
de vehiculos de motor; responsabilidad del fabricante o importador por los dafios
causados a los consumidores por productos defectuosos y responsabilidad de las
administraciones publicas por los dafos derivados de la prestacion de servicios

publicos.

14



- .
cias Jy

Q

>
%%,
o
0
=
(@]
Q
§

s
(°4
_—
$3
2 .
%QJ

R

—_—

SECRETARIA

st bicadbdiudin® i

ael

n\VErs,'o:g..
/B150g

cultag

ﬁ :

4 4

|\
9§/E’Lu

1.7. Reparacion del daiio

o

e,
[
wi’mala.

Cuando se presentan varios supuestos, surge entonces la obligaciéon de reparar el dafio
ocasionado. La reparacion puede hacerse de manera especifica, cuando exista la
posibilidad de reparar materialmente los dafios, entregando cosas bastante parecidas a las

perdidas, o bien mediante la indemnizaciéon en metalico por los dafos y perjuicios.

“La cuantia de la indemnizacidén estara determinada por el valor real de los dafios que
hayan sido producidos y probados, con independencia de que el grado de culpabilidad sea
mayor o menor. Si, como consecuencia del mismo hecho que produce el dafio, la victima
obtiene algun beneficio, deberan compensarse ambos conceptos para reducir el importe

de la indemnizacion”.®

En caso de la existencia de una pluralidad de sujetos responsables del dafio ocasionado,
la jurisprudencia ha entendido que la obligacién de indemnizar estara bajo la sujecién del

régimen de solidaridad pasiva.

Cuando el causante del dafio hubiera concertado un seguro de responsabilidad civil,
obligatorio o voluntario, la victima tiene derecho de una accioén directa para reclamar la
indemnizacién directa. La accién para reclamar la responsabilidad civil se encuentra

sujeta a un plazo de prescripcion.

8 Ibid. Pag. 66.
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CAPITULO Il

2. La propiedad

La propiedad es equivalente en sentido gramatical a la cualidad de poseer una cosa y por
ende se puede hacer mencién de propiedades tanto fisicas como de otra categoria. En el
derecho lo que interesa es indicar la forma juridica de las facultades o poderes del ser

humano sobre las cosas, o sea, la relacién de pertenencia o apropiacion de las mismas.

También, se tiene que contemplar la valoracion legal del fenémeno de goce o utilizaciéon
de las cosas, 0 sea, de una actividad concreta de una base subyacente econdmica, lo cual
se traduce en una relacién juridica que permite al propietario el poder decidir el destino del

bien.

Por ello, la propiedad no consiste en la determinacién de cosas fisicas, ni en algo unido a
las cosas materiales. Se refiere a una posicion de derecho, que puede hacer referencia
de cualquier bien del mundo exterior. En dicho sentido, se puede establecer que es una

nocion abstracta.

A pesar de que existe una idea de la propiedad como derivada del derecho natural, que es
anterior a la legislacion que se limita a su reconocimiento, lo cierto es que dicho
antecedente puede claramente encontrarse en Las Partidas, cuando las mismas definian

el dominio como poder que el ser humano tiene sobre la cosa para hacer lo que quisiere,
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0 sea, el derecho natural referente a la existencia de planteamientos mas restringi

referidos a la propiedad tal como es regulada por la legislacion.

La propiedad sigue siendo uno de los fundamentos del sistema que se encarga de expresar
el tipo de organizacion de la colectividad, sobre la atribucién de los bienes en todo momento

histérico y lugar.

“El bien consiste en una entidad que lleva a cabo la satisfaccion de las necesidades
humanas en relacion con el sujeto, o sea, es una relacién econémica de utilidad. El sujeto
cuenta con un interés sobre la cosa y el derecho asume y traduce normativamente dicha
finalidad. La conceptualizacién civil de propiedad se caracteriza porque resguarda esa
finalidad y ademas considera a la propiedad como un fin en si mismo y no como un medio

para la obtencion de otras finalidades”.®

La propiedad no es una suma de facultades, sino un poder de caracter unitario, cuyas
manifestaciones son las facultades. Por ello, se define como el mas alto poder que el
ordenamiento juridico permite tener sobre la cosa. Consiste en el ordenamiento que
precisa el poder desde una perspectiva total y no como un conjunto de facultades que no

pueden reconducirse a una base esencial de la que las mismas son una exteriorizacion.

También, se tiene que hacer mencién de no hacer definitivas definiciones que caen en

equivocos que han ido oscureciendo la conceptualizacion de propiedad:

9 Cadenas Osuna, Maria Davinia. La propiedad. Pag. 35.
18



b)

d)

legislaciones nacionales.

Ello, doctrinariamente no se puede defender debido a que una institucién de derecho
de importancia primordial no puede estar bajo la dependencia de su esencia en las

distintas formas de regulacion.

Definiciones que integran la definicion como el resultado de facultades: siempre
puede suceder que quede alguna de las facultades sin expresar y ello puede ser

sinénimo de inseguridad.

Definiciones eclécticas: las cuales se pueden contradecir, debido a que la propiedad
como el resultado de facultades no puede indicar posteriormente que describe el

orden juridico de forma abstracta.

Definiciones negativas: no se puede partir de la propiedad, como una negacion de
facultades de otros tipos de conceptos semejantes, debido a que se presenta el

mismo problema de las definiciones enumerativas.

Definiciones que no contemplen limites en la conceptualizacién de propiedad:
siendo lo que sucedi6 en el derecho romano antiguo, debido a que la evolucién
historica se ha ido encargando de quitarle la vigencia necesaria y la propiedad lleva

inmersa ese conflicto limitante.

19



gue no explica el ex ante de la propiedad.

9) Definiciones de tipo filosé6fico: son conceptos que pueden ser de utilidad para el
fundamento de derecho, pero no para institutos de derecho de los que se tiene
necesidad para poder conocer sus caracteristicas, de acuerdo estén contemplados

por el ordenamiento legal.

h) Definiciones legales: no es mision del legislador definir lo que es la propiedad,
debido a que no seria suficiente a pesar de que si es de importancia el fundamento

que el legislador ofrece a los intérpretes.

i) Definicion socioldgica: es excedente del tratamiento que tiene que llevar a cabo el

jurista, aunque el derecho sea una ciencia social.

2.1. Objeto

En el derecho el dominio o propiedad consiste en el poder directo o inmediato en relacion
a un objeto o bien, por el cual se tiene que atribuir a su titular la capacidad de disposicién
del mismo, sin mayores limitaciones que las que imponga la ley. Consiste en el derecho

real que quiere decir el ejercicio de las facultades juridicas que aplican el ordenamiento

legal sobre un bien.

20



“El objeto de la propiedad se encuentra integrado por todos aquellos bienes que

@t ¢ .\\;'/

susceptibles de apropiacion y para que se pueda cumplir con dicha condicién en general,@—‘/
se necesita contar con tres condiciones que son: que el bien sea de utilidad, debido a que
si no lo fuera no contaria con una finalidad la apropiacion; que el bien exista en cantidad

limitada; y que sea susceptible de ocupacién, debido a que de otra manera no puede

actuarse”.10

De manera habitual se toma en consideraciéon que la propiedad comprende tres facultades
principales que son: el uso, goce y disfrute, lo cual consiste en una distincion proveniente
del derecho romano o de su recepcion medieval. También, tiene origen romano la
concepcion de propiedad en sentido subjetivo, como sinénimo de facultad o atribucion

respectiva a un determinado sujeto.

Por el contrario, en sentido objetivo se atribuye al término el caracter de institucion social
y legal, de acuerdo se defina a la propiedad como el conjunto de derechos y obligaciones
que definen las relaciones entre los seres humanos y grupos con relaciéon a qué facultades

de disposicién y uso sobre bienes materiales les son correspondientes.

2.2. Teoria de la propiedad

La propiedad consiste en lo mas completo que se puede tener de una persona, y se

encuentra bajo el sometimiento de la voluntad, exclusividad y accién de su propietario, sin

10 |bid. Pag. 76.
21



como institucién se encuentra orientada a una funcién social implica que en la actualidad

existan limitaciones intrinsecas o inherentes al derecho, asi como obligaciones que se

derivan de la propiedad en si.

a)

b)

lus utendi: es el derecho de uso sobre la cosa. El propietario cuenta con el derecho
de servirse de la cosa para sus intereses y de conformidad con la funcién social del
derecho, siempre y cuando esas conductas no violen los preceptos legales ya

establecidos o bien ocasionen lesiones a los derechos de los propietarios.

lus fruendi: es el derecho de goce sobre la cosa y en su virtud, el propietario tiene
el derecho de aprovechar y disponer de los frutos o productos que genere un
determinado bien. La norma general es que el duefio de una cosa es también

propietario de todo aquello que la cosa produzca.

Los frutos son aquellos que la cosa produce de manera natural o bien artificialmente
sin detrimento de sustancia alguna. En dicho aspecto se tienen que distinguir de los
denominados productos. Los frutos estan constituidos por aquellas sumas de dinero

que recibe el propietario por ceder a otro el uso o goce de la cosa.

lus abutendi: consiste en el derecho de disposicién sobre la cosa. El propietario,

bajo premisa de que la cosa se encuentra bajo su dominio, puede hacer con ella lo

22



que quiera, incluyendo dafarla o destruirla, salvo que ello sea contrario a su f

social.

“De igual manera, puede el propietario disponer de su derecho real, enajenando las
cosas, vendiéndolas o donandolas, en general, desligandose de su derecho de

propiedad y otorgandoselo a otra persona, o inclusive renunciando al derecho o

abandonando la cosa”."!

2.3. Fundamento

El fundamento del derecho de propiedad es tratado tomando en consideracion a distintos
autores. La evolucion histérica del derecho de propiedad queda dividida en una

concepciéon romana, una concepcion medieval y una concepcién moderna.

En su concepcion actual, existen diversas orientaciones que sistematizan el sistema
capitalista y socialista como tendencias politicas y sociales. Pero, se sefiala que el derecho

es coincidente esencialmente de los derechos occidentales.

El derecho es calificado como subjetivo, siendo la funcién social cada vez mas importante.
El pluralismo juridico se destaca en la propiedad, inclusive hasta el punto en que es

bastante dificil poder hacer referencia de la propiedad como una institucién unitaria e

11 Pérez Galvez, Juan Francisco. Derecho de propiedad. Pag. 30.
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idéntica normativa. El aspecto mayormente destacable consiste en el tratami

distincién entre los limites de la propiedad.

La conceptualizacion de la propiedad es heredera del derecho romano y de su caracter

completo. Se tiene que destacar la propiedad bien ligada al concepto de libertad y ello

consiste en una condicién de la libertad de la existencia de la propiedad.

“Pero, la doctrina ha sido consciente de la evoluciéon de la propiedad y se tiene la vision
gue en la misma existe una problematica bien dificil de resolver con un dogmatismo

exacerbado como sucedio6 en el siglo XIX. El concepto de propiedad es el reflejo de los

cambios tanto econdémicos como sociales y de la doctrina moderna”.'?

2.4. Caracteres del derecho de propiedad

La doctrina se ha encargado de encontrar en la propiedad determinadas caracteristicas

gue se han tomado en consideracion indiscutibles, cuando en el tema es algo que se tiene

que presentar como polémico.

De manera tradicional, ha sido la doctrina bastante pacifica en estos aspectos. El

presupuesto de esta concepcion lo constituye la constatacion de que la propiedad ha sido

histéricamente el modelo o paradigma de derecho subjetivo, en el cual es esencial el

12 |pid. P4g. 36.
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Doctrinariamente se inicia hablando en relacion al caracter absoluto de la propiedad. Lo
relacionado con lo absoluto no se puede comprender en el sentido de oponerse a que el
dominio cuente con limitaciones que sean impuestas y que garanticen su interés
generalizado. Ese caracter puede ser pretendido, y no es real, debido a que la propiedad
no obstante ser el derecho mas pleno, absoluto e ilimitado, ha estado delimitado por el

ordenamiento legal.

Se tiene que hacer mencion del poder ilimitado sobre la cosa y se hace referencia del
puesto que impide el goce de la cosa por los demas. Pero, es coincidente en una nota que

es comun a todos los derechos.

Ese caracter absoluto tiene relacion con la perpetuidad de la propiedad, debido a que
tampoco tiene un grado de sintonia entre todos los expertos en el tema, ya que
originalmente se sostenia que no se encuentra sujeto a limitacion alguna de tiempo y lugar

y pueda durar tanto como la cosa, a pesar de reconocer sus atenuaciones.

Por su parte, cabe indicar que la abstraccion es el derecho del propietario y es concebible
independientemente de las facultades que comprende, debido a que se tiene que
profundizar sefalando que la abstraccion del dominio quiere decir que es un derecho

separable de sus facultades y con existencia distinta y autbnoma de cada una de ellas.
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que la legislacién permite tener sobre la cosa, siempre dentro de los limites normales.

2.5. Concepto unitario de propiedad

Se ha sefalado una defensa unitaria al concepto de propiedad, necesario como respuesta
de una sintesis de todos los particularismos, concibiendo este instituto como un concepto

principal del cual se tiene que partir para su extension en determinados objetos fisicos

sobre los que a su vez recae.

Si se admite con mas grado de unanimidad la existencia de las llamadas propiedades
especiales por via de analogia sobre los bienes inmateriales, en realidad, no se toma en

consideracién como un tema principal.

Tomando en consideracion la perspectiva del historiador del derecho, de lo que tiene
mucho la propiedad, tiene que ser solamente un artificio verbal para marcar la relaciéon

histérica que un ordenamiento otorga al problema existente del vinculo juridico

mayormente intenso entre un sujeto y un bien.

“Esa pluralizacién de la propiedad como recuperacion para el devenir de las cosas

materiales es objeto de discusién. El empleo del concepto propiedad es heredero de un
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pasado condicionado relacionado con el individualismo que el mismo concept

consigo”.'3

2.6. Division

Esquematicamente se puede presentar la divisidn de las varias especies de propiedad, de

conformidad con lo siguiente:

a) Por sujeto: puede ser de naturaleza publica, privada, individual, colecita privada y

colectiva publica.

b) Por naturaleza juridica: puede se propiedad mueble, propiedad inmueble, propiedad

corporal y propiedad incorporal.

c) Por el objeto: se puede presentar la propiedad de bienes destinados al consumo y

la propiedad de bienes de produccion.

2.7. MNodos de adquirir la propiedad

Los modos de adquirir la propiedad son aquellos hechos o negocios juridicos que producen

la radicacién o traslacion de la propiedad en un patrimonio determinado. A esa forma de

adquirir la propiedad se le llama titulo y existen diversas clasificaciones

13 Ibid. Pag. 96.
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a) A titulo universal.

b) A titulo oneroso y gratuito.

C) Originarios.

d) Derivados.

2.7. MNodos de transmision

Pueden ser los que a continuaciéon se indican y explican brevemente para su clara

comprension.

a) Virtual: aparece por medio de la palabra de los contratantes al hacer efeciiva la

entrega del documento que denota la propiedad y no la posesion.

Al ser cumplida la entrega virtual y al momento de que el causante le dé la posesion

del bien del causahabiente, se constituye la entrega fisica.
La transmision fisica de la propiedad, hace referencia de que el bien mueble o

inmueble es existente y se encuentra dentro del comercio, y se encuentra en él,

debido a que esta figura es regulada por parte del derecho.
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registro publico. Es referente a que tiene que existir y se debe constituir para su
realizacion con un ordenamiento juridico del derecho positivo, ya que es
debidamente verificable, compatible y no es contradictorio con la existencia del

derecho. Ademas, es posible cuando el sujeto es capaz juridicamente de la relaciéon

del objeto en el contrato.
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CAPITULO Ili

3. Seguridad vial y prevencion de accidentes de transito

La seguridad vial es referente a la prevencién de los accidentes de transito y a la
minimizacion de sus efectos, especialmente en lo relacionado con la vida y salud de las

personas, cuando tenga lugar un hecho que no se desea de transito.

También, es indicadora de las tecnologias que tienen que ser utilizadas para esa finalidad
en cualquier medio de desplazamiento terrestre. También, cabe indicar que la misma es
el conjunto de reglas y actitudes que son necesarias para encontrarse con la plena

seguridad de si la persona se encuentra manejando algun vehiculo o caminando en una

via.

Las normas reguladoras de transito y la responsabilidad de los usuarios de la via publica
componen el principal punto en la seguridad vial. Sin una organizacién estatal, con el
apoyo de las reglamentaciones para el transito y sin la debida moderacién de las conductas

humanas relacionadas con la educacion vial no es posible lograr 6ptimos resultados.
Las autoridades y los promotores voluntarios tienen que llevar a cabo de manera

permanente campafias, programas y cursos de seguridad y educacién vial en donde se

tienen que promover los siguientes aspectos:
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a) Cortesia y precaucion en la conduccion de vehiculos.

b) Respeto al agente de vialidad.

c) Proteccidn a los peatones, personas con discapacidad y ciclistas que se encuentren

en la via.

d) Prevencién de accidentes.

e) Uso racional del automévil particular.

Es de importancia indicar que la prioridad en el uso del espacio publico de los diferentes

modos de desplazamiento, tiene que ser de acuerdo a la jerarquia que a continuacion se

indica:

a) Peatones.

b) Ciclistas.

C) Usuarios y prestadores del servicio de transporte de pasajeros.

d) Usuarios de transporte automotor.
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asegurar su integridad fisica cuando:

a) En los pasos peatonales, la sefial del semaforo asi lo sefale.

b)

d)

g)

Habiéndoles correspondido el paso de conformidad con el ciclo del semaforo no

alcancen a cruzar la via.

Los vehiculos vayan a dar vuelta para entrar a otra via y haya peatones cruzando

ésta.

Los vehiculos deban circular para entrar a otra via y haya peatones cruzando ésta.

Transiten por la banqueta y algiin conductor deba cruzarla para entrar o salir de un

estacionamiento.

Transiten en comitivas organizadas o filas escolares.

Transiten por los espacios habilitados para el efecto cuando la acera se encuentre
afectada por la ejecucidn de un trabajo o evento que modifique de manera transitoria

las caracteristicas del area de circulacién peatonal.
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a) Cruzar las vias primarias y secundarias por las esquinas o zonas debidamente

marcadas para ese efecto, excepto en las calles locales o domiciliarias cuando

Unicamente exista un carril para la circulacion.

b) Utilizar los puentes, pasos peatonales o desniveles para cruzar la via pablica dotada

para ello.

C) Tomar las precauciones necesarias en caso de no existir semaforo.

d) Obedecer las indicaciones de los agentes, promotores voluntarios de seguridad vial

y las senales de transito.

e) Hacer caso de las sefales del semaforo.

Es deber fundamental del Estado garantizar la seguridad de las personas, tema que
incluye, entre otros, lo relativo a la circulacién de personas y vehiculos en la via publica,
especialmente en la época actual cuando el transito terrestre y los servicios relacionados

con el mismo se concentran en las ciudades.

“El Estado debe fortalecer las unidades que a nivel nacional tiene la responsabilidad de la

seguridad, especialmente en cuanto a la planeacion regulacion, y control se refiere; y con
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prever formas innovadoras que, bajo el estricto cumplimiento de la ley, que permitan at e

sector privado practicar actividades especificas de la administracion del transito”. "4

El crecimiento de la poblacion y el nimero de vehiculos, su concentraciéon en areas
urbanas, el uso excesivo y descontrolado de la via publica tanto por personas y vehiculos
como por otras personas y actividades que dandoles un destino diferente, contrario al uso
comun definido por la legislacion ordinaria, atenta contra el interés social y el bien comun;
por lo que se hace necesario modernizar la legislaciéon de transito tanto para hacer frente

a las necesidades actuales como para prever y proyectar un transito seguro y ordenado

para el futuro.

El Articulo 1 de la Ley de Transito Decreto 132-96 del Congreso de la Republica de
Guatemala regula: “Para efectos de lo dispuesto por la presente ley por transito deben
entenderse todas aquellas actividades relacionadas con la regulacién, control,
ordenamiento y administraciéon de, la circulacién terrestre y acuatica de las personas y
vehiculos, sus conductores y pasajeros, estacionamiento de vehiculos, sefalizacion,
semaforizacion, uso de vias, publicas, educacion vial y actividades de policia, relacionadas
con el transito en las vias publicas. Las disposiciones de esta ley se
aplican a toda persona y vehiculo que se encuentre en territorio nacional; solo se exceptua

lo establecido en convenios y tratados internacionales ratificados por el Estado de

Guatemala”.

14 Diaz Alabart, Silvia Lucia. La responsabilidad civil y la seguridad vial. Pag. 61.
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Guatemala regula: “Via Publica. La via publica se integra por las carreteras, caminos, ¢
y avenidas, calzadas, viaductos y sus respectivas, areas de derecho de via aceras,
puentes, pasarelas; los rios y lagos navegables, mar territorial, demas vias acuaticas, cuyo
destino obvio, y natural sea la circulacion de personas y vehiculos, y que conforme las

normas civiles que rigen la propiedad de los bienes del poder publico estan destinadas al

uso comun”.

La Ley de Transito Decreto 132-96 del Congreso de la Republica de Guatemala regula en
el Articulo 3. “Responsabilidad. Es responsabilidad de los conductores de los vehiculos y
de todas las, personas, sean peatones, nadadores o pasajeros, cumplir con las normas
gue en materia de transito, establece la presente ley y, normen sus reglamentos. En
consecuencia, independientemente de las disposiciones también que afecten la tenencia
de los vehiculos, las sanciones deberan dirigirse también hacia el conductor responsable.
En todo caso, cualquier sancién que afecte el vehiculo, sera responsabilidad solidaria del

propietario del mismo y del conductor”.

El Articulo 4 de la Ley de Transito Decreto 132-96 del Congreso de la Republica de
Guatemala establece: “Competencia. Compete al ministerio de gobernacién por intermedio
del departamento de transito de la direccién general de la policia nacional el ejercicio de la
autoridad de transito en la via publica, de conformidad con esta ley, salvo lo dispuesto en

los articulos 8 y 9”.
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presente ley y para el efecto esta facultado para lo siguiente:

a)
b)

c)

d)

9)
h)

)
k)

3.1.

Planificar, dirigir, administrar y controlar el transito en todo el territorio nacional;
Elaborar el reglamento para Ila aplicacion de Ila presente ley;
Organizar y dirigir la Policia Nacional de transito y controlar el funcionamiento de
otras entidades.

Publicas o privadas, autorizadas para cumplir actividades de transito.

Emitir, renovar, suspender, cancelar y reponer licencias de conducir.

Organizar, llevar y organizar el registro de conductores.

Organizar, llevar y actualizar el registro de vehiculos.

Disenar, colocar, habilitar y mantener las sefiales de transito y los semaforos.
Recaudar los ingresos provenientes de la aplicacion de esta ley disponer de ellos
conforme a la misma.

Aplicar las sanciones previstas en esta ley.

Disefar, dirigir y coordinar el plan y sistema nacional vial”.

Seguridad vial activa

Es aquello que asiste al conductor para evitar un posible siniestro interviniendo de manera

permanente durante la circulacion, algunos ejemplos son:

a)

Sistema de retrovisores: permite al conductor, la visibilidad posterior del vehiculo y

la circulacién que ocurre detras, para ello se cuenta con espejos, eliminacion de
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b)

b.1.)

b.2.)

b.3.)
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inalambrica del vehiculo y visidbn nocturna.

Sistemas de suspension: la suspension tiene una labor muy relevante en la
seguridad activa. Sirve para dar comodidad al vehiculo y sus ocupantes,
disminuyendo la transmisiéon de irregularidades del terreno y favoreciendo al
automovil al suelo y, por tanto, su estabilidad. Los amortiguadores son los

mecanismos que proporcionan seguridad y confort durante la conduccion, aportando

estabilidad al vehiculo.

Mecanica: en este caso, los desplazamientos de las ruedas son absorbidos por los

resortes o espirales.

Hidraulica: los conjuntos hidraulicos soportan los desplazamientos de las ruedas.

Hidroneumatica: es la accidbn combinada de un liquido y un gas, para soportar los

desplazamientos de las ruedas

Sistema frenado: el freno es el mecanismo encargado de aminorar la marcha del
vehiculo o detenerlo mediante el rozamiento o friccién del tambor o disco con las

pastillas. Los frenos se clasifican segun el sistema de accionamiento:

Mecanico.
Neumatico.

Eléctrico.
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Los sistemas mas empleados en automéviles de uso particular son el mecamc\xy el

e

hidraulico. Los frenos pueden ser de tambor o de disco, aunque algunos fabncantésf 28

\o

combinan ambos montando los frenos de disco en las ruedas delanteras y los de

tambor en las traseras.

“La fuerza de frenado debe asegurar una rapida detencién de las ruedas, pero sin
llegar a bloquearlas. Para que eso sea posible, es fundamental tener en cuenta las
condiciones de la via y el estado general de los mecanismos del vehiculo

(neumaticos, suspensiones, etc.)”."s

Se pueden encontrar distintos tipos de mejoras que optimizan la frenada y
garantizan la gobernabilidad de la direccidn en condiciones criticas. Entre eficientes
y muy eficientes: ABS o sistema anti-bloqueo de frenos y EBV, que quiere decir

reparto electrénico de frenada)

d) Sistema de direccion: la direccidon orienta las ruedas a voluntad del conductor, con

precisién y suavidad, e influye directamente en la estabilidad del vehiculo.

Si la direccion es asistida, el esfuerzo sobre el volante se reduce considerablemente
a través de un sistema hidraulico que realiza la mayor parte del trabajo necesario
para girar la direccién. Los sistemas de direccion asistida permiten hacer menos
esfuerzos en el volante a la hora de maniobrar el auto para estacionarlo y mantener

una direccion correcta cuando se circula a altas velocidades.

15 Hurtado Guerra, Maria Isabel. Prevencion de accidentes de transito. Pag. 70.
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También, estos sistemas de direccidn pretenden asegurar un perfecto cont
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ruedas delanteras y variaciones rapidas del angulo de giro).

Las presiones de trabajo del sistema hidraulico se calibran para que aquellos que
se se sientan al volante, sientan constantemente un alto grado de adherencia de los

neumaticos con la carretera, permitiendo, de esta manera, un grado de seguridad

muy alto.

e) Sistema de iluminacioén: el uso de las luces es un punto fundamental dentro de la
seguridad activa en la circulacion, ya que por intermedio de las mismas, los

conductores y usuarios de la via publica se comunican entre las personas.

3.2. Seguridad vial pasiva

Es aquella que se encarga de minimizar las consecuencias negativas que se pueden

producir cuando el accidente es inevitable y son las siguientes:

a) Cierre automatico de la inyeccién de combustible para impedir incendios que puede

afectar a cualquier persona.

b) Depésito de combustible y elementos auxiliares disefiados para evitar el derrame de

combustible en caso de colision.

C) Aviso automatico a centro de emergencias después de un accidente (opcional en

algunos vehiculos).
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d)

g)

h)

)

k)

Puertas disefiadas para una facil apertura después del accidente.

Cinturdén de seguridad de facil apertura.
Llevar herramientas de seguridad en caso de emergencia.

Pedalera colapsable: minimiza los dafios en las extremidades inferiores del

conductor en caso de colision frontal.

Columna de direccién articulada colapsable: esta columna cuenta con zonas de

absorcion de deformaciones que se localizan en la parte inferior del auto.

Volante con absorcién de energia: donde la corona del volante y los radios son

amplios y redondeados, cubiertos por un material deformable que no produce

astillas.

Parabrisas y cristales laterales: el compuesto utilizado en la fabricacién del cristal
parabrisas esta preparado para que, en caso de accidente, no salten astillas que
puedan dafiar a los pasajeros del vehiculo. En cambio, las ventanillas laterales son
mas débiles y pueden romperse mas facilmente, serian las salidas de emergencia

en caso de volcamiento si las puertas quedasen bloqueadas.

Hay que tomar en cuenta que ante un siniestro (es asi como se cataloga en orden
de atencion en los hospitales), es de vital importancia contar con una aseguradora

confiable y asi evitar pérdida de tiempo que puede resultar vital.
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3.3.

la cobertura, qué hospitales y servicios de ambulancia se encuentran en convenio

con dicha aseguradora, cual es el la suma asegurada que se maneja o si la misma
va aumentando en cuestion al tiempo que se lleva con el seguro o cual seria el

deducible a pagar.

Otros puntos a tomar en cuenta son los estudios de gabinete y especializados que
estan autorizados segun la cobertura, qué especialidades se encuentran en el rol
médico que manejan, si estos estan por llamado o de planta en el hospital al cual se

haga referencia.

La seguridad es indispensable en la educacién de las personas, (para garantizar el

respeto y preservacion de la propia vida y la de los demas en las vias publicas del

pais).

Prevencion de siniestros

Los siniestros viales suceden por diversos motivos, y su denominaciéon no considera la

existencia o no de victimas, ni tampoco su previsibilidad (el término en realidad se refiere

preferentemente a aquellos hechos que pueden ser evitados por el ser humano, lo que no

ocurre con los accidentes, porque estos ultimos son hechos fortuitos).

Cualquier incidente negativo en las vias de transporte es considerado un siniestro, mientras

gue los accidentes son solamente una pequefa parte de los mismos, aquellos que hayan

tenido lugar por obra casual o sin mediar responsabilidad humana.
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A menudo, las conductas de transgresion de las normas de transito durante la cir
por el espacio publico como conductores, pasajeros o transeuntes que aparecen

naturalizadas, sobre todo en cuanto al respeto de las sefales y a los reglamentos mas

actuales”.'®

Esto se generalizé en algunos paises a partir de hechos como el aumento del parque de
rodados (automotriz, motovehiculos, transportes publicos y de carga), la pavimentaciéon de
las calles o la adopcién de nuevos sentidos de circulacién; a lo que debe sumarse la

inadecuada o insuficiente educacion vial de la ciudadania.

3.4. Ambitos de desarrollo

La educacion vial formalmente se imparte desde las instituciones educativas y las
autoescuelas; pero también tiene lugar de manera no formal e informal desde las familias,

organismos estatales, instituciones privadas y medios de comunicacion.

Para su desarrollo, tanto las instituciones publicas (ministerios, agencias viales,
ayuntamientos, municipios, etc.), como las privadas y mixtas aportan recursos econémicos,

coordinan o promocionan proyectos, organizan campanas publicitarias y realizan

conferencias, encuentros o talleres.

En las escuelas se promueve la transformacién mediante el trabajo de manera transversal

en las asignaturas, a través de una educacién del transeunte que pone en el centro al

16 ]zquierdo Blanco, Pablo Rolando. Propiedad de vehiculos. Pag. 50.
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desplazarse.

3.5.

b)

Diversas clases de vehiculos

Vehiculos que se movilizan sobre riel:

Furgén.

Metro (transporte).

Monorriel.

Tranvia.

Tren.

Vagoén.

Vagoneta.

Locomotoras.

Vehiculos para suelo firme o pavimentado:

Automovil eléctrico.

Automovil.

Camion.



Autobus.

Bicicleta.

Carretilla elevadora.

Carro.

Motocicleta.

Ciclomotor.

Patinete.

Remolque.

Trailer.

Trolebus.

Monopatin.

Patines.

Triciclo.

Motocarro.

Recreacional.
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C) Vehiculos para terreno no acondicionado:

- Todoterreno.

- Automovil todoterreno.
- Tractor.

- Motonieve.

- Trineo.

- Motocicleta de enduro.
- Bicicleta de carrera.

- Bicicleta de montana.

El derecho de via esta regulado en el Articulo 12 de la Ley de Transito Decreto 132-96 del
Congreso de la Republica de Guatemala al indicar que: “Derecho de via. Las personas
tienen prioridad ante los vehiculos para circular en las vias publicas terrestres y acuaticas
siempre que lo hagan en las zonas de seguridad y ejerciten su derecho por el lugar, en la

oportunidad, forma y modo que normen los reglamentos”.

La Ley de Transito Decreto 132-96 del Congreso de la Republica de Guatemala regula en

el Articulo 13: “Limite de la responsabilidad. En el caso que un vehiculo atropelle a una
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las leyes aplicables”.
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CAPITULO IV

4. La determinacion de la responsabilidad civil del propietario de un vehiculo

automotor en los accidentes de transito en Guatemala

Se le llama accidente a un determinado evento que ocasiona un dafo de caracter
involuntario o que lesiona el estado habitual de un determinado suceso. Transito, por su

parte, consiste en el acto de transitar, o sea, de dirigirse de un lugar a otro o lo relacionado

con viajar.

La idea relacionada con un accidente de transito se vincula con la contingencia que se
produce en la via publica y que involucra a uno o mas vehiculos. Se tiene que sefalar que,
mas alla de asuntos de caracter imprevisible, la nocién también acostumbra incluir aquellos

eventos que se tienen que producir debido a irresponsabilidad o negligencia de las

personas.

“Los accidentes de transito ocurren como consecuencia directa de un error del ser humano.
Lo habitual consiste en que se produzcan por una mala conduccidén de los vehiculos, asi
como por un accionar imprudente de los peatones o por las deficiencias en la

infraestructura vial en relacion con el mal estado de los caminos y la falta de sefiales de

transito”.1?

17 Monterroso Casado, Esther Alejandra. Responsabilidad de conductores de vehiculos. Pag. 17.
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Una de las principales causas de los accidentes de transito consiste en la deficiencifaj;
educacion vial existente que recibe la nifiez y adolescencia por parte de sus mayoreoéjf\:@
pesar de que en muchos paises el gobierno exige a los ciudadanos la superacién de un
examen teodrico en el cual se ponen a prueba sus conocimientos técnicos relacionados con
las reglas de conduccion y de los distintos elementos probatorios de la via publica, ello no
sucede en todo el mundo, por otra parte, se trata de una imposicion relativamente reciente,

por la cual muchos conductores jovenes no han tenido que acatarla.

Lo anotado lleva a que un gran porcentaje de que los conductores no conozcan en
profundidad de las normas juridicas vigentes y que, en su lugar, tomen decisiones
fundamentadas en su mismo criterio. Ademas, existe falta de control en determinados

paises, ya que no es facil comprender la existencia de un elevado numero de accidentes

de transito por dia.

Por otra parte, en cada ciudad se percibe una tendencia distinta en referencia al respeto
de los conductores y a los peatones, quienes tienen que respetar las normas viales.
Mientras que en algunas los ciudadanos no cumplen de manera estricta con las reglas e
inclusive denuncian de forma inmediata a quienes no lo hacen, en otras partes del mundo

se vive un auténtico problema al momento de manejar un vehiculo automotor.

Las estadisticas de muchos paises indican que el mayor numero de accidentes de transito
son provocados por conductores bastante jovenes, los cuales no cuentan con experiencia

al volante.
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Los accidentes de transito representan un problema en la sociedad guatemalteca, es;por
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acciones encaminadas a la reduccién de la accidentalidad y sus secuelas a nivel nacional.
Por otra parte, es de importancia indicar que los accidentes de transito estan siendo un
factor limitante del desarrollo de la sociedad guatemalteca, debido a que fallecen personas

que pertenecen a la poblacion econémicamente activa.

Ademas, existen debilidades institucionales que tienen que ser superadas, como fuentes
de informacioén dispersa en cuanto a todo el entorno de la problematica de los accidentes
de transito, lo cual no permite que se cuente con un adecuado analisis cualitativo. De esa
forma, también se tiene que indicar que hay ausencia de algunas variables sugeridas como

el registro de accidentalidad ocasionado por conducir bajo el efecto de cualquier sustancia

toxica.

Otra de las debilidades consiste en la falta de sostenibilidad o de una estrategia integral y
multisectorial que tenga relacién con la seguridad vial a nivel nacional, con énfasis en los

departamentos, en los cuales se producen con mayor frecuencia los accidentes de transito.

Por su parte, es necesaria la intervencion del gobierno en la problematica, catalogando a
los accidentes de transito como un problema que implica que dicha institucion se encargue
de la promocién de camparias de prevencion en conjunto con las fuerzas policiales y otras

instituciones publicas para una mejor efectividad.
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las normas juridicas, normas y reglamentos de transito, entre otras. Sin embargo, la

accidentalidad forma parte de las probabilidades”.'®

4.1. Conceptualizacion

Un accidente de trafico, accidente vial, accidente de transito o siniestro automovilistico
consiste en un suceso imprevisto y ajeno al factor del ser humano que altera la marcha
normal o prevista del desplazamiento en las vialidades. Es especialmente el suceso en el

que se causan dafios a una persona o cosa, de forma repentina ocasionada por un agente

externo involuntario.

Es el perjuicio ocasionado a una persona o bien material, en un determinado trayecto de
movilizacién o transporte, debido a factores externos e imprevistos que contribuyen la
accion riesgosa, negligente o irresponsable de un conductor, de la forma en la cual suceden

los fallos repentinos, condiciones ambientales desfavorables.

Un hecho, siniestro o incidente vial es la colisidon entre uno o mas sectores de la viabilidad,
en el cual si hay victimas se redefine como agresion vial, si se presenta con dafos

materiales se les menciona como daros de trafico.

'8 Ibid. Pag. 86.
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Los mismos, no son aleatorios ni imprevisibles, y usualmente estan acompariadQs por

iluminacién en las calles o la mala construccion de una avenida, falta de planeacién o la

ejecucion de proyectos mal planeados, falta de responsabilidad al manejar o utilizar el

celular mientras se maneja.

4.2. Clases de accidentes de transito

Unicamente se puede hacer mencién de un incidente voluntario cuando se hace alusién a
la parte pasiva de la accién, o sea, a quien se involucra en un siniestro de transito sin poder
evitarlo. Ello, debido a que la intervencion de la naturaleza, o a procesos fisiolégicos del

ser humano, son evitables.

Un porcentaje no tan elevado de los mismos se debe a fallas de fabricacién de vehiculos,
lo cual no es excluyente de una atribucién de error humano. El trafico cuenta con diversas
escalas de gravedad, siendo la clase mas grave aquella en la que resultan victimas
mortales, bajando la escala de gravedad cuando hay heridos graves, y el que origina dafios
materiales a los vehiculos afectados. También, se pueden clasificar los accidentes por el

namero y tipo de vehiculos involucrados.

De acuerdo a lo indicado, se pueden clasificar los accidentes de transito en las siguientes

categorias:
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a) Salidas de la via y pérdida de control.

b) Atropellos.

C) Colisiones entre dos vehiculos.

d) Colisiones multiples o en cadena.

4.3. Causas

Siempre existen causas desencadenantes que producen los hechos viales, los cuales se
pueden agravar de manera considerable si por el mismo resultan lesionadas otras
personas, ademas de la persona que lo desencadena. De esa manera, un accidente puede
verse agravado si no se ha hecho utilizacién adecuada de los medios de prevencion que

no lo evitan, pero que efectivamente reduciran su gravedad.

Las motivaciones o causas suelen ocurrir principalmente por los factores que a

continuacion se indican:

Factor humano: los factores de esta naturaleza son la causa del mayor porcentaje de
hechos de transito que se reportan. Se pueden convertir en agravantes de la culpabilidad

del conductor causante de conformidad con la legislacién de transito de cada pais.
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- Conducir bajo los efectos del alcohol.

- Llevar a cabo maniobras imprudentes y de omisidén por parte del conductor.

- Desobedecer las sefnales de transito como pasar un semaforo con luz roja o no

detenerse frente a una sefial de alto.

- Circular por el carril contrario en una curva.

- Conducir a exceso de velocidad.

- Utilizar de manera inadecuada las luces del vehiculo, especialmente en la noche.

- Condiciones no aptas de salud fisica y mental.

- Fatiga del conductor como producto de la apnea.

- Conducir distraido por usar el mévil al conducir.

Factores mecanicos.

- Existencia de un vehiculo en condiciones no aptas para su operacién relacionadas

con los sistemas variados como frenos, direccién o suspension.
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- Mantenimiento inadecuado del vehiculo.

Factores climatolégicos y otros.

- Niebla, humedad, derrumbes, zonas inestables y hundimientos.

- Condiciones de la via con grietas y obstaculos sin sefializacion.

4.4. Consecuencias de los siniestros viales

Existen una elevada cantidad de posibles consecuencias que resultan de un accidente de
transito, ya sea por un pequeiio choque. Lo hechos viales son aquellos que ocasionan
numerosos costos sociales, no unicamente en relacién a los individuos que los padecen.
Ademas, con frecuencia de las lesiones permanente traen consigo costos econémicos del
siglo XXI, donde cada afio se producen entre 1.5 y 2 millones de muertos por causa de
accidentes de transito, y en muchos paises desarrollados constituyen la causa de muerte

por cada causa de transito.
“La peligrosidad tiene relacién con la probabilidad, por gran parte de la probabilidad de

ocurrencia de accidentes de un determinado grupo determinado de conductores. Los

elementos tanto de seguridad pasiva como seguridad activa de los vehiculos modernos
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encuentren involucradas en accidentes de transito”.®

En la mayoria de los paises desarrollados se ha podido observar la mejora de la seguridad

de los vehiculos automotores. La mayoria de accidentes de trafico se encuentran

asociados a traumas.

4.5. Diversos gastos

Los gastos en que incurre la poblacién que es victima de accidentes de transito es la

siguiente:

a) Costos de atencién médico hospitalaria y de rehabilitaciéon: consisten en la cantidad
de los recursos humanos y materiales por la atencion y tratamiento de las victimas
cuando llegan a un hospital, ceniro de salud o a través de transferencias
hospitalarias, hasta el momento en el cual son dados de alta. También, abarca los

costos referentes a la rehabilitacion.

b) Costos en medicamentos: se refieren a todos aquellos gastos en medicina que se
vuelve necesario llevar a cabo, luego de haber sufrido un accidente de transito. Esos
gastos, al igual que en los hospitales o centros de salud, estan bajo la dependencia

de la gravedad de las lesiones sufridas en el impacto.

19 Moure Gonzalez, Eugenio. Accidentes de transito. Pag. 77.
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d)

g)

Costos por reparacién de vehiculo: abarca todo el recurso financiero que la victima

tiene que invertir para la preparacion del auto en caso de haber padecido un

accidente de transito.

Costo de la pérdida de produccién: es la interrupcion temporal y permanente de sus

actividades productivas por haberse encontrado involucrado en el accidente de

transito.

Costo por pérdida de ingreso familiar: es el costo que resulta del tiempo en que una

persona deja la de laboral, y por ende, de aportar de acuerdo al ingreso econémico

al hogar.

Costos funebres: es el costo total no necesario para la realizacion de las honras

funebres y de los tramites legales como consecuencia del deceso.

Pérdida de empleo: es la situacién que acostumbra a presentarse cuando una
persona sufre un largo periodo de incapacidad laboral, o debe aceptar una

discapacidad luego de sufrir el accidente de transito en el cual se vean

implicados.
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4.6. Estudio de la determinacién de la responsabilidad civil del propietari

vehiculo automotor en los accidentes de transito

Es de importancia el estudio de la determinacion de la responsabilidad civil del propietario
de un vehiculo automotor en los accidentes de transito, para asi saber quien tiene que

hacerse responsable del resarcimiento de los dafios ocasionados.

El Articulo 442 del Cédigo Civil Decreto Ley 106 regula: “Son bienes las cosas que so 0

pueden ser objeto de apropiacion y se clasifican en inmuebles y muebles”.

El Codigo Civil Decreto Ley 106 indica en el Articulo 456 estipula: “Los bienes son del

dominio del poder publico o de propiedad de los particulares”.

El Articulo 450 del Codigo Civil Decreto Ley 106 regula: “Son bienes de propiedad privada

los de las personas individuales o juridicas que tienen titulo legal’.

Lejos del enorme padecimiento emocional que generan los accidentes de transito, los

mismos pueden llevar a la pobreza a una familia.
Debido a los mismos, se tiene que hacer frente a las tragedias que conlleva, incluyendo

los gastos de atencion médica, rehabilitacién, honras finebres, entre otros gastos, lo cual

quiere decir la pérdida del sostén econémico de una familia.
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La mayoria de las medidas establecidas para la reduccion de los accidentes de trénsi% 1 'se
G, L/
encuentran dirigidas a la proteccion de quienes ocupan los vehiculos automotores. La7—

\7

planificacion de una politica de seguridad vial tiene que ser una prioridad, en primer lugar,

para las autoridades que tienen las obligaciones y funciones establecidas legalmente.

Algunos factores como la prevencion oportuna por parte del Estado, asi como la
construccion de vias publicas seguras, la educacion vial en los distintos niveles de
ensefianza, el cumplimiento a la legislacion y la capacitacién a agentes de transito, entre
otros, acompaiiado de un comportamiento personal mas responsable, contribuiran a la
reduccion de los accidentes de transito y a tener una poblacién que sea mayormente sana,

sin las consecuencias negativas que son representativas de responsabilidad civil.

Los accidentes de transito son acciones culposas cometidas por cualquier conductor,
pasajeros o peatones en la via publica ocasionando dafios materiales, lesiones o muertes

de personas donde interviene por lo menos un vehiculo en movimiento.

El Articulo 1645 del Cadigo Civil Decreto Ley 106 regula: “Toda persona que cause dafio
o perjuicio a otra, sea emocionalmente, sea por descuido o imprudencia, esta obligada a
repararlo, salvo que demuestre que el dafio o perjuicio se produjo por culpa o negligencia
inexcusable de la victima”. El Cadigo Civil Decreto Ley 106 regula en el Articulo 1647: “La
exencion de responsabilidad penal no libera de la responsabilidad civil, a no ser que el juez

asi lo estimare atendiendo a las circunstancias especiales del caso”.
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delito. Es decir, en muchas ocasiones un evento de transito se produce en circunstancias
no deseadas y eventuales, por ende, no cabe la intencién de causar dafio. Sin embargo,
cuando una persona conduce un vehiculo bajo los efectos del alcohol, no cabe decir que

el accidente de transito es involuntario e imprudente.

“Desde el punto de vista social y no juridico, los accidentes de transito ocupan el primer
lugar de mortalidad a nivel nacional, lo cual constituye un problema nacional, que limita el
desarrollo de las personas, el desarrolio econdmico y no permite la participacién activa de

sus victimas dentro del entorno social”.2°

El incremento afo con afo de los accidentes de transito con sus secuelas de muertos y
lesionados consiste en uno de los problemas de importancia social que aquejan al pais.
Las cifras tragicas registran en su mayoria a personas jovenes, quienes al momento del
accidente eran los conductores de los accidentes de transito ocurridos en la sociedad

guatemalteca.

Es lamentable que la poblacién econémicamente activa es la que provoca un mayor
namero de los accidentes de transito y el grupo erario el que mayor nimero de muertes
registra. Por su parte, los pasajeros de cualquier tipo de vehiculos también se encuentran

bajo la exposicion de los peligros que representan los accidentes de transito.

20 Serrabona Gonzalez, José Luis. El transito. Pag. 62.
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en los peatones es bastante variable.

También, el tipo de vehiculos que se encuentran involucrados en los accidentes de transito
es un indicador de medicién de peligrosidad, siendo las motocicletas las que estan

mayormente involucradas en la peligrosidad y las lesiones.

Los accidentes de transito son representativos de un obstaculo para la economia,
principalmente cuando es la principal causa de muertes en el pais. De igual forma,
representan un incremento en los niveles de pobreza, debido a que las familias tienen que
asumir la responsabilidad en caso de ser victimas de accidentes de transito. Esa
afirmaciéon deriva del hecho de que en un considerable nimero de casos, las personas
afectadas son proveedoras del hogar. Es bastante dificil cuantificar los costos exactos en

los cuales incurren los guatemaltecos por accidentes de transito.

La responsabilidad civil consiste en la obligacion de resarcir que aparece como
consecuencia del dafio que ha sido provocado por incumplimiento contractual o de reparar
el dafio que ha ocasionado a otro con el que no existia un vinculo anterior, sea en

naturaleza o bien por un equivalente monetario.

Por responsabilidad civil se entiende la capacidad de una persona de reconocer y admitir

los efectos de una accién que se realizd con libertad y a partir de esa capacidad, el ser
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humano puede ser juzgado y condenado cuando su conducta implica un deter\?’ ‘

delito. \/\"\ .

La responsabilidad del propietario de un vehiculo automotor va a consistir en la sujecion
qgue vulnera un deber de conducta que sea impuesto en interés de otro sujeto a la

obligacion de reparar el dafo producido.

El conductor de vehiculos es responsable en virtud del riesgo creado por la conduccién de
los mismos, asi como de los dafios causados a las personas o en los bienes con motivo

de la circulacion.

En el caso de los dafios a personas, de esta responsabilidad solamente quedara
exonerado cuando pruebe que los dafios fueron debido a la culpa exclusiva del perjudicado
o fuerza mayor extrafia a la conduccién o al funcionamiento del vehiculo, no
considerandose casos de fuerza mayor los defectos del vehiculo, ni la rotura o fallo de

alguna de sus piezas 0 mecanismos.

Sin perjuicio de que pueda existir culpa exclusiva de conformidad con lo indicado, cuando
la victima capaz culpable civilmente Unicamente contribuya a la produccién del dafo se
tienen que reducir todas las indemnizaciones, tomadas en consideracion las relacionadas
con los gastos en que haya incurrido en los supuestos de muerte, secuelas y lesiones
temporales, en atencién a la culpa concurrente. Se entiende que existe esa contribucion
si la victima por falta o por uso inadecuado de cinturones, casco u otros elementos de

protecciéon no cumple con la normativa de seguridad y provoca la agravacion del dafio.
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En los supuestos de secuelas y lesiones temporales, la culpa exclusiva o concurren
victimas no conductoras de vehiculos no suprime ni mucho menos reduce la indemnizaci(:ﬁﬁ o
y se tiene que excluir la accién de repeticion contra los padres, tutores y demas personas
fisicas que, en su caso, deban responder por ellas legalmente. Esas reglas no son
procedentes si el menor o alguna de las personas antes indicadas han contribuido

dolosamente a la produccién del dafio.

El propietario no conductor tiene que hacerse responsable de los dafios a las personas y
de los bienes ocasionados por el conductor cuando esté vinculado con este. Ademas, si
no cuenta con un seguro respondera civilmente con el conductor del mismo por los dafios
y perjuicios a las personas y en los bienes ocasionados por éste, salvo que pruebe que el

vehiculo le hubiere sido sustraido.
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CONCLUSION DISCURSIVA

Es fundamental la determinacién de la responsabilidad civil del propietario no conductor de
un vehiculo automotor en un accidente de transito, debido a que la misma es referente a
la obligacién de resarcimiento que aparece como consecuencia del dafo que haya sido
provocado por el incumplimiento contractual o por la reparaciéon del dafio que se ha
causado a otro con el que no existia un vinculo previo, por un equivalente monetario,
habitualmente mediante el pago de una indemnizacién de perjuicios. En el ambito del
derecho, se entiende a la responsabilidad como la capacidad de un sujeto para el
reconocimiento y admision de los efectos de una accién que realizé con libertad y a partir
de dicha capacidad, el ser humano puede ser juzgado y condenado cuando su conducta

implique un delito.

Un accidente de transito es un suceso imprevisto y ajeno al factor humano que altera la
marcha normal o prevista del desplazamiento en las vialidades. El perjuicio ocasionado a
una persona o bien material, en un determinado trayecto de movilizacién o transporte se
debe a factores externos e imprevistos como acciones riesgosas, negligentes o
irresponsables de un conductor. Lo que se recomienda es la determinaciéon de la
responsabilidad civil del propietario no conductor de un vehiculo automotor en un accidente
de transito, para de esa manera sefalar la obligacién de una compensacién monetaria por
los daiios y perjuicios que hayan sido provocados, como la forma de respuesta por los
actos en caso de que de manera dolosa o sin intencidn se llegue a ocasionar un perjuicio

contra otra persona.
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