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UN‘ID E ASESQRIA DE TESIS

Su despacho . 7 A
Honorable Licenciado Orellana Martinez (‘

De conformidad con la notificacién de nombramientt’de esta unidad, de fecha
20 de junio de dos mil diecinueve, en donde se me otorga el nombramiento como
ASESOR del Bachiller, RAYMUNDO ALONZO SOLARES, carné 200411958 en
la elaboracion del trabajo titulado DETERMINAR LAS CONSECUENCIAS
JURIDICAS ANTE UN TRIBUNAL COMPETENTE DERIVADO DE LOS
RIESGOS DEL TRANSPORTE MARITIMO, titulo que cambi6 a:
“INEXISTENCIA DE TRINUNALES CON JURIDICCION PRIVATIVA QUE
RESUELVAN CONTROVERSIAS DEL. COMERCIO MARITIMO”, me complace
manifestarle lo siguiente:

A. El trabajo del Bachiller Raymundo Alonzo Solares es adecuado aporte
juridico, dado que evidencia claramente las consecuencias juridicas ante
un tribunal competente derivado de los riesgos en el transporte maritimo,
debido a que en Guatemala no existe un tribunal especializado en la
materia de derecho maritimo que tengan la capacidad instalada para
resolver las controversias que surjan de los riesgos del transporte en el
mar.

B. Los métodos y técnicas que se emplearon para la realizacién de la
presente investigacion de tesis fueron acordes para el desarrollo de cada
uno de los capitulos, introduccion, conclusiones y recomendaciones, para
lo cual es el sustentante utilizd, el método deductivo, para establecer los
principios, teorias y doctrinas que asentaron el trabajo de analisis y
sintesis; el método sintético, fue empleado para establecer las causas,
efectos y consecuencias juridicas ante un tribunal competente derivado
de los riesgos en el transporte maritimo ’

Licenciado Marvin Omar Castillo Garcia
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Abogado y notario
8%Avenida 10-24, zona 1 Tercer Nivel, Oficina 304, Edificio Alconve

De conformidad con el contenido capitular de la presente investigacion
evidencia una correcta redaccién, lo que permite comprender los
elementos que analiza la postura juridica que le da fundamento a su
exposicion.

La contribucidn cientifica de la presente investigacion es de suma
importancia, debido a que el contenido es de interés para toda la republica
guatemalteca, ya que en la actualidad implementar tribunales de dirimir
conflictos sobre los riesgos del transporte maritimo, coadyuvaria a una
mejora en la seguridad juridica comercial en el mar

En la conclusién discursiva de la presente investigacion reflejan un
adecuado nivel de sintesis, debido a que el sustante establecido los
elementos centrales que configuran los supuestos teéricos para
establecer los principales hallazgos en torno a cada capitulo realizado,
con lo cual logro exponer los factores que producen las consecuencias
juridicas ante un tribunal competente derivado de los riesgos en el
transporte maritimo

Igualmente, la investigacion refleja un adecuado uso de la informacion
bibliografica, la cual resulta actualizada tomando en consideracion los
principios del derecho mercantil y el derecho maritimo que son el
fundamento del trabajo efectuado. a S

En consecuencia, emitido dictamen FAVORABLE en el sentido que el
trabajo de tesis desarrollado por el Bachiller RAYMUNDO ALONZO
SOLARES, quien se identifica con el nimero de carne 200411958 cumple
con los requisitos establecidos en el articulo 31 del Normativo para la
elaboracion de tesis de la Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales, y
el examen General Publico, aprobando el trabajo agesqrado

Sin otro particular me suscribo de usted atentamente;

Lic. Marvin Omar Castillo Garcia

arvin Omar Castillo Garefy
Abogado y Notario

Abogado y Notario
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Guatemala, 07 de septiembre del 2021.

FACULTAD DE CIENCIAS
JURIDICAS Y SOCIALES

Dr. Carlos Ebertito Herrera Recinos T O E
Jefe de la Unidad Asesoria de Tesis

Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales 07 SET, 2021
Universidad de San Carlos de Guaiemaﬂa ST

" UNIDADIDE ASESﬁRIA DE TESIS
Hora: -

. o Pirma: o4 [ !&‘
Estimado Director: : ‘ o ; i

Respetuosamente a usted informo que ‘procedi a revisar la tesis del bachiller
RAYMUNDO ALONZO ‘SOLARES, la cual se titula “INEXISTENCIA DE
TRIBUNALES CON JUR!SD!CC!@N PRWATNA ‘QUE RESUELVAN
CONTROVERSIAS DEL COMERCIO MARIT@MO”

Le recomendé al bachaﬂef algunos cambios en la forma estilo, gramatica y
redaccion de la tesns,ﬂ_,por lo que habsendo cumplido con los mismos emito
DICTAMEN FAVORIJ *BLE para gue ! se Se otorgue la conespandaente orden de
impresion. .

Alentamente,

“iD Y ENSENAD A TODOS”

Docente Co' sejero de ﬂa Comlswn de Estilo

Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales

Edificio $-7, Ciudad Universitaria Zona 12 - Guatemala, Guatemala
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Guatemala. Ciudad de Guatemala, veinticinco de octubre de dos mil veintiuno.

Con vista en los dictamenes que ante
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PRESENTACION

La investigacion es de tipo cualitativa. La rama cognoscitiva a la que pertenece es al
derecho mercantil y maritimo. El contexto diacrénico es el municipio de San José,
departamento de Escuintla; el contexto sincrénico es del afio 2017 al 2019. El sujeto de
estudio lo constituye la Empresa Portuaria Quetzal y los comerciantes que utilizan la via
maritima para realizar sus negociaciones. El objeto de estudio lo constituyen los riesgos
que derivan del comercio maritimo como la averia comun, la averia particulaf, el abordaje,
la arribada forzada y el naufragio, los cuales estan regulados en el Decreto Gubernativo

2946, Libro Ill del Cédigo de Comercio.

E! aporte académico es para que la Corte Suprema de Justicia cree, mediante acuerdos,
organos jurisdiccionales especificos ante los que puedan dilucidarse los riesgos del
transporte maritimo, especificamente en el municipio de San José, departamento de
Escuintla, para que ya no se realicen ante los tribunales del ramo civil y con ello agilizar la
excesiva carga de trabajo que tienen en la tramitacién y resolucién de conflictos, evitando
con ello pérdida de tiempo y recursos econdmicos a los comerciantes y a los 6rganos
jurisdiccionales del ramo civil, lo cual permitird garantizar el cumplimiento del principio de

animo lucro del cual es partidario el derecho mercantil y maritimo.
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HIPOTESIS

La inexistencia de tribunales con jurisdiccién privativa para resolver controversias que
surgen dentro del comercio maritimo, especialmente en el transporte, tales como el
varamiento, el naufragio, el encallamiento y las averias, ocasiona pérdidas econémicas
para los qomerciantes que utilizan la via maritima como el principal medio de comunicacion
para que los productos lleguen a su destino, asi como diversas transacciones derivadas
de esta actividad; aunado a ello, se vulnera la libertad de comercio, asi como el principio
de intencién de lucro, el cual es preponderante en el comercio maritimo.

Por otra parte, el hecho de que Guatemala no cuente con ninguna empresa naviera, limita
la oportunidad de desarrollarse dentro del mercado maritimo internacional, y por ende se
ve muy lejos el avance hacia niveles econdmicos de mayor evolucién. Segun los expertos
en Guatemala deberan pasar varios afios para lograr incursionar dentro de las filas de los

paises desarrollados en este mercado.
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COMPROBACION DE HIPOTESIS

La hipdtesis se comprobd debido a que se establecié la inexistencia de una pronta y
cumplida administracion de justicia en la via maritima, ademas, se determind la
contravencién a las caracteristicas de negociacidbn en masa e internacionalidad del
derecho maritimo Los métodos utilizados para la comprobacion de la hipétesis fueron: el
inductivo y el sintético, por medio de los cuales se determinaron los efectos negativos que
conlleva la inexistencia de tribunales maritimos para la solucién de controversias que se
suscitan dentro del comercio maritimo. Otra manera de comprobar dicha hipotesis fue, el
hecho de haber tenido la oportunidad de investigar sobre la carga de trabajo que tienen
actualmente los tribunales de lo civil, agravando y prolongando los plazos en los que se

deben resolver las controversias que se suscitan como consecuencia del sobrecargo

trabajo.
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INTRODUCCION 57,

Stareman

El Articulo 43 de la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala garantiza la
libertad de comercio como un derecho y el Articulo 131 del mismo cuerpo legal, regula lo
relativo al transporte comercial para el desarrollo econémico del pais y la proteccion al
transporte maritimo. Sin embargo, las normas juridicas en referencia quedan inconclusas
no solo porque la legislacion maritima es muy escueta, sino también porque no existe
regulacion especifica en cuanto a la forma de resolver los riesgos que se podrian suscitar
al transportar mercancias de un lugar a otro a través de la via maritima, restringiéndose
con ello la libertad de comercio y ocasionando pérdidas econdmicas para los

comerciantes.

El objetivo general fue determinar la necesidad de que la Corte Suprema de Justicia cree
tribunales con jurisdiccion privativa para resolver las controversias que se suscitan en la
via maritima. Se alcanzé el objetivo general, pues se establecié que existe retardo en la
solucién de controversias cuando se suscitan riesgos en el transporte maritimo, debido a

que no hay tribunales con jurisdiccion privativa para resolver tales controversias.

En la hipétesis se menciona que la inexistencia de tribunales con jurisdiccion privativa
para resolver controversias que surgen dentro del comercio maritimo, especialmente en
el transporte, tales como el varamiento, el naufragio, el encallamiento y las averias,
ocasiona pérdidas econémicas para los comerciantes que utilizan la via maritima como
el principal medio de comunicacion para que los productos lleguen a su destino, asf como
diversas transacciones derivadas de esta actividad; aunado a ello, se vulnera la libertad
de comercio, asi como el principio de intencién de lucro, el cual es preponderante en el

comercio maritimo.

El contenido capitular es el siguiente: en el capitulo |, se estudié el comercio y el comercio
maritimo; en el capitulo I, se analizé el derecho maritimo; en el capitulo 11, se desarrollé

el transporte maritimo; y en el capitulo IV, se traté el tema central consistente.

(i)
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en determinar las consecuencias juridicas ante un tribunal competente derivado Armmﬁ’}/
riesgos del transporte maritimo

Se utilizaron los siguientes métodos: el analitico, el sintético, el inductivo y el deductivo.
La técnica utilizada fue la documental.

Es importante que se le dé el valor que merece el comercio maritimo y el transporte de
este tipo en Guatemala, para evitar los riesgos que pueden suscitarse en la via maritima,
ya que ésta es fundamental para que los comerciantes lleven a cabo su actividad y
obtengan ganancias, pues con ello se mantiene el animo de lucro que es fundamental en
la negociacion juridico-mercantil, asi como las negociaciones en grandes cantidades,

pues el transporte maritimo esta regulado en la Constitucién Politica de la Republica de
Guatemala.

(i)
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CAPITULO|

1. El comercio maritimo

El comercio maritimo es una actividad que funciona permanentemente las 24 horas del
dia, lo cual se debe al avance de la globalizacién que ha derribado las fronteras,
permitiendo que las personas de diversos paises del mundo se comuniquen
constantemente, esto debido a la internacionalizacién del comercio, pues en la actualidad
no es adecuado circunscribirse estrictamente a un solo pais, sino que el comercio es una

actividad mundial cualquiera que sea la mercancia que se desplace.

El comercio maritimo incluye a las importaciones, mediante las cuales es posible contar
con los bienes de capital que se requieren para el desarrollo de la produccion. El comercio
maritimo también tiene lugar a través de los rios y lago navegables, sin embargo, en este
resumen se trata el comercio fluvial, separadamente, en sus aspectos de cabotaje y

comercio exterior.

El comercio maritimo comprende una gama de actividades que inéluyen: El Transporte
Maritimo, es el principal instrumento del comercio, permitiendo el intercambio de
mercancias por las vias maritima, fluvial y lacustre. En este trabajo se tratan dentro del
transporte maritimo las cuestiones relacionadas con la Marina Mercante Nacional, los

tipos de carga, los traficos, los seguros maritimos. Los Puertos, constituyen el eslabdn
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comercial.

1.1. Antecedentes

El comercio maritimo surge porque: “Los primeros pueblos con interés comercial que la
historia reporta son los egipcios. Aunqué el egipcio no fue un pueblo de elevadas dotes
marineras y comerciales como el fenicio, o mas tarde el griego, la experiencia que sus
hombres lograron con la navegacion fluvial, pudieron utilizarla en el mar en expediciones
de envergadura, como la comercial que realizaron al pais de Punt, en la costa meridional
de Somalia, en el afo de 1500 a.C., de donde importaban productos de perfumeria y

animales exéticos, a cambio de las manufacturas egipcias”.!

Las civilizaciones antiguas utilizaron el comercio maritimo, porque la principal via de
comunicacion fue el mar, de manera que todo giraba en torno a esta; culturas como los
griegos, fenicios, persas, babilonios, romanos, entre otros, utilizaron la via maritima y
toda transaccion que hacian se realizaba por medio de la misma, pues debido a la
distancia entre estos, el mar mediterraneo era el canal de comunicacion, dentro del cual

navegaron diversidad de buques.

' http://bibliotecadigital.ilce.edu.mx/sites/ciencia/volumen2/ciencia3/067/htm/sec_15htm. (Consultado: 20
de mayo de 2020).

2
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1.2. Definicion

También es importante traer a colacion el comercio internacional, definido como: “El que
abarca el flujo de relaciones comerciales internacionales, sin hacer referencia a un pais
en especifico. Es decir, es un conjunto de movimientos comerciales y financiero y en
general todas aquellas operaciones cualquiera que sea su naturaleza, que se realicen
entre naciones; es pues un fendmeno universal en el que participan las diversas

comunidades humanas”.2

El referido autor hace énfasis en el comercio internacional, toda vez que para hablar de
comercio maritimo no puede hablarse de forma taxativa de un solo Estado, sino que se
incluye todo el globo terraqueo sin excepcion alguna, pero la condicién indispensable

para ello es el uso de la via maritima.

En el orden de ideas anterior, el comercio maritimo pude definirse como la actividad
profesional que realizan las personas con el objeto de llevar a cabo sus negociaciones
de forma segura, agil, traspasando las fronteras de los Estados, con el fin de obtener

ganancias licitas.

1.3. Caracteristicas

2 Universidad Nacional Autonoma de México. Introduccién al comercio internacional. Pag. 3.

3
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Las caracteristicas de un tema en particular, tienen como finalidad diferenciarla de o %ngg_,,&,‘f
que les son parecidas, sobre todo cuando pertenecen al mismo grupo, por esta razén, se
mencionan las caracteristicas mas sobresalientes del comercio maritimo, haciendo la
salvedad que no son limitativas y que no existe uniformidad de criterios en la doctrina,
sino las que se incluyen en este apartado, son las que se considera, describen de forma

eficiente las mismas.

a) Universal

“Las actividades mercantiles tienden a borrar fronteras y buscan espacios mas amplios

que los circunscritos a un solo pais”.?

Lo afirmado por el referido autor se puede explicar en el sentido que el comercio para ser
atil, debe trascender fronteras para que la negociacién sea adecuada; muestra de la
universidad es que el comercio maritimo se encuentra también sometido a diversos
marcos Yy tratados internacionales comerciales, maritimos, de transporte} y nhavegacion
que buscan el mantenimiento de una organizaciéon y ordenamiento maritimo mundial, a

fin de otorgarle seguridad y eficacia a la navegacion.

b) Flexible

En cuanto a la flexibilidad, significa que el derecho mercantil requiere de normas juridicas

% Vasquez Martinez, Edmundo. Instituciones de derecho mercantil. Pag. 23.
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SUATENn:

ayuda a la mejor solucién de conflictos, a que en los negocios juridico mercantiles los
comerciantes pueden negociar con mayor facilidad, eficiencia y eficacia, no existe ese

rigor de que es partidario el derecho comun.

Con esta flexibilidad también se ahorran tiempo y es menor oneroso, lo cual trae como
consecuencia mayor ganancia, si se aplicaran el rigorismo que caracterizan al derecho
civil, se desvirtia el derecho mercantil, ya que a la larga, se obtendria perdidas porque

las negociaciones no podrian desarrollarse con la finalidad de esta disciplina juridica.
c) Agil

El comercio maritimo no debe ser lento, porque esto le seria perjudicial al comerciante
borque dejaria de percibir ganancias y sufriria perdidas en su patrimonio, por eso debe
haber rapidez y libertad, que como se apuntd anteriormente debe de ser basado en la
autonomia de la voluntad para contratar. Donde mas se evidencia esta caracteristica es
en los negocios juridicos mercantiles, ya que el Cédigo de Comercio de Guatemala regula
el contrato de transporte, donde se incluye el maritimo, como medio necesario para llevar

a cabo el comercio maritimo.
1.4. Seguridad maritima

El comercio maritimo debe bridar seguridad para que los comerciantes puedan
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derivado del concepto genérico de seguridad juridica regulado en el Articulo 2 de la

Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, pero debe vincularse con el Articulo
43 del cuerpo legal citado, ya que este constituye la normativa especifica que hace
alusion al comercio como un derecho fundamental y por ende, de ahi deriva la seguridad

maritima.

Esta puede definirse como: “Un conjunto de recaudos para limitar o anular los riesgos y
efectos que implica una amenaza dada. Se materializa en la adopcion de medidas o la
implementacién de mecanismos destinados a evitar el conocimiento, frustracion, falla,
pérdida o destruccién de lo que se preserva. Esta definicion hace referencia a ciertos

elementos que son apropiados analizar”.*

De la definicién anterior, se puede deducir que los bugques y puertos deben estar
preparados para hacer frente a la amenaza terrorista, sabotajes y otras formas delictivas.
La comunidad maritima debe entender los riesgos, su papel en este escenario y luchar

coordinadamente contra las amenazas.

La seguridad maritima es importante toda vez que la mayoria de la superficie de la tierra
esta cubierta de .agua: “Las lineas de costa que delimitan esa inmensa cantidad de agua
se extienden a lo largo de 356.000.000 de kildmetros entre continentes e islas y en sus

franjas costeras y sus cercanias se asienta una mayoria de la poblacién mundial, lo que

4 Amésquita, Rodrigo Astudillo. La seguridad maritima en el comercio internacional. P4g. 58.
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océanos en el desarrollo de la civilizacion”.5

La afirmacion del citado autor es acertada, toda vez que menciona cuan importante es la
via maritima, por eso es que menciona la cantidad de kilémetros que abarca la misma y
que constituye una importante via de comunicacién hoy en dfa, puesto que se necesita
de dicha via para el traslado de determinadas mercancias de un lugar a otro, como en el

caso del envidé de automéviles que compran las importadora de vehiculos.

El comercio maritimo por regla general debe ser agil, rapido, eficiente, eficaz, ya que esto
garantiza el cumplimiento del animo de lucro, como principio esencial del comercio en
general, donde sin duda alguna se aplica también al comercio por mar, pero si no fuera
asi, seria una vulneracion al mismo y de nada serviria lo que establece la Constitucién
Politica de la Reptblica de Guatemala en lo concerniente al derecho del comercio, el que

es preponderante para todos los comerciantes.
1.4.2. Regulacion legal

Guatemala solamente ha ratificado cuatro convenios internacionales en materia maritima

y son los que se mencionan a continuacion:

® Pérez Garcia, José Esteban. Sector maritimo en la economia y el comercio. Pag. 3.
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a. Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques de 1
conocido como Convenio de Marpol, el cual regula lo relativo a los desechos

generados por los buques.

b. Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por Dafios Causados por la

Contaminacién de las Aguas del Mar por Hidrocarburos.

c. Convenio sobre la Prevencion de la Contaminaciéon del Mar por Vertimiento de
Desechos y Otras Materias de 1972, conocido como Convenio de Londres de 1972.
d. Convenio para la Proteccién y el Desarrollo del Medio Marino en la Regién del Gran

Caribe de 1983, conocido como Convenio de Cartagena del Gran Caribe.

e. Convencién de Ginebra sobre Alta Mar

Fue aprobada por la Organizacién Maritima Internacional al igual que la Convencion
anterior, el 27 de abril de 1958 (entrando en vigor el 30 de septiembre de 1962) y consta
de 37 articulos, cuyo objetivo era codificar y uniformar la costumbre internacional con

respecto al tratamiento de la zona de jurisdiccién maritima conocida como alta mar

El ambito espacial se refiere a los Estados signatarios de la convencién con o sin litoral,
este Ultimo es el que no tienen salida al mar; el ambito personal se circunscribe a los
buques de guerra, segun el Articulo 8; el ambito material del convenio se circunscribe a

lo siguiente: las libertades basicas que son: a) la libertad de navegacion; b) la libertad de
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pesca; ¢) la libertad de colocar cables y tuberias submarinas; y, d) la libertad de vofar
sobre alta mar. También contiene lo relativo a la pirateria, el derecho de persecucién, la

proteccion del medio ambiente mediante la prevencién de la contaminacion en las aguas.
f) Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el mar.

Fue emitido el 30 de agosto de 1982 mediante el Decreto-Ley 74-82 por el gobierno de

Facto José Efrain Rios Montt; publicado en el Diario Oficial el seis de mayo de 1983; y
entré en vigor el 15 de julio de 1983. El Convenio SOLAS en sus versiones sucesivas
esta considerado como el mas importante de todos los tratados internacionales relativos
a la seguridad de los buques mercantes. La primera versién fue adoptada en 1914, en
respuesta a la catastrofe del Titanic, la segunda en 1929, la tercera en 1948, y la cuarta
en 1960. En la versién 1974 se incluye el procedimiento de aceptacion tacita — por el que
se establece que una enmienda entrara en vigor en una fecha determinada a menos que,

antes de esa fecha, un determinado nimero de Partes haya formulado objeciones.

Los convenios internacionales en referencia por lo general se enfocan en la proteccién
del ambiente, lo que indudablemente aplica para las aguas que forman parte de la
jurisdiccion del Estado de Guatemala, pues cuando los buques navegan, tienen que ser
cuidadosos en no tirar desechos que puedan dafiar las aguas interiores que forman parte

del Estado de Guatemala, ya que algunos buques acostumbran a lanzar desechos de

toda indole al mar.
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70, lo cual llevé a que se ratificara el Convenio de Londres, especifico en prevenir la

contaminacion del mar, pero este no solo se refiere a los desechos provenientes de los
hidrocarburos, sino que ademas, de otros desechos, de modo que su contenido es mas

amplio que el convenio de Marpol.

Si se ratificé el Convenio de Marpol, l6gico resulta que también se haya ratificado el
convenio de responsabilidad civil, ya que este exclusivamente prevé el pago de
indemnizacién de los Estados que hayan contaminado las aguas interiores de otro Estado

como consecuencia de los desechos que provienen de los hidrocarburos.

Y el Convenio del Caribe, se enfoca con exclusividad en el medio marino, entendido este

como todas las especies que se encuentran en el mar, de modo que este convenio prevé
Dentro de la normativa interna se menciona la siguiente:

a. El Codigo de Comercio de Guatemala, Decreto Nimero 2-70 del Congreso de la
Republica de Guatemala, ya que el mismo regula el contrato de transporte, en el cual
se incluye el maritimo, asi como los derechos y obligaciones del incoterm free on
board -FOB-, el cual_significa libre a bordo del buque; y porque dentro de las
disposiciones transitorias y finales hace alusion a la vigencia del libro Il del Cédigo de

Comercio anterior, el cual todavia esta vigente en Guatemala.
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b. Decreto Gubernativo Nimero 2946, el cual era el Codigo de Comercio Marltlchq%EMmp-‘

cual contiene el libro lll vigente desde 1936 durante el gobierno de Jorge Ubico.

c. Decreto 20-76 del Congreso de la Republica de Guatemala, el cual regula que la
soberania del Estado de Guatemala es de 12 millas marinas a partir de su respectiva

base.

d. Reglamento para la Participacion de las Fuerzas de Aire y Mar del Ejército de
Guatemala en Cumplimiento del Convenio para la Cooperacion del Tréafico llicito
Maritimo y Aéreo de Estupefacientes y Sustancias Psicotrépicas, Acuerdo

Gubernativo 367-2004.

e. Ley General de Pesca y Acuicultura, Decreto 80-2002 del Congreso de la Reptiblica
de Guatemala, porque regula lo relativo a las licencias para pesca en determinados

lugares, los diversos tipos de pesca, prohibiciones y sanciones.

f. Reglamento de la Ley General de Pesca y Acuicultura, Acuerdo Gubernativo 2232005
del Presidente de la Republica de Guatemala, el cual desarrolla ampliamente la ley
en lo concerniente a las zonas en las que se permite la pesca y las temporadas

especificas para ello.

Hay muchas son sus facetas a considerar: “La explotacién de los recursos marinos tanto
vivos como fdsiles, las energias de origen marino, el comportamiento de los mares y

oceanos y su influencia en el medio ambiente y en la configuraciéon de las costas, los

11
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defensa maritima, la industria de la construccién naval en su sentido mas amplio, el

impacto de las nuevas tecnologias en el sector, las regulaciones nacionales e
internacionales que afectan al mar y a su uso caracterizadas por su naturaleza global, el

turismo, el deporte y la nautica recreativa”.®

Se comparte la opinion del referido autor, toda vez que hace referencia a todo lo que
contiene el comercio maritimo, puesto que son temas de trascendental importancia para
que el mismo se lleve a cabo de forma eficiente y que los comerciantes obtengan
ganancias seguras al utilizar la via maritima como el medio mas seguro para la realizacion

de sus transacciones mercantiles.

En sintesis, toda la normativa maritima internacional debe tener en cuenta algunos
aspectos como los siguientes: divisibn de los espacios acuaticos, derechos de
navegacion y sobrevuelo, proteccién del medio ambiente marino, explotacion de los
fondos marinos. Los espacios maritimos donde se incluye el mar territorial, la zona

contigua, las aguas interiores, la linea base, la zona econémica exclusiva y alta mar.

6 Ibid. Pag. 4.
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CAPIiTULO II

2. Derecho maritimo

El derecho maritimo no es una rama auténoma en Guatemala, sino que se estudia dentro
del derecho mercantil, pero es oportuno conocer mas a fondo sobre esta importante rama
del derecho porque es una forma en que los comerciantes pueden realizar sus
transacciones de forma segura y agil, aunado a que esta disciplina juridica permite
entender cuestiones elementales del comercio por mar, el que todavia continia en

crecimiento.
2.1. Antecedentes

El derecho marftimo surge en la Edad Antigué en Grecia: “Surgen instituciones como el
préstamo a la gruesa ventura y era un negocio por el cual un sujeto hacia un préstamo a
otro, condicionado al pago por parte del deudor a que el naviero partiera y regresara
exitosamente de su destino. En el fondo, el prestamista corria el riesgo de perder un
patrimonio prestado, si ocurria un siniestro en alta mar. El echazén, también de aporte
griego, por ella el capitan del buque podia aligerar la nave echando las mercancias al mar
y sin mayor responsabilidad, si con ello evitaba un naufragio, un encallamiento o captura
en el mar. También surgen las leyes de Rodias, que tuvieron su origen en la isla de Rodas,

y eran un conjunto de leyes que regian el comercio maritimo”.”

7 Villegas Lara, René Arturo. Derecho mercantil guatemalteco. Pag. 6.
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actualidad, siendo estudiada como una rama muy importante del derecho mercantil; como
se aprecia, la gruesa ventura y la echazén, constituyeron los dos grandes antecedentes
del comercio por mar, pero en aquella época sirvieron como mecanismos para garantizar
mejor forma del traslado de las mercaderias ya que no existia otra via de comunicacién
entre los pueblos méas que el mar, por lo que poco a poco se fueron regulando normas

juridicas que establecian derechos y obligaciones entre los comerciantes de la época.

2.2. Definicion

El derecho maritimo se define como: “Un conjunto de normas legales que regulan las
actividades que se desarrollan en el Mar, asi como los usos y empleos que de éste
pueden realizarse, esta afirmacién, el derecho maritimo es una rama auténoma del
derecho, independientemente de razonamientos de caracter técnico, por razones de

orden constitucional.”®

El derecho maritimo como su nombre lo indica, es una disciplina juridica que hace
referencia a un complejo de normas vigentes y positivas reguladoras de las relaciones
juridicas que se efectuan por los comerciantes que transitan por mar, por lo que es dable

presumir que, existen una serie de estas relaciones, que no vienen a estar reguladas por

ese derecho maritimo.

8 Sanchez Hernandez, Alma. Derecho maritimo. P4g. 8.
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El derecho maritimo es: “Un conjunto de normas que estudia la calificacién y regul @m,m%g.};/

juridica en cuanto a los factores esenciales de la actividad maritima, referidas en la

actualidad a todas las operaciones realizadas con animo de lucro”.®

Es interesante la opinién de los referidos autores, ya que hacen alusion especificamente
a la funcién de esta disciplina juridica, aunque, se considera que le faltan elementos para
entender qué es el derecho maritimo, una de ellas es la naturaleza juridica, es decir, la
tradicional division del derecho en publico privado, en este sentido, se asemeja mas al
derecho privado, aunque en Guatemala, no esta reconocido como disciplina auténoma,

sino que se estudia como parte del derecho mercantil.
2.3. Naturaleza juridica

Cada vez que se menciona la naturaleza juridica de una institucion, se trata de encuadrar
dentro de la tradicional divisién del derecho en publico y privado. En este orden de ideas,

es importante averiguar a qué rama del derecho pertenece el derecho maritimo.

El derecho maritimo no puede encuadrarse dentro de la sistematica juridica tradicional,
ya que posee aporte del derecho publico como del derecho privado. Del derecho publico
porque norma las relaciones que se dan entre las personas naturales y juridica con los

organos de la administraciéon publica. También pertenece al derecho privado porque

® Carrera Santiago, Fernando Isaias. Diferencias ideolégicas y estructurales entre el derecho del
mar y el derecho maritimo. Pag. 14.
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pueden hacer uso de los mecanismos legales para el restablecer el derecho subjetivo

que se considera vulnerado con ocasién del comercio maritimo. Por tal motivo, se puede
determinar que el derecho maritimo posee una naturaleza especial o sui generis ya que
tiene por objeto una materia que, por sus particularidades, requiere normas propias que

suponen la plenitud de la disciplina.
2.4. Caracteristicas

El derecho maritimo es una disciplina juridica tan antigua, pero poco desarrollada en
Guatemala, debiendo acudir a la doctrina para estudiar las caracteristicas mas
importantes, ya que la mayoria de los estudiosos coinciden en que son: la autonomia, el

particularismo, la universalidad e internacionalidad.
a) Disciplina particular

“El derecho maritimo es particular, es especial. Por un lado se tienen los aspectos teéricos
de la propia nave, sucesivos prodigios de la ingenieria desconocidos en la tierra. Por otro
lado, se tienen las caracteristicas propias de la aventura maritima, tales como el riesgo,
la lejania de la tierra y del control empresarial de la nave, la propia autarquia de la nave

o el aislamiento”.10

10 Roca Lépez, Miquel. Propuesta para una jurisdiccion en los tribunales espaioles. Pag. 29.
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juridica del derecho mercantil, es asi como en diferentes pafses existen normas juridicas
propias para la regulacién de la actividad maritima, en unos mas que en otros, pero
respetando la soberania de los Estados. Quiere decir que el particularismo hace alusion

a la especialidad de esta disciplina juridica.

b) Derecho propio de los navegantes

La autonomia en el &mbito maritimo ha girado histéricamente en torno a tres realidades:
“un derecho propio de los navegantes; distintas jurisdicciones privilegiadas maritimas,
unas de alcance general, otras gremiales; y unas estructuras de gobierno especificas de
los navegantes. Debe ser observado como un ius proprium por ser el derecho particular
de los navegantes, pues soélo regia sobre ellos, pero al mismo tiempo no se debe perder
de vista que ese mismo derecho representaba también el derecho comun de los

navegantes”.!"

Un derecho cuyo contenido era muy distinto del propio del derecho civil y también del
especifico del derecho mercantil terrestre. Después, con el desconocimiento de las reglas
de este derecho maritimo entre quienes eran ajenos al mundo del mar incluidos los
titulares de las jurisdicciones comunes, como consecuencia de aquella especificidad que

venimos de sefialar. Los navegantes percibieron desde fechas tempranas la conveniencia

" Serna Vallejo, Margarita. La autonomia juridica de los mares, derecho propio, jurisdicciones
privilegiadas y autogobierno. Pag. 20.
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de los consustanciales a cada una de las entidades politicas, ya territoriales, ya locales,

a las que simultdneamente pertenecian. Unas instituciones de gobierno del mundo
maritimo que les sirvieran para dar solucion a las necesidades y a los problemas
privativos y cotidianos a los que hacian frente en su condicion de navegantes dedicados

a diferentes expresiones econdémicas vinculadas con el mar.

Se dice que es un derecho de los navegantes, ya que son las personas que generalmente
se benefician del comercio maritimo. En Guatemala Unicamente existen la Portuaria
Quetzal, la Portuaria Champerico y la Portuaria Santo Tomas de Castilla, pero solo para
regular la actividad maritima en el puerto quetzal, puerto Champerico y puerto Santo
Tomas de Castilla, respectivamente. Desde sus inicios, al derecho maritimo se le ha
concedido cierta autonomia, pero en Guatemala ni siquiera existe una legislacién amplia

en la materia como en otras disciplinas juridicas.

En lo que respecta a las formas de organizarse, todavia se ve lejano en Guatemala, ya
que el derecho maritimo Gnicamente cuenta con instituciones propias, pero sin un
régimen juridico del buque, la tripulacion, la administracién maritima, ni mucho menos un
registro maritimo; todo ello hace pensar que el derecho maritimo es auténomo, pero no

en Guatemala, sino que simplemente es una rama del derecho mercantil.

¢) Universal
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con una legislacion insuficiente, pues el Cédigo de Comercio de Guatemala, Decreto

Nimero 2-70 del Congreso de la Republica de Guatemala, solamente deja un Articulo
que da la entrada al derecho maritimo, teniendo que acudir al Decreto Gubernativo
Numero 2946, el cual era el Cédigo de Comercio anterior y regula lo referente al comercio
maritimo, el cual contiene el libro lil vigente desde 1936 durante el gobierno de Jorge
Ubico. Ante tal ausencia, el Estado de Guatemala debe acudir a los convenios elaborados

por la Organizacion Maritima Internacional.

El derecho maritimo es eminentemente internacional porque, esto es para que exista
cierta agilidad en su desenvolvimiento, esta agilidad consiste en: “Negociar en cantidad
y en el menor tiempo posible, para permitir resultados empresariales exitosos por medio

de novedosas modalidades de contratar”.’?

Es interesante la opinion del referido autor, ya que el comercio no puede quedarse
estancado, porque seria perjudicial para la libertad de comercio segun lo establecido en
el Articulo 43 de la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, es por ello que
es importante implementar la contratacion electrénica en los contratos regulados en el
Decreto Gubernativo 2946, para que las actividades mercantiles que se llevan a cabo por

la via maritima se desenvuelvan progresivamente.

12 Villegas. Op. Cit. Pag. 22.
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y es aqui donde la informatica juega un papel preponderante, ya que permite que los

contratos se suscriban de manera segura, para que el principio de libertad de forma
imperante en los negocios juridicos, tenga fuerza normativa y garantice una adecuada

libertad de comercio.
2.5. Relacion con otras ramas del derecho

El derecho maritimo se relaciona con otfras ramas del derecho, especialmente con el
derecho constitucional, el derecho mercantil, el derecho internacional, con el derecho

ambiental, con el derecho administrativo, con el derecho penal y con el derecho laboral.
a) Con el derecho constitucional

Con el derecho constitucional porque la Constitucién Politica de la Republica de
Guatemala es la piedra angular del derecho maritimo, pues en ella se concretizan
aspectos que son de utilidad dentro de la actividad maritima como: la libertad de
comercio, el transporte, el régimen econdémico social de Guatemala. El derecho
constitucional contiene normas, doctrinas y normas juridicas que regulan los derechos,
garantias y libertades de la persona humana, asi como la estructura y organizacién del

Estado y el desarrollo de las garantias constitucionales para alcanzar el bien comun.

b) Con el derecho mercantil
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transfusion de instituciones, conforme a la cual algunas originariamente exclusivas del

ultimo se han hecho comunes al primero; tal es el caso de la comenda, del seguro, de la
societas navalis. En su mas amplia dimensién ha de reconocerse, conforme a estas ideas,
que de principios tradicionales consagrados en el trafico maritimo traen causa no pocas

relevantes instituciones hoy dia presentes en el derecho mercantil comun”.13

Aunado a ello, casi todas las instituciones del derecho mercantil son aplicables al derecho
maritimo tales como: las actividades de los comerciantes, ya que la via maritima es de
suma importancia para la obtencion de beneficios econémicos en los puertos del mundo,
el réegimen las naves mercantes y de los propietarios y

copropietarios de ellas.

Las personas que intervienen en el comercio maritimo; los contratos de los hombres de
mar; el fletamento, del conocimiento y de los pasajeros; los riesgos y dafios del transporte
maritimo; el préstamo a la gruesa o a riesgos maritimos; el seguro maritimo y la
prescripcién de las obligaciones del comercio maritimo y de la excepcién de

inadmisibilidad de algunas acciones en especial.

c) Con el derecho internacional

Esta es la disciplina juridica es otra con la que mas se relaciona el derecho maritimo, ya

' https://idus.us.es/xmlui. (Consultado: 1 de junio de 2020).
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siendo el principal de ellos la Organizacion Maritima Internacional, la Comision de
Naciones unidas para el derecho mercantil intencional, la Organizacion de Naciones
Unidas, la Organizacion Mundial del Comercio, el Tribunal internacional del Derecho del

Mar, la Comision de Limites de la Plataforma Continental, entre otros.

Se relaciona con el derecho internacional publico por los tratados, convenios y cartas de
entendimiento que regulan las situaciones juridicas maritimas que son comunes a todos
los Estados, tal es el caso de los espacios maritimos, porque a nivel internacional se han
unificado criterios respecto al régimen juridico de los buques, la nacionalidad de estos, la

cantidad de millas en las que los Estados pueden ejercer su soberania.

Con el derecho internacional privado en virtud que el objeto de este son las normas
internas dé los estados y determina qué normativa aplicar en caso de suscitarse alguna
cuestion que afecte a diversos Estados, asi como el papel que desempefan los
organismos internacionales en materia de regulacién del derecho de las personas; esta

disciplina es de gran ayuda debido al principio de extraterritorialidad.
d) Con el derecho administrativo

“Un sector del derecho administrativo que regula, desde el punto de vista de la
administraciéon y con normas y principios tipicamente juridico-administrativos, cuanto se

refiere a las aguas maritimas: el mar territorial o litoral, la zona maritimo-terrestre, los
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puertos, las pesquerias, diversos eventos maritimos, los transportes de esta

naturaleza”.'4

Es de hacer notar que la relacién entre estas disciplinas juridicas obedece al régimen
-aplicable y a las autoridades que se encargan de ellos, pues dentro del derecho maritimo
hay que tener presente temas como: el régimen juridico del dominio publico maritimo, su
utilizacién, su proteccidn; la estructura, organizacion, funcionamiento y competencia de
las autoridades portuarias, los servicios publicos portuarios; el control de la tripulacion, el
salvamento y el régimen sancionatorio en el caso de infracciones que no constituyan

delitos ni faltas.

e) Con el derecho ambiental

“La sensible importancia del transporte maritimo internacional con gran densidad de
trafico tiene un aspecto negativo, los accidentes, los vertidos a la mar de los crudos y
productos quimicos transportados, la contaminacion de los océanos, el deterioro de las
costas, cuyas consecuencias son imprevisibles, sobre los recursos marinos como la
pesca, efectos ecolégicos, todo lo cual contribuye a un mayor riesgo y deterioro del medio
que precisa de un control y limitacion para un mejor tratamiento institucional a través de
la cooperacién internacional”.'®

La afirmacién del referido autor es acertada, ya que la actividad maritima no debe dafar

el ambiente, puesto que constituye hoy dia una gran preocupacion no solamente en los

14 Zambonino Pulito, Maria. Manual de derecho administrativo maritimo. Pag. 8.
1% hitps://dialnet.unirioja.es/descargalarticulo/2781358.pdf. (Consultado: 1 de junio de 2020).
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subdesarrollo o la marginacion. Después de mucho tiempo de reflexiones de naturalistas

y ecologos, salta a la vista que el ser humano forma parte de un sistema complejo de
relaciones e interrelaciones con el medio natural que lo rodea. Toda actividad humana
individual o colectiva que ataca los elementos del patrimonio ambiental y el mar no es
ajeno a ello, ya que existe contaminacién en los océanos, rios, lagos y mares, causando
con ello grave dafio. Este dafio es irreversible y afecta la salud de la poblacién en general,

aparte de la muerte de los animales marinos en peligro de extincion.

f) Con el derecho penal

La via maritima esta propensa a que sea aprovechada por personas que se dedican a
cometer delitos, uno de los mas frecuentes es la pirateria y el trafico ilicito de
estupefacientes. El Cédigo Penal Gnicamente regula en el Articulo 299 lo relativo a la
pirateria, de ahi no existe otro tipo penal, lo que evidencia la poca importancia que el

Estado le da al combate a los delitos que pueden sufrir en el mar.

A nivel internacional hay convenios suscritos por diversos Estados sobre el tema como
Convencién Unica de 1961 sobre Estupefacientes enmendada por el Protocolo de 1972
de Modificacion de la Convencién Unica de 1961 sobre Estupefacientes, el Convenio
sobre Sustancias Sicotrdpicas de 1971, el Convencion de las Naciones Unidas contra el

Trafico llicito de Estupefacientes y Sustancias Sicotrdpicas de 1988.
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CAPITULO III

3. El transporte maritimo

El transporte maritimo hoy en dia contribuye al fomento de la economia mundial, ya que
es el medio de transporte mas utilizado en los principales paises industrializados. El
transporte maritimo es fundamental para que los comerciantes desarrollen su actividad
de forma segura, toda vez que son millones de personas alrededor del mundo que de
cualquier manera estan vinculados con este transporte, por lo que es oportuno conocer

mas de su origen y principales aspectos.

3.1. Antecedentes

“Los paises en desarrollo siguieron generando el mayor porcentaje del transporte
maritimo internacional. Su contribucién se ha estimado en un 60 por ciento, mientras que
su aportacion a la demanda de importaciones, medida por el volumen de las mercancias
descargadas, llegé al 61 por ciento. No obstante, detras de las cifras generales se oculta
el hecho de que las contribuciones individuales de los distintos paises varian segun las
regiones y el tipo de carga, lo que refleja, entre otros factores, las diferencias entre las
estructuras econdmicas, la composicién del comercio, la urbanizacién y el nivel de
desarrollo de los paises, asi como su grado de integracién en las redes mundiales de

comercio y en las cadenas de suministro”.

'® Organizacion de las Naciones Unidas. Informe sobre el transporte maritimo. Pag. 16

25


emiimpresos02
Cuadro de texto


maritimo, el cual durante afios ha sido el medio fundamental en todo el mundo; es por

esta razon, diversos paises han optado actualmente por utilizar embarcaciones para el
traslado de las mercaderias, pues si bien es cierto, esta el transporte terrestre, el maritimo
es muy comun, motivo por el cual muchas personas deben de aprovechar el mismo para

la realizacion de sus actividades comerciales.

3.2. Definicion

““Una forma del transporte acuatico que se traslada por la superficie de los océanos. Esta
vinculado con los barcos y el desplazamiento de pasajeros y mercancia de una regioén

continental a otra.'”"

Notese que de la definicion anterior, se establecen dos tipos de transporte: el de
personas, las que deben pagar un precio determinado para poderse movilizar de un lado
a otro; mientras que en el transporte de mercaderias, la persona puede trasladarse
también, en cuyo caso es un transporte mixto, pero puede solo dejar la mercaderia para
que esta sea trasladada, siendo este ultimo el transporte por excelencia dentro del

comercio maritimo.

En términos generales se puede definir el transporte maritimo como el mecanismo por el

cual los buques trasladan mercaderias y personas de un lugar a otro con el animo de

'7 https://concepto.de/transporte-maritimo/. (Consultado: 27 de julio de 2020).
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los riesgos respectivos.
3.3. Caracteristicas

Dentro de las caracteristicas del transporte maritimo que expresa el Ministerio de

Comercio Exterior y Turismo se encuentran:

a. “Capacidad, los tonelajes de los buques llegaron hace muchos afios a superar el

medio milién de toneladas de peso muerto en los grandes petroleros.

b. Flexibilidad, esta caracteristica viene dada por la posibilidad de emplear buques de
pequefios tamarios; competencia: a pesar de las tendencias proteccionistas de
algunos paises, la mayor parte del tréfico internacional se realiza en régimen de libre

competencia segun las leyes del mercado de fletes.

c. Versatilidad, por los diferentes tipos de bugques adaptados a todo tipo de cargas”.'®

Las caracteristicas anteriores no pueden faltar en el transporte maritimo, ya que en el
trafico internacional, este tipo de transporte permite desarrollar el comercio exterior en

gran escala y a un costo relativamente econémico en comparacién con otros

18- Ministerio de Comercio Exterior y Turismo. Guia de orientacién al usuario de transporte acuatico.
Pag. 8.
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transportes.

Considerando que el planeta esta cubierto por agua en las dos terceras partes, el hombre
ha buscado la manera de viajar sobre el agua. Entre todos los medios de transporte, el
maritimo es el que, por su capacidad, mueve el mayor volumen de mercancias en el
trafico internacional, por eso es que se necesita que sea flexible y que se adapte a todo
tipo de buques, de modo que sin las caracteristicas en mencion, no seria posible el

transporte por la via maritima.
3.4. Elementos

Es de suma importancia en este tema hacer énfasis en los elementos que deben
converger en el comercio maritimo, sin los cuales esta actividad no podria llevarse a cabo,
puesto que se necesita de la carga, que es lo que se debe trasladar; el buque, que es el
medio de transporte y objeto primordial del contrato de transporte maritimo; la formalidad,

que es la manera que acuerdan las partes para el traslado de las mercaderias.
A) La carga

Por un lado, estd la carga, que consiste propiamente en las mercaderias en si, las que
pueden ser de diversa indole y constituyen la razon de ser de esta actividad trascendental
a nivel mundial, pues una persona acude a alguna empresa naviera con el objeto de
entregar la carga para ser transportada de un lugar a otro. Estas mercancias deben

cuidarse durante su traslado, ya que son el resultado del trabajo de los comerciantes.
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B) El buque

Para el traslado de mercancias existen diversidad de buques, los cuales existen de
diversos tamarios, aunque hoy en dia se han sido construidos de un materia mas
resistente que en la antiguedad, lo cual permite evitar el naufragio u otros riesgos en el

mar.

La velocidad de estos buques también ha sido mejorada a comparacion con la actualidad,
pero lo que si debe tenerse presente es que los buques deben utilizarse solamente para
lo que fueron construidos, en otras palabras, un buque exclusivo de carga no puede llevar

pasajeros, mas que los autorizados para llevar la carga al destino respectivo.

C) Formalidad

En realidad, no existe ninguna formalidad para el transporte de las mercaderfas por la via
maritima, sino que las empresas navieras tienen sus protocolos para ello para asegurarse
que la carga llegue a su destino; por la misma razén que el comercio es rapido, flexible y
carente de mayores formalismos, igual que el derecho mercantil, es que no existen

rigurosas formalidades para el traslado de la carga, pudiendo ser de forma verbal.

Pese a lo anterior, si es recomendable firmar algiin documento que establezca términos

y condiciones para ello, pero por fortuna, existen los términos internacionales de comercio
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por mar.

3.5. Modalidades

Es importante tener presente como se lleva a cabo el transporte maritimo, pues no basta
con indicar que es por el mar, porque esto es obvio, pero se necesita ir mas alla y

determinar los viajes en si. El transporte maritimo presenta diversas modalidades:

a. “El de linea regular es conocido en ingiés como transporte liner y se orienta a la
explotacion de buques a través de lineas regulares ofreciendo un servicio de caracter
permanente en un trafico determinado que cubre rutas y frecuencias habituales con
salidas y entradas a puertos que integran el itinerario y escalas a intervalos regulares

y tarifas fijadas de antemano.

b. El régimen de fletamentos o tramp, es el que se realiza contratando el espacio de
carga de un buque, total o parcialmente, para efectuar uno o varios viajes

determinados o bien para utilizarlo por un periodo de tiempo.”"®

La diferencia entre las dos modalidades estriba en que la modalidad del trafico de
fletamento tiene por caracteristica el ser un trafico libre por oposicion al regular o

conferenciado. Es la modalidad usual para el transporte de grandes volimenes de

19 |bid. P4g. 10.
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mercaderia a granel, sea liquida o sdlida, y de gran nimero de unidades

automdviles o plantas de fabricacion completas.

3.6. El poder maritimo

Se define como: “La capacidad que posee una nacién para usar la mar, en su accién de

proyeccion politica, econémica y cultural”.2

La definicion anterior es importante porque demuestra que los Estados tienen que
aprovechar la jurisdiccion que ejercen sobre su mar territorial, ya que los océanos ejercen
una gran influencia en la existencia y desarrollo del comercio, pues se sabe que mas de

dos tercios de la superficie del planeta estan cubiertos por agua.

De esta manera, progresivamente el mar se transformé en la principal via de
comunicaciones para propdsitos econémicos, politicos, sociales y estratégicos. Dentro
de los aspectos mas importantes que comprende el poder maritimo se pueden

encontrar los siguientes:

a. “Proporcionar una reputacién general de poder capaz de dar a una nacién una

considerable preponderancia en asuntos internacionales.

0 Quintero Gonzalez, Julidn Rodrigo. Transporte maritimo internacional. Pag. 21.
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para la economia nacional.
c. Constituir un vinculo permanente, entre las naciones maritimas que asegure la
proteccion mutua de su comercio ‘maritimo y confirme, a través de alianzas militares,

una constante facultad de hacer libre uso de los océanos” 2!

Es interesante la opinion del referido autor, toda vez que se enfoca concretamente en tres
cuestiones fundamentales para entender el poder maritimo, pues en términos generales,
el poder da la idea de dominio, lo cual no esta tan alejado de la realidad en el &mbito
maritimo, pues la primera cuestién permite el auge del comercio por la via maritima, ya

que es la base para toda transaccién a nivel internacional.

La segunda cuestién, se refiere a la economia mundial que puede desarrollarse a través
del transporte maritimo, ya que se incentiva a los Estados para que utilicen la via maritima
en sus negociaciones. La tercera cuestion, se enfoca en garantizar la proteccién del
comercio por mar para que los buques transiten libremente por los océanos sin que exista

el riesgo que sean atacados por atracadores.

3.7. Rutas maritimas

Alo largo del tiempo se ha establecido una gran cantidad de rutas maritimas. Estas rutas

maritimas continGian presentando modificaciones de acuerdo con el descubrimiento de

21 Ruhe, William Jore. El poder maritimo. Pag. 459
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nuevas fuentes de materias primas y el agotamiento de otras; esta situacién
acondicionada también, a las diversas necesidades de las regiones.

Cuando comenzé a utilizarse la via maritima, el mar mediterraneo fue la principal via de
comunicacion que existia entre los pueblos debido a las cercanias con el mismo; hoy en
dia, existen diversos lugares por los que transitan los buques, ya sean mares, rios y lagos,
pues los paises que cuentan con salida al mar deben aprovechar este recurso; como
muestra del aprovechamiento de las rutas, se expone el caso del canal de Panama, el
cual constituye la via de comunicacion para atravesar del océano pacifico al atlantico o
viceversa, pues los buques, ya no tiene que darle la vuelta al continente americano para

llegar al otro lado.

Sin duda alguna, el canal de Panama, fue un acierto del pais centroamericano, pues los
bugues mas grandes del mundo atraviesan el mismo pagandole al pais en mencién,
alguna cantidad de dinero, lo que el gobierno panamefio ha sabido aprovechar por la

ubicacién de su territorio y por la facilidad para dicho medio de navegacion.

“Se denomina ruta maritima a la empleada por los buques mercantes en su trafico
comercial. Son varios factores los que van a determinar la distribucion de estas rutas, su
extension y la intensidad con que son utilizadas, entre estos se encuentran las
caracteristicas de la linea de costa de los continentes; las condiciones oceanogréficas
como las corrientes, el oleaje y las mareas; la existencia de pasos naturales o artificiales:

estrechos, canales, etcétera; la distancia entre los puertos que envian o que reciben las
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del desarrollo econémico de los paises”. 22

Una ruta puede entenderse como un camino empleado por todo tipo de buques para
trasladarse de un lugar a otro, similar a lo que ocurre en las carreteras para el transporte
terrestre o para los aviones. Las rutas maritimas son diversas en la actualidad, pues los
buques tiene determinados lugares por los que transitan pero deben tener en cuenta que
al navegar no pueden dafiar la soberania de los demas Estados, por eso es que deben

conocer a cabalidad los espacios maritimos.

Los paises que se encuentran en vias de desarrollo estan iniciando el proceso en el
avance de la ciencia y la tecnologia del transporte maritimo y de la construccién de
puertos, con buques de mayores dimensiones y velocidad, con instalaciones portuarias
cada vez mas complejas y especializadas, las cuales han hecho que se mejore la

viabilidad del transporte a través de los océanos.

Las rutas maritimas se fueron estableciendo para satisfacer las necesidades crecientes
de los pueblos alejados, para poder intercambiar sus productos elaborados y sus
materias primas de toda clase, tal es el caso de la industria japonesa, coreana y china de
automoviles, los cuales se trasladan hacia el continente americano, pero también esta la

industria de medicamentos, alimentacion o en general para todo su desarrollo econémico,

22 Gica Diaz, Yury Judith. El transporte maritimo y su incidencia en el comercio maritimo de
Centroamérica. Pag. 13.
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actualidad.

Hoy en dia el transporte maritimo contintia teniendo auge, esto se debe al aumento de la
demanda de diversos bienes que se adquieren a través de internet, ello ocasiona que las
mercancias que se adquieren importan y exportan, se dé en distintos los volimenes,
aunado a que también estan determinados por el crecimiento econémico mundial y la

necesidad de servir de soporte del comercio de mercancias.

En Guatemala la normativa que rige el transporte maritimo y en general el comercio
maritimo, es el Decreto Gubernativo 2946 emitido en la época del general Jorge Ubico,
el cual contienen los derechos y obligaciones de los buques y de las personas que se

dedican al comercio maritimo.

3.8. Principales puertos en el mundo

Dentro del concepto puertos se incluyen los terminales limitrofes entre los Estados y el
mar, de modo que un gran numero de paises en el mundo tienen salida al mar; otros no

tiene, quienes tienen que auxiliarse de los que si cuentan para llevar a cabo sus

actividades maritimas.
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incluye dentro del concepto puertos, tales como las agencias maritimas y otras entidades

relacionadas con el trabajo portuario.

“Las Aduanas, son unidades de control oficial del ingreso y salida de las mercancias, cuya
funcién principal es recaudar rentas para el Estado, constituyendo, ademas, la primera
linea de accion contra el contrabando. Siendo el comercio maritimo una compleja
actividad de caracter multisectorial, requiere un tratamiento coordinado e integral. En el
comercio maritimo es importante la participacion de los usuarios, que son quienes utilizan
los servicios de esta actividad.Lamentablemente en los procesos de decisién, sus

opiniones, generalmente, no son tomadas en cuenta”.?3

La razén del transito maritimo que se ha desarrollado radica en las crecientes
necesidades de la humanidad, tanto comerciales como turisticas e industriales. Las rutas
maritimas, para ser consideradas como tales, requieren tener permanencia, y
representan vias por donde fluye una corriente continua de viajeros y de mercancias,
significando un medio de servicio a la economia. Se habla de generaciones de puertos,
especificamente cuatro, las que se describen como primera generacién, segunda

generacion, tercera generacion y cuarta generacion:

Los de primera generacion comprenden: “Menor desarrollo de sus servicios. Antes de los
anos 60. Servicios de carga, descarga y almacenamiento. Centro de conexién entre lo

terrestre y maritimo. Actividades portuarias independientes y de escasa integracion. Los
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de carga, descarga y almacenamiento. Operaciones de transformacion de carga.

Servicios industriales y comerciales”.2

En la primera generacién de puertos, se puede denotar que son aquellos en los que no
se utilizan demasiados servicios, generalmente son aplicables para paises con poca

afluencia maritima, ya que se circunscriben al almacenamiento de carga, descarga y

23 https://www.buenastareas.com/ensayos/El-Comercio-Maritimo/6098391.html. (consulta 27 de julio
2020).

24 Guillaumin Ireta, Edgar. Los puertos y su conectividad. Pag. 5.

envio de pocas mercaderias, pero que de alguna manera necesitan realizar alguna

actividad.

Los de segunda generacion, ya trasciende para aquellos estados en los que la actividad
maritima es un poco mayor, pero todavia se siguen realizando las mismas actividades
que en el puerto de primera generacion, con el agregado de realizar operaciones de

transporte de carga.

Los de tercera generacién: “Nivel de desarrollo alcanzado por los paises desarrollados.
Después de los afios 80. Cargas contenerizadas. Plataformas comerciales. Actividades

logisticas y de distribucién. Los de cuarta generacién: Denominados puertos en red.

Centros intermodales y plataformas logisticas. Red de transporte multimodal. Tienen una

unidad comercial y de gestion Estrategia de crecimiento y expansion”.?3
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las que son de forma habitual en algun puerto determinado, pero se incluyen actividades

de logistica y distribucion, lo que implica mayor coordinacién en las actividades para el

adecuado desarrollo del comercio maritimo.

La cuarta generacién de puertos, constituye la Gltima categoria, pero esta, es muy comun
en aquellos paises con una actividad maritima contante, principalmente que su economia
gira en torno al comercio por mar, donde se incluye una red de transporte multimodal y
todavia existen herramientas de crecimiento y expansion de los puertos.

Es importante mencionar los 10 puertos mas importantes del mundo, ya que es donde el

transporte maritimo tiene mayor auge.
a. “Shanghai. Segun los Ultimos datos disponibles (2019), el puerto maritimo y fluvial
de Shanghai maneja mas de 42 millones de TEU por afio, superando

significativamente a todos los demas puertos.

b. Singapur El puerto de Singapur con casi 37 millones de equivalentes procesados de

20 pies, es el segundo puerto mas importante del mundo.

c. Ningbo-Zhoushah. El gigantesco complejo Ningbo-Zhoushan ocupa por primera vez

el tercer lugar, con casi 28 millones de TEU anuales.
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Shenzhen en un lider mundial. Hoy, mas de 40 compaiiias internacionales de

transporte de contenedores han incorporado Shenzhen en sus lineas de transporte.

e. Busan El indicador TEU del puerto surcoreano es de 21,7 millones anuales. La bahia
permite a los barcos acercarse a los muelles de Busan con una capacidad de carga

de mas de 50,000 toneladas.

f. Hong Kong. Se especializa en el procesamiento de contenedores, materiales de
construccion, y también tiene terminales para recibir y enviar petréleo crudo. Hong

Kong recibe mas de 350 barcos al afio y procesa cerca de 20 millones de TEU.
g. Qingdao. A orillas del mar Amarillo en la provincia china de Shandong, el puerto de

Qingdao maneja alrededor de 18,3 millones de TEU anualmente. Los principales
bienes de exportacion son: petréleo crudo, mantequilla de mani, maiz, harina de mani,

algodén, productos metalicos.

h. Tianjin. El puerto de Tianjin es el noveno en rotaciéon de contenedores. El puerto

comercia con mas de 600 puertos en 180 paises y territorios de todo el mundo.

i. Jebel Ali Jebel Ali, ubicado a 35 km de Dubai, maneja 15 millones de TEU de carga.

Actiia como un puerto importante para todo lo relacionado con el petréleo”.?

3 https://www.masterlogistica.es/wp-content/uploads/. (consultado: 27 de julio de 2020).

39


emiimpresos02
Cuadro de texto


En todo el mundo se observa que existen 10 puertos mas importantes y esto se d
que en torno a ellos gira toda la economia mundial y que los buques mds importante y de
mayor tamafio arriban a ellos para descargar mercaderias o para recogerlas y

posteriormente llevarlas a otro destino.

Es importante destacar que los puertos mas grandes se han convertido en importantes
lineas de conexién entre diferentes partes del mundo. Los puertos maritimos construidos
en paises asiaticos son cada vez mas importantes; claro que estos no son los tnicos
puertos, pues para no ir muy lejos, hay que poner de ejemplo el caso de Guatemala, que
cuenta con salida al océano atlantico como al pacifico, en los cuales se mueve mucho

comercio maritimo.

Los demas palises de la regién centroamericana también tienen lo suyo, pero el caso de
Panama, como ya se explicé, constituye sin duda alguna la fuente de navegacién mas
importante en la regién por el provecho que tienen en el canal. Por otra parte, es
importante tener presente que los puertos constituyen los lugares de destino de los
buques a nivel mundial, lo que implica que los mismos sean totaimente modernos con la

finalidad de poder responder a las expectativas y demandas del comercio internacional.

Asimismo, las empresas navieras se dedican al transporte internacional de mercancias
han crecido en las Ultimas décadas debido a la expansién del comercio en el mar,
motivadas por las grandes potencias que de alguna manera han creado facilidades para

el intercambio comercial entre si.
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CAPITULO IV

4. Determinar las consecuencias juridicas ante un tribunal competente derivado

de los riesgos del transporte maritimo

En este capitulo se hace énfasis en los riesgos que se dan en el mar, principalmente en
el transporte maritimo; la jurisdiccién maritima, los tribunales maritimos con jurisdiccion
privativa, la administracién de justicia pronta y cumplida, asi como la creacién de

tribunales para resolver controversias que surgen en el mar.

4.1. Riesgos de la navegacion maritima

Para mejor comprension, los riesgos que se suscitan en la via maritima se han dividido
en grupos que son: riesgos de mar, riesgos en el mar, riesgos de averia gruesa, riesgos

de carga y descarga.

a. “Riesgos de mar: este grupo clasifica los dafios o pérdidas que pueden ocurrir
causados por un accidente en la navegacion; por ejemplo, naufragio, hundimiento del
buque, la varadura, colisién y la tempestad.

b. Riesgos en el mar: estan los peligros que enfrentan las mercaderias en el buque como
incendio, rayo o explosién. Asimismo, dafios producidos al extinguir el incendio.

c. Riesgos de averia: pertenecen a este grupo los gastos y sacrificios hechos

intencionalmente para preservar de un peligro al buque y su carga.
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d. Riesgos de carga y descarga: incluyen los dafios o pérdidas de la mercaderia du

las operaciones de puertos y estadias en depésitos.

En el grupo de los riegos de mar, como su nombre lo indica, la condicién indispensable
es que el buque se encuentre en el agua, es decir, que haya zarpado del puerto y se dirija
al lugar de destino, pero en el camino pueden suscitarse riesgos como el naufragio

inminente, encallamiento, arribada forzada, siendo estos los mas comunes.

El segundo grupo, comprende aquellas circunstancias ajenas a la navegacion,
generalmente por un rayo que puede caer sobre el buque, incendio del buque o inclusive
un choque con otro buque, en cuyo caso practicamente queda inservible el buque y ya

no hay forma de recuperarse.

El naufragio constituye el riesgo mas severo que puede surgir el buque, ya que el barco
se hunde total o parcialmente, pues hasta los buques mas reforzados en se han hundido
y de esto hay dos claros ejemplos: el titanic y el costa concordia; la arribada forzada se
da cuando el buque tiene que arribar a otro lugar que no era el contemplado inicialmente;
mientras que el encallamiento se da cuando el buque llega al puerto pero no hay agua

suficiente para navegar, de modo que queda en tierra firme.

El caso de las averias, constituyen formas de aligerar el buque, figura utilizada por los

navegantes en la antigliedad para salvar las mercaderias, pues consiste en tirar o echar
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los ocupantes, debe hacerse.

En el caso de los riesgos de carga y descarga, se refieren propiamente a las mercancias,
ya que estas durante el viaje pueden sufrir desperfectos segin el tipo de productos que
se trasladen, de manera que en cualquier momento uno de los comerciantes podria
solicitar el resarcimiento de dafos y perjuicios de ser necesario. Estas mercaderias
pueden mojarse, humedecerse, oxidarse, romperse, derramarse, mancharse, y algunos
productos quedan inservibles si se suscitan cualquiera de estas cuestiones, por lo que es

necesario que alguien se responsabilice de ello.

También se mencionan peligros de otra indole como los siguientes:

a. “Amenazas a la integridad de territorios y personas: terrorismo en la mar o que usa la
mar como medio; uso de buques con explosivos o armas de destruccién masiva contra
instalaciones portuarias; Inmigracién ilegal, trafico de seres humanos; trafico de

armas; trafico de drogas.

b. Amenazas a los intereses maritimos: Pirateria; contrabando; guerras locales en
puntos criticos para el trafico, como estrechos internacionales; disputas ajenas sobre
extension de aguas territoriales o zonas econémicas exclusivas que afectan al

trafico”.

24 Real Instituto Elcano. La seguridad maritima hoy. Pag. 9.
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buque como el caso de la pirateria, lo cual se da cuando el bugue es asaltado por

tripulantes de otro barco con el objeto de robar las mercancias, pues los piratas son
ladrones del mar; también esta el terrorismo dentro del mar. En la literal b), se hace
énfasis en cuestiones de tipo administrativo, puesto que algunos Estados pueden

dilucidar controversias por disputas de territorios.

Como se puede apreciar, en el primer caso, existen riesgos relacionados con situaciones
con problemas propios de la navegacién, pero que las circunstancias de indole civil, de
manera que si actualmente sucediera cualquiera de estas dentro de la jurisdiccion
maritima del Estado de Guatemala, los tribunales competentes serian los juzgados del
ramo civil del puerto respectivo, siendo estos, puerto de San José, Champérico, Santo
Tomas de Castilla, los mas comunes, de modo que en los municipios en los que se
encuentran dichos puertos, deben dilucidarse las

controversias.

En la segunda clasificacion, ya se evidencia que existen delitos como la pirateria o el
terrorismo maritimo, de modo que los érganos jurisdiccionales correspondientes son los
juzgados del ramo penal, narcoactividad y delitos contra el ambiente también del lugar
del puerto respectivo. La razén por la que dichos érganos jurisdiccionales son los
competentes, obedece a que hasta el momento, Guatemala no cuenta con tribunales

maritimos.
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4.2. Generalidades

Afirma la doctrina que: “La necesidad de atender con prontitud los conflictos de los
hombres del mar, tanto mercantes como pescadores, llevo a la necesidad de crear una
jurisdiccién especial para dichas gentes, donde la brevedad en la resolucién de los
conflictos, en el dictamen de las sentencias, sea decisiva para proseguir su actividad y

salir rapidamente a la mar sin perder los viajes mercantes ni las costeras pesqueras”.?5

El mundo maritimo, al igual que otras actividades que desarrolla el ser humano, se
caracterizan porque en algun momento determinado habran discrepancias, mas aln en
el tema del comercio maritimo, donde el lucro es uno de los objetos fundamentales, ya
que donde el comercio esté inmerso, siempre habran conflictos, pero principalmente

estos pueden darse si surgen inconvenientes dentro‘del mar.

La afirmacién del autor es acertada, porque deja entrever la posibilidad que existan
tribunales especificos, esto es jurisdiccion privativa, que resuelva a través de una
sentencia, los conflictos que puedan surgir derivados de la actividad maritima, pues de
esta manera, los comerciantes sabran a donde acudir en caso de contienda y su pronta

solucién.

4.3. Tribunales maritimos

2 Arizaga Bolumburu, Beatriz. Conflictividad por la jurisdicciéon maritima y fluvial. Pag. 30.
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establecido en virtud de la Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar,
de 1982. Tiene competencia respecto de toda controversia relativa a la interpretacién o
la aplicaciéon de la Convencién y a todas las cuestiones expresamente previstas en
cualquier otro acuerdo que le confiera competencia. Las controversias relativas a la
Convencion pueden referirse a la delimitacidn de zonas maritimas, la navegacion,

conservacién y ordenacion de los recursos vivos del mar”.26

Es importante tener en cuenta la afirmacion anterior, toda vez que con ello se da a
conocer la existencia de un tribunal con jurisdiccion privativa, es decir, que solo se dedica
a resolver cuestiones maritimas, el cual fue creado por la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, pero el mismo es de aplicaciéon general para todo el

mundo, pues no se circunscribe a un solo pais en particular.

La creacion de tribunales maritimos en Guatemala apunta hacia: “La busqueda de la
especializacion de los juzgadores. A medida que el derecho se va volviendo mas
complejo, la dificultad que tienen los tribunales para dominar toda normativa va
aumentando, con lo que puede resultar conveniente, a los efectos de impartir mejor

Justicia, limitar el ambito de su conocimiento a sectores concretos del ordenamiento”.?’

% Getzie, Elena. Tribunal maritimo. Pag. 3.
%" Guette Castarieda, Karen Angélica. Jurisdiccién maritima y alternativas de solucién. Pag. 16.
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suscitados en el mar tales como: las averias, el abordaje, la arribada forzosa y el

naufragio son temas incluidos dentro de los diversos riesgos que se corren en la
navegacion maritima, y que aunque estos riesgos que se suscitan en el mar, se
encuentran actualmente regulados dentro del Libro Il del Decreto Gubernativo 2946,

Cadigo de Comercio.

El comercio maritimo a lo largo de la historia ha evolucionado con los adelantos de la
tecnologia y siendo una rama del derecho mercantil que abarca normas de diverso origen
comercial, civil, administrativo, penal, procesal e internacional, esta situacion conlleva que
se generen conflictos de intereses entre las partes y entre las partes y el Estado. Aunado
a que el derecho maritimo no posee autonomia, las controversias suscitadas se revuelven
dentro de los drganos jurisdiccionales del ramo civil y mediante el arbitraje cuando las

partes pactan en los contratos.

Esto conlleva pérdida de tiempo para las partes, pero sobre todo dinero, ya que se dejan
de percibir ganancias licitas, motivo por el cual, estos conflictos deben ventilarse ante
tribunales con jurisdiccion y competencia especial, asi como en Panama, Venezuela o
Espafia, paises que cuentan con tribunales maritimos y exigen a los jueces que tengan

conocimientos en la materia para poder ejercer.

4.4. Empresa Portuaria Quetzal
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de Guatemala, mediante acuerdo gubernativo del 8 de noviembre, declaré de emergencia
nacional la realidad portuaria prevaleciente en el pais, que hasta ese momento carecia
de un puerto moderno en el océano pacifico. Ese mismo afio el organismo ejecutivo por
medio del Ministerio de Comunicaciones y Obras Publicas

(ahora Ministerio de Comunicaciones Infraestructura y Vivienda) cre6 la Unidad Ejecutora
del Complejo Portuario en el Litoral Pacifico (UNECPA) adscrita a la presidencia de la
Republica. En 1980, se inicia la construccién del complejo portuario por la empresa
francesa Dragages El Travaux Public. Es el 18 de marzo de 1983 cuando en condiciones
limitadas por estar el puerto aun en su etapa inicial de construccién, que se atiende al
buque azucarero Spiliada, dando inicio a los servicios portuarios. El 16 de noviembre de
1985 se da por concluida la primera fase, cerrando la etapa de UNECPA. Es asi como se
da paso al nuevo puerto que lleva por nombre, en honor al ave simbolo, PUERTO
QUETZAL, creando a EMPRESA PORTUARIA

QUETZAL, para responsabilizarse de su administracion. Desde esa etapa inicial han
transcurrido diversas administraciones, regidas por una Junta Directiva, como érgano
superior. En la actualidad se ha logrado transparentar y hacer mas eficientes los servicios
al buque y a la carga imponiendo un récord en tonelaje movilizado. Después de 33 afios

de su construccién Puerto Quetzal, sigue siendo un verdadero enlace con el mundo”.?

Lo que da a entender la afirmacién del referido autor, es que el derecho maritimo en

Guatemala ha proliferado desde la década de los 80, por eso surge la empresa portuaria,

2 hitp://www.puerto-quetzal.com/ (Consultado: 26 de agosto de 2020).
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de los cambios que van surgiendo en la sociedad y en el mundo globalizado,

principalmente en lo concerniente al comercio maritimo, el cual es de suma importancia
en la actualidad y sigue siendo el puerto quetzal uno de los mas importantes del pacifico

pues de él parten buques para diversa partes del mundo y arriban también.

El Articulo 1 de la Ley Organica de la Empresa Portuaria Quetzal la define como: “Una
entidad estatal, descentralizada y auténoma, con personalidad juridica propia y capacidad
para adquirir derechos y contraer obligaciones, la que se denominara Puerto

Quetzal”.

La Empresa Portuaria Quetzal tiene el reto de satisfacer el trafico portuario que se ha ido
incrementando en los Ultimos afios a través de la prestacion de servicios maritimos
portuarios efectivos y que permitan a las personas utilizar la via maritima con mas
frecuencia sabiendo que si sufren dafios en el mar, habra solucién y podran realizar sus

quejas o denuncias que tengan en algin momento determinado.

Al tenor del Articulo 4 de la Ley Organica de la Empresa Portuaria Quetzal son objetivos

de la portuaria los siguientes:
a. “Satisfacer la demanda de frafico portuario, tanto para carga y descarga de
mercaderias, como para el embarque y desembarque de personas.

b. Proporcionar servicios maritimo-portuarios conforme a la tecnologia moderna.
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y politicas que se definan para ese sector.

d. Establecer relaciones comerciales con otras entidades nacionales e internacionales.

e. Adecuar el desarrollo portuario al plan maestro, el que deberd actualizarse
periédicamente.

f.  Aprobar programas y proyectos portuarios, fijando las tarifas que deberan cobrarse
por los servicios que preste.

g. Preveniry controlar la contaminacién y degradacién ecoldgica en su area.
h. Prestar cualquier otro servicio ptblico compatible con sus actividades”.

La Empresa Portuaria Quetzal presta servicios maritimos-portuarios que satisfacen la
demanda de trafico portuario en el sur de la Republica de Guatemala, siendo esta la mas
importante dentro de la jurisdiccion maritima al sur del pais, buscando llegar a ser puerto
lider de la regiéon centroamericana y del sur de México a través de ser competitiva,
transparente y segura, pues el comercio maritimo debe ser seguro para cualquiera que
utilice la via maritima, ya que Guatemala tiene que avanzar en la legislacién maritima,

pues la misma aun no se ha desarrollado de forma eficiente dentro del pais.

4.5. Administracion de justicia pronta y cumplida en el comercio maritimo

Este tema tiene mucha relacién con la propuesta de creacion de tribunales maritimos en
Guatemala, puesto que es la esencia de los mismos, pues si se analiza la problematica
actual de forma detallada, se vera la necesidad de la creacién. Si bien es cierto,

Guatemala cuenta con una legislacion obsoleta en lo concerniente a legislacién maritima,
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pueda cambiar en un futuro cercano.

En el mar existen riesgos, de hecho existen reglas internacionales que permitente
establecer derechos y obligaciones de las partes y son los términos internacionales de
comercio, pero estos solamente establecen en qué momento la responsabilidad es de
una o de otra persona, pero no ahondan en el fondo del asunto en caso de controversia.
Si en el mar se suscitan riesgos, l6gico es que deberian de existir 6rganos jurisdiccionales
que permitan resolver las controversias que surjan de estos, lo que pueden ser de orden
civil o penal, ya que los delitos en el mar han existido desde tiempos remotos y nadie esta
exonerado de sufrir una circunstancia de esta naturaleza en algtin momento determinado

al desplazarse por el agua.

Un tribunal maritimo debe tener jurisdiccién privativa, es decir, que se dedique con
exclusividad a los asuntos maritimos, ya que en Guatemala si hay comercio maritimo
aunque pareciera que no, pero los érganos jurisdiccionales de la legislacién ordinaria no
se dan abasto para resolver tanta controversia, por lo que resulta légico que necesitan
descongestion y que estos asuntos se agilicen, ya que los comerciantes no pueden

sufrir pérdidas.

Es importante mencionar el Articulo 203 de la Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala, que en su parte conducente preceptua: “La justicia se imparte de conformidad

con la Constitucién y las leyes de la Republica. Corresponde a los tribunales de justicia
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Estado deberan prestar a los tribunales el auxilio que requieran para el cumplimiento de

sus resoluciones”.

Solamente el Organismo Judicial es quien puede administrar justicia, en el ejercicio de la
funcion jurisdiccional, sin injerencia de ninguno de los otros dos organismos del Estado,
con lo cual se garantiza la separacion de poderes. Esta funcién es una de las mas
importantes dentro del Estado, porque se garantiza la plena independencia e
imparcialidad por parte de los érganos jurisdiccionales, sobre todo en asuntos de suma

importancia como el ramo del comercio maritimo y el derecho maritimo.

Es importante resaltar algunas cuestiones doctrinarias como la siguiente: “La justicia
como esencia general o particular de lo juridico es el valor supremo del derecho; y éste
el vehiculo realizador; un conjunto de normas o una sola norma contraria a ese valor, no
merece el calificativo de juridica. Ademas, siendo la justicia un valor, producto de la
conciencia de la sociedad, cada experiencia del devenir histérico le irda dando su

contenido”.2®

Con las afirmaciones anteriores se puede deducir que, habiéndose formado el Estado y
teniendo un conjunto de normas juridicas de observancia obligatoria, las mismas deben

aplicarse contra el que sea merecedor, es aqui donde entra el principio de justicia, el cual

# Villegas Lara, René Arturo. Temas de introduccién al estudio del derecho y de teoria general del
derecho. Pag. 84.
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derecho, para garantizar la dignidad de la persona y la responsabilidad frente a la vida

amenazada y los derechos de futuras generaciones, en otras palabras, dar a cada quien

lo que merece.

Para que haya una adecuada tutela judicial efectiva, debe cumplirse con las garantias
constitucionales y con los principios del proceso civil; pues de lo contrario se vulneraria
el derecho de defensa y el derecho de accidn y peticién consagradas en los Articulos 12,
28 y 29, respectivamente, de la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala.
Cuando una persona acude ante los érganos jurisdiccionales no hace mas que ejercer su
derecho de accién, pero dentro del mismo esta ejerciendo una peticion, de conformidad
con los Articulos 28 y 29, respectivamente, de la Constitucion Politica de la

Republica de Guatemala.

La positivizacién de la garantia de justicia pronta y cumplida constituye la base
fundamental para la creacion de tribunales del ramo maritimo, pues garantiza el pleno
derecho de las personas que constantemente se dedican al comercio maritimo para
dilucidar las controversias de forma rapida y segura, pues el derecho debe proporcionar

igualdad de condiciones para la partes sin importar como hayan adquirido el bien.

Luego de explicar en qué consiste la administracion de justicia, es oportuno vincular la
misma con la creacion de los tribunales maritimos, toda vez que estos, ya que como

quedo indicado, los érganos jurisdiccionales pueden ser los juzgados de indole civil o
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para las partes en controversia, principalmente porque los comerciantes sufren pérdidas

en su economia.
4.2. Propuesta de creacion de los tribunales

En Guatemala también puede implementarse este tipo de tribunales maritimos mediante
acuerdos de la Corte Suprema de Justicia. Al implementarse los tribunales maritimos
tendrian competencia privativa en las causas que surjan de los actos referentes al
comercio, transporte y trafico maritimo, ocurridos dentro del territorio de la Republica de
Guatemala, en su mar territorial y en las aguas navegables de sus rios y lagos. Si se
implementan los tribunales maritimos es oportuno indicar su posible estructura organica,

asi como la jurisdiccién y competencia de estos, por lo que se propone lo siguiente:
A) Jurisdicciéon y competencia

Los tribunales maritimos también estan facultados para dirimir actos que ocurran fuera
del ambito territorial en casos cuando las acciones vayan dirigidas contra la nave o su
propietario, y la nave sea secuestrada dentro de la jurisdiccion de la RepuUblica de
Guatemala, como consecuencia de tales acciones o cuando el tribunal maritimo haya
secuestrado otros bienes pertenecientes a la parte demandada, aunque esta no esté

domiciliada dentro del territorio de la Republica de Guatemala.
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se encuentre dentro de la jurisdiccién de la Republica de Guatemala y haya sido

personalmente notificada de cualesquiera acciones presentadas en los tribunales
maritimos; cuando la nave o una de las naves involucradas sea de bandera guatemalteca,
o las partes se sometan expresa o tacitamente a la jurisdiccién de los tribunales maritimos

de la Republica de Guatemala.

B) Organizacion

Un tribunal maritimo debera estar compuesto por el personal 'altamente calificado para
resolver las controversias que surgen dentro del comercio maritimo y para actos ilicitos
que se susciten en la navegacion maritima tales como la pirateria, terrorismo; o actos
propios de la navegacién como el varamiento, naufragio, encallamiento, arribada forzosa,

la averia gruesa, entre otras.

Se propone que haya un juzgado de paz maritimo, el cual tenga competencia por razén
de la cuantia hasta la cantidad de Q.100,000.00 tratandose exclusivamente de pérdidas
de objetos, averias gruesas derivadas de los riesgos propios de la navegacion maritima.
Que haya un juez de primera instancia maritimo, el cual tenga competencia exclusiva por

razon de la cuantia para resolver controversias donde el monto sobrepase los

Q.100,000.00.

55


emiimpresos02
Cuadro de texto


con exclusividad cuestiones relacionadas con delitos que se susciten en el mar.

Que haya una sala de la corte de apelaciones del ramo maritimo, la cual resuelva en
segunda instancia los recursos de apelacién que se interpongan ante los jueces de paz,
de primera instancia maritimos. También puede interponerse el recurso de casacion, pero
este lo debera conocer la Camara Civil de la Corte Suprema de Justicia o la Camara
Penal de la Corte Suprema de Justicia, segun el caso. Cabe resaltar que también puede
interponerse la accién de amparo, puesto que no hay ambito que no sea susceptible de
amparo, pues dentro del comercio maritimo puede violentarse algtin derecho consagrado

en la Constitucion Politica de la Reptlblica de Guatemala.

Los tribunales maritimos, deben estar integrados por un juez titular y dos suplentes, los
cuales solo seran llamados en ausencia del titular por causa de enfermedad o permisos
que se les conceda, donde el tribunal tenga doble voto en caso de empate al momento
de tomar las decisiones en deliberacién con los demas jueces y deben ser nombrados

por el Consejo de la Carrera Judicial.

C) Requisitos para ser juez de la jurisdiccion maritima

En la Republica de Panama, existen requisitos especificos para ser juez de los juzgados
maritimos, entre los que se les exigen estudios de doctorado en derecho maritimo dentro

de las universidades y los requisitos son:
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doctorado, ya que es necesario que conozcan los riesgos del mar; que tengan por lo

menos tres afios de experiencia profesional en la ensefianza del derecho maritimo en
alguna universidad nacional o extranjera.

b. Se propone que dichos jueces tengan dominio del 100% del idioma inglés, tomando
en consideracion que personas de diferentes partes del mundo llegan a Guatemala
en los diferentes puertos; esto también contribuye a reducir costos con tener que
pagar un traductor cuando el mismo juez puede hacerlo.

c. Adicionalmente, se pretende que presenten un certificado de idoneidad extendido por
la Corte Suprema de Justicia.

d. En general, deben cumplirse con todos los requisitos a que hace referencia la

Constitucion Politica de la Republica de Guatemala para cualquier juez o magistrado.

D) Procedimiento para interponer denuncias o quejas

Derivado de las controversias ya mencionadas, y haciendo uso del derecho de accion y
peticion consagradas en la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, también
es oportuno analizar un procedimiento para la tramitacién y resolucién de las mismas,

como se propone a continuacion:

El que se considere afectado en sus derechos, podra acudir ante el tribunal maritimo de
primera instancia, de paz o penal maritimo segun el caso que desee dilucidar, mediante

memorial cumpliendo con los requisitos que para el efecto establece el Articulo 61 del
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Azurdia. El plazo para presentar la demanda debera ser de tres dias maximo siguientes

al acaecimiento del riesgo respectivo.

En la demanda también pueden solicitarse las medidas precautorias correspondientes,
las que estén reguladas en el libro quinto del Cédigo Procesal Civil y Mercantil, Decreto
Ley 107 del Jefe de Gobierno Enrique Peralta Azurdia. Toda persona debe adherirse al
procedimiento de notificaciones electrénicas. EI emplazamiento para comparecer ante el
tribunal maritimo sera de dos dias siguientes a la emisién de la primera resolucién en la
que se admite para su tramite la demanda respectiva.

Las excepciones de previo y especial pronunciamiento y los incidentes de nulidad,
declinacion de competencia y de determinacién de la ley sustantiva aplicable a la causa
propuesta en la demanda podran aducirse todas en un solo escrito, y seran sustanciadas
en una sola audiencia y decididas mediante un tinico auto. Estas excepciones deberan

interponerse dentro del plazo de dos dias maximo.

El tribunal maritimo citara a las partes para que comparezcan a una audiencia oral, en la
que haran saber los puntos controvertidos, debiendo comparecer a la misma en forma
personal o por medio de mandatario judicial debidamente acreditado en la Republica de
Guatemala. En dicha audiencia deberan comparecer con todos los medios de prueba
pertinente bajo apercibimiento de continuar el proceso en caso de rebeldia, en cuyo caso,
se aplicara lo dispuesto en los Articulos 113 y 114 del Cédigo Procesal Civil y Mercantil,

Decreto Ley 107 del Jefe de Gobierno Enrique Peralta Azurdia.
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ampliacion de la demanda, no habiendo otro momento procesal oportuno para ello, en

atencion al principio de preclusién. En la audiencia deberan diligenciarse las pruebas,

Codigo Procesal Civil y Mercantil, Decreto Ley 107 del Jefe de Gobierno Enrique Peralta
Azurdia; y si no alcanzare el tiempo, el tribunal maritimo podra proceder a la habilitacion
de tiempo de conformidad con la Ley del Organismo Judicial, Decreto 2-89 del Congreso
de la Republica de Guatemala. Para la valoracion de las pruebas, debera seguirse el
sistema de la sana critica, de la misma manera como se utiliza en la jurisdiccién ordinaria
civil, ya que en esta se aplica dicho sistema de valoracion, elementos trascendentales

que se deben tener presentes para que haya una sentencia favorable.

La sentencia se pronunciara inmediatamente después de oir a las partes en la audiencia
sefalada para el efecto. La sentencia ejecutoriada tiene fuerza de cosa juzgada cuando
entre la nueva demanda y la anteriormente fallada hubiera: a) identidad juridica de las
partes; b) identidad de la cosa u objeto; c) identidad de la causa o razén de pedir. Se
entiende que hay identidad juridica de las partes si estas en la segunda controversia son
los causahabientes de los que contendieron en el litigio anterior, o estan unidos a ellos
por vinculos de solidaridad o de indivisibilidad de las obligaciones entre los que tienen

derecho a exigirlas o deben satisfacerlas.

Contra la sentencia podra interponerse recurso de apelacion ante la corte de apelaciones
maritimas que se cree para el efecto; también podran interponerse los recursos de

aclaracion y ampliacién. La presentacién de un amparo de garantias constitucionales o
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tramitacion del recurso, la suspension provisional del acto u orden de secuestro.

En la sentencia podra solicitarse la liberacién de un bien embargado; el tribunal, a peticién
del demandado o de tercero interesado en la liberacion del bien o los bienes
secuestrados, fijara el monto de la caucién en una suma suficiente para cubrir la cuantia
de la demanda, mas tres afios de intereses, ademas de las costas procesales, suma que
no excedera el valor del mercado del bien secuestrado. El valor del bien secuestrado se
fijlard en peritaje practicado por expertos; el procedimiento que se propone sera un
proceso mercantil y tiene como objeto que haya concordancia con los principios y
caracteristicas del derecho maritimo como lo son: la rapidez del comercio, la negociacién
en masa y la agilidad que caracteriza al mismo, pues no pueden aplicarse los plazos de
la jurisdiccién civil, porque ya tienen suficiente carga de trabajo los oérganos
jurisdiccionales, pues se necesita evitar perjuicios econdmicos, motivo por el cual se
pierden recursos econdémicos ante el retardo que como contraviene el Articulo 203 de la
Constitucién Politica de la Republica de Guatemala; y la razén de esta contravencion
radica en que el conocimiento, tramitacion y resolucién de los problemas derivados del
transporte maritimo, en la actualidad lo conocen los juzgados del ramo civil, pero esto

conlleva pérdida de tiempo y recursos para los interesados..
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CONCLUSION DISCURSIVA

El comercio maritimo en Guatemala no ha sido desarrollado en toda su plenitud, pese la
importancia que reviste, ya que un alto porcentaje del comercio mundial se realiza a
través del transporte maritimo internacional. Sin él no seria posible la importacion y
exportacion de mercancias en la escala necesaria para mantener el mundo actual. La
expansion constante que sigue experimentando el transporte maritimo se traduce en
beneficios para los consumidores de todo el mundo a través del bajo costo de los fletes.
Al realizarse este tipo de comercio, pueden suscitarse algunos riesgos como la averia
comun, la averia particular, el abordaje, la arribada forzada y el naufragio, los cuales
estan regulados en el Decreto Gubernativo 2948, el cual contiene el libro Il del Cddigo

de Comercio, referente al comercio maritimo.

Por lo expuesto, se necesita que la Corte Suprema de Justicia pueda crear, mediante
acuerdos, 6rganos jurisdiccionales especificos ante los que puedan dilucidarse los
riesgos surgidos dentro del transporte maritimo, especificamente en el municipio del
Puerto de San José, departamento de Escuintla, y evitar con ello que la tramitacion y
resolucion de conflictos se torne lenta, causando pérdida de tiempo y recursos
econdémicos a los comerciantes y a los érganos jurisdiccionales del ramo civil ante los que
actualmente se dilucidan las controversias, pues la justicia debe ser pronta y cumplida tal
como lo establece el Articulo 203 de la Constitucion Politica de la

Republica de Guatemala.
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