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INTRODUCCION

diariamente se desarrollan en los juzgados de Guatemala.

La motivacion e interés del estudio de investigacion surge en razon del
acercamiento que particularmente se ha tenido respecto de algunos hechos de
transito acaecidos, los cuales se han resuelto por simple criterio judicial, sin contar
con un peritaje accidentolégico que aporte elementos de prueba para el

esclarecimiento del hecho.

Para elaborar la presente investigacion, es necesario establecer las causas que
provocan la falta de implementacion del area de accidentologia forense dentro del

INACIF y los avances que se ha tenido a la fecha respecto del tema.

Para poder abordar esta investigacion, no esta demas mencionar que para este
tema no existe bibliografia especifica a nivel nacional, por lo tanto, este es un
estudio incipiente que brindara aportes a la doctrina juridica guatemalteca;
asimismo, se establece el inicio de una via investigativa que aportara y apoyara al
INACIF en la implementacion de protocolos periciales; perfilacion de peritos y
recomendacion para la suscripcion de convenios académicos con entidades
universitarias nacionales e internacionales, para capacitar a guatemaltecos en

temas periciales de accidentologia forense.

Este estudio es importante para el sistema de justicia en Guatemala, porque incluir
el peritaje accidentolégico como prueba cientifica en los procesos penales

relacionados con hechos de transito es esencial en la indagacién de los hechos.

El principal resultado deseado de este estudio es el aporte de algunos elementos

gue coadyuven al andlisis critico desde la perspectiva juridica y asi poder contar



de los procesos penales relacionados con hechos de transito, los juzgadores no

cuentan con elementos de prueba basados en la ciencia para emitir objetivamente

las resoluciones.

En el afio 2006, se creo el Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala
(INACIF), como una institucion auxiliar de la administracion de justicia, con
autonomia funcional; confiriéndole la competencia a nivel nacional y Ila

responsabilidad en materia de peritajes técnico cientificos.

A la fecha, el INACIF Unicamente emite dictamenes periciales de identificacién de
vehiculos, que concluyen en la deteccion de alteraciones en el nimero de chasis y
motor; por lo que, en la actualidad, los 6rganos jurisdiccionales implementan
mecanismos que no aportan la informacion necesaria para determinar quién de los

involucrados excedi6 su deber de cuidado.

En esta institucion no funciona el area de accidentologia forense que se encuentra
dentro del Laboratorio de Vehiculos; por el bajo presupuesto asignado a dicho
instituto, le es imposible comprar equipo necesario, crear protocolos, contratar
peritos capacitados o, en su defecto, suscribir convenios académicos de caracter
internacional para capacitar a los peritos del Laboratorio de Vehiculos del INACIF
en los paises que ya incluyen este peritaje y tampoco cuentan con un programa de
profesionalizacion constante en materia de accidentologia, para las personas que

quieran ingresar a la carrera forense en Guatemala.

Por su parte, el Estado de Guatemala no cuenta con una politica publica que
establezca, dentro del quehacer de los 6rganos jurisdiccionales, el uso del peritaje



uDIOS
51 Dé\
" \C\AS JUR/, /04'0

accidentoldgico para resolver los procesos penales que se conocen rel

con hechos de transito.

Lo anterior, representa una barrera para la aplicacion de justicia en Guatemata,
debido a que los juzgados que conocen procesos penales relacionados con hechos
de transito, aun no cuentan con peritajes accidentoldégico que ayuden a la
reconstruccion analitica de los hechos de transito, fundados en las bases cientificas
y experimentales de la mecanica del movimiento de los cuerpos, analizando los
limites de velocidad, direccion de los cuerpos, caracteristicas y posibles
acontecimientos que complementen la informacion previamente adquirida de lo

sucedido en el hecho.

Actualmente, la falta de peritajes accidentoldégico hace que se violenten los
derechos fundamentales y procesales de los involucrados en hechos de transito y
pone a Guatemala en desventaja frente a los paises que aplican dicho peritaje, dado
que las resoluciones, por la falta de estos peritajes, podrian violentar los principios
constitucionales de presuncién de inocencia, debido proceso y el derecho a la

justicia que acoge la carta magna.



CAPITULO |

Politica de seguridad vial

conocer las causas que provocan los hechos de transito y cuél es el estado de la
situacién en la institucion llamada a dictaminar en los procesos penales. Si bien
no existe bibliografia especifica, la presente investigacion pretende realizar un
aporte a la tematica, de ahi que un enfoque desde la perspectiva internacional

resulte util para incursionar en la seguridad vial.

En el desarrollo del contenido de este capitulo, se tratara lo relacionado con el
interés de la sociedad sobre la seguridad vial, la seguridad vial en el plano
internacional, la mortalidad y cifras por accidentes de transito, antecedentes
histéricos para la reduccion de riesgos en la accidentologia vial y aplicacion de la
politica de seguridad vial del Estado, teorias que explican por qué ocurren los
hechos de transito, la inseguridad vial en Guatemala — el problema y su
tratamiento —, factores que intervienen en la accidentologia vial y el costo

econdmico y social para el pais.

1.1. Laseguridad vial desde la perspectiva internacional

Los Estados en el mundo han analizado e intervenido en una problematica
mundial que afecta a las naciones en todos los continentes, ubicando el problema
en el aumento del parque automotriz; son millones y millones de automoviles,
motocicletas y vehiculos de tres ruedas los que se desplazan en las carreteras
de los paises, lo cual crea el problema de la seguridad vial a nivel mundial,
regional y nacional; por ello es que los paises se ven en la necesidad de
implementar politicas publicas de seguridad vial, teniendo como Unico objetivo
prevenir la muerte, lesiones y dafios materiales de sus habitantes, en lo que se
denomina “reduccién de la siniestralidad vial”. Este tema ha sido legislado como

primera medida, con implementaciéon de normas preventivas, restrictivas y



sancionadoras. Sin embargo, ello no quiere decir que haya sido la sol
bien ha tenido que ser abordado a nivel global, a través de la Organi
Naciones Unidas (ONU), para unificaciéon de criterios.

1.1.1. Concepto e interés social de la seguridad vial

Para entender el marco conceptual de lo que representa la seguridad vial, acudo al
Diccionario de la Lengua Espafiola (RAE, 2014) con el objeto de verificar sus
interpretaciones relacionadas con el tema. Las acepciones mas importantes que

identifican al objeto de este trabajo profesional son las siguientes:

e Politica: orientaciones o directrices que rigen la actuacion de una persona
o entidad en un asunto o campo determinado.

e Seguridad: cualidad de seguro.

e Vial: perteneciente o relativo a la via.

e Via: calzada construida para la circulacién rodada.

Siguiendo al Diccionario de la Lengua Espafiola, conceptualizo la politica de
seguridad vial como: orientaciones o directrices que rigen las actuaciones de una
entidad o persona para garantizar el buen uso de las carreteras, como conductores,
pasajeros o peatones, en forma libre y exenta de riesgos de siniestralidad. (RAE,
2014).

El interés de la sociedad para que el Estado cada dia intervenga mas en la solucion
de las grandes complicaciones de la seguridad vial, ha hecho que las sanciones se
incrementen, sean mas rigurosas e incluso contemplen penas de carcel por la
infraccion de leyes y reglamentos de transito, considerandose hoy en las naciones,
como un problema de salud publica, por el alto indice de accidentalidad, lesiones
traumaticas e incluso la muerte de los participantes. Esta preocupacion social que
obliga a los gobernantes a adoptar medidas en los diferentes campos legislativos y

operacionales, se ve reflejada en el incremento de acciones que materializan las



politicas de seguridad vial, a través de educar, formar, concientiza
estructuras, controlar, vigilar y, finalmente, legislar el comportamiento de

usuarios de la via publica.

Las politicas publicas del Estado estan orientadas para extenderse en el tiempo
como visiones de corto, mediano o largo alcance, permitiendo que los 6rganos de
gobierno las apliquen o modifiquen segun el interés del momento, por lo que se
debe concebir el concepto de seguridad vial como un concepto incluido en la
seguridad publica, para que responda inicialmente al interés de los gobernados y
para estar acorde a lo establecido en el concierto de las naciones miembros de la
Organizacion de Naciones Unidas (ONU), afines a estas politicas y que se han
tomado como estrategias globales en la materia y que los Estados han
implementado para la proteccion de las personas, bienes y mantenimiento de la paz

social de la ciudadania.

Guatemala, acatando la Constitucion Politica de la Republica, los convenios y
tratados internacionales, para garantizar y proteger la vida humana, asi como la
seguridad de las personas, ha realizado esfuerzos importantes en la legislacion
nacional, emitiendo el Decreto Numero 45-2016, Ley para el Fortalecimiento de la
Seguridad Vial, el cual tiene por objeto implementar y controlar aspectos relativos a
la regulacién de la velocidad de todo tipo de transporte colectivo de pasajeros y de
carga, con la finalidad de reducir considerablemente los hechos de transito que se
registran en el pais, coadyuvando, de esta manera, al fortalecimiento de la Ley de
Transito contenida en el Decreto 132-95 del Congreso de la Republica, que le otorga
al Departamento de Transito de la Direccion General de la Policia Nacional Civil la
rectoria sobre el tema, y le faculta para planificar, dirigir, administrar y controlar el

transito en todo el territorio nacional.



1.1.2. La seguridad vial internacional
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La Organizacion de Naciones Unidas, a través de las acciones de la

General, se involucro en el tema de la seguridad vial en el plano internaciona
evitar la siniestralidad en los accidentes de transito en las naciones v,
consecuentemente, este tema incluyé lo que se ha denominado “peritaje
accidentolégico”, teniendo como antecedente la magnitud del problema y su
ascendencia en la siniestralidad mundial, pudiendo determinar que, cada afo, cerca
de 1.3 millones de personas fallecen a raiz de un accidente de transito, se producen
mas de 3,000 defunciones diarias y mas de la mitad de las personas fallecidas no
viajaban en automovil, esto significa peatones que mueren por atropellamiento.
“Entre 20 millones y 50 millones de personas mas sufren traumatismos no mortales
provocados por accidentes de transito, y tales traumatismos constituyen una causa
importante de discapacidad en todo el mundo”. de acuerdo con el Plan Mundial para
el Decenio de Accion para la Seguridad Vial, 2011-2020. (ONU, marzo del 2010, p.
4)

La Organizacion de Naciones Unidas, ante la carencia de politicas de seguridad vial
como Politicas de Estado, entre los Estados parte, incentivd a los mismos a que
fueran participes de una iniciativa dirigida a analizar el tema, con el propdsito de
implementar medidas preventivas, lineamientos generales y aplicabilidad
internacional sobre el mismo. La ONU abogo ante dichos Estados parte, para que
se comprometieran a aplicar un enfoque sistematico de la seguridad vial que tomara
en cuenta los aspectos decisivos de este sistema, especialmente en lo relacionado

con los usuarios de la via publica, el vehiculo y la infraestructura.

En el contexto de su intervencion, la ONU, en 2007; por medio de la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS), trat6 el tema de los traumatismos por accidentes de
trafico y las medidas para prevenirlos, en la reunion llevada a cabo para analizar el

tema, el lema que eligieron fue: “la seguridad vial no es accidental”.



sobre la seguridad vial y la metodologia a emplear, la situacion de la seguridad vial

en el mundo, abarcando los traumatismos por accidentes de transito como premisa
de que siguen siendo un problema mundial de salud publica, el tema de que pocos
paises disponen de una legislacion integral sobre seguridad vial que se aplique
correctamente, especialmente lo relacionado con la velocidad, consumo de bebidas
alcohdlicas y conduccién negligente, uso del casco en motocicletas, cinturones de

seguridad, sistemas de retencién para nifios y un resumen sobre legislacion.

La Organizacién Mundial de la Salud (2009), publicé el Informe sobre la situacion
mundial de la seguridad vial, en la reunion llevada a cabo, para analizar el tema, el

lema que eligieron fue: “Es hora de pasar a la accion”.

La Organizacion Mundial de las Naciones Unidas, en el mes de marzo del 2010,
emitié un instrumento de seguimiento, por medio del cual la Asamblea General de
las Naciones Unidas disefi6 una estrategia global para la determinacion de un
“Decenio de Acciéon para la Seguridad Vial”; mediante dicho instrumento, se
incentivd y exhorté a los estados miembros, los organismos internacionales, las
organizaciones de la sociedad civil, las empresas y los lideres comunitarios a
garantizar que el Decenio 2011-2020, produjera mejoras auténticas para la
seguridad vial, trazandose como objetivo general que los gobiernos deberian dar a
conocer sus planes nacionales para evitar la siniestralidad vial para tal decenio, esto
a partir de cuando se pusiera en marcha el plan a nivel mundial y que daria inicio el

11 de mayo de 2011, por lo que:

La Organizacion de Naciones Unidas. (marzo del 2010), por medio de la
Secretaria General de las Naciones Unidas, publico el Plan Mundial para el

Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2010, siendo el objetivo
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victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo. Per

con ello a la ONU, realizar informes sobre la situacion mundial y

seguimiento de los efectos del Decenio.

Todas las personas que mueren, se lesionan o quedan discapacitadas por un
accidente de transito, forman parte de una red de personas allegadas como
familiares y amigos, que resultan profundamente afectadas. En el mundo, millones
de personas se enfrentan a la muerte o la discapacidad de familiares debido a
lesiones causadas por el transito. Entre las tres causas principales de defunciones
de personas de 5 a 44 afios, figuran los traumatismos causados por el transito, en
su orden solo son superados por las enfermedades o traumatismos como la
cardiopatia isquémica y depresion unipolar. La estimacion de dicha organizacion a
nivel mundial prevé que, si no se adoptan medidas inmediatas y eficaces, dichos
traumatismos aumentaran para convertirse probablemente, en la primera causa
mundial de muerte, con un aumento de hasta unos 2.4 millones de fallecimientos

anuales.

Ante el panorama que se visualiza a nivel mundial, se puede determinar que es
necesario que los paises latinoamericanos, que en su mayoria carecen o tienen
poca experiencia en la planificacion de la seguridad vial, posean organismos
coordinadores con financiacion suficiente y con planes o estrategias nacionales,
puesto que no tienen metas mensurables para tener una respuesta sostenible al
problema del transito, y que tampoco han adoptado las recomendaciones dadas

para estos aspectos por dicha organizacion.

Por ello es que, entre las recomendaciones eficaces de la Organizacion de Naciones
Unidas figuran la incorporacién de las caracteristicas de la seguridad vial en la
utilizacién de la tierra, la planificacion urbana y la planificacién del transporte; el
disefio de carreteras mas seguras y la exigencia de auditorias independientes en



materia de seguridad vial para los nuevos proyectos de construccion,

recomendaciones.

ademas de las causas ya citadas, al rapido aumento en el mercado de vehiculos de
motor sin que haya mejoras suficientes en las estrategias sobre seguridad vial ni la
planificacion del uso del territorio, ni la infraestructura acorde con las necesidades
de desplazamiento de ese parque vehicular. La Organizacion de Naciones Unidas,
estima que las colisiones de vehiculos de motor tienen una repercusion econémica
del 1 % al 3 % en el PNB respectivo de cada pais, lo que asciende a un total de mas
de $ 500,000 millones, de conformidad con las estadisticas que presenta el Plan

Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial, 2011-2020.

La Organizacion de Naciones Unidas ha promovido, a través de la Organizacion
Mundial de la Salud, el informe sobre la situacién mundial de la seguridad vial en el
afio 2013, siendo los objetivos de este nuevo informe sobre la situacién mundial los

siguientes:

a) Sefalar las deficiencias de la seguridad vial a nivel nacional para estimular
la puesta en marcha de actividades que la promuevan.

b) Describir la situacion de la seguridad vial en todos los Estados miembros y
evaluar los cambios habidos desde la publicacién del primer informe sobre la
situacion mundial.

c) Funcionar como punto de referencia para las actividades de seguimiento
relacionadas con el Decenio de Accion para la Seguridad Vial a nivel nacional

e internacional.

OMS (2013) “El informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial 2013”.
Prevencion de la violencia y traumatismos. Se enfoca en objetivos que sefialan
deficiencias y esto lleva a poner en préactica actividades orientadas a evaluar

y estimular cambios para evitar la siniestralidad vial.



1.1.3. Lamortalidad y cifras por accidentes de transito

a) El 7 de abril del afio 2004, revel6 las preocupantes cifras de siniestralidad
que provocaban los accidentes de transito, apuntando en esa ocasion a que
era la segunda causa de defunciones mas importante entre las personas
comprendidas entre los 5 y 29 afios de edad, y la tercera causa mas
importante entre los 30 y 40 cuatro afios de edad. En el resumen del informe
mundial sobre prevencion de los traumatismos causados por el transito, (que
fue elaborado y publicado por la OMS) contiene lineamientos generales que
hasta la presente fecha siguen siendo el documento base, usado como

marco de las medidas en materia de seguridad vial en los estados parte.

Este modelo, de la OMS propone la interaccién de los tres factores: ser
humano, vehiculo y entorno, durante las tres fases de un choque: la previa,
la del choque mismo y la posterior. La matriz resultante simula un sistema
dinamico, en donde cada una de sus nueve celdas ofrece posibilidades de
intervencién para reducir las lesiones causadas por el transito, propiciando
considerables avances en el conocimiento de los factores comportamentales
relacionados con la via publica y el vehiculo, mismos que van a influir en el

namero y la gravedad de las lesiones de las victimas del transito.

La conclusion a la que llegé la OMS en esa ocasion fue que los accidentes
de trafico no son del todo fortuitos y, por el contrario, pueden ser evitados y
predecibles, pudiendo someter los choques a un analisis racional y acciones

correctoras.

b) EI 7 de diciembre de 2018 en Ginebra, Suiza, un nuevo informe de la

Organizacion Mundial de la Salud indica que las muertes por accidentes de

8



transito continidan aumentando, con un promedio anual de 1.35 (@f@eéﬁde;
Spelp e B

muertes, destacando que las lesiones causadas por el transito so a“ia‘qga Ia““

través de la prevencion. Este informe fue un llamado a los gobiernos y socios
a tomar mayores medidas que permitan la implementacion de acciones
preventivas. La Organizacion Panamericana de la Salud, cita que estas
muertes son un precio inaceptable para pagar por movilidad, segun lo
manifesto el director general de la OMS, Dr. Tedros Adhanom Ghebreyesus,

indicando que “No hay excusa para la inaccién”. (2018, 2do. Parrafo)

Este informe indica que los accidentes de transito son un problema con soluciones
probadas, a través de la prevencion, llamando a los gobiernos y socios a tomar

mayores medidas que permitan la implementacion de acciones preventivas.

Es importante destacar que este informe de la OMS sobre el estado mundial de la
seguridad vial 2018 documenta que, pese al aumento total de muertes, las tasas de
mortalidad, de acuerdo con el tamafio de la poblacion mundial, se han estabilizado
en los ultimos afos. Esto sugiere que los esfuerzos de seguridad vial existentes en
algunos paises de ingresos medios y altos han mitigado la situacién, discurriendo

sobre el tiempo de las medidas empleadas para disminuir la siniestralidad:

Los informes de la OMS sobre el estado mundial de la seguridad vial se publican
cada dos o tres afios y son la herramienta clave de monitoreo para la década de
accion para la seguridad vial. En el dltimo informe, se indica que el 11 % de las
muertes por accidentes de trafico en el mundo suceden en la region de las
Ameéricas, con casi 155,000 muertes por afio. Esta region tiene la segunda tasa mas
baja de mortalidad en el trafico entre las regiones de la OMS, con una tasa de 15.6
por cada 100,000 personas. Michael R. Bloomberg, (2018). Embajador Global de la
OMS para Enfermedades no transmisibles y lesiones, dice: “La seguridad vial es un




problema que no recibe la atencién que merece, y realmente es una d

grandes oportunidades para salvar vidas en todo el mundo”. (2018, 4° P3

El informe de la OMS del 2018 indica que la siniestralidad vial ocurre e
conduccion de automaoviles y motocicletas, produciendo muertes y lesiones en sus
conductores, ocupantes y peatones, se establece en el informe que los ocupantes
de automoviles representan el 34 % de las muertes por accidentes de transito en la
region, y los motociclistas representan el 23 %. Esto representa un aumento del 3
% con respecto a lo reportado en el informe global anterior. Los peatones

representan el 22 % de las muertes, mientras que los ciclistas representan el 3 %.

En apego a las politicas mundiales para disminuir la mortalidad y cifras por
accidentes de transito, el Estado de Guatemala ha hecho acopio de las
recomendaciones para la prevencion de la siniestralidad en accidentes de transito
y como objetivo para disminuir el aumento de las muertes por esa causa, ha
legislado nuevas normas que refuerzan las ya existes, ampliando la cobertura de
las mismas, dotando en el ejercicio del cumplimiento de estas a la Policia Nacional
Civil y las municipalidades del pais por medio de la Policia de Transito, de las
herramientas legales para cumplir su funcién y creando unidades de investigacion

gue en forma incipiente toman procedimiento en el sitio del suceso.

El Estado de Guatemala contintia con el proceso de ampliacién de su legislacion
para evitar la siniestralidad vial y el fortalecimiento de las instituciones encargadas
del trnsito en el pais, a través del Ministerio de Gobernacion y la Policia Nacional
Civil, cre6 el Observatorio Nacional de Seguridad del Transito -ONSET-, del
Departamento de Transito de la Direccion General de la Policia Nacional Civil, que
se constituye como el referente a nivel nacional de la informacidon estadistica en
materia de siniestralidad vial, para responder a las recomendaciones de la OMS, en
el sentido de que exista un centro nacional que aporte datos sobre el estado de la

seguridad vial en Guatemala.
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En el proceso de creacidon instaurado, se pretende que la ONSET fengél un‘}_' A
adecuado registro y analisis de la informacibn y que este se?':i,v /
convierta en una unidad analitica generadora de estudios de investigacion, que ACQ
promuevan analisis especificos utilizados como insumos para la toma de decisiones >
inmediatas en el establecimiento de planes, programas y politicas nacionales que
busquen la reduccién de hechos de transito y sus consecuencias negativas. Al
observatorio, como ente rector en la materia, a la fecha le ha permitido la verificacion
y validacion de la informacion recabada, para garantizar a los usuarios internos y
externos, informes estadisticos con datos de calidad que permiten tener un amplio

conocimiento de la siniestralidad vial en todo el territorio nacional.

1.2. Antecedente historico para reduccion de riesgos en la
accidentologia vial y aplicacion de la Politica de Seguridad Vial
del Estado

El esfuerzo de las naciones latinoamericanas para generar una Politica de
Seguridad Vial Regional, tiene su inicio en enero del afio 2006, cuando el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), la Organizacion Panamericana de la Salud
(OPS), la Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe de las Naciones
Unidas (CEPAL), el Banco Mundial, la Fundacion FIA para el Automovil y la
Sociedad, la Comisién Nacional de Seguridad de Transito de Chile (CONASET) y
el Foro Global de Seguridad Vial, realizaron una reunién de planificacion para
organizar una iniciativa multisectorial de largo plazo que permitiera garantizar la
seguridad vial en América Latina y el Caribe y se proyectara hacia la reduccion en

la region, de los accidentes de transito y las lesiones y muertes causados por estos.

Derivado de lo anterior, se lleva a cabo el “Primer Foro de Actores para la
Seguridad Vial en América Latina y el Caribe”, con el objetivo de crear un
mecanismo eficaz, colaborador y sostenible para revertir la epidemia de lesiones
causadas por accidentes de transito en toda la regién, concluyendo con la
“Declaracion de San José” en la que se determind que los accidentes causaban en

esas fechas, la muerte de 1.2 millones de personas por cada afio, ademas de
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originar costos sociales y econémicos significativos que representan mas|

mil millones de dolares para la region.

gue han propiciado los encuentros relacionados con la Seguridad Vial en América
Latina y el Caribe, participando en la Cumbre Iberoamericana de Jefes de Estado
y de Gobierno realizada en San Salvador en octubre del 2008, en donde se recogi6
el mandato de realizar un Encuentro Iberoamericano y del Caribe de Seguridad
Vial, el cual llevé por nombre “Protegiendo Vidas”, realizandose en el afio 2009 en
Madrid, Espafia, con la participacion de Guatemala y teniendo presencia de casi
mil representantes de 35 paises, el principal objetivo fue encontrar soluciones al
derramamiento de sangre que causan los accidentes de transito, los cuales dejan
cada afo, mas de 125,000 muertes en la region y son la principal causa de

mortalidad de jovenes.

La promocion del encuentro en Madrid, Espafia, de las Naciones de América Latina
y el Caribe, para estandarizar procedimientos sobre el tema de la Seguridad Vial,
ha sido promovida por la Organizacion de Naciones Unidas, a través de lo que se
denomin6 “Encuentro Iberoamericano y del Caribe de Seguridad Vial”, logrando un
avance significativo en la formacion de consensos sobre principios, criterios y
buenas practicas de la seguridad vial, mediante planes estratégicos que conducirian
en su momento, a la implementacion de las recomendaciones de la Organizacion
Mundial de la Salud, OMS, y del Banco Mundial. Asimismo, se constituyé como uno
de los principios basicos, segun lo descrito en Aportes y Conclusiones Preliminares,
“Principios de Madrid”. Php, que: “la Seguridad Vial debe constituir una Politica de
Estado, inclusiva en sus tres poderes y formulada con la participacion y el consenso
de las fuerzas politicas de cada pais”. (ONU, 23, 24 febrero 2009)

En dichos aportes y conclusiones preliminares que se produjeron como
consecuencia del Encuentro Iberoamericano y del Caribe, se agreg6 que cada pais

debe promover sus capacidades en materia de seguridad vial y contar, entre otras
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intervenciones multisectoriales.

En el mes de noviembre de 2009, en Moscu se llevo a cabo la “Primera Conferencia
Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial: es hora de actuar.” Guatemala también
particip6 examinando junto a los demas paises asistentes las resoluciones
anteriores hechas a nivel internacional, relativas al mejoramiento de la seguridad
vial en el mundo, y reconociendo la incidencia significativa tiene la mortalidad por
colisiones en accidentes de transito y las discapacidades permanentes que resultan

en personas heridas por la misma causa.

De las reuniones en que participé6 Guatemala, se pueden citar las de Madrid, Chile,
Moscu, Colombia y Uruguay, al discutir y discernir los temas sobre seguridad vial,
se pudo llegar a consensos sobre cuatro grandes temas que deben privar en la

construccion de politicas publicas relacionadas con la seguridad vial:

e Reconocer que la seguridad vial es una necesidad de toda sociedad.

¢ Que para tener seguridad vial es importante la participacién de todos los
sectores involucrados activamente en el tema.

e Que no basta impulsar ni realizar esfuerzos operativos, si estos no estan
acompafados del fortalecimiento en el trabajo administrativo y del apoyo
politico necesario para implementar las acciones.

e Que la construccién de herramientas y acciones que coadyuven a la
seguridad vial, son una responsabilidad de todos, bajo la guia de la

institucion rectora del tema y con la responsabilidad politica del Estado.

En Sudamérica, paises como: Peru, Argentina, Uruguay y Costa Rica, entre otros,
han tomado los principios emanados de los encuentros citados como base para
convertir la seguridad vial en politicas de Estado, constituyéndose en herramientas
poderosas que permiten orientar la ejecucion de las acciones y los recursos, al

cumplimiento de uno de los fines primordiales del Estado: la proteccion de la vida
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tiempo han promovido la creacion o modificacion de los entes rectores d
el cambio de cultura hacia el cumplimiento de las normativas, en cuyo te

de la sociedad activa es la contraparte de la labor legislativa.

Ante estos avances la Secretaria de Integracion Econdmica Centroamericana
(SIECA), con financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), elaboro
el Manual Centroamericano de Seguridad Vial, como una actividad contenida
dentro del Plan Puebla Panama. El alcance del Manual Centroamericano de
Seguridad incluyé los diagndsticos por pais actualizados para ese afio (2008), el
diagnostico de la region y propuestas concretas basadas en los escenarios
encontrados; su objetivo general era armonizar los elementos que conforman el
campo de la seguridad vial en cinco paises centroamericanos: Guatemala, El
Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa Rica, para definir y/o describir el sistema

de normas fundamental, sobre tres bases:

e Marco gubernamental;
e Condiciones y dispositivos de seguridad vial; e

¢ Infraestructura y entorno vial.
Segun el contenido de dicho manual:

La existencia de los factores que denominan la trilogia vial en el campo de la
seguridad vial, se centra en: las carreteras (infraestructura vial), los
conductores (factor humano), y los vehiculos (factor mecéanico); donde se
combinan los elevados indices de siniestralidad, donde miles de personas
mueren en el mundo, como producto de accidentes de transito, incluyendo la

Red Vial Centroamericana. (2008. p.9)

Mientras se producia el manual citado en el afio 2008, los paises pudieron

determinar que los accidentes de transito se habian transformado en un problema
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cuenta los diferentes aspectos y elementos de la seguridad vial.

El Estado de Guatemala, acorde con la tendencia mundial de evitar la siniestralidad
vial, ha desarrollado su propia politica publica en relacion conl tema, denominada
Politica Nacional de Seguridad Vial, con base en los registros del Instituto Nacional
de Estadistica, actualizados hasta el afio 2009, los cuales indican que los
accidentes de transito constituyen la segunda causa de muerte entre la poblacion
econémicamente activa del pais, por lo que se traz6 como objetivo general
garantizar la proteccion de la vida de todos los guatemaltecos y cumplir, como
Estado con el principio constitucional de otorgarle seguridad a la persona.
Transformando para ello, la administracion del transito y la seguridad vial, con
acciones de caracter integral que permitan reducir los altos indices de congestion
y siniestros y orientar al mejoramiento de las condiciones en que se realiza el

transito de personas y vehiculos.

La vision de la construccion, lanzamiento y ejecucion de una politica de estado en
materia de administracién de transito y seguridad vial en Guatemala, encuentra
respaldo en las declaraciones, tendencias y acciones de agencias internacionales
y otros paises iberoamericanos, pues como se expuso anteriormente, las diferentes
instancias internacionales involucradas en el tema de seguridad vial, han concluido
en que los problemas existentes son causados, entre otras cosas, por la capacidad
inadecuada de las vias, la falta de educacion vial y la sefializacién deficiente, todo
lo cual incide en que los sistemas de administracion de transito de cada pais, no

estén bien desarrollados.

A efecto de responder a la realidad Internacional y nacional, se propone una politica
qgue trascienda cualquier gestion de gobierno y se implemente de manera

permanente. Trata de que potencialice las acciones del Departamento de Transito

15



~
. . . w
de acuerdo con su marco legal de competencias, principalmente en cuat

=

fundamentales, respondiendo a los elementos del sistema vial: a) Egugagion

QY LN,
QS ER T B T 5\
REEEsA & 1

(elemento humano) b) Seguridad (elemento vehicular); ¢) Sefializacion (e rgagnt@s ;ié;i%v\v
& R I T N

entorno vial: infraestructura); y d) Informacion (elemento entorno a la via: clima):

La politica en cuestion, impulsa su orientacion operativa hacia un corto, mediano y
largo plazo en coordinacion con el entramado institucional que corresponda,
definiendo el rol que deberan mantener las diferentes instancias de gobierno, la
sociedad civil y el sector privado en la disminucién de la siniestralidad y del nimero
de victimas, lo cual representard un paso importante para el pais, en ese marco
conceptual, para sustentar la exposicion sobre la Politica Nacional de Seguridad
Vial, se observo lo referente a las formulaciones de politicas publicas dentro del
Estado de Guatemala, por lo que en la Guia para Formulacion de Politicas Publicas,
version actualizada de Segeplan, el Gobierno de Guatemala en el afio 2017,

reconoce que:

El escenario para la formacion de politicas obedece a circunstancias y
dinamicas particulares de cada institucion publica a quién corresponde la
rectoria de una linea de accidon en coherencia con la Politica General de
Gobierno. Evolucién y contribucibn de las politicas publicas a la
gobernabilidad en Guatemala, dando una revitalizacion a los conceptos del
afo 2010. (2017. p.3)

Por lo anteriormente expuesto en la cita de Segeplan y para evitar una elevada
siniestralidad vial en el pais, el Estado de Guatemala, generé esta politica a través
de la institucion encargada del transito, tomando en cuenta que siendo un estado
eminentemente agricola y que su economia se basa en la produccion y
comercializacién de productos agricolas, que son la principal fuente de ingresos
— directa o indirecta — de la mayor parte de la poblacion, especialmente en el interior
de la republica, el desplazamiento de los productos como de las personas es un

constante peligro, pues ocurre en carreteras de terraceria y asfaltadas, hasta los
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centros de acopio de los productos, previniendo con estas medidas que s

la pérdida de vidas y lesiones incapacitantes por accidentes de transito.

evaluar los avances que se han logrado institucionalmente, estos informes deberan
estar constituido por el conjunto de lineas de accién puestas en marcha con
distintas aristas: desde acciones operativas y de campo, hasta acciones juridicas y
administrativas que permitan continuar con la disminucion de la siniestralidad vial,
en el Boletin Estadistico de Seguridad Vial No. 12-2020 de la Direccién General de
la Policia Nacional Civil, segun las estadisticas del Observatorio Nacional de
Seguridad del Transito (ONSET) y la Oficina Nacional de Estadisticas de Transito
(ONET), del Departamento de Transito de la Policia Nacional Civil, se han realizado
estimaciones del comportamiento futuro del parque vehicular, trabajando sobre la
base de supuestos de proyeccion del parque vehicular, que permiten de manera
rapida y global apreciar los incrementos y tasas de crecimiento del parque con una
tasa que supera casi al triple (si no mas) la tasa de crecimiento de la poblacion

humana.

La ONET estima que estos cambios tan acelerados deben conocerse y requieren
de una planificacion que permita manejar los problemas futuros que su crecimiento
acelerado conlleva, tal es el caso de la saturacion vial, aumento de accidentes de
transito, incremento de mortalidad por esta causa, la contaminacion ambiental
causada por emanacion de gases, y todos los problemas de naturaleza socio-
econdémica que este crecimiento puede causar. La regulacion de transito juega un
papel importante en estos problemas, por ello es impostergable a nivel nacional
impulsar la educacion preventiva, sefializacion, registros y todas aquellas medidas
0 acciones que consideren necesarias y urgentes del Estado, para lograr eficiencia

en lo que a la seguridad vial se refiera.

El Estado, como garante de la vida y seguridad de los guatemaltecos en las

carreteras del pais, es responsable de construir una planificacion a largo plazo en
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el marco de una politica publica que busque alcanzar un debido orden

respecto, por lo que la vision de una politica de Estado en materia de admi

pues como se expuso anteriormente, las diferentes instancias internacionales
involucradas en el tema de seguridad vial, han concluido en que los problemas
existentes son causados, entre otras cosas, por la incapacidad de los gobiernos de
mejorar las vias, hacer obligatoria la educacion vial y el abandono en la sefializacion
de carreteras, todo incide en que los sistemas de administracion de transito de cada

pais, no estén bien desarrollados.

1.3. Lainseguridad vial en Guatemala

La falta de seguridad vial en el pais es evidente, por la destruccién y mal estado
que presenta la red vial en general: rural y urbana, afectando a las arterias
principales, arterias menores, los colectores mayores, colectores menores y
carreteras locales, agravando la inseguridad por la inadecuada planificacién,
trazabilidad, sefalizacion y falta de prevencion, que presentan las mismas, por lo
gue se hace necesario que las instituciones responsables de construccion,
mejoramiento y remozamiento de las carreteras, asi como de las encargadas del
control, supervision y sancién de infracciones a normas de transito, intervengan en
un esfuerzo interinstitucional, a través de los ministerios, direcciones y jefaturas
encargadas de planificacion, coordinacion y construccion de carreteras y caminos
vecinales; el gobierno central debe redireccionar sus esfuerzos a la solucion de la
problematica existente, para disminuir la siniestralidad vial, con causas de muerte

y lesionados.

1.3.1. El problemay su tratamiento

Como antecedente historico de la problematica y su tratamiento, se cita que su
estudio y solucion, se produjo practicamente 100 afios después de la exclamacion

del inspector de policia en Londres, quien dijo: “esto no puede volver a ocurrir’,
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Arthur Edssell asegurd que conducia a 4 millas por hora, es decir, a 6,4 kilbmetros

por hora.

La complejidad del problema de la inseguridad vial en la actualidad es motivo de
estudio a nivel internacional para evitar la siniestralidad de accidentes de transito,
esta problematica fue examinada y publicados sus resultados por primera vez por
las autoridades de Suecia en el afio de 1997, lo cual hizo que los demas paises del
mundo se interesaran en lo que ellos denominaron “visién cero”, tema ampliamente
expuesto por la Asociacion Espafiola de la carretera, que la describe como una
politica de Estado que gestiona las medidas necesarias para lograr los objetivos de
reduccion de muertos y heridos graves, este tratamiento de la inseguridad de
transito hizo que se aplicara la vision en la mayoria de paises de la ONU, haciendo
eco en Guatemala y participando de lo que cita Fernandez Ordéfiez (2014): “Nadie

deberia morir o ser herido de gravedad en las carreteras suecas”. (p.22)

1.3.2. Teorias que explican por qué ocurren los hechos de transito

La problematica de la inseguridad vial en Guatemala y los accidentes de transito,
se consideran convenientes para estudiarlos desde las teorias que explican la

ocurrencia de los accidentes en general, mencionandose entre ellas, las siguientes:

Fernandez Ordonez, expone la “Teoria de los accidentes como simples elementos

aleatorios”
La teoria de los accidentes como simples elementos aleatorios se registra
en el libro titulado La Ley de los Pequeiios Numeros de Bortkiewicz

publicado en 1898 y en el cual se demuestra que la distribucion de muertes
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sobre los cuales las personas no pueden tener control. En otras

gue la ocurrencia de accidentes es inevitable. (2014, p. 23)

De lo expuesto por Fernandez Ordofiez y partiendo de la teoria citada, el accidente
de transito se deduce que es aleatorio dependiendo de algun suceso casual, del
azar o de la suerte, es decir que, tanto el conductor como el pasajero o el peatén no
pueden evitar intervenir en la produccién del mismo, es una teoria que deja sin
intervencion a otros elementos como lo son la carretera, el vehiculo, las condiciones

atmosféricas y otros.

Fernandez Ordofiez plantea “La teoria estadistica del accidente y la teoria de la

predisposicidon al accidente”.

Esta teoria tuvo su auge durante la Primera Guerra Mundial, cuando
se descubri6 por parte de Greenwood y Yule (1920) que se presentaba
concentracion de accidentes en un numero reducido de trabajadores
de fabricas de municion. Este enfoque teorico coincidio con el avance
de la psicologia de Sigmund Freud, y concluyé que mediante pruebas
psicolégicas es posible identificar a las personas mas propensas a
tener accidentes. Esta idea predominé en la investigacion de
accidentes entre 1920 y 1950. (2014, p. 23)

Estas teorias indicaron que es posible identificar a las personas mas propensas a
tener accidentes y, por tanto, hay que negarles el acceso a las actividades en las
cuales pueden provocarlos. Se pasO de afirmar que los accidentes son
esencialmente aleatorios a sefialar que son por culpa de unas pocas personas con
ciertas caracteristicas propias. Esta teoria atenta contra principios fundamentales
contenidos en la Constitucion Politica de Guatemala, pues todos los habitantes son
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territorio nacional.
Expresa Fernandez Ordofiez: “La teoria causal de los accidentes”:

Esta teoria sostuvo que es indispensable conocer las causas reales de los
accidentes para poder prevenirlos y concluyé que los accidentes son normalmente
eventos multicausales. De igual manera, indicé que los errores humanos son los
que contribuyen a la mayoria de los accidentes. Estas afirmaciones generaron, a
partir de 1950, la orientacion a culpar a los conductores de vehiculos y a los usuarios
viales, practicamente por la gran mayoria de los accidentes. En la actualidad esta
teoria en accidentologia vial, es estudiada desde el punto de vista de la
multicausalidad, en cuanto que no solo es culpa del conductor, pasajeros o
peatones, también se determina que hay factores externos a ellos, como lo son el
mal estado de las vias, la mala sefializacién y las condiciones atmosféricas

adversas, entre otras. (2014, p.23)

Fernandez Orddnez, indica que: “La teoria de sistemas vy la teoria epidemioldgica
del accidente, como teorias surgieron en los afios 50 y tuvieron su mayor auge entre
1960 y 1980”. (2014, p. 23)

La idea basica de la teoria de sistemas es que los accidentes se producen
como resultado de desajustes en la interaccion entre componentes de un
sistema complejo. En el caso de los accidentes de transito, se puede entender
gue se ocasionan no solo porque los usuarios cometen errores sino porque el
sistema no esta disefiado ni implementado apropiadamente a las condiciones
humanas de quienes lo utilizan. Este concepto incorporé a la infraestructura
vial y al vehiculo como elementos claves para avanzar en la busqueda de
soluciones, y lograron que se alcanzara mayor eficacia en los resultados de
reduccion de victimas por accidentes de transito en los paises que decidieron

aplicar las medidas con rigor.
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epidemias y desarrollada como una disciplina cientifica dedicada al 0’de
los determinantes, la distribucion, la frecuencia, las predicciones y e cgéfféfs ;g-;”‘;\v
de los factores vinculados a la salud y a la enfermedad de los seres human
ha contribuido enormemente a la descripcion y explicacion del problema de la
inseguridad vial, pues se considera que las lesiones leves, graves y
gravisimas como son tipificadas en el Cédigo Penal guatemalteco, son
pardmetros para identificar los traumatismos o muertes como una epidemia
en la nacion. (2014, p. 23)

En su analisis, Fernandez Orddfez explica: “La teoria conductual del accidente,
incluyendo la teoria del homeostasis del riesgo” (2014, p.23), y lo relaciona con la

conducta de la persona y del riesgo de cualquier actividad en que se involucre.

Tomando en cuenta la explicacion de Fernandez Ordofez (2014, p .23), se
considera necesario indicar que la teoria conductual es mas reciente y se ha
enfocado al comportamiento individual de los usuarios como factor critico
determinante en la ocurrencia de los accidentes de transito. En esta teoria se
pueden identificar elementos importantes en la produccion de un accidente de
transito, como la conducta de las personas, que en el caso guatemalteco no
es la méas idénea ya que se desconocen las leyes de transito, no reciben
educacion vial, ni pasan por examenes rigurosos que alienten a un buen

comportamiento en la conduccion de los automotores. (2014, p. 23)

Fernandez Ordéfiez explica que la Teoriade laHomeostasis del
Riesgo (THR) establece que, en cualquier actividad, la gente acepta cierto
nivel de riesgo estimado subjetivamente, para su salud, seguridad y otros
bienes que valora, a cambio de los beneficios que recibe de la actividad:
transporte, trabajo, comer, beber, uso de drogas y otras actividades. Esta
teoria se fundamenta indicando que el Unico factor que puede conllevar

cambios significativos y duraderos en la reduccion del numero de accidentes
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por unidad de tiempo es el interés colectivo de la poblacion por u

seguridad, el caso del pais, es que, a los usuarios de la via publi

interesa si se reduce o no los accidentes de transito, mientras no les
a ellos. (2014, p. 23)

7S

A comienzos del siglo XXI, practicamente se reconoce y se declara la siniestralidad
vial como un problema de salud publica a nivel mundial que ocasiona demasiado
sufrimiento humano y un fuerte impacto negativo en lo social y en lo econémico,
especialmente, en los paises con menor grado de desarrollo. En este contexto, la
ONU promulgé la Década de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020 (c) y sefial
cinco pilares de accion en relacion con el tema: la gestion institucional, las vias, los

vehiculos, los usuarios y la atencion a las victimas.

Guatemala no es ajena al movimiento mundial para la prevencion de la
siniestralidad vial, por lo que, con base en las recomendaciones y directrices
emanadas de los consensos de los paises participantes en las cumbres que se
llevaron a cabo sobre el tema, ha tomado las medidas para atender el problema y
su tratamiento, con el reforzamiento de leyes y creacion de algunas unidades que

atienden dichas directrices.

1.3.3. Factores gque intervienen en la accidentologia vial

Las intervenciones de los estados parte en las cumbres mundiales y regionales,
sobre la accidentologia vial para disminuir los accidentes con causas fatales o
lesiones traumatolégicas, han sido tomadas en cuenta para solucionar el problema
en Guatemala, por lo que se han implementado medidas que tiendan a la
disminucién de la siniestralidad vial, a través de instancias creadas para tal efecto,
en donde se ha analizado los factores que inciden en los accidentes de transito,
pudiendo determinar que el pais posee la legislacién que regula lo relacionado a la
accidentologia vial, pero carece de una entidad que lleve a cabo los expertajes para

determinar las causas de los accidentes de transito.
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Los factores que, en la teoria y la practica intervienen en la accidentolo

resumen en los siguientes:

A) El factor humano

Se considera que el factor mas importante en la accidentologia vial, es el ser
humano, puesto que es él quien circula en las vias ya sea como conductor, pasajero
0 peaton, siendo el objeto final en la disminucion de los accidentes de transito, la
seguridad que se busca en sus desplazamientos y la proteccion a la vida por parte
del Estado. Es aqui cuando el factor humano es el més importante en el analisis en
los accidentes de transito, porque se puede determinar que el conductor ha tenido
un fallo en el desempefio de las habilidades requeridas para conducir y como tal se

produjo ese accidente o que el peatén fue imprudente en el uso de las vias.

El error humano en los accidentes de transito resulta ser parte de un proceso final,
en el cual se concatenan una serie de eventos, condiciones y conductas, que dan
lugar a una serie de factores de una compleja red de interacciones entre el
conductor, el vehiculo, las vias, sefiales preventivas y las condiciones ambientales,
qgue intervienen en la produccion del accidente; se podria citar como elementos
participantes en el factor humano, la ingesta de alcohol, drogas o estupefacientes,
la fatiga o las distracciones, pero seria un grave error considerar que solo esos
elementos participan en los accidentes, puesto que de manera inseparable
podemos citar que participan los vehiculos, la infraestructura vial, la supervision

policial y especialmente el sujeto que maneja el vehiculo.

En la actualidad y a nivel mundial, una de las mayores causas de los accidentes de
transito es la ingesta del alcohol al volante, especialmente en personas jovenes, lo
cual ha sido motivo de preocupacion de los gobiernos que han incrementado los
controles de alcoholemia, controles policiales y legislacién rigurosa para combatir

este flagelo, a nivel estatal han implementado politicas publicas de seguridad vial,
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transito.

Las sanciones de transito tienen un claro efecto preventivo en la siniestralidad,
distinguiéndose de una funcién general de advertencia a los conductores, para que
eviten ser sancionados nuevamente, como una funcion especifica que consiste en
gue se vean afectados econdmicamente, esta medida represiva que representa la
infraccion impuesta surte efectos preventivos en el comportamiento humano con
una funcién primordial de la tutela juridica, protegiendo el derecho a la vida de los

conductores, el derecho a circular y usar las vias de manera moderada y segura.

B) El factor via

El Estado es el garante de la locomocién y transito de los habitantes del pais, dentro
de sus politicas publicas en relacion con el tema de la infraestructura vial, pone a
disposicion de sus gobernados la via y su entorno, en el que se pueden distinguir al

menos dos tipos de elementos importantes para la seguridad vial:

e Los elementos estables de la calzada (trazado, pavimentacion, nimero
de carriles, sefalizacion y otros); y

e Elementos cambiantes, entre los que se incluyen informes sobre los
factores climatoldgicos, condiciones de visibilidad o las incidencias del

trafico.

La experiencia mundial en la accidentologia vial, demuestra que la via es un
elemento que participa en un pequefio porcentaje en los accidentes en relacion con
el factor humano, las vias convencionales son las que tienen doble sentido, por lo
gue son las que soportan la mayor cantidad de accidentes graves y fallecidos, por
el mayor uso, cantidad de vehiculos y mayor exposicion de los usuarios, caso
contrario las autopistas que son fluidas, amplias y con menor cantidad de usuarios,

estan menos propensas a los accidentes de transito.
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elementos que deben permitir que ese conductor conduzca sin esfuerzo, de ma

natural y exento de situaciones inesperadas, pero la realidad de las carreteras,
calzadas, calles y avenidas del pais, son de gran riesgo de siniestralidad por las

condiciones de las mismas.

C) El factor vehiculo

El vehiculo es un factor muy importante en la siniestralidad, especialmente cuando
el propietario no le ha dado el mantenimiento adecuado, aqui vemos que el factor
humano surge nuevamente como responsable de un posible fallo del vehiculo por
su negligencia, al no cumplir con los estandares de mantenimiento recomendado
por el fabricante. Los vehiculos modernos vienen dotados de tecnologia de punta,
gue ayuda a registrar posibles fallas en frenos, equipos de prevencion y estados

climaticos, todo lo cual asiste al conductor para evitar un accidente.

También es importante citar que, el periodo de uso del vehiculo, especialmente a
partir de los 10 afios, lo hace propenso a que este expuesto a un accidente de
transito, por desgaste de piezas, desajuste de sus motores o simplemente por no
tener las tarjetas de circulacion autorizada por el Estado para la circulacion de esos
modelos en relacion con los afios de uso; la renovacion del parque vehicular de un
pais, es una obligacién constante de las autoridades, por lo que es conveniente
normar qué afios pueden circular y qué afios no. Internacionalmente, se han
realizado estudios en los que se determind que entre mas afos tenga el vehiculo,
es mayor el riesgo que tiene la persona a la hora de un accidente, pues este ha sido

sometido a presiones o fricciones que desgastan su estructura.
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1.3.4. El costo econGmico y social al pais

un gasto econdmico alto, en funcibn de gastos sanitarios, indemnizaciones,
perdidas laborales, reparaciones, gastos administrativos, seguros y funerarios en el
peor de los casos. Si bien las pérdidas de vida o traumas severos entrafian una
serie de dafios emergentes y de lucro cuando las victimas son hospitalizadas y no
poseen seguros, la valoracion material al final es cubierta por las familias, seguros

en el menor de los casos y por personas altruistas que ayudan en el percance.

La accidentologia vial presenta muchas consecuencias negativas para los
conductores involucrados, el pais y terceros afectados, los costos socio-econdmicos
son variados, para algunos los dafios materiales de sus vehiculos, el pago de
indemnizaciones, la detencion preventiva o carcel por la comision de un delito en el
hecho de transito, para el Estado la hospitalizacién de personas accidentadas oscila
en costos altisimos para su recuperacion y en los terceros afectados, que sin
intervenir directamente en el accidente, sufren pérdidas econdmicas en su bienes

materiales, vehiculos, mercaderias, pago de deducibles y otras garantias a pagar.

El costo econdmico y social por accidentologia vial, se puede estimar que afecta al
sector publico y al sector privado, en Guatemala durante el afio 2018, las
estadisticas del Instituto Guatemalteco de Seguridad Social (IGSS), reflejan que
atendieron a 73 mil personas de accidentes de transito y el costo promedio por
paciente fue de treinta y siete mil quetzales cuando no necesitaba una rehabilitacion
posterior, y cuando el paciente presenta traumas que requieren atencion médica
especializada pueden llegar a generarse gastos de hasta cien mil quetzales,

aproximadamente.

El IGSS otorga prestaciones en dinero al afiliado a partir del segundo dia de la
suspension temporal del trabajo, correspondiente a los dos tercios del salario base

diario, segun planillas de Seguridad Social, en caso de accidente le otorga al afiliado
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definitivo derivado de un accidente.

El sector publico a través del Observatorio Nacional de Seguridad
del Transito (ONSET), del 1 de enero al 1 de febrero de 2021, reporta que se
registraron 549 accidentes de transito, lo que representa una reduccion de 297 en
comparacion con el mismo periodo del afio pasado (846); es decir, una baja del
35 %, segun estadisticas de dicho Observatorio Nacional. Segun la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS), en Guatemala hay 7 muertes diarias por hechos de
transito, refiriendo que aproximadamente son 2,500 personas muertas por esta

causa.

Segun los informes de accidentologia vial, proporcionada por las diferentes
instancias internacionales, nacionales y regionales, al comparar con el resto de los
paises de Latinoamérica, Guatemala se encuentra dentro de los que reportan mayor
cantidad de muertes por accidentes viales. También reportan que el promedio de
una hospitalizacion y rehabilitacion de quienes sufren accidentes de transito,
representan alrededor de una inversion de setenta y siete mil quetzales y ocupan el
9 % de las camas hospitalarias tanto en el sector publico y privado, siendo esta

altima opcion la que las personas prefieren.
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CAPITULO I

Marco de legislacién nacional e internacional

2.1. Legislacién nacional

2.1.1. Constitucion Politica de la Republica de Guatemala

En lo relacionado con los hechos de transito, la méxima normativa de Guatemala
garantiza a los ciudadanos el debido proceso como garantia constitucional,
aplicando las mismas normas utilizadas en los procesos por delitos o faltas
comunes. En dicho texto constitucional se cita que las personas pueden transitar
libremente en el territorio de la nacién, no debiendo ser interrumpidos por las
autoridades sin ser debidamente notificados de la causa de detencion y que se le
haga saber qué derechos tiene como tal, por lo que la libertad de locomocién lo
fundamenta el Estado de Guatemala, dentro de las garantias y derechos
fundamentales que le otorga a los habitantes de la Republica de Guatemala entre
las cuales, se puede referir la libertad de locomocion que se establece en el articulo
26 constitucional, respecto a que toda persona tiene libertad de entrar, permanecer,
transitar y salir del territorio nacional (1985) limitando a los guatemaltecos de dicho

derecho Unicamente en los casos establecidos por la ley de la materia.

El articulo citado, en el parrafo anterior, se considera el fundamento legal para que
las personas ejerzan el derecho de movilizarse por el territorio guatemalteco sin
obstaculos, sea que lo realicen a pie, en vehiculos de dos, tres o cuatro ruedas o
vehiculos comerciales. En ese desplazamiento en el territorio nacional, los
habitantes del pais quedan expuestos a incurrir en la siniestralidad vial, resultando
involucrados en algun hecho de transito, como conductores, pasajeros o peatones,
pudiendo convertir su actuar de conformidad con la ley, en un delito o falta, y de las
lesiones que se le produzcan a la o las personas involucrados, estas pueden ser
tipificadas como lesiones culposas, mismas que pueden ser leves o graves,
inclusive generar lesiones tan graves que puedan poner en riesgo la propia vida de

las personas, por lo que a la hora de suceder estos hechos de transito, pueden dar

29



Estado de Guatemala, garantiza a través del texto constitucional del articulo 2
justicia para los habitantes de la Republica, obligando a los érganos jurisdiccionales
a impartirla, limitando su actuar a los preceptos constitucionales y las leyes de la
Republica, los tribunales de justicia con exclusividad tienen la potestad de “juzgary

promover la ejecucién de lo juzgado” (1985).

En materia de transito, los tribunales de justicia, conoceran los procesos penales,
dependiendo de la magnitud de los resultados y el o los bienes juridicos legalmente
tutelados, que se encuentren dafiados como consecuencia de la infraccién de las
leyes de transito, aplicando la ley de conformidad con lo establecido en el Cédigo
Penal y Codigo Procesal Penal, cuando se trata de infracciones leves que tienen
como consecuencia juridica la aplicacion de una multas de transito se ha delegado

en los juzgados municipales, el conocimiento y sancion de las mismas.

La Constitucién garantiza el debido proceso a través del Organismo Judicial,
dotandolos de total independencia para cumplir con el mandato de administrar
justicia, al tener la exclusividad la potestad de juzgar y promover la ejecucién de lo
juzgado, se esté facultando a los jueces para resolver conflictos de diferente indole,
siempre que se encuentren dentro del ambito de competencia designada a su
judicatura, ademas, los jueces son acompafiados en su labor por personal auxiliar
gue coadyuve a la investigacion y verificacion de la verdad en el caso particular de
los hechos de transito; con relacion a las infracciones de transito que repercuten en
una sancién pecuniaria, multa por violentar el reglamento de transito, las
municipalidades de los municipios de Guatemala, cuentan con jueces municipales

gue ejecutan las sanciones impuestas por los agentes municipales de transito.

En lo relacionado a la administracion de justicia en materia de transito, la

Constitucion Politica de la Republica, determina que los tribunales comunes
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conoceran de todas las controversias de derecho proveniente de litigios,

daré lugar a que los tribunales intervengan en conjunto o a requerimiento
especialmente en los juzgados de paz y de primera instancia; en las activi
las que el Estado o el municipio, tengan que actuar en funcion de la seguridad
el Organismo Ejecutivo fundamentado en la ley, a delegado al Ministerio de
Gobernaciéon por medio de la Policia Nacional Civil, para que inicie las primeras
diligencias en los hechos de transito, en el caso de los municipios se encuentra
regulado que las Policias de Transito de todo el pais, puedan intervenir en la
prevencion de las infracciones de transito y en los accidentes que se haya realizado,

con las limitaciones que la misma ley les impone.

2.1.2. Ley del Organismo Judicial

2.1.2.1. Funcion de los 6rganos jurisdiccionales en la resolucion de procesos
penales relacionados con hechos de transito

Los organos que integran el Organismo Judicial tendran las funciones que le
confiere la Constitucion Politica de la Republica, las leyes y los reglamentos, asi
como las que le asignen otras leyes. La Ley de Transito establece los parametros
bajo los cuales se conduciran los conductores, peatones, pasajeros, vehiculo de
dos o0 mas ruedas, transporte publico y privado, asi como también transporte de
carga, por lo que la funcion jurisdiccional para el conocimiento de hechos de
transito, se ejerce con exclusividad absoluta por la Corte Suprema de Justicia y por
los demas tribunales establecidos por la ley, a los cuales corresponde la potestad

de juzgar y promover la ejecucion de lo juzgado.

Ante este imperativo legal, se puede referir que la Ley del Organismo Judicial de
Guatemala, Decreto 2-89. (28 de marzo de 1989) contempla la delimitacion de la
accion de los organos jurisdiccionales, en el articulo 62 se establece que los
tribunales solo podran ejercer su potestad en los negocios y dentro de la materia 'y

el territorio que se les hubiese asignado, es de resaltar que esta normativa apertura
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la posibilidad de dictar providencias en los casos que conozca y se deba

en un territorio distinto al de la sede jurisdiccional. Se analiza el este t “é,‘ffgarei?‘~',‘k

poder establecer a quién corresponde el conocimiento de los procesos e@gl'qss A G Ry

relacionados con hechos de transito, pudiendo arribar a la conclusién que €
clase de procesos les corresponde a los juzgados de paz en primera instancia,
teniendo dentro de sus atribuciones, diligenciar al tribunal correspondiente en el
caso de una condicion de gravedad o muerte de las personas que intervinieron en

el hecho de transito.

Asi mismo, la Ley del Organismo Judicial de Guatemala (1989), en su articulo 68
refiere que los jueces recibiran todas las declaraciones y presidiran todos los actos
de prueba, lo que ampara el principio de inmediacion procesal, generando la
obligacion para estos intervinientes, de conocer directamente de las actuaciones
que obran dentro de las carpetas judiciales bajo su cargo, tomando la
responsabilidad por los dafios que puedan ocasionarse por su negligencia. En los
hechos de transito es notoria la presentacién inmediata de los involucrados y
pruebas fisicas, tecnologicas o testimoniales para instruir el proceso en busqueda

de la verdad y del responsable en la comision del hecho.

Ademas, la Ley del Organismo Judicial de Guatemala (1989), en su articulo 95
regula que dentro de las atribuciones asignadas a los jueces de primera instancia
gue deben conocer de los asuntos asignados por razén de su competencia, conocer
las causas de responsabilidad cuando proceda. Por lo anteriormente mencionado,
los juzgados de primera instancia penal, tendran dentro de sus obligaciones
conocer los hechos de transito, que conlleven la comision de un hecho delictivo, en
donde las personas que intervinieron en el mismo, hayan producido lesiones leves,
graves y gravisimas o incluso la muerte. Los jueces y tribunales pueden comisionar
para diligencias determinadas al Ministerio Publico y a la Policia Nacional Civil a
través de sus expertos y peritos en diferentes ciencias, para que lleven a cabo o
presenten peritajes realizados en el sitio del suceso.
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2.1.3. Codigo Procesal Penal

2.1.3.1. Auxiliares de la investigacién

El Cddigo Procesal Penal establece que los auxiliares de la investigacion seran; el
Ministerio Publico, la Policia Nacional Civil y los peritos en sus diferentes ramas,
también contempla la posibilidad para que las partes que intervienen en el proceso,
puedan solicitar la intervencién de expertos en diferentes ciencias, artes u oficios,
para que a través de sus conocimientos aporten elementos que ayuden al juzgador
a interpretar los hechos en busqueda de la verdad. En ese sentido el Cdédigo
Procesal Penal, contenido en el Decreto 51-92 (7 de diciembre de 1992), en su
articulo 107 regula que dentro de las funciones del Ministerio Publico, se encuentra
desarrollar las actuaciones investigativas que considere pertinentes, esto con el
auxilio de la Policia Nacional Civil durante el procedimiento preparatorio con el
objeto de esclarecer un hecho delictivo; asi mismo, el articulo 107 Bis que fue
adicionado al Codigo Procesal Penal por el articulo 4 del Decreto 7-2011 del
Congreso de la Republica, confiere la posibilidad de intervencién en cualquiera de
las instancias del proceso penal sin restriccion alguna y sin el acompafamiento del

agente fiscal, a los auxiliares fiscales, que tengan la calidad de abogados.

En ese sentido, la Policia Nacional Civil tiene la atribucién por mandato legal de
auxiliar en la investigacién al Ministerio Publico, especificamente realizando
diligencias investigativas en el sitio del suceso donde ocurrio un hecho de transito y
resultaron personas lesionadas o muertas, para ello el Codigo Procesal Penal
guatemalteco en su articulo 112, faculta a la Policia Nacional Civil para apoyar en
el proceso investigativo de un injusto penal perseguible de oficio, para que evite que
un delito tenga consecuencias posteriores, que en la manera de lo posible pueda
identificar al o los sindicados y recabe los indicios Utiles que permitan esclarecer el
hecho. Es decir que, la Policia cuando toma un procedimiento relacionado a un
hecho de transito esta facultada para hacer las investigaciones iniciales de campo
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en el sitio del suceso, con la finalidad de evitar que existan consecuencia

al hecho, identificar a los responsables y levantar evidencia del ilicito.

de acuerdo con los expertos que proponga el Ministerio Publico, en este caso y de
conformidad con el Codigo Procesal Penal guatemalteco, articulo 141 pueden
requerir el auxilio de uno o mas consultores vertidos en ciencia, arte u oficio que les
permita contar con el apoyo profesional adecuado conforme a la tematica

investigativa que se pretenda resolver.

El consultor técnico tiene la facultad para presenciar las pericias, con la posibilidad
de realizar observaciones durante el desarrollo de la misma, en cuyo caso, los
peritos dejaran constancia de cada observacion que realicen. En los debates, este
sujeto procesal tendrd facultad para asistir a la parte que requirié sus servicios,
teniendo atribucion inclusive, para poder interrogar directamente a los peritos,
traductores o intérpretes, pudiendo establecer su propia conclusion sobre la prueba

pericial, siempre bajo la direccion de quien lo propuso.

2.1.4. Cbdigo Penal

La ley sustantiva en materia penal es el Codigo Penal, Decreto 17-73 (27 de julio de
1973), el cual contiene una serie de conductas socialmente relevantes, dentro de
las que se contemplan también ilicitos que castigan la infraccion de las normas de
transito vehicular, que repercuten en la comision de un hecho delictuoso perseguible
penalmente, dentro de los injustos penales que protegen la seguridad del transito
se puede mencionar el delito de responsabilidad de conductores que se encuentra
regulado en el articulo 157 del Cdédigo mencionado, el cual fue creado para
sancionar a los conductores que manejen vehiculos bajo efectos de alcohol o droga,
o en el caso de las personas que conducen sus vehiculos con temeridad manifiesta,
poniendo en riesgo la integridad de las personas y la tranquilidad social, el contenido

de esta norma se reafirma con el articulo 15 del Decreto 45-2016 del Congreso de
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influencia de drogas téxicas o estupefacientes y la aplicacion de la misma san
para quien conduzca un vehiculo automotor con temeridad o impericia manifiesta o
en forma imprudente o negligente, poniendo en riesgo o peligro la vida de las
personas, su integridad o sus bienes o causando intranquilidad publica, o no
poseyere o portare la respectiva licencia de conducir, bajo las condiciones

pertinentes al tipo de vehiculo que conduce.

El delito de responsabilidad de conductores fue ampliado a través del Articulo 157
BIS. (Adicionado por Articulo 4, del Decreto 23-2001, del Congreso de la
Republica) en el sentido de prohibir a las personas conducir un vehiculo de
transporte colectivo sin la licencia de conducir respectiva, esto para evitar que
personas inexpertas conduzcan esta clase de vehiculos, estableciendo como
consecuencia juridica para los infractores de esta norma, una pena de prision de
seis meses a un afio y una multa de tres mil a cinco mil quetzales, pero la
consecuencia juridica se extiende ademas, al propietario o el responsable de la
direccion de la empresa que preste servicio de transporte que contrate conductores
de vehiculos de transporte colectivo a sabiendas que no poseen la licencia
correspondiente, aplicando penas incluso del doble de tiempo sefialada para los

conductores que infrinjan la norma referida.

En los articulos citados, el legislador catalogé la reincidencia como una accion
agravada para los infractores, ademas hizo la distincion de la responsabilidad en los
conductores particulares o conductores de vehiculos colectivos de pasajeros o
carga, circunstancias en que se produjo el hecho de transito, si los conductores se
dirigian en su estado normal o en el caso de lesiones o dafios a las personas y
propiedad privada, estableciendo que como consecuencia de lo anterior, los
conductores podran ser sancionados con prision, la suspension temporal o

cancelacion definitiva de la licencia de conducir.
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corresponda a quien resulte victima del hecho, la cancelacién de la tarjeta
operacion de vehiculo para los casos determinados, también los propietarios
guedan expuestos a las acciones administrativas que para el efecto establezca la
Superintendencia de Administracion Tributaria.

El Codigo Penal provee normas pertinentes para aquellos hechos de transito donde
participen otras personas diferentes a los conductores, que ponen en riesgo a las
personas a través de sus acciones, estableciendo condiciones y sanciones para los
infractores a la ley penal y ley de transito, asignando el epigrafe de responsabilidad
de otras personas al articulo 158. (Reformado por Articulo 9 del Decreto 8-2014 del
Congreso de la Republica) norma legal que sanciona con pena de multa de un mil
(Q.1,000.00) a cinco mil Quetzales (Q.5,000.00) y una pena privativa de libertad de
un afio, a quien pusiere en grave e inminente riesgo o peligro la circulacion de
vehiculos mediante el derramamiento de sustancias que puedan provocar derrape
vehicular o que puedan producir incendio, mutacion o destruccion total o parcial, de
la sefializacion o por cualquier otro medio, 0 no restableciendo los avisos o
indicadores de seguridad de la via, cuando por circunstancias necesarias debieron

ser interrumpidos o removidos.

Aplicando la misma pena a quienes creen retornos viales o realicen cualquier
recorte a los arriates centrales de las carreteras CA, RN, RD; sin que medie
autorizacion de la Direccion General de Caminos, asi como los incitadores de
colocacion de tumulos, toneles u otros obstaculos en las carreteras del pais, sin
autorizacion de la relacionada Direccidn, o quienes con sus actos impidan el retiro

de los mismos.

Es muy comun que, en la prestacion de servicios publicos o privados, las personas

creen sus propias lineas de transporte, sin contar con las licencias respectivas, por
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ello es que se adiciond al Codigo Penal lo relativo a la explotacion
transporte urbano o extraurbano de personas, estableciendo las condici
sanciones para los infractores a la ley penal y ley de transito, extendi

(Adicionado por Articulo 16 del Decreto 45-2016 del Congreso de la Republica).
Estableciendo una consecuencia juridica a las personas que exploten en cualquier
forma servicio publico de transporte colectivo de pasajeros o de carga, sin haber
llenado todos los requisitos establecidos en la ley y sin contar con la autorizacion
correspondiente, misma que representa la aplicacion de una multa de diez mil
(Q.10,000.00) a cien mil (Q.100,000.00) Quetzales. Castigando la reincidencia, con
una pena privativa de libertad de dos (2) a cinco (5) afios.

El Codigo Penal, respecto a los intervinientes en hechos de transito que se lleven a
cabo en las calles y carreteras del pais, es amplio al considerar los delitos de
homicidio culposo, regulado en el articulo 127 (Reformado por Articulo 1 del Decreto
23-2001; y el articulo 13 del Decreto 45-2016, ambos del Congreso de la Republica)
gue contempla una pena de prision de dos (2) a cinco (5) afios para los autores de
dicho injusto penal; las lesiones culposas reguladas en el articulo 150 (Reformado
por Articulo 2 del Decreto 23-2001; y por medio del articulo 14 del Decreto 45-2016,
ambos del Congreso de la Republica). Regulando una sancion para quienes
provoguen lesiones por culpa (negligencia, imprudencia o impericia), aun cuando
sean varias las victimas del mismo hecho, de tres (3) meses a dos (2) afios de
prision, agravando la responsabilidad del conductor si se establece que la persona
conducia el vehiculo bajo influencia de bebidas alcohdlicas, drogas toxicas o
estupefacientes o estado de ebriedad, que afecten la personalidad del conductor, 0
en situacion que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, en
esta situacion el legislador penso en aplicar una sancidn mixta que represente
ademas de la privacion de libertad, una multa de cinco mil (Q.5,000.00) a veinticinco
mil (Q.25,000.00) Quetzales y la suspension de la licencia de conducir de seis (6)
meses a dos (2) anos.
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pena de prision de tres (3) a cinco (5) afios y cancelacion de la licencia de con
de seis (6) meses a tres (3) afios o por el tiempo que dure la condena. En caso de

reincidencia, la sancion de prision y cancelacion de la licencia se duplicara.

Se puede determinar que los delitos contra la seguridad del transito, son
ampliamente tratados en los articulos citados, especificando la responsabilidad de
los conductores y la responsabilidad de otras personas. También el Codigo Penal,
tipifica lo concerniente, a la sancién con el doble de la pena prevista, si el delito se
causare por pilotos de transporte colectivo en cualquiera de las circunstancias

relacionadas.

Sin entrar a conocer el tema de la extraterritorialidad de la ley penal, se considera
conveniente hacer mencion a lo que el Codigo Penal regula en materia de transito
en territorio distinto al de Guatemala, indicando que, salvo lo establecido en tratados
internacionales, este codigo se aplicara a toda persona que cometa delito o falta en
el territorio de la Republica o en lugares o vehiculos sometidos a su jurisdiccién, en
este caso se podria citar vehiculos diplomaticos o de personas guatemaltecas que
conduzcan en el extranjero. También afirma que, por delito cometido en nave,
aeronave o cualquier otro medio de transporte guatemalteco, cuando no hubiere
sido juzgado en el pais en el que se cometio el delito, podra ser procesado por ello

en el pais de conformidad con las normas procesales vigentes.

La ley penal en relacion con los peritos en accidentologia vial pueden incurrir en
falsedad material, falsedad ideoldgica, falsificacion de documentos privados,
usurpacion de funciones, incumplimiento de deberes, soborno de arbitros, peritos u
otras personas con funcién publica e Inhabilitacién especial entre otros, ademas de
las sanciones previstas en la ley para los sobornados, se aplicara a estos la pena

accesoria de inhabilitacion especial por doble tiempo de la pena privativa de libertad;
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estando obligado a ello u ocultare la verdad; quedando el perito expuest
encubrimiento propio, por ayudar al autor o complice a eludir las investigaciones de

la autoridad o sustraerse de la pesquisa de esta.

2.1.5. Ley organica del INACIF

La Ley Organica del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala —
INACIF-, fue emitida mediante Decreto numero 32-2006, del Congreso de la
Republica de Guatemala, con fecha treinta y uno de agosto de dos mil seis y enviada
al Organismo Ejecutivo, para su sancién, promulgacion y publicacion con fecha
catorce de septiembre del afio dos mil seis. La ley citada tiene como objeto principal
la creacion del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala, que podra
denominarse INACIF, como una institucién auxiliar de la administracién de justicia,
con autonomia funcional, personalidad juridica y patrimonio propio. Teniendo
competencia a nivel nacional y la responsabilidad en materia de peritajes técnicos

cientificos de conformidad con la Ley.

2.1.5.1. Regulacion legal para el funcionamiento del Instituto Nacional de

Ciencias Forenses de Guatemala.

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala establece como deberes
fundamentales del Estado, garantizar a los habitantes de la Republica la vida, la
libertad, la justicia, la seguridad, la paz y el desarrollo integral de la persona
humana, Guatemala como un Estado garante de estos principios constitucionales,
a partir del afio 2006, luego de varios debates, estudios, consensos y acuerdos para
contar con una institucion profesional, autbnoma, especializada y que concentrara
todos los servicios forenses Utiles para la investigacion criminalistica, se propuso

realizar todas las diligencias necesarias para la posibilidad de su creacion.
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dispersas en diferentes instituciones del Estado, consideraron la creacion de
Instituto totalmente autbnomo y con presupuesto propio, por lo que el Organismo
Judicial traslado al Congreso de la Republica la iniciativa de ley 3184, que contenia
la creacion y funcionamiento del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de
Guatemala, siendo realidad su creacion, a través del Decreto niamero 32-2006 del

Congreso de la Republica de Guatemala.

La funcion principal que le otorga la Constitucion de la Republica de Guatemala a
este Instituto, es el de ser el auxiliar de la justicia, que jurisdiccionalmente aporte
los medios de prueba vélidos y fehacientes en los procesos judiciales y en
consecuencia proporcione la cooperacion de los expertos y peritos en ciencias
forenses, que apliquen los avances tecnolégicos, metodoldgicos y cientificos de la
medicina legal y criminalistica, como elementos esenciales en la investigacion

criminal y de cualquier otra naturaleza.

Si bien es cierto que la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala no
incluye conceptos relativos a la investigacion criminal mediante métodos cientificos
forenses, el Observador Judicial. No. 87, del afio 2012, por medio de Leiva

Mazariegos, Luisa Maria y otros (2012) indica que:

El servicio cientifico forense (a cargo del Instituto Nacional de Ciencias
Forenses de Guatemala) no se encuentra taxativamente regulado
dentro de la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala; sin
embargo, los principios que le dan vida se encuentran inmersos en las
garantias constitucionales que informan el proceso penal
guatemalteco, especialmente en lo referente al debido proceso,
comunidad de la prueba, publicidad, derecho de defensa, juez natural

e independencia judicial. (p. 6)
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una institucion auxiliar de la administracion de justicia, con autonomia funcional,

personalidad juridica y patrimonio propio, con competencia en toda la republica. El
Instituto no puede actuar de oficio en la realizacion de peritajes dentro de una
investigacién criminal llevada a cabo en ejercicio de la persecucion penal, de

acuerdo con lo dispuesto en el articulo 5 de la Ley Organica del INACIF.

El Instituto Unicamente prestara sus servicios profesionales en la forma dispuesta
por la ley y a solicitud de aquellos que la misma ley les permita solicitar su
intervencion para el esclarecimiento de la verdad, por lo que se establece en la Ley
Organica del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala —INACIF- (14
de septiembre del 2006), en el articulo 29 que el INACIF podra actuar a
requerimiento o solicitud de jueces o tribunales competentes en materia penal,
auxiliares y agentes fiscales del Ministerio Publico; y, jueces competentes de otras

ramas de la administracion de justicia.

Esta norma establece que el Instituto de la Defensa Publica Penal, la defensa
técnica privada y las partes procesales en el ramo penal, pueden requerir 0
proponer peritajes del INACIF por medio del Ministerio Publico o el 6rgano
jurisdiccional competente, lo cual limita la peticion directa, lo que sucede también
con la Policia Nacional Civil en el desarrollo de investigaciones preliminares en
casos urgentes, toda vez que, estos elementos reporten inmediatamente al
Ministerio Publico para que sea esta ultima autoridad la que reciba el resultado de

las pericias para dirigir la investigacion correspondiente.
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2.1.5.2. Peritajes del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Gu

aportados alos procesos penales relacionados con hechos de tran

de la elaboracion de peritajes técnico cientificos de conformidad con la ley;
procesalmente se encuentra sujeto a lo dispuesto en el Cédigo Procesal Penal que
regula lo concerniente a la peritacion y peritaciones especiales, en su articulo 225
le confiere la autoridad al Ministerio Publico o el tribunal para ordenar peritaciones,
esto para contar con una valoracion explicativa que permita la incorporacion de

elementos de prueba basados en ciencia, arte, técnica u oficio.

En dicho cuerpo legal se establece, entre otras normas, lo relacionado a la calidad
de los peritos, quienes deberan tener titulo en la materia a que pertenezca el punto
sobre el que han de pronunciarse, siempre que la profesion, arte o técnica estén
reglamentados. Contempla también en caso de un obstaculo insuperable como el
de no contar en el lugar del procedimiento con un perito habilitado, se designara a
una persona de idoneidad manifiesta. Sefiala la obligatoriedad del designado como
perito tendra el deber de aceptar y desempeniar fielmente el cargo, salvo que tuviere
legitimo impedimento, en cuyo caso debera ponerlo en conocimiento del tribunal al
ser notificado de la designacion. Los peritos deberan ser juramentados al aceptar

el cargo.

Las personas, aungque tengan conocimiento de la ciencia, el arte o la técnica, no
podran ser nombradas como peritos cuando tengan limitadas sus facultades
mentales o volitivas, que tengan impedimento para declarar como testigos dentro
de un proceso penal, que tengan conocimiento previo del hecho, los que se
encuentren sancionados con impedimento para ejercer ciencia, arte o técnica en la
gue deba emitir conclusién y los consultores técnicos en el mismo procedimiento o

en otro conexo no pueden ser perito y consultor a la vez.
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peritos designados para excusarse de conocer en el caso objeto de peritaje s$end&)s = '
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causas legales para invocar este derecho y para acatar las establecidas por

jueces. El asunto sera resuelto en forma de incidente sin recurso alguno por el
tribunal o juez que controla la investigacidn, segun el caso. La responsabilidad en
la elaboracion de peritajes técnico cientificos de conformidad con la ley; se
encuentra sujeto a lo dispuesto en el Cddigo Procesal Penal que regula lo
concerniente a la peritacion y peritaciones especiales, pero la ejecucién por parte
de personal técnico en la materia esta legislado a través de la Ley Organica del
Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala (INACIF, 14 de septiembre
del 2006), que con base en el articulo 29, se faculta a los elementos de la Policia
Nacional Civil para requerir en forma directa informes o peritajes pero limita su
actuar solo respecto a la informacion relacionada a evidencias obtenidas en
allanamientos, aprehensiones, detenciones o secuestros judiciales, esta limitacion
aparente, fortalece la funcion de dicho Instituto, en el sentido de que ninguna
institucion tiene injerencia en sus actuaciones, puesto que la Policia sera el eslabon

mas débil de la cadena de investigacion.

También en el capitulo mencionado se encuentran normas que regulan
directamente la participacion de los peritos en general, por lo que en materia de
transito también aplican dichas normas, por ejemplo, el articulos 30 establece que
la orden de peritaje fijara con precision los temas de la peritacion e indicara el plazo
dentro del cual se presentaran los dictimenes, tomando en consideracion la
naturaleza de la evaluacion, la complejidad de su realizacién y la urgencia de sus
resultados; vy, el articulo 31 preceptia que el nombramiento del perito o técnico lo
realizara el INACIF, con base en las normas y métodos debidamente establecidos
en sus reglamentos correspondientes, en el caso interno de este instituto, la
Autoridad Administrativa Superior toma juramento de ley a los profesionales que

son designados como peritos.
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Una de las caracteristicas mas importantes del Instituto Nacional de|

Forenses de Guatemala, es “la independencia” que debe tener como i

imparcial para poder emitir informes o dictamenes, creando un ambiente de certeza
juridica que es libre de cualquier duda o sesgo, de dependencia, influencia politica,
corrupcion, subordinacion o cualquier otra razén que demerité su actuar,

confiabilidad y certeza en los procedimientos técnicos cientificos que realiza.

El aporte del proceso cientifico brindado por dicho Instituto es de altisimo valor
probatorio en los procesos judiciales, tomando en cuenta que se realizan basados
en ciencia y en los principios que fundamentan su actuar de conformidad con el
articulo 4 de la Ley Organica del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de
Guatemala (2006), entre los que se puede referir la actualizacién técnica del
personal, contenida en la literal g) dando pauta a que se pueda generar programas
de capacitacion para el personal del INACIF, conforme a las posibilidades
econdémicas presupuestarias de la institucién, las innovaciones tecnolbgicas y
cientificas que permitan una mejora en la prestacion del servicio que ofrece.
Cuando se refiere a principios se deben entender como la linea directriz o matriz
para la aportacion de medios probatorios en el proceso penal guatemalteco. Para
lograr el objetivo de capacitacion de personal técnico y calificado ha obtenido la

cooperacion de instituciones nacionales e internacionales.

En materia de transito, el Instituto esta calificado, dotado de personal y equipo
especializado para realizar otras peritaciones relacionadas a la identificacién de
vehiculos y trayectoria balistica, pero en lo relativo a la accidentologia forense
actualmente el INACIF no interviene, considerando importante este ultimo peritaje
para dotar de sustento las investigaciones que se lleven a cabo en los accidentes
de transito y que servirdn de medios de pruebas de campo o de escritorio,
requeridas por los organismos autorizados de conformidad con la ley, puesto que

en los métodos de investigacion cientifica se emplean equipos de alta tecnologia,
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gue coadyuvan al esclarecimiento de los hechos de transito en los qu

involucrados conductores y peatones.

Guatemala, recientemente realizO una actualizacion y mejoramiento de su
reglamento, para poder tener mayor eficacia en su organizacion y funcionamiento,
mediante el Acuerdo No. CD-INACIF-8-2018. Reformas al Acuerdo Numero CD.
INACIF-027-2012. Reglamento de Organizacion y Funcionamiento, en el Articulo 1.
Se reforma el Art. 4 del Acuerdo del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de
Guatemala, el cual queda asi: Articulo 4. Organizacion...3. Departamento Técnico
Cientifico: 3.1 Unidad de Gestién Forense. 3.2 Clinica forense metropolitana. 3.3.
Tanatologia Forense Metropolitana. 3.4. Clinica y tanatologia Forense Regional.
3.5. Psicologia Forense. 3.6. Laboratorio de Criminalistica, es conveniente indicar
que cada una de estas unidades, clinicas y laboratorios cuentan con subdivisiones

para el mejor desempefio cientifico.

En la investigacion realizada se determind que el Departamento Técnico Cientifico
del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala, carece de una unidad
para el esclarecimientos de hechos de transito y que actualmente tiene legalmente
establecido un laboratorio de vehiculos, que dentro de sus funciones la mas
importante es la de identificacion de los mismos, control nacional e internacional y
peritajes sobre estos, no teniendo el alcance de contar con una central de ingenieria
de transito, que coadyuvaria de forma cientifica al esclarecimiento de los hechos

de transito.

2.1.6. Ley organica del Ministerio Publico

En la Ley Organica del Ministerio Publico se establece la organizacion y las
funciones de la Direccion de Investigaciones Criminalisticas (DICRI), en relacion

con los hechos de transito en donde se produzca la comision de un delito.
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2.1.6.1. Funcion del Ministerio Publico en la investigacién de delitos
cometidos en hechos de transito

recolectados y pruebas obtenidas en el sitio del suceso o escena del crimen, ha
desarrollado una serie de acciones, para evitar la contaminacion del mismo y no
romper con la cadena de custodia de las pruebas obtenidas en el area del incidente
0 accidente segun sea el caso, en el Manual de Normas y Procedimientos para el
procesamiento de la escena del crimen del Ministerio Publico, se establece que solo
ingresaran a la escena, el fiscal a cargo y el personal del grupo de procesamiento

de la escena del crimen.

En el Manual de Normas y Procedimientos para el procesamiento de la escena del
crimen del Ministerio Publico, indica que el fiscal a cargo del procesamiento de un
sitio del suceso, puede autorizar el ingreso de cualquier persona, posterior al
procesamiento de la escena, siempre y cuando sea indispensable para la
realizacion de alguna diligencia investigativa. Y en el caso de que ingresara a la
escena alguna persona sin autorizacion debera quedar registrada, sin perjuicio de

deducirle las responsabilidades legales que le correspondan.

En los hechos de transito en donde se produzca la comisién de un hecho delictivo,
seria la Direccion de Investigaciones Criminalisticas (DICRI) la responsable de
cumplir con la funcién investigativa, ya que su funcién se encuentra regulada en la
Ley Orgéanica del Ministerio Publico, siendo los facultados para analizar y estudiar
las pruebas que se aporten, pues en dicha ley se establece que la DICRI esta
integrada por un cuerpo de peritos en las distintas ramas cientificas; dependientes
del fiscal general de la Republica y tendra a su cargo el analisis y estudio de las
pruebas y otros medios de conviccidbn que coadyuven a la investigacion de los

hechos delictivos.

La DICRI estd compuesta por: un Gabinete Técnico, y tres subdirecciones: la
Subdireccion de Ciencias Forenses, la Subdireccion Técnico-Cientifica y la
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permitiria tener una dependencia exclusivamente para determinar y a ort
estrategias y medios operativos, para disminuir la siniestralidad vial.
reglamento de organizacion y funcionamiento de la DICRI del Ministerio Publico
establece que la Direccion de Investigaciones Criminalisticas es de caracter
ejecutiva y estratégica, encargada de planificar, controlar y ejecutar la investigacion
operativa, la recoleccion de evidencias y otros medios de conviccion que coadyuven
al esclarecimiento de los hechos delictivos que investigan las fiscalias del Ministerio

Publico.

2.2. Legislacion internacional

2.2.1. Funcion de los 6rganos jurisdiccionales en la resolucién de procesos
penales relacionados con hechos de transito en el extranjero

La Constitucion de la Republica de Guatemala en relacion con la jurisdiccion penal,
debera de atender concretamente a los principios de mayor relevancia e interés
juridico y social, para la legitimacién de la pena, entre estos principios se pueden
citar los siguientes: el principio de necesidad de la intervencion, el principio de la
proteccion de los bienes juridicos y el principio de la dignidad de la persona, por lo
gue para atender lo dispuesto doctrinariamente por estos principios de aplicabilidad
constitucional se considera que el Estado ha suscrito tratados y convenios
internacionales para la preeminencia de los derechos humanos sobre el derecho
interno y con este fin la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala,
establece en el articulo 46 que, en materia de derechos humanos, los tratados y
convenciones aceptados y ratificados por Guatemala, tienen preeminencia sobre
el derecho interno, es decir, que mediante esta norma juridica, existe la posibilidad
gue el Estado de Guatemala tenga que reconocer los procesos judiciales,
resoluciones o sentencias que en el extranjero se dicten por hechos criminales

cometidos en hechos de transito constitutivos de delito contra las personas y de
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igual manera sea reciproca la actividad judicial, cuando los estados par

y ratifiguen esos convenios o tratados internacionales.

tribunales de la Republica de Guatemala, tienen jurisdiccion y competencia para
conocer de hechos de transito cometidos en el extranjero y sobre los cuales se ha
instruido un proceso penal, para ello la jurisdiccion es definida por Couture, Eduardo
J., como la potestad de juzgar y hacer ejecutar lo juzgado, refiriéndose a ella como

la:

Actividad publica realizada por Organos competentes nacionales o
internacionales, con las formas requeridas por la ley, en virtud de la cual, por
acto de juicio, se aplica el orden juridico establecido para dirimir conflictos y
controversias mediante decisiones susceptibles de adquirir autoridad de cosa
juzgada, eventualmente factibles de ejecucion. (1960, p. 381)

La jurisdiccién internacional no somete la relacion controvertida al imperio de las
normas que conforman el ordenamiento juridico de un pais, sino que determina,
como precisara, las situaciones juridicas sujetas a la potestad jurisdiccional del
Estado. El conflicto de leyes y conflicto de jurisdicciones refieren en consecuencia
a cuestiones distintas, aun cuando con fuerte conexion entre ellas. Cabe distinguir
el caso mixto que plantea la interrogante de cual es el derecho aplicable y el litigio
mixto, que da origen a la pregunta acerca de la jurisdiccion internacional, es decir,
¢los jueces de qué Estado han de ser competentes para conocer del caso? Sin
perjuicio de lo expuesto, cabe advertir qgue entre jurisdiccion internacional y derecho
aplicable existe una intima conexion, que no implica la existencia de un modelo por
el que el juez actuante deba aplicar necesariamente su propio derecho, pero si, que
el magistrado actuante deba atenerse a lo dispuesto por su sistema de derecho

internacional privado aplicable al caso.
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Es conveniente hacer mencion que las personas que cometieron hechos

este tipo de convenios, para el cumplimiento de la condena o al sometimiento del
proceso que se les ha instruido, por lo que es necesario que el juez, atienda lo
dispuesto en la Ley Reguladora del Procedimiento de Extradicion (2008), que
establece el procedimiento de extradicion, dando la obligatoriedad a los jueces a
regir su actuar conforme a los tratados o convenios internacionales en los que
Guatemala sea parte, para los efectos de la ley mencionada, se reconoce como
sujetos dentro del proceso de extradicion al Ministerio Publico; al Organismo
Judicial; el requerido y su abogado defensor, en los procedimientos de extradicion

pasiva.

2.2.2. Funcion del ente pretensor de la accion penal en la investigacion de

delitos cometidos en hechos de transito en el extranjero

Los habitantes de Guatemala gozan de garantias procesales otorgadas por la
Constitucion Politica de la Republica y el Cédigo Procesal Penal, atendiendo a las
disposiciones legales, se establece el principio de legalidad (Nullum poena sine
lege) prohibiendo la imposicidon de una pena que no esté establecida y el principio
de legalidad procesal (Nullum proceso sine lege) al establecerse que no se podra
iniciar un proceso, tramitarse denuncia o querella, sino por actos u omisiones
calificados previamente como delitos o faltas en el ordenamiento legal

guatemalteco, si el tribunal violenta estos principios, sera nulo lo actuado.

Con la norma citada en el parrafo anterior, se puede determinar que para los
guatemaltecos que supuestamente hayan cometido un delito de transito en el
extranjero y se pretende iniciar una accién penal contra ellos, debe mediar con
anterioridad la existencia de los dos presupuestos citados en el articulo 1 y 2 del

Caodigo Procesal Penal, es decir, que exista el reconocimiento de un acto u omision
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calificado en la ley penal de Guatemala como delito o falta, anterior a su|
wn = - ..‘ o
y que debe darse el conocimiento a la autoridad judicial guatemalteca de s’e‘%\eph'q A

por un pretensor nacional o proveniente del extranjero.

Es de destacar que los pretensores de la accidén penal, de un delito proveniente de
un hecho de transito cometido en el extranjero, al hacer su pretension en el pais, lo
tienen que hacer de conformidad con la ley guatemalteca, no pueden cambiar lo
relacionado al proceso penal guatemalteco, sino someterse a él, pues esta
establecido que los tribunales y los sujetos procesales no podran variar las formas
del proceso, ni las de sus diligencias o incidencias, es conveniente indicar que
prevalecerdn normas provenientes del derecho internacional, a las cuales
Guatemala se haya comprometido a su cumplimiento por medio de convenios o

tratados internacionales, aceptados y ratificados.

En caso de delitos o faltas cometidas en el extranjero por un guatemalteco, en
materia de transito, que ya hayan sido conocidas por tribunales en el pais donde se
cometid, no podra el pretensor a sabiendas que causo estado de cosa juzgada en
su pais, tratar de abrir una causa nueva por el mismo hecho en Guatemala, ya que
esta prohibido re abrir un proceso fenecido, exceptuando el caso de revision que

opera Unicamente en beneficio del condenado.

En el caso del ejercicio de la accion penal, esta se realiza cuando el Ministerio
Publico ocurre ante el juez y le solicita que se avoque el conocimiento de un asunto
en particular; la acciéon penal pasa durante el proceso, por tres etapas bien
diferenciadas que son: investigacion o averiguacion previa, persecucion y
acusacion, la accion penal puede ser publica, publica dependiente de instancia o
privada.

Existe una excepcion a la persecucion de accion publica relacionada con el transito,
la cual esta establecida en el articulo 24. Bis (Adicionado por el articulo 2 del

Decreto 79- 97 del Congreso de la Republica) esto porque taxativamente establece
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esclarecimiento de la verdad.

En el caso de lesiones leves o culposas y dafios, en las reformas del articulo citado,
se amplia para establecer en el Articulo 24. Ter (Adicionado por el Articulo 3 del
Decreto 79-97 del Congreso de la Republica) que en los delitos de lesiones leves o
culposas el Ministerio Publico para accionar debe contar con la denuncia del
particular afectado (victima) y en el caso del delito de dafios, el articulo 24. Quéter
determina que no tendra intervencion el ente persecutor de la accion penal, dejando

en las manos de la victima el ejercicio de la accion penal.

2.2.3. Peritajes de accidentologia forense y su aplicacién en los procesos

penales en el extranjero

En los procesos penales en el extranjero, los peritajes de accidentologia forense,
estan sujetos a las leyes penales del pais de origen, siendo desarrollados en
laboratorios o en el sitio del suceso, por instituciones especializadas en accidentes
en general, pueden ser: de transito, ferroviarios, aéreos, acuaticos y de otro tipo;
en el caso particular la referencia seréa de accidentes de transito o viales, como son
conocidos en muchos paises; también es importante resaltar los conceptos de
peritaje y forense dentro de la investigacion, para poder tener una mejor idea de lo

que se trata este apartado.

Cuando se expresa el término peritaje en la accidentologia forense, es aplicable el
concepto de Falcon, Enrique M., quien indica que:

La peritacidén es una actividad desarrollada, en virtud de encargo judicial, por
personas especialmente calificadas, distintas e independientes de las partes

y del juez del proceso, por sus conocimientos técnicos, artisticos o cientificos
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gue escapa del conocimiento del magistrado. (2003, p.4)

Los expertos en peritajes indican que, para una mejor comprension de los
diferentes tipos de peritajes, esto se pueden dividir en: peritajes especiales,

peritajes mecdanicos y el peritaje fisico matematico, entre otros.

El significado del término forense, en el ambito de la accidentologia vial, se puede
establecer de acuerdo con Ossorio: “Forense. Lo concerniente al foro: a los
tribunales y sus audiencias. Por extension, lo juridico en general, Médico forense
(v). Forastero (Dic. Der. Usual)”. (1995, p. 325)

En general, la doctrina del derecho ensefia que forense se refiere a todo lo
relacionado con los tribunales de justicia, las entidades que coadyuvan al
esclarecimiento de los hechos delictuosos, como los Ministerios Publicos, los
Institutos Forenses que intervienen en la investigacién y las policias criminalisticas,
encargadas de la investigacion de campo, en el caso particular de los accidentes

de transito constitutivos de delitos, cometidos en el extranjero.

2.2.4. Perfil de un perito en accidentologia forense en el extranjero

El técnico especializado como perito en accidentologia de transito vial y forense, es
una persona competente para estudiar e investigar las caracteristicas del entorno
en gue se generan los accidentes viales, sus causas, desarrollo, y consecuencias
con altos indices de muertes. Debe estar preparado para conocer y analizar las
causas de los accidentes, mediante la generacion de datos estadisticos que arrojen
estudios esquematicos desde la investigacion de los siniestros, identificar lenguajes,

causas, precision y valoracion de dafios; y sobre todo recomendar y fijar propdésitos
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para prevenir a toda costa que los accidentes sigan sucediendo o dado

minimicen.

En el extranjero, instituciones como Carabineros de Chile, imparten cursos

formacion y especializacién de Ingenieria de Transito, estableciendo un perfil de

formacion de Oficial de Orden y Seguridad en la Escuela de Carabineros y

posteriormente la especializacion de Ingenieria de Transito, para que se puedan

desempeiiar los Oficiales y personal de Sub Oficiales, en la Seccion de

Investigacion de Accidentes de Transito (SIAT), que es una unidad especializada

de Carabineros de Chile cuyo objetivo es investigar las causas y dinamicas

relacionadas con accidentes de transito y aportar las pruebas forenses a los

tribunales de justicia para el esclarecimiento de los hechos de transito delictuosos.

En el perfil de formacién de un Oficial de Carabineros como experto en ingenieria

de transito, se puede destacar que son especialistas en:

Laboratorio de planimetria: teniendo la capacidad de editar el levantamiento
topogréfico y fijacion del sitio del suceso efectuado por el equipo investigador
en terreno, traduciéndolo en una representacion planimetrica en soporte de
papel o magnético. Laboratorio de imagenologia: Responsable de editar las
imagenes capturadas en terreno traduciéndolas en un reporte fotografico en
soporte de papel o magnético, igualmente edita las filmaciones captadas y

elaborara simulaciones cuando sea pertinente.

Laboratorio de mecanica: efectla pericias especificas o en profundidad
relativas a aspectos mecanicos de vehiculos participantes en accidentes de
transito. Laboratorio pericial: Efectia pericias especificas no contenidas en
los laboratorios anteriores, por ejemplo, medicion directa de coeficiente de
roce; calculo de velocidad; analisis de discos de tacégrafos, tratamiento y

analisis de evidencias fisicas, medicibn de condiciones técnicas de la
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sefializacion. Laboratorio psicotécnico. Destinado a efectuar t
especificas a personas participantes en accidentes de transito en él‘@m‘bltor\f

psicolégico, sensométrico y motriz.

También se cita el caso del Instituto Técnico de Transito y Transporte de Medellin,
Colombia, el cual imparte el curso para Técnico Laboral por Competencias en Perito
en Accidentologia vial, preparando al personal para desarrollar labores operativas y
de coordinacién, en el campo de la investigacién y el analisis de la ocurrencia de
accidentes viales, sus causas, consecuencias, efectos cineméticos y posibles
prevenciones, ademas podra desarrollar su actividad como: agente de investigacion
privada, investigador forense, perito forense, Investigador privado criminalistico

judicial, Investigador criminalistico auxiliar judicial e Investigador judicial.

El técnico laboral, en su perfil como Perito en Accidentologia vial, tendra las
capacidades y funciones generales siguientes: Reconstruir colisiones, determinar
quién es el posible responsable del hecho y valorar las lesiones resultantes. Hacer
reconstrucciones tecnolégicas en 3D que proporcionen una imagen precisa de los
hechos. Determinar y cuantificar los dafios ocasionados. Investigacion vy
reconstruccion de siniestros viales. Redactar informes periciales, vitales en
cualquier proceso judicial o conflicto que requiera pruebas consistentes que
esclarezcan los hechos ocurridos. Realizar Inspecciones oculares a vehiculos y
peritajes mecanicos para valorar dafos, determinar velocidad, y generar la

cinemaética del accidente.
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CAPITULO III

El peritaje accidentoldgico en otros paises

de transito, la informacion que esta dispersa y sin textos que cualifiquen las
diferentes variantes que se pueden dar en la accidentologia vial, permite a paises
como Guatemala, comparar las leyes y regulaciones de acceso publico, como
herramienta para el desarrollo de la actividad del perito judicial en la admisibilidad
de la prueba dentro de un proceso penal o civil, asi como otras leyes de caracter
general que se utilizan en el juzgamiento de delitos o faltas provenientes de dichos
accidentes.

Presenta un analisis comparativo de la legislaciéon espafiola vigente y de otros
paises latinoamericanos, por ser referentes a nuestro sistema legal, basandose en
el principio que toda norma tiene un ordenamiento jerarquico, siendo la cuspide la
Constitucion Politica de la Republica, tomando como referencia la piramide de
Kelsen. Lo que se busca concretamente con el desarrollo del presente apartado, es
hacer consciencia no solamente a los administradores de justicia, sino al publico en
general, que existen normativas vigentes en cada Estado, que sancionan el
cometimiento de infracciones derivadas del mal uso de las avenidas, calles,
calzadas y vias nacionales e internacionales, y que como consecuencia de ello se
producen accidentes que incrementan la siniestralidad vial, para lo cual es
indispensable la labor que realizan los peritos investigadores de campo y de
laboratorio pues ayudan a que los administradores de justicia tengan los dictamenes

correctos para sancionar a los infractores de las leyes de transito.

3.1. El uso del peritaje accidentolégico en Espafia

Espafa legisla mediante la Ley de Transito y Transporte Terrestre. Ley 000,
Registro Oficial 1002 de 2 de agosto de 1996. Todo lo relacionado con el tema del

transito de personas, vehiculos, prevencién de los accidentes, la contaminacion
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Terrestre. (1996)

Se considera novedoso para nuestro pais, que la ley manda la ensefanza
obligatoria, en todos los establecimientos de educacion publicos o privados del pais,
en sus niveles primario y secundario, de las disposiciones fundamentales que
regulan el transito, su sefalizacion, el uso de las vias publicas y de los medios de
transporte terrestre, de conformidad con los programas de estudio elaborados
conjuntamente por el Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestre y el
Ministerio de Educacion, Cultura, Deportes y Recreacion.

La Ley de Transito espafiola contiene preceptos legales que establecen un
procedimiento para cuando se cometa una infraccion de transito que conlleve
acciones penales, indicando que las pruebas deben ser trasladadas al juez que
debera conocer, por ello la Ley de Transito y Transporte Terrestre (1996). En el
articulo 58 establece que cuando se pueda establecer que el sindicado es autor,
complice o encubridor de infraccion dolosa, el juez que conoce el caso pondra a
disposicion de un juez del ramo penal su juzgamiento, ademas, se establece que Si
el infractor cometid otro delito distinto de infraccion de transito, se continuara con el
proceso iniciado y se remitira copias de lo actuado al juez competente para su

juzgamiento.

Asi mismo, la ley citada es abundante en la tipificacién de personas que pueden ser
responsables de los accidentes de transito, por lo cual amplia el ambito de
investigacion de los peritos en accidentes de transito, en el sentido de que la Ley de
Transito y Transporte Terrestre (1996).

En su articulo 64 otorga responsabilidad civil solidaria para el propietario de un taller
y el mecanico, sus ayudantes y aprendices, para que reconozcan el pago de dafios

y perjuicios resultantes de un accidente de transito, en el supuesto que, en tal evento
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involucren en accidentes de transito otorga responsabilidad civil a los pro 'egza@rib(’ss
c

conforme al articulo 66, por los dafos y perjuicios resultantes de los hechos

transito, ocasionados por sus animales como consecuencia de negligencia o
imprudencia en su manejo y cuidado, dejando fuera la posibilidad de exigir esta
compensacion cuando se trate de un caso fortuito o de fuerza mayor debidamente

comprobados.

En relacién con el juzgamiento de los delitos y faltas cometidos a causa de participar
como conductor o peatdn en los accidentes de transito y que puede dar lugar a la
intervencidn de un perito a requerimiento del juez de transito competente, se
establece en el articulo 92 de la Ley de Transito y Transporte Terrestre (1996) que
el juzgamiento de los delitos y contravenciones graves de transito, corresponde en
forma privativa a los jueces de transito dentro de sus respectivas jurisdicciones
territoriales, 0 a quienes hagan sus veces, y las demas instancias determinadas en

la Ley Organica de la Funcién Judicial.

El conductor protagonista de un accidente de transito y transportes terrestres que
se haya dado a la fuga, abandonando a heridos y/o muertos, sera sancionado con
la suspension definitiva para conducir vehiculos terrestres a motor, se presume
como autor del accidente al propietario del vehiculo hasta que no se haya
identificado al hechor.

En el tema relacionado con el uso del peritaje accidentolégico en Espafia, es
conveniente hacer una diferencia entre lo que es “la prueba pericial en el derecho
espanol”y “el peritaje judicial en el derecho espafiol” para evitar confusiones porque,

las leyes de procedimiento espafiol prevén dos tipologias de prueba pericial:
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e Unade ellas es la prueba pericial que puede obtener y aporta
de las partes al proceso, que se conoce comunmente como “

parte”.

comunmente conocida como prueba “pericial judicial’.

Antes de explicar las diferencias entre una y otra prueba pericial, referiremos
brevemente lo que tienen en comudn. Los peritos deben ser expertos en la materia
sobre la que deba versar el informe, y deberan poseer el titulo académico oficial que
les acredite como tales. Solo si el objeto del informe deba tratar sobre materias no
comprendidas en las titulaciones profesionales oficiales, habran de ser nombrados

entre personas con conocimientos en dichas materias.

Los peritos tienen la obligacion legal de conformidad con la ley procesal penal
espafola de manifestar, bajo juramento o promesa de decir verdad, que ha actuado
Y, €n su caso, actuara, con la mayor objetividad posible, tomando en consideracion
tanto lo que pueda favorecer como lo que sea susceptible de causar perjuicio a
cualquiera de las partes, y que conoce las sanciones penales en las que podria

incurrir si incumpliere su deber como perito.

Los peritos, una vez recibido el encargo, de la parte o del juez, debe procurarse de
toda la informacion y documentacién que precise, debe visitar el lugar o el objeto de
su analisis pericial, y, hecho esto, emitir un informe o “dictamen” escrito en el que
debe exponer, con la objetividad profesional a la que viene legalmente obligado, su
valoracion y sus conclusiones sobre lo que ha sido sometido a su andlisis

profesional.

Este dictamen sera aportado al juzgado y, en la mayoria de ocasiones, el perito
debera acudir al acto de juicio, en el que, bajo los principios de oralidad y
contradiccion, las partes hacen valer “su arsenal probatorio” ante el juez. En el acto

de juicio el perito se ratificard en su informe y dara las explicaciones que le sean
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puedan haber sido aportados al proceso.

En este acto del juicio cabe la posibilidad de que los peritos entren en un diadlogo
entre ellos, una especie de “careo”, en el que podran discutir sobre sus respectivos
puntos de vista y en los que, en ocasiones, sale a relucir un punto final de
entendimiento entre ellos que servira al juez y a la persona experta en derecho no
experta en la materia analizada por los peritos, para extraer sus propias

conclusiones.

El juez no esta vinculado a la opinidon de los peritos, ni a la de los peritos de las
partes ni a la del perito judicial, aunque normalmente la opinién de estos tiene
mucho peso en las decisiones que los jueces adoptan en sus resoluciones, dada la
condicion de profesionales expertos en la materia que poseen, toda vez que, el
objeto del peritaje accidentologico es contar con el aporte profesional de expertos
para determinar: una averia en un vehiculo, perdida de la varilla de direccion,
pérdida de frenos, un incendio, una negligencia médica, dafios en el vidrio delantero,
en los stop y cualquier otra eventualidad como el paso de peatones en lugares no

autorizados, lluvia, granizo o mala calidad de las carreteras.

La prueba pericial en el proceso civil, como toda la prueba de este tipo, se practica
“a instancia de parte”. Esto quiere decir que, el juez no puede acordar por si mismo,
dentro de un procedimiento, la obtencién de la opinion de un experto. Si las partes
no lo solicitan el juez debera basar su decision en el material probatorio que las

partes hayan podido o sabido poner a su alcance.
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3.2. La prueba pericial de parte

obtener un dictamen un tanto mas “sensible” a las pretensiones de la parte que lo
aporta. Pero no por ello el perito va a decir lo que la parte que lo contrata quiere que
diga; como hemos visto, los peritos pueden incurrir en responsabilidades muy
graves, incluso penales, en el caso de no cumplir con su cometido con la debida
objetividad. Lo que suele ocurrir es que, antes de realizar el encargo formal al perito,
se le solicita un analisis o estudio previo de lo que haya de ser el objeto de su
“pericia” — de su dictamen pericial —, que servira a la parte para decidir si, finalmente,
utiliza o no esta prueba, cosa que decidira, naturalmente en funcién de lo que, en

ese estudio previo, el perito le indique.

Asi, si el perito le indica que el informe puede resultar favorable a sus intereses, le
encargara el informe y si no, no lo hard, siendo que la parte tendra que defenderse
con otros medios de prueba (documental, testifical, interrogatorio de las partes, etc.).
En cuanto en el momento de la aportacién del dictamen pericial, puede decirse que,
el momento esencial para su correcta aportacion es el momento en el que se
presenta la reclamacion judicial, en el caso de la parte demandante, o junto con el

escrito de contestacion a dicha reclamacion, en el caso de la parte demandada.

No obstante, la parte demandada que no tenga tiempo de conseguir un dictamen
pericial en los plazos relativamente breves de los que dispone para contestar a la
demanda (10 dias en los juicios verbales y 20 dias en los procedimientos
ordinarios), podra indicar en su contestacion que no lo ha podido obtener en dicho
plazo y aportarlo posteriormente, pero siempre debera hacerlo cinco dias antes de
la vista, en el caso del juicio verbal, o de la audiencia previa, en el caso del juicio

ordinario.
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3.3. La prueba pericial judicial

Cualquiera de las partes podra solicitar que el juez designe un perito. Est soli‘\c"itud 524

reclamacion judicial, en el caso de la parte demandante, o junto con el escrito de
contestacion a dicha reclamacion, en el caso de la parte demandada. A la vista de
dicha solicitud el juez designara, por sorteo, un perito de la especialidad profesional
solicitada por las partes: arquitecto, médico, ingeniero, experto en accidentologia
vial o de cualquier otra especialidad que el caso requiera, esta designacion se da
entre los listados de profesionales adscritos al colegio profesional que corresponda

y que se hayan inscrito para la realizacion de este tipo de informes judiciales.

Asi, designado el perito, este debera comparecer ante el juez para aceptar el cargo,
momento en el que debera realizar el juramento o promesa de decir verdad y actuar
en el modo que ya hemos visto anteriormente. Tras esta aceptacion, podra solicitar
qgue las partes le provean de los fondos que pueda precisar para atender a sus
honorarios profesionales. Una vez aceptado el cargo y proveido de los fondos
necesarios, recabara la informacion que precisa del juzgado, de las partes
intervinientes en el procedimiento y directamente, por su directa observacion del

objeto de su informe.

Tras esto, emitira su dictamen y, como los peritos “de parte”, comparecera al acto
de juicio a fin de exponerlo, aclararlo, comparar sus conclusiones con las del resto
de peritos, etc. En conclusién, la prueba pericial, en cualquiera de sus dos
versiones, es una de las pruebas mas relevantes del proceso penal y civil, sobre
todo, en el ambito del derecho de dafios (personales y materiales), asi como en
materia de incumplimientos o defectos producidos en el seno de contratos de obra
o de suministro de mercancias, ambitos en los que, la opinibn de un experto
independiente, un perito en la materia, ilustrara al juez en los aspectos técnicos del
caso, ayudando a aclarar algunos aspectos técnicos, pero no le vincula a sujetar su

decision a las conclusiones realizadas por estos.
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pruebas previstas en dicho cuerpo legal, dentro de un proceso penal de transito
podran realizarse conforme a todos los actos probatorios previstos en el Codigo de
Procedimiento Penal. En el mismo apartado legal establece el articulo 98 que
cuando producido un accidente de transito se presuma que quien lo causé se
encontraba en estado de embriaguez, se procedera a realizar de inmediato el

examen de alcoholemia.

Para el efecto, los agentes encargados del control del transito en las vias publicas,
necesariamente portaran un alcohotex o cualquier aparato dosificador de medicion.
No obstante, si fuere posible efectuar, asi mismo, de inmediato, el examen de
sangre y de orina en una clinica, hospital o cualquier otro establecimiento médico o

laboratorio de andlisis clinico, se preferiran estos exdmenes.

Este articulo de la ley citada amplia en cuanto que, si se sospecha que el causante
del accidente de transito se halla en estado de intoxicacién por haber ingerido
drogas estupefacientes o0 sustancias psicotropicas, se realizara también el
correspondiente examen pericial por medio del narcotex, examenes de sangre u
orina o todos ellos juntos. El negarse a que se le practiquen dichos examenes, se
tendra como indicio de hallarse en estado de embriaguez o de intoxicacion por
efecto de drogas estupefacientes o psicotropicas. Los efectos alcohdlicos o de
intoxicacién por el uso de drogas estupefacientes o psicotropicas, también podran

probarse por otros medios aceptados en la ley.

3.4. El uso del peritaje accidentolégico en Chile

En Chile, el peritaje accidentoldgico es uno de los mas completos y avanzados en
Latinoamérica, se debe partir de la premisa, que la reconstruccion de accidentes es
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una técnica de investigacion compleja que pretende recabar toda la info
los datos necesarios para poder deducir, de forma logica y fundada, las ¢
responsables y el contexto en el que se ha producido dicho accidente, asi
consecuencias que se derivan del mismo. La investigacion del origen y causa
un accidente de transito, frecuentemente no es tan simple como suele aparentar.
Para el perito especializado es necesario analizar y estudiar detenidamente el caso,
a partir de la informacion del parte de carabineros, pero también a partir de la

inspeccidn in situ, a partir de su propia metodologia.

Entre los puntos a chequear en los accidentes de transito, se pueden determinar los
siguientes: analisis del parte policial y/o informes técnicos (SIAT - LABOCAR -
BICRIN - PDI). Realizacion de mediciones y célculos (velocidades de los vehiculos,
desplazamientos, tiempo de reaccién y otros). Determinacion de responsabilidades.
Andlisis de declaraciones de testigos. Inspeccién ocular del sitio del suceso, analisis
de atropellos. Inspecciébn mecanica y de dafios estructurales de los diferentes
vehiculos participantes. ldentificacibn de victimas y participantes. Analisis de
huellas en el terreno. Andlisis de discos de tacografos, e informacién del GPS.
Valoracion técnica de informes acompafados al proceso y/o incorporados a la

carpeta del Ministerio Publico.

La primera Politica de Seguridad de Transito para Chile se present6 en el afio
1993, el documento enfoco su accionar en lineas de trabajo con el objetivo principal
de convertir a Chile en un pais con baja incidencia de accidentes de transito. A raiz
de la estabilizacion de las cifras de mortalidad y los grandes cambios en
infraestructura vial, la tecnologia y calidad de los vehiculos y la forma de desplazarse,
en mayo de 2017, el Comité de Ministros de CONASET tomo la decision de
desarrollar una nueva politica, con el fin de reimpulsar el trabajo y avanzar en la

reduccion de victimas en el transito.

Durante 2018 se elabor6 el Acuerdo Nacional por la Seguridad Vial de

Chile como respuesta a la necesidad de fortalecer las politicas que apuntan a
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En diciembre 2020 se presento la Estrategia Nacional de Seguridad de Transito
2021-2030. La creacion de esta estrategia y de cada una de las acciones
propuestas en ella, fue consensuada mediante un proceso participativo y contribuye
y responde a las demandas ciudadanas en relacion con la seguridad vial. El trabajo
va en linea con los compromisos formulados durante la Tercera Conferencia
Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial en Suecia en febrero 2020 que culminé

con la “Declaracion de Estocolmo”.

El peritaje accidentologico en Chile, es uno de los mas completos y avanzados en
Latinoamérica, se debe partir de la premisa, que la reconstrucciéon de accidentes es
una técnica de investigacion compleja que pretende recabar toda la informacion y
los datos necesarios para poder deducir, de forma l6gica y fundada, las causas, los
responsables y el contexto en el que se ha producido dicho accidente, asi como las
consecuencias que se derivan del mismo. La investigacion del origen y causas de
un accidente de transito, frecuentemente no es tan simple como suele aparentar.
Para el perito especializado es necesario analizar y estudiar detenidamente el caso,
a partir de la informacién del parte de carabineros, pero también a partir de la

inspeccion in situ, a partir de su propia metodologia.

Para poder entender lo relacionado al uso del peritaje accidentoldgico en Chile, es
conveniente indicar que el peritaje puede ser ordenado por juez o solicitado por el
Ministerio Publico o las partes interesadas, para decidir casos penales o casos
civiles, si vemos desde esta perspectiva el abordaje del tema, es conveniente hacer

mencion de los peritajes en forma separada, de la siguiente manera:
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A. Legislaciéon penal

se presente ante los tribunales de justicia, estad es tomada en cuenta como uno de
los elementos con mucho peso probatorio, que servira para decretar una sentencia
condenatoria o absolutoria. La evidencia comparada en general, ha demostrado
que el uso inadecuado de la prueba pericial es un factor que aumenta la
probabilidad de que el sistema de justicia criminal pueda cometer errores, lo cual
aumentarian las probabilidades de que el sistema de justicia penal, condene a

inocentes.

Con fecha 23 de junio de 2016, el Presidente de la Corte Suprema, en el asunto
administrativo rol AD-921- 2016, orden6 formar una mesa de trabajo para los fines
expuestos en la presentacion realizada por la Asociacién Nacional de Peritos A.G.,
de fecha 31 de marzo de 2016, que planted la necesidad de introducir ciertos
cambios en el funcionamiento de los peritajes para una mejor colaboracion a los
tribunales y requirentes de los servicios especializados. La mesa de trabajo, se
constituyé para elaborar un documento basico destinado a: 1) Estudiar la
posibilidad de: a) Homologar las denominaciones de las especialidades de peritos
consideradas en los listados de las Cortes de Apelaciones. b) Elevar el nivel de
exigencia de los peritos para integrar las listas que conforman bianualmente las
Cortes de Apelaciones del pais; y c) Analizar la creacion de un registro nacional de

peritos.

Ante lo expuesto surgio el informe y recomendaciones para hacer cambios legales,
en el contexto siguiente: el analisis normativo determind que los peritos son terceros
extrafios al juicio, que poseen conocimientos especiales de alguna ciencia, técnica
o arte y que en virtud de ello les es requerida su opinién en juicio acerca de un hecho
sustancial, pertinente y controvertido o de alguna circunstancia necesaria para la

adecuada resolucion de un asunto. En general, la prueba pericial es admisible
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oficio (Art. 314 del Cdodigo Procesal Penal chileno).

Entre las funciones del perito, se encuentran las de: (i) informar al tribunal acerca
de los principios generales de su ciencia, técnicay arte; (ii) emitir su opinion respecto
de la comprobacion de hechos que Unicamente pueden ser observados o que solo
pueden ser comprendidos y juzgados en virtud de conocimientos profesionales
especiales; y (iii) extraer conclusiones de hechos que Unicamente pueden ser
averiguados en virtud de conocimientos profesionales. Para su admisibilidad,
designacion, financiamiento, control y valoracién existen, fundamentalmente, dos
sistemas: 1) El sistema de peritos designados por el tribunal como un auxiliar del
juzgador y 2) El sistema de peritos de confianza de parte, que son designados por

ellas.

En relacién con los listados de peritos, las cortes de apelaciones deberan de
confeccionar los listados de peritos en todas las especializaciones establecidas por
la ley, seran elaboradas cada dos afios por dichas cortes, disposicion legal regulada
en el Cadigo de Procedimiento Civil y aplicable a la legislacion penal. Estas listas
son confeccionadas por las cortes de apelaciones respectivas previo concurso
publico, al que pueden postular quienes posean y acrediten conocimientos
especiales de alguna ciencia, arte o especialidad, para lo cual se tiene
especialmente en cuenta la vinculacion de los candidatos con la docencia y la

investigacion universitaria.

Las cortes de apelaciones deberan procurar en la confeccion de estos listados, la
mayor cobertura de especialidades por parte de peritos, en relacion con el derecho
penal se pueden citar algunas especializaciones entre las cuales sobresalen las
siguientes: medicina en sus distintas especialidades, psicologia, quimica y farmacia,
biologia, bioguimica, enfermeria, construccion civil, ingenieria civil en sus distintas

menciones y especialidades. En relacién con el trabajo académico, se puede
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transito; intoxicaciones, mecanica automotriz, meteorologia, prevencion de |Qc~:€gogs5 ~3
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filmaciones y audio, fotografia y topografia.

En materia penal los peritos también estaran sujetos a: verificacion de que no estén
inhabilitados en el ejercicio de su profesion, recusacion por la parte a quien pueda
perjudicar su intervencion, deberd expresar y probar alguna de las causas de
implicancia o recusacion determinadas para los jueces, que tengan titulo profesional
expedido por autoridad competente, si la ciencia o arte cuyo conocimiento se
requiera esta reglamentada por la ley y existen en el territorio jurisdiccional dos o
mas personas tituladas que puedan desempeniar el cargo, asimismo se observaran
todas aquellas disposiciones establecidas en otras leyes y que tengan atinencia en

lo relacionado a los peritos.

En el area penal el tema del peritaje accidentolégico aclara que el perito en
accidentologia vial, debe tener un conocimiento exacto que hechos de transito y
accidentes de transito, no son sinénimos, sino que existen algunos aspectos técnico
juridicos que diferencian el proceso del suceso, para ello se explica para una mejor
comprension, en tal virtud el hecho de transito (vial), es una cosa o acontecimiento
gue sucede de la accion de transitar (ir de un lugar a otro por vias o parajes publicos)
en vehiculos y con las personas que pasan por una calle, una carretera u otro tipo
de camino. una vez que los sujetos de derecho interesados en el ya mencionado
accidente de transito, ejercitan su accion juridica correspondiente ante la autoridad
ministerial que ha tomado conocimiento de ella, esta autoridad se involucra en el
estudio del hecho vial y ese acontecimiento deja de ser considerado accidente; es
decir, el accidente desaparece como concepto y ulteriormente se propicia la génesis

del hecho de transito.
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B. Legislacion civil

Las normas civiles contempladas para el empleo de los peritos en C e@@sqns ACQ
aplicables al area penal y civil, por lo que es conveniente citar que los peritosC RETZ
accidentologia vial en Chile, también estan sujetos a estas normas generales, por
ello es que el Cédigo de Procedimiento Civil (1902) establece en el articulo 409
(411) que se escuchara el informe de peritos en todos aquellos casos en que la ley
asi lo disponga, ya sea que se valga de estas expresiones o de otras que indiquen
la necesidad de consultar opiniones periciales. Esta ley regula procedimiento de
admisibilidad y controles de idoneidad, en el mismo cuerpo legal se establece que
también podréa oirse el informe de peritos acerca de los puntos de hechos para cuya
apreciacion se necesiten conocimientos especiales de alguna ciencia o arte y

acerca de puntos de derecho referentes a alguna legislacion extranjera.

Este cddigo en materia de transito, limita el actuar de los profesionales como peritos
gue se consideren inhabiles para declarar como testigos en el juicio y los que no
cuenten con la calidad profesional, si la ciencia o arte cuyo conocimiento se requiera
esta reglamentada por la ley y existen en el territorio jurisdiccional dos o mas
personas tituladas que puedan desempeiiar el cargo. En cuanto les sean
aplicables, los peritos estan sujetos a implicancias y recusaciones, que pueden ser
reclamadas por la parte a quien pueda perjudicar su intervencion. En General el
ordenamiento civil chileno rige en diferentes materias, en relacion con la forma de
proponer los peritos, calidades y capacidades, honorarios, dictamenes, controles,

recusaciones y aceptacion o no de los mismos.
En Chile, el uso del peritaje accidentologico dispone de dos variantes, el uso

institucional por parte del Estado y el uso de entidades privadas que prestan este

servicio, las cuales se pueden definir de la manera siguiente:
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e Institucion del Estado

des 7~ S

esa Institucion estime necesario. Para ello es conveniente determinar como fue

de Investigacion de Accidentes de Transito, en aquellos lugares que la Direcci

creada esa unidad técnica denominada Seccion de Investigacion de Accidentes en
el Transito (SIAT), por lo que la especialidad de investigacion de accidente en el
trnsito tiene su origen mediante la creacion de una Seccion de Investigacion de
Accidentes de Transito (Orden General No. 1098 la Direccion General de
Carabineros de Chile, 1961), la cual tiene como obligacion legal practicar
indagaciones, recoger los datos y elementos de prueba relativas a las causas y
circunstancias del accidente, y la emision de un informe técnico sobre ellas, el que

sera enviado de oficio al tribunal que corresponda.

La Secciéon de Investigacion de Accidentes en el Transito (SIAT), en primera
instancia es creada para investigar los accidentes en el transito con participacion de
vehiculos policiales de Carabineros de Chile, posteriormente debido al aumento del
parque vehicular en el pais, comenz6 a satisfacer la necesidad de que existiera una
institucion estatal que coadyuvara a esclarecer las causas y la dindmica de
los accidentes de transito en general. Es asi como se ha convertido en el brazo
auxiliar en materia de investigacion de accidentes en el transito de Tribunales y el

Ministerio Publico.

La entidad responsable de la investigacion de accidentes de transito en Chile,
posterior a su creacion, pasé por diversas categorias institucionales, y en la
actualidad a través de la Orden General No. 2298 de fecha 3 de noviembre de 2014
se convirti6 en: La Prefectura de Investigacion de Accidentes en el Transito
dependiente de la Zona de Transito y Carreteras de Carabineros de Chile. El cuartel
se encuentra ubicado en la comuna de Nufioa, Santiago de Chile, teniendo
presencia a nivel nacional en las provincias de: Arica, lquique, Antofagasta, Calama,
Copiap6, La Serena, San Felipe, Valparaiso, Santiago, Rancagua, Talca, Chillan,
Concepcion, Temuco, Valdivia, Puerto Montt, Coyhaique, y Punta Arenas. Esta
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Prefectura SIAT se encuentra certificada bajo Norma 1ISO 9001-2008, d
del afio 2009 y cuenta, a partir de octubre 2018, en su nueva version |
2015, Sistema de Gestion de Calidad.

En el ambito legal, el principio de que las denuncias e informes en Chile, son de
caracter publico, le es aplicable a las constancias relativas a accidentes de transito
emitidas por la SIAT, las cuales serdn siempre publicas, como también las
denuncias e informes técnicos seran publicos en el tribunal. Esta establecido por ley
gue los informes técnicos deben ser elaborados, a lo menos, por uno de los oficiales
que practicaron la respectiva investigacion, este informe debera ir firmado por el
Oficial que practic6 dicha investigacion, el cual debera ser un oficial graduado en el
Instituto Superior de Carabineros, su informe tiene valor probatorio en los tribunales

de justicia.

Como caracteristicas importantes en el juicio, se tiene que el informe emitido por la
SIAT, constituye presuncion fundada, respecto de los hechos que afirmen y de las
conclusiones técnicas que establezcan, también constituye plena prueba, cuando el
informe concuerda con los deméas hechos establecidos en el proceso o con otras
pruebas o elementos de conviccion, apreciada de conformidad con las reglas de la
sana critica, que le permitira al juez atribuirle el mérito de plena prueba. También
los jueces en relacion con los informes rendidos por la SIAT, dentro de sus
facultades legales, podran de oficio o a peticion de parte, decretar que se cite a
los informantes para interrogarlos o contrainterrogarlos, decretaran que se
practique informe pericial sobre las materias técnicas de que traten los informes

remitidos por esta unidad.

La Prefectura de Investigacion de Accidentes en el Transito tiene como Vision ser
una seccion especializada de primer orden a nivel nacional e internacional,
inspirados en valores como vocacién de investigacion, disciplina, honradez,
imparcialidad y transparencia. Su Objetivo es desarrollar y unificar criterios técnicos

de investigacion de accidentes en el transito orientado en informe segun principios
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de eficiencia, eficacia y especialmente de mejoramiento continuo de la cal
ello cuenta con los laboratorios de: planimetria, imagenologia,
pericial, y laboratorio psicotécnico, los cuales rendirdn los

analisis de procesos, reconstitucion de escena, y otras diligencias.

e Entidades privadas

Durante el afio 2018 se elabor6 el Acuerdo Nacional por la Seguridad Vial de
Chile, una alianza inédita para frenar los accidentes de transito fue firmada en Chile
por parte de organismos publicos, privados y de la sociedad civil, con el objeto de
abordar los aspectos mas importantes de la seguridad vial. El enfoque de esta
alianza fue la de la educacion vial, estadisticas, obtencion de licencias, estandar de
los vehiculos, sefializacion y disefio vial; accidentes de trayecto y formaciéon de

conductores profesionales, entre otros.

El sector privado suscribié el Acuerdo Nacional por la Seguridad Vial por medio del
presidente de la Mutual de Seguridad, el compromiso de los firmantes del acuerdo
es ayudar a la Seguridad Vial y trabajar coordinadamente para diseiar e
implementar politicas publicas y camparfias de sensibilizacién, esto incluye también
la participacion de las entidades privadas en los peritajes accidentolégicos en
materia de transito vial. Sumado al trabajo de la Comisién Nacional de Seguridad
de Transito CONASET, que ha formulado numerosos cambios normativos y

politicas publicas.

Los usuarios de vehiculos particulares como empresas con flotas de vehiculos que
se hayan visto involucrados en un accidente de transito, cuentan con el servicio
privado de peritaje accidentoldgico en Chile, los informes técnicos periciales de
reconstruccién de accidentes de transito de estas entidades proporcionan una serie
de datos que facilitan los analisis de la accidentalidad y la mejora de la calidad de

las investigaciones que pasan a formar parte de los diferentes procedimientos
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en el futuro.

A través de una alianza entre el Club Europeo de Automovilistas de Chile (CEA) y
el instituto espafiol de investigacion de accidentes de transito Centro Zaragoza, se
puso en marcha en Chile un nuevo servicio consistente en la investigacion vy
reconstruccion de accidentes de transito, mediante el uso de la mas avanzada
tecnologia y programas informéaticos como PC-Crash® y Virtual Crash®, que
permiten analizar colisiones entre vehiculos y/o atropellos implementando célculos
matematicos y modelos fisicos, el equipo de ingenieros de CEA y Centro Zaragoza
evallan las diferentes hipotesis y contrastan cuales de ellas resultan compatibles
con los datos objetivos o evidencias fisicas recogidas en los atestados
policiales (SIAT) y cuales resultan descartables, por su incompatibilidad con el

resultado documentado del accidente.

El Informe Técnico Pericial de Reconstruccion de Accidente de Transito, emitido por
esta entidad privada incluye lo siguiente: analisis de compulsas y documentacién
policial, toma de datos en el lugar del accidente y analisis de informacién, calculos
fisicos realizados en gabinete, reconstruccién del accidente en 3D con software
especializado, determinacion de causa basal y concurrentes, analisis de posible
evitabilidad por parte de todos los implicados, dictamen y conclusiones del informe

y exposicion en tribunales.

3.5. El uso del peritaje accidentologico en Colombia

El Estado colombiano garante de la seguridad vial y la vida de sus ciudadanos, ha
sido uno de los paises que de conformidad con los tratados y convenios

internacionales, ha implementado una serie de medidas tendientes a disminuir la
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orientar y articular todas las acciones,

indispensables para garantizar a todos los ciudadanos el transito seguro por las vias
del territorio nacional, y a establecer los mecanismos de coordinacion
interinstitucional de entidades del sector publico y privado que fortalecieran los
procesos de gestidon de la seguridad vial y condujeran a la conformacion de
comunidades seguras que contribuyeran a la construccion en el pais de una cultura
de la seguridad vial, dicho plan de seguridad vial tiene como uno de sus objetivos
principales disminuir la accidentologia vial con el objeto también de disminuir los
procesos relacionados con accidentes de transito que conlleven causas penales o
civiles, en donde se tendra que requerir la participacion de peritos expertos en

accidentologia vial.

El Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014 declara la Seguridad Vial como una
politica de Estado, como consecuencia del mandato constitucional y legal que tiene
el Estado en garantizar la prestacion del servido de transporte en condiciones de
calidad, oportunidad y seguridad. En uno de sus ejes fundamentales se definia el
crecimiento sostenible y competitividad, en donde la seguridad vial se encontraba
como prioridad, destacando que la problematica actual de la accidentalidad vial en
el pais, y el llamado de toda la comunidad internacional a declarar esta la década
de accion en seguridad vial, obliga al gobierno nacional a declarar la seguridad vial
como una politica de Estado que trascienda los planes y programas de un periodo

de gobierno.

La politica es consecuente con el mandato constitucional y legal que tiene el Estado
en garantizar la prestacion del servicio de transporte en condiciones de calidad,
oportunidad y seguridad y sera liderada por el Ministerio de Transporte a través de
su viceministerio especializado en temas de transporte y transito que implicara una

articulacion institucional a nivel publico y privado.
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siniestralidad vial, por lo que se concibi6 el Plan Nacional de Seguridad Vial 2
2016, que entr6 en vigencia el 30 de marzo de 2012, el cual establecia,
iImplementaba y ejecutaba medidas y acciones dirigidas a evitar la ocurrencia de
accidentes de transito y a reducir los indices de siniestralidad enfocados hacia los
diferentes componentes y actores del transito. Este plan definié las lineas
estratégicas siguientes: aspectos institucionales, estrategia sobre el confortamiento
humano, estrategias sobre los vehiculos, estrategias sobre la Infraestructura vial y
sistema de atencién y rehabilitacion de victimas.

En una nueva actualizacion y ajuste del Plan Nacional de Seguridad Vial, el Plan
Nacional de Seguridad Vial 2011-2021, continda incluyendo estrategias a seguir
para fortalecer la Politica Nacional de Seguridad Vial, el Plan Nacional de Desarrollo
establece igualmente que la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), como el
principal ente ejecutor de la Politica Nacional de Seguridad Vial, la cual promueve
la implementacién de acciones que contribuyan a la reduccion de la accidentalidad
mediante la intervencion de factores causales del fenébmeno, los cuales se enuncian
asi: 1) Educacién en el cumplimiento de las normas de transito; 2) Mecanismos de
control de vehiculos, conductores y demas actores que participan en la operacion;
3) Auditorias de seguridad vial en el disefio y operacion de la infraestructura de
transporte; 4) Acciones de acompafiamiento, control y sancion por parte de las
autoridades de transito; y; 5) Tarifas de seguros de accidentes de transito acordes

con la participacion en la cifras de accidentalidad del territorio nacional.

Como se puede comprobar, el gobierno colombiano ha desarrollado y actualizado
una serie de planes destinados a la prevencién de la accidentologia vial, no
obstante, estos esfuerzos publicos y privados, los accidentes de transito siguen
siendo una de las causas de mayores muertes violentas en dicho pais, por lo que

las leyes han sido endurecidas en beneficio de la misma poblacién, puesto que los

74



involucrada en accidentes de transito por medio los peritajes accidentologicos.

Para poder tener un enfoque correcto de la accidentologia vial en Colombia, era
necesario tener una idea de cémo el Estado afronto el problema del alto indice de
accidentes de transito en el pais, por lo que se hace necesario conocer también
como se define este tema desde el punto de vista legal, para ello es conveniente
hacer referencia al Codigo Nacional de Transito Terrestre, Ley 769 del 2002, Diario
Oficial No. 44.893 (7 de agosto de 2002), reformado por la Ley 1383, en el Diario
Oficial 47.653 (16 de marzo de 2010) que en su articulo 2° define en relacion con la

accidentologia vial, los conceptos de

e Transito: Es la movilizacién de personas, animales o vehiculos por una via
publica o privada abierta al publico.

e Accidente de transito como el: evento generalmente involuntario, generado
al menos por un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y
bienes involucrados en él e igualmente afecta la normal circulacion de los
vehiculos que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro

de la zona de influencia del hecho.

En el articulo citado en el parrafo anterior del Cédigo de Transito Terrestre (2002),
se establecen los conceptos de determinadas condiciones, influencias o métodos
de determinar el consumo de bebidas alcohdlicas por parte de los conductores en
el momento de conducir un vehiculo, siendo de gran importancia estas definiciones
para el perito en accidentologia vial, pudiendo clasificar por su importancia los

siguientes términos:
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e Alcoholemia: Cantidad de alcohol que tiene una persona en dej

momento en su sangre.

e Alcoholimetria: Examen o prueba de laboratorio, o por medio técnice quéAc

\
CreTht

determina el nivel de alcohol etilico en la sangre.

e Alcoholuria: Examen o prueba de laboratorio, o por otro medio técnico que
determina el nivel de alcohol etilico en la orina.

e Alcohosensor: Sistema para determinar alcohol en aire exhalado.

e Embriaguez: Estado de alteracion transitoria de las condiciones fisicas y
mentales, causada por intoxicacion aguda que no permite una adecuada

realizacion de actividades de riesgo.

Los cuerpos especializados de Policia de Transito Urbano y Policia de Carreteras
de la Policia Nacional y los cuerpos especializados de agentes de policia de transito
dependientes de los organismos de transito departamental, metropolitano, distrital
y municipal, deberan acreditar formacion técnica o tecnolégica en la materia. Las
autoridades de transito podran delegar en entidades privadas el aporte de pruebas
de infracciones de transito, el recaudo de las multas correspondientes, la tramitacion
de especies venales y todos los tramites previstos en las normas legales y

reglamentarias, salvo la valoracion de dichas pruebas.

En relacién con el conocimiento de las faltas ocurridas por infracciones de transito
el Cadigo Nacional de Transito Terrestre (2002), en el articulo 134 designa la
competencia de los hechos de transito en los organismos de transito para conocer
las faltas ocurridas dentro del territorio de su jurisdiccion, pudiendo ademas, realizar
las inspecciones de transito en las infracciones sancionadas con multas de hasta
veinte (20) salarios, y en primera instancia de las infracciones sancionadas con
multas superiores a veinte (20) salarios minimos diarios legales vigentes o las
sancionadas con suspension o cancelacion de la licencia para conducir, siendo la
segunda instancia su superior jerarquico. Los dafios y perjuicios de mayor y menor
cuantia solo pueden ser conocidos por los jueces civiles de acuerdo con su

competencia.
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La actuacion de la policia en los accidentes de transito esta determinada

se circunscribe a realizar un informe, en aquellos casos en que no fuere
conciliacién entre los conductores, el agente de transito que conozca
levantara un informe descriptivo de sus pormenores, con copia inmediata para
conductores, quienes deberan suscribirlas, y si estos se negaren a hacerlo bastara
la firma de un testigo mayor de edad, en este informe se incluira si existen lesiones
por parte de las personas involucradas en el accidente, importante resaltar es que
el informe incluird el estado de seguridad, en general, del vehiculo o de los
vehiculos, de los frenos, de la direccidn, de las luces, bocinas y llantas. Estado de
la via, huella de frenada, grado de visibilidad, colocacién de los vehiculos y
distancia, entre otros, la cual constara en el croquis levantado. Descripcion de los
dafios y lesiones. Relacion de los medios de prueba aportados por las partes.
Descripcidn de las compaiiias de seguros y numeros de las poélizas de los seguros

obligatorios exigidos por este codigo.

La Policia de transito tiene atribuciones y deberes de Policia Judicial, siendo de gran
importancia para del peritaje accidentolégico en Colombia, por ello es que el
conocimiento de delitos cometidos en hechos de transito, el Cédigo Nacional
de Transito Terrestre (2002), establece en el articulo 148 que es funcién de la
Policia Judicial el conocimiento de hechos que puedan constituir infraccién penal,
las autoridades de transito tendran las atribuciones y deberes de la policia judicial,
con arreglo al Codigo de Procedimiento Penal. Asi mismo, el articulo 149 refiere
gue en los casos a que se refiere el articulo antes mencionado, el agente de transito
gue conozca el hecho levantard un informe descriptivo de sus pormenores, con
copia inmediata a los conductores, quienes deberan firmarlas y en su defecto, la

firmara un testigo.

Es importante resaltar la doctrina de la Corte Constitucional, que se refiere a este
articulo de la siguiente manera: -Aparte subrayado declarado Exequible por la Corte
Constitucional mediante Sentencia C-429-03 de 27 de mayo de 2003, Magistrada

Ponente Dra. Clara Inés Vargas Hernandez, “en el entendido de que el conductor
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no esta obligado a firmar, que puede consignar por escrito sus observaci

firma o abstencién de hacerlo no significan aceptacion de los hechos”.

cuando se produzcan lesiones personales u homicidio en accidente de transito, la
autoridad de transito debera enviar a los conductores implicados a la practica de la
prueba de embriaguez, so pena de considerarse falta disciplinaria grave para el
funcionario que no de cumplimiento a esta norma. El informe o el croquis, o los dos,
seran entregados inmediatamente a los interesados y a la autoridad instructora
competente en materia penal. El funcionario de transito que no entregue copia de
estos documentos a los interesados o a las autoridades instructoras, incurrird en
causal de mala conducta. Para efectos de determinar la responsabilidad, en cuanto
al transito, las autoridades instructoras podran solicitar pronunciamiento sobre el

particular a las autoridades de transito competentes.

Por lo anteriormente expuesto, se desprende que la policia encargada del transito
cumple funciones de peritos en accidentes de transito, para ello es conveniente
establecer que, de conformidad con el Cédigo de Procedimiento Penal de Colombia,
se establece la existencia de normas explicitas que obligan a la intervencion policial
no solamente de transito sino judiciales, bajo jurisdiccidén de otras entidades que las
supervisan en la investigacion durante el proceso. Por ello es que el uso del peritaje
accidentoldgico en Colombia en relacion con el conocimiento de delitos cometidos
en accidentes de transito, de conformidad con el Cadigo de Procedimiento Penal
Colombiano (2004), especificamente el articulo 200 (Modificado por el articulo 49
de la ley 1142 de 2007) delega a la Fiscalia General de la Nacién realizar la
indagacion e investigacion de los hechos que revistan caracteristicas de un delito
que lleguen a su conocimiento por medio de denuncia, querella, peticion especial o
por cualquier otro medio idéneo. En desarrollo de la funcion prevista en el inciso
anterior a la Fiscalia General de la Nacion, por conducto del fiscal director de la

investigacioén, le corresponde la direccidén, coordinacion, control juridico y
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verificacion técnico-cientifica de las actividades que desarrolle la policia j

los términos previstos en este codigo.

entidades del Estado para apoyar la investigacion penal y, en el ejercicio de las
mismas, dependen funcionalmente del Fiscal General de la Nacion y sus delegados.
Los organismos oficiales y particulares estdn obligados a prestar la colaboracion
gue soliciten las unidades de policia judicial, en los términos establecidos dentro de
la indagacién e investigacion para la elaboracion de los actos urgentes y
cumplimiento a las actividades contempladas en los programas metodoldgicos,
respectivamente; so pena de las sanciones a que haya lugar.

También en el articulo 201 regula que la Policia Judicial tiene funciones
permanentes, invistiendo a los servidores de la mencionada funcion, pertenecientes
al Cuerpo Técnico de Investigacion de la Fiscalia General de la Nacion, a la Policia
Nacional y al Departamento Administrativo de Seguridad, por intermedio de sus
dependencias especializadas. En el paragrafo citado en este articulo, del Cédigo de
Procedimiento Penal Colombiano, se lee: “En los lugares del territorio nacional
donde no hubiere miembros de policia judicial de la Policia Nacional, estas

funciones las podra ejercer la Policia Nacional”.

El mismo Cdédigo de Procedimiento Penal Colombiano regula lo relacionado con la
intervencion de peritos, estableciendo que aquella persona que considere que se
adelanta investigaciéon en su contra, podran buscar, identificar empiricamente,
recoger y embalar los elementos materiales probatorios, y hacerlos examinar por
peritos particulares a su costa, o solicitar a la policia judicial que lo haga, con el fin
de descubrir informacion util, para poder utilizarlos en su defensa ante las

autoridades judiciales.

Este Cddigo también establece que la prueba pericial es procedente cuando sea

necesario efectuar valoraciones que requieran conocimientos cientificos, técnicos,
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artisticos o especializados y cita que al perito le seran aplicables,

corresponda, las reglas del testimonio.

Caodigo de Procedimiento Penal, estableciéndose, entre otras disposiciones, que: el
servicio de peritos se prestara por los expertos de la Policia Judicial, del Instituto
Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, entidades publicas o privadas, y
particulares especializados en la materia de que se trate. Todos los peritos deberan
rendir su dictamen bajo la gravedad del juramento. También contempla que podran
ser peritos, los siguientes: a) las personas con titulo legalmente reconocido en la
respectiva ciencia, técnica o arte; y b) En circunstancias diferentes, podran ser

nombradas las personas de reconocido entendimiento en la respectiva ciencia.

La ley citada en el parrafo anterior, norma la obligatoriedad del cargo de perito,
indicando que, tratdndose de servidor publico, es de forzosa aceptacion y ejercicio.
Para el particular solo lo sera ante falta absoluta de aquellos. El nombrado solo
podra excusarse por enfermedad que lo imposibilite para ejercerlo, por carencia de
medios adecuados para cumplir el encargo, o por grave perjuicio a sus intereses.
En el caso de causales de impedimento y recusacién seran las mismas sefialadas
para el juez. El perito cuyo impedimento o recusacion haya sido aceptada, sera
excluido por el juez, en la audiencia preparatoria 0, excepcionalmente, en la
audiencia del juicio oral y publico. Las partes ejerceran su derecho solicitando al
juez que haga comparecer a los peritos al juicio oral y publico, para ser interrogados
y contrainterrogados en relacién con los informes periciales que hubiesen rendido,

o para que los rindan en la audiencia.
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CAPITULO IV

El peritaje accidentoldgico

Los accidentes de transito en su gran mayoria tienen consecuencias severas para
los que intervienen en ellos, las cuales van desde lesiones leves, graves o
gravisimas, hasta la muerte de los participantes, asi como incontables dafios
personales y materiales, para poder dilucidar quién fue el responsable en el hecho
de transito, es necesario contar con un peritaje accidentoldgico, el cual sera llevado
a cabo por expertos en la materia, quienes elaboraran la prueba cientifica que podra
ser incorporada a los procesos penales o civiles, por ello es que el presente capitulo
trata de: el peritaje accidentol6gico como prueba cientifica en los procesos penales
relacionados con hechos de transito; los mecanismos con que cuentan los érganos
jurisdiccionales en la actualidad para la resolucion de los eventos relacionados con
hechos de transito; andlisis juridico de la importancia del peritaje accidentolégico
en la resolucién de hechos de transito, inquiriendo los temas sobre la: perspectiva
del Organismo Judicial, perspectiva de la Policia Nacional Civil, perspectiva de las
aseguradoras, perspectiva de los sindicados y perspectiva de los abogados en la
resoluciéon de hechos de transito; y la propuesta de creacion del programa de
profesionalizacién constante en materia de accidentologia para las personas que

quieran ingresar a la carrera forense y peritos del INACIF.

4.1. El peritaje accidentoldégico como prueba cientifica en los procesos

penales relacionados con hechos de transito

La accidentologia vial es parte de una ciencia multidisciplinaria, como es la
ingenieria de transito y por la complejidad del hecho de transito, Bosio, Cohen y
Lépez (1976) determinaron que en el accidente intervienen “tres grandes factores
con incontables variables; estos factores son: humano, ambiental y vehicular’. En
los peritajes accidentologicos que se elaboren en el sitio del suceso o escena del

crimen, y que serviran de elementos de prueba dentro del proceso penal, se deben
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de tomar en cuenta las causas |mputables a los seres humanos (co B uc:tor y

se estudian por separado, pero se encuentran intimamente relacionados, en

peritajes relacionados en busca de la verdad.

En el peritaje accidentoldgico, los componentes a investigar en los tres factores
citados como origen de un hecho de transito, para aportar como prueba cientifica
por parte del Perito en accidentologia vial deberéa integrar en la mecéanica del hecho
de transito los siguientes elementos: sentidos de circulacion previa, maniobras
previas inmediatas a la colisién (tacticas evasivas), area del accidente, zona de
impacto sobre la via, punto de impacto sobre una calle, avenida, calzada o ruta,
punto de desenganche sobre la via en general, trayectorias post impacto,
posiciones finales de vehiculos y victimas, distancia de reaccidén, caracter
participativo (embestidor - embestido) y velocidad de circulacion previa (en el

momento del impacto y post impacto).

Siendo la mecanica del hecho de transito tan compleja en sus elementos
participantes, el perito en accidentologia vial, debera considerar en su investigacion
otros elementos provenientes de los factores citados, estableciéndose entre ellos:
los vehiculos, en los cuales se debe de establecer: la zona de contacto inicial,
maximo enganche, desenganche, colisiones reflejas, tipo de deformaciones en el
vehiculo, elementos de seguridad activa y pasiva. Debera verificar los tacografos
los cuales le indicaran al investigador, la velocidad de circulacion en el momento de
la colision, tiempo de paradas, distancias recorridas, velocidades maximas y
minimas desarrolladas. Parte de la investigacion se centrard en todos los
dispositivos preventivos como pide vias, luces traseras, delanteras, lamparas de

emergencia y sin dejar de ver el estado de los neumaticos.

De las investigaciones realizadas por el perito en accidentologia vial, se podra

desprender como aporte de prueba para las autoridades judiciales y personas
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interesadas, elementos para dilucidar la culpabilidad en el hecho de tran

ellos se pueden citar los siguientes:

Factor Humano: 1. Causas imputables al conductor: imprudencia, impericia
negligencia, exceso de velocidad y temeridad, fatiga, suefio, ebriedad o consumo
de hipnéticos y estimulantes. 2. Causas imputables a la victima: sorpresa por
distraccion, que sean menores de edad o de edades avanzadas, deficiencia de
vision o audicion, sindrome vertiginoso por vasculopatias, encandilamiento, falta de

conocimiento de las normas de transito y ebriedad.

Dentro de las consideraciones de investigacion del hecho de transito, se debe tener
en cuenta lo relacionado al factor vehicular, el cual se le conoce como causas
imputables al vehiculo, citandose entre ellas las siguientes: ruptura de la barra de
direccion o desprendimiento del volante, falla del frenado, desprendimiento de una
rueda, aro o tornillos de aseguramiento, reventbn de un neumatico,
desprendimiento de la palanca de cambios, ruptura de los discos de embrague,
falta de funcionamiento de los limpiaparabrisas, ausencia de espejos retrovisores,
mal funcionamiento de las luces, especialmente de las de giro o de stop, uso
indebido de las luces altas provocando encandilamiento, fallas en la combustion
con desprendimientos de gases toxicos en el interior del hébitat del vehiculo,
incendios por pérdidas o explosion del tanque de combustible y estacionamiento

inadecuado del vehiculo.

Entre los factores ajenos a los conductores y peatones que influyen en la
accidentologia vial, son los que tienen relacién con las carreteras, como caminos
asfaltados y de terracerias, calzadas, avenidas y calles dentro o fuera de las
ciudades y las condiciones meteoroldgicas, a las primeras se les denomina causas
imputables a la ruta, pudiéndose citar las siguientes; peraltes no adecuados, rutas
resbaladizas por llovizna, escarcha o manchas de aceite, sorpresivos e ignorados
cambios de direccion, pasos a desnivel sin barreras o sefialacion, cambios de los

sefalamientos, rutas o semaforizacidon sin sefalizacidon, cambios de ruta sin
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sefales que anuncien el sentido de via y cruces multiples de rutas. A las
citadas en este apartado se les denomina causas imputables a co ifgibjnesf?’{‘?
meteoroldgicas, pudiéndose citar las siguientes: poca visibilidad por os ugigéid,fs;}é” K
, . . . CReTAS
entrada del crepusculo, lluvias torrenciales o tormentas, luz solar intensa, fri

calor intenso, neblina, granizo intenso y nieve.

4.2. Mecanismos con que cuentan los 6rganos jurisdiccionales en la
actualidad paralaresolucién de los eventos relacionados con hechos de

transito

El peritaje accidentolégico como prueba cientifica en los procesos penales
relacionados con hechos de transito en Guatemala, se centra en las investigaciones
realizadas por el Ministerio Publico, Instituto Nacional de Ciencias Forenses de
Guatemala (INACIF), y la Policia Nacional Civil, para ello los 6rganos
jurisdiccionales en la actualidad, estan facultados por el Cddigo Procesal Penal,
para ordenar judicialmente cualquier tipo de investigacion relacionada a la solucion

de un litigio proveniente de esos hechos constitutivos de delitos o faltas.

La legislacion penal de Guatemala norma lo relacionado a la peritacion en el caso
de los hechos de transito, de conformidad con lo solicitado por las personas
interesadas o por disposicion del ente encargado de la persecucion penal, para ello
se establece en el Cédigo Procesal Penal de Guatemala (1992), en su articulo 225
la facultad del tribunal para ordenar peritacion, a pedido de parte o por puro impulso
propio, esto referente a que el juez y las partes, si bien es cierto, conocen de la
ciencia juridica, desconocen de algunos términos o procedimientos basados en

ciencia, arte técnica u oficio.

La obtencion de pruebas por medio de los peritajes realizados por las instituciones
autorizadas por la ley, para valorar o explicar un elemento que servira de prueba
cientifica, lleva un orden preestablecido por la ley, tal y como lo refiere la norma
procedimental en materia penal, especificamente en el articulo 230 al referir que el
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tribunal de sentencia, el Ministerio Publico, o el juez que controla la inv
en el caso de prueba anticipada, determinard el niumero de peritos g ben
intervenir y los designara segun la importancia del caso y la complejida Ol9€|a§s ACQ
cuestiones a plantear, atendiendo a las sugerencias de las partes, obligando a oS ET2
autoridades mencionadas, para que se fijen con precision los temas de la
peritacion, facultando ademas a las partes que quieran proponer consultores

técnicos para que coadyuven en la interpretacion de las conclusiones periciales.

Al atender a la explicacién de los mecanismos legales con que cuenta los 6rganos
jurisdiccionales en la actualidad para la resolucion de los eventos relacionados con
hechos de transito, con base en la investigacion se determiné que como minimo los
mecanismos técnicos conque esos oOrganos deberian proveerse para valorar o
explicar un elemento de prueba, en caso de duda, deberia ser una alternativa
tecnologica de otra institucion similar, a la que tiene el Ministerio Publico, en relacion
con la Accidentologia Vial Forense, la cual deberia estar preparada para verificar:
los peritajes en accidentes de transito, reconstruccion de los hechos con uso de
tecnologia 3D, determinar los factores de responsabilidad del conductor y/o peatén;
debiendo contar para ello, con los siguientes equipo de verificacion: Scanner 3D
para escena, GPS, Software para SIG y Teledeteccion y Drones para ubicacion del

sitio del suceso.

En el area de la escena del crimen forense o sitio del suceso, las instituciones
responsables de la investigacion, deberan estar capacitados y entrenados en las
siguientes funciones: fijacion del sitio del suceso, reconstrucciéon de los hechos del
crimen a través del estudio de indicios y evidencias, identificacién de seres humanos
mediante evidencias de huellas dactilares, fotografia e identificacion facial,
debiendo realizar informes periciales que amplien o afirmen la informacion recogida
en el lugar del delito. El personal deberd como minimo tener equipo de peritaje de
campo, fotografia, dactiloscopia, metros fisicos y electrénicos, y equipo de

computacion.
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iniciados por hechos de transito, puesto que su actividad investigativa se reduce a

laboratorios de criminalistica, servicios de medicina forense, estudios necrolégicos
y seccion de clinicas médicas, todo como parte de su Departamento Técnico
Cientifico, de conformidad con el articulo 9, numerales 3, 3.1 y 3.2 del Reglamento
General de la Ley Orgéanica del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de
Guatemala, teniendo solamente una seccion de Identificacion de vehiculos que
ofrece servicios en las areas de: a) Impresiones de neumaticos, calzados y otras;

b) Identificacion y re identificacion; y, ¢) Reconstruccion de trayectorias.

Otra entidad gubernamental de la que disponen los 6rganos judiciales, para la
resoluciéon de los eventos de accidentologia vial forense, es la Policia Nacional
Civil, la gue tiene por objeto la proteccion de la escena del crimen o sitio del
suceso, especialmente en hechos de transito, en los que se haya cometido un ilicito
penal, para ello Morales Trujillo, Javier, dice que estas funciones inician desde el
momento en que se llega al lugar y se verifica la noticia, por ello es que:

La principal funcion del agente policial es acordonar el lugar para evitar la
destruccion de las pruebas, no se espera de €l que investigue las causas del
crimen o construya hipotesis sobre el posible agresor, sencillamente que la

escena de los hechos se mantenga intacta. (Aflo 2010. p. 194)

La funcion y participacion de la Policia Nacional Civil, en su caracter de auxiliar del
Ministerio Publico, es a solicitud del fiscal o juez correspondiente en la practica de
analisis de indicios, en la requisa de la escena del crimen y otros lugares de
importancia para la investigacion de los delitos, por lo que debera entregar a la
brevedad posible, debidamente embalado e identificado cualquier indicio que

obtenga, descubra o le entreguen las partes para incorporarlas al proceso penal,
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segun convenio interinstitucional del Ministerio Publico y Ministerio de Gobernacion

(2003), en el articulo 27, instituye que, conforme al articulo 113 del Cédigo Procesal
Penal de Guatemala, los agentes de la Policia Nacional Civil, tienen una funcién
auxiliar del Ministerio Publico para la investigacion, custodia y traslado de pruebas

o indicios de los hechos delictivos.

Entre los mecanismos a disposicion de los érganos jurisdiccionales se tienen
también los que dispone la Policia Nacional Civil, en la Ley de la Policia Nacional
Civil (1997), en su articulo 10 donde esta normativa confiere atribuciones para que
cumpla con su mision, dandole facultades para que por iniciativa propia, por
denuncia o por orden del Ministerio Publico proceda a la investigacion de delitos
perseguibles de oficio e impedir que estos sean llevados a consecuencias
posteriores, recabe elementos indicios, asignando también la coordina y regulacion

de lo relativo al Departamento de Transito.

En este contexto legal, la Policia Nacional Civil desarrolla sus funciones en la
investigacion de los accidentes de transito, acordonando el sitio del suceso,
recabando y embalando pruebas, tomando declaraciones de personas que aporten
informacion sobre el hecho y cuanta diligencia sea oportuna y necesaria para,
prevenir la perdida de evidencia que serdn mecanismos cruciales con que contaran
los 6rganos jurisdiccionales para la resolucion de los eventos relacionados con

hechos de transito.
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4.3. Anadlisis juridico de laimportancia del peritaje accidentologico

resolucién de hechos de transito

4.3.1. Perspectiva del Organismo Judicial

El sistema juridico del Estado de Guatemala se encuentra establecido en la
Constitucion Politica de la Republica, con el fin de mantener los valores como la
justicia, paz e igualdad de los habitantes de la republica, para ello uno de los tres
poderes del Estado, el Organismo Judicial es el garante de la imparticion de justicia
en el caso particular en la materia de transito, en donde el peritaje accidentolégico
es vital para resolver el conflicto que exista entre las partes, para ello la legislacion
guatemalteca que se puede relacionar a ese tema es: la Ley del Organismo Judicial,
Cdbdigo Penal, el Codigo Procesal Penal, Ley Orgénica del Ministerio Publico, Ley
del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala, Ley de Transito y la Ley

de la Policia Nacional Civil.

El Estado procura que los derechos a la vida, la propiedad y la salud, constituyan el
bien juridico tutelado en hechos de transito, por lo que da cumplimiento inicial a tal
mandato por medio de medidas de coercién para el cumplimiento de la ley de
transito, logrando con ello en una forma efectiva la disminucion de la siniestralidad
vial, evitando la imprudencia, negligencia o impericia del conductor o de la victima.
Al suceder el hecho de transito, las instituciones judiciales, encaminan la resolucion
del accidente por medio del peritaje accidentoldgico, para determinar el presunto

responsable del delito, causas y dafios fisicos o pecuniarios.

La materia de transito y la solucién de los conflictos derivados de accidentes con o
sin personas fallecidas o lesionadas, estan fundamentadas en la Ley del Organismo
Judicial (1989), consagra la aplicacion de la ley en materia de transito, cuando
establece en el articulo 5 que el imperio de la ley se extiende a toda persona,

nacional o extranjera, residente o en transito en todo el territorio de la Republica.
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Asi mismo, la Iey citada, establece en el articulo 9, la supremacia de la C
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prevalecen sobre el derecho interno. Las leyes o tratados prevalecen sobre
reglamentos. Es importante resaltar que los accidentes de transito ocurridos en el
extranjero y cuyas consecuencias hayan sido lesiones o muertes, si no son juzgadas
en el pais donde se originé el hecho, probablemente por fuga del autor del mismo,
estos pueden ser reclamados en el pais, por los convenios y tratados en materia de

derechos humanos, existentes y con plena vigencia.

4.3.2. Perspectiva de la Policia Nacional Civil

La importancia de la Policia Nacional Civil (PNC) dentro del derecho procesal penal
guatemalteco, tiene relevancia en el peritaje accidentolégico en la resolucién de
hechos de transito, por su aporte en la obtencién, custodia y traslado de los medios
de prueba que se obtengan en el sitio del suceso o escena del crimen, por ello es
que tiene asignada una serie de obligaciones que dicho cuerpo policial debe de
cumplir de conformidad con la ley, para asegurar la pronta y acertada aplicacion de

justicia en los actos procesales que sean considerados como delitos.

La Policia Nacional Civil puede intervenir en diferentes momentos procesales, pues
como auxiliares de la justicia y sujetos a los érganos jurisdiccionales y al Ministerio
Publico, pueden recibir érdenes, para comparecer en calidad de testigos, peritos o
en reconstruccion del sitio del suceso en donde se cometio un hecho de transito,
por eso ha sido importante la preparacion académica y la formacion adecuada de
los agentes, la capacitacion continua, la profesionalizacién y la jerarquizacion
dentro de la institucion, pues permitird que en los diferente niveles profesionales,
puedan aportar su experiencia dentro del proceso penal instruido, permitiendo que

este sea el objetivo desde de la investigacion de campo hasta los tribunales.
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Sudamérica, que cuentan con centrales de investigacion de ingenieria de transito,

Departamentos de Investigacion de Peritaje Accidentoldgico Vial y otras Ciencias
Afines, que coadyuvan a la investigacion del hecho de transito.

4.3.3. Perspectiva de las aseguradoras

El gran avance tecnolégico, social, econémico y legal del siglo veinte, trajo la
prestacion de servicios como la del seguro que se ha desarrollado en forma
excepcional, especialmente en el aspecto social, pues se fundan instituciones para
proteger el capital humano, la vida de los trabajadores contra los riesgos de
accidentes laborales y de transito, y es aqui en donde tiene importancia el peritaje
accidentoldgico en la resolucion de hechos de transito, en materia de seguros, en
virtud de que compromete el capital humano y material, por muertes, lesiones
temporales o permanentes, que ocasionan no solo las pérdidas humanas,
individuales o colectivas, sino que los dafios y perjuicios a terceros, y en caso

particular a las aseguradoras.

En Guatemala, el &mbito legal dentro del cual se desarrolla el seguro, esta regido

por:

Decreto 2-70 del Congreso de la Republica de Guatemala, Cédigo de comercio
de Guatemala; El Decreto Ley 206, Codigo Civil; Leyes fiscales como la Ley
del Impuesto al Timbre Fiscal y Papel Sellado Especial para Protocolo, y la
Ley del Impuesto al Valor Agregado. Decreto 25-2010; Ley de la Actividad
Aseguradora. El control de toda la actividad aseguradora lo llevan a cabo las

siguientes  instituciones:  Superintendencia de  Bancos  (S.1.B.);
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Superintendencia de Administracion Tributaria (SAT); y la Inten

Verificacion Especial (IVE).

El seguro es un factor econémico, social y legal, que esta en funcion del desar
de la economia de un pais. El crecimiento del nivel de vida de las personas y las
actividades econémicas en general promueve las necesidades del aseguramiento.
El sector asegurador juega un papel fundamental como intermediario financiero, en
el sentido que las entidades de seguros obtienen los ingresos de primas, con
antelacion al pago de los siniestros que se ocasionen, en el caso particular de los
accidentes de transito. El seguro obligatorio u opcional en el pais, les permite a las
entidades aseguradoras, tener flujos dinerarios que les permite crear reservas que,
invertidas en activos rentables, les proporcionan ingresos y al asegurado garantia

de restitucion dineraria.

El seguro es una actividad de servicio con marcado acento financiero y econémico.
No solo porque se percibe un precio (prima), cuya contraprestacién consiste
generalmente en una retribucién econémica ante la pérdida o dafio del vehiculo o
indemnizacion a las personas lesionadas o familiares asegurados en las polizas
como beneficiarios, en caso del fallecimiento de los conductores o peatones, sino
gue también permite que en accidentes colectivos en donde hay un elevado niumero
de unidades patrimoniales afectadas por las pérdidas (siniestros) que se produzcan
en las entidades contratantes, se disminuye en un alto porcentaje las pérdidas

econdmicas por destruccion o dafios y perjuicios, propias o contra terceros.

El alcance econ6mico de un contrato de seguro, debe estar delimitado en el
instrumento legal suscrito, por lo que una definicion muy acertada del seguro es la

de Lucena Cranford de Seguros Generales Magee que dice:

El seguro es un contrato por el cual una de las partes, en consideracion a un
precio que a ella se le pag6 adecuado al riesgo, da seguridad a la otra parte

de que esta no sufrira pérdidas, dafio o perjuicio por el acaecimiento de los
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peligros especificados sobre ciertas cosas que pueden estar expue
peligros. (1981, p.175)

Para que los seguros se activen ante un hecho de transito, se considera que
ocurrir un siniestro, que no es mas que la materializacion del riesgo cubierto por el
seguro, es la manifestacion concreta del riesgo asegurado, mediante actos o hechos
que producen todos o alguno de los dafios garantizados en la péliza, en este caso
en accidentes de transito y cuyos conductores, vehiculos o terceros estan cubiertos
hasta por un monto determinado. Cuando ocurre el hecho constitutivo o no de delito,
la aseguradora analiza la causa y los efectos del mismo. Podria definirse como el
acaecimiento del evento previsto en la péliza y que da lugar al cumplimiento de las

obligaciones contraidas en el contrato por parte del asegurador.

La ocurrencia del siniestro, el accidente de transito, es lo que produce la
indemnizacién, o el pago del capital pactado. Las obligaciones de la entidad
aseguradora generalmente consisten en la indemnizacion dineraria de los dafios
causados en el siniestro, previa valoracion de los mismos, en la reposicién de los
bienes perdidos o dafiados, o en la prestacion de un servicio. Ante lo expuesto se
determina que la importancia del peritaje accidentoldgico en la resolucion de hechos
de transito, adquiere un alto valor para la aseguradora y el asegurado, pues permite

determinar quién es el culpable de la comision del hecho.

Al analizar la importancia del peritaje accidentoldgico en la resolucion de hechos de
transito, en materia de seguros, una linea de investigacion recae en las
aseguradoras, las cuales cuentan con una persona que se denomina ajustador de
siniestros, quien segun el Manual Técnico de Seguros es una “Persona individual
(si es personal administrativo propio de la aseguradora) o juridico (si fuese una
entidad ajustadora de siniestros) encargado de brindar servicio personalizado de

parte de la aseguradora en el momento de ocurrir un siniestro”. (2005, p.35)
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de que este se encontrase cubierto por la pdliza; examina, investiga y determina las
causas conocidas o presuntas del siniestro; califica, informa y opina si el siniestro
se encuentra amparado por las condiciones de la pdliza; establece el monto de las
pérdidas o dafios amparados por la pdliza; sefala el importe que corresponde
indemnizar con arreglo a las condiciones de la poliza; establece el valor del
salvamento para deducirlo de la cifra de dafios, o su comercializacion por la
empresa de seguros. El peritaje del ajustador no obliga a las partes y es
independiente a ellos, pero puede servir dentro del proceso a requerimiento del

juzgador.

4.3.4. Perspectiva de los sindicados

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala garantiza a las personas
sindicados de un hecho considerado como delito o falta, el derecho a saber por
quienes pueden ser detenidos y ante quien deben de declarar, por ello es que dentro
de esas garantias constitucionales se puede mencionar que el Estado ha
implementado garantias para los detenidos y con este fin la Constitucion Politica de
la Republica de Guatemala, establece en el articulo 8 que se refiere a las garantias
gue goza el detenido, respecto a ser informado inmediatamente de sus derechos en
forma que le sean comprensibles, especialmente que pueda proveerse de un
defensor, el cual podréa estar presente en todas las diligencias policiales y judiciales,
también es conveniente citar que la declaraciéon del sindicado se encuentra
garantizada en los Articulos 9 y 16 de la Constitucion. Este derecho consiste en que
el detenido no podréa ser obligado a declarar sino ante autoridad judicial competente,
entiéndase esta declaracion como la primera declaracion del imputado o mas
conocida como declaracién indagatoria. La Constitucion da las directrices de cémo
y ante quién debe de prestar su primera declaracién el imputado. (1993)

93



articulo 70 le otorga la denominacién de sindicado, imputado, procesado o acus
a toda persona a quien se le sefiale de haber cometido un delito, dejando aparte el
termino condenado para la persona que haya sido condenado en sentencia firme
debidamente ejecutoriada. Generalmente, el Cédigo reserva el término imputado o
sindicado para el procedimiento preparatorio, procesado a la persona que se le ha
dictado auto de procesamiento y acusado a la persona contra la que se ha planteado
escrito de acusacion. Finalmente, denomina condenado a aquel sobre quien haya
recaido una sentencia condenatoria firme e impuesto una pena. Una persona se
convierte en sindicado o imputado desde el primer acto del procedimiento dirigido

en su contra, momento en el cual nace el derecho de defensa.

Para establecer la participacién de los sindicados y esclarecer bajo que perspectiva
se juzga y se defiende a los que cometieron el hecho de transito constitutivo de un
delito, es importante determinar el grado de participacion, bajo qué condiciones de
tiempo, modo y lugar intervinieron, y el estado en que se encontraban, en la
accidentologia de transito, se estima al participante como un protagonista del
accidente, definiéndole asi: “Son todas las personas o cosas que intervienen en el

mismo, directa o indirectamente, activa o pasivamente”. (2011, p. 36)

Entre los protagonistas del accidente de transito, directa o indirectamente, activa o
pasivamente, se dice que pueden ser: a) Protagonista directo activo: es aquel que,
por una accion propia (activo), es afectado por el accidente (directo). b) Protagonista
directo pasivo: es quien resulta afectado por el accidente (directo), pese a que
ningun acto suyo contribuye al accidente. c) Protagonista indirecto activo: es el no
afectado por el accidente (indirecto), aun cuando sus acciones influyeron en el
mismo (activo). d) Protagonista indirecto pasivo: es el no afectado y cuyas acciones

no influyen en el accidente.
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Desde el punto de vista de la importancia del peritaje accidentolégico, |
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activo o pasivo, que por sus acciones, hace o recibe el dafio, atropellando o sie
atropellado por imprudencia, negligencia o impericia al conducir o caminar, fuera o
dentro de la via; protagonista directo pasivo: el caso de un atropellamiento de
persona que se encuentra en un lugar fuera de la via de transito; protagonista
indirecto activo: cuando se es actor por imprudencia, negligencia o impericia, de mal
manejo o maniobras, que produzcan un accidente de transito en el cual otros sufren

los dafos, saliendo él ileso.

El ente acusador en nuestra legislacion es el Ministerio Publico, por lo que tiene la
funcién del ejercicio de la persecucion penal, con el auxilio de la Policia Nacional
Civil, en su funcién investigativa, y tendra a su cargo especificamente el
procedimiento preparatorio y formular la acusacion, con el objeto de esclarecer la
verdad de los hechos, siendo conveniente citar que en su funcién investigativa en
el del peritaje accidentologico en la resolucion de hechos de transito, deberia
determinar si el sindicado es el actor o victima del hecho de transito, para poder
determinar efectivamente la responsabilidad penal, en virtud de que normalmente,
en los hechos de transito con lesionados o muertos, el conductor siempre es
detenido y puesto a disposicion del juez competente para resolver su situacion

juridica.

4.3.5. Perspectiva de los abogados defensores en la resolucion de hechos de

transito

Los abogados deben tomar importancia del peritaje accidentolégico en la resolucién
de hechos de transito, puesto que de las primeras acciones en el sitio del suceso,
por parte de las autoridades judiciales o auxiliares de justicia que intervengan en el
procedimiento, se determinara qué grado de participacion que tienen las personas

en el hecho y cuédles son las posibles responsabilidades, debiendo dichas
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defensor ante la posibilidad de un proceso judicial.

El abogado defensor deberé privilegiar el derecho de defensa y al debido proceso
a su cliente, siendo estos los derechos mas importantes a invocar en la defensa,
para ello debera observar lo que al respecto regula el Estado de Guatemala, a
través del texto constitucional, en el articulo 12 que prescribe el cumplimiento del
debido proceso, dando pauta a que se condene a una persona, luego de agotar un
proceso penal pre establecido en la ley, y que tengo suficiente oportunidad de
exponer sus alegatos para lo cual debera ser citado, oido y para que se le sindique
como responsable de un hecho delictuoso, debera ser vencido en proceso legal
ante juez o autoridad competente y preestablecida. Si como resultado de las
primeras investigaciones, el sindicado es trasladado ante el juez que conozca del
asunto, este debera dicta auto de prision, fundamentado en el articulo 13 de la
Constitucion, puesto que para que a una persona se le dicte auto de prisién, debe
preceder informacion de haberse cometido un delito y que concurran motivos
racionales suficientes para creer que la persona detenida lo ha cometido o ha

participado en él.

El abogado no debe perder de vista lo relacionado con los dafios civiles, puesto que
la ley establece que es actor civil, el que se encuentre legitimado para ejercitar el
ejercicio de la accion civil, con base en la ley respectiva, para reclamar por el dafio
directo emergente del hecho punible, asi como sus herederos. Ante una posible
reclamacion de indemnizacién o arreglo extrajudicial, el abogado del sindicado
debera considerar el peritaje accidentologico de las autoridades judiciales y
personas civiles como las aseguradoras, que intervinieron en el accidente de
transito y en cuyo poder obran dictimenes periciales que pueden ser solicitados

para su presentacion en los tribunales en su momento procesal.
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El abogado del sindicado debera considerar que el actor civil solo intervery j
O

proceso en razén de su interés civil. Sin embargo, puede suceder que el

las personas afectadas es de total importancia en la busqueda de la solucion del
caso, haciendo valer el peritaje accidentologico del hecho de transito, al que tenga
acceso el abogado, con el objeto de lograr un desistimiento penal de la parte actora
y poder desistir de su demanda civil en cualquier estado del procedimiento o del

proceso .

En los accidentes de transito en razén de quien es el propietario del o los vehiculos
intervinientes, puede darse la figura del tercero civiimente demandado: el tercero
civilmente demandado, podr& ser citado para que, por prevision directa de la ley,
responda por el dafio causado por el imputado con el hecho punible, a fin de
intervenir en el proceso como demandado. Lo expuesto debe ser tomando muy en
cuenta por el abogado del sindicado o imputado, puesto que las responsabilidades
por dafios y perjuicios corren por cuenta de él, pero dependiendo de las pruebas
que se aporten del peritaje accidentologico en la resolucion de hechos de transito

en contra de su defendido, pueden ser minimizadas.

4.4. Informe de resultados

En virtud de que el problema de investigacion gira en torno a la creacién de una
dependencia dentro de los Laboratorios de Criminalistica del Instituto Nacional de
Ciencias Forenses de Guatemala, que se encargue de efectuar analisis periciales
accidentoldgicos dentro de las investigaciones relacionadas a hechos de transito,
se estimo pertinente efectuar el abordaje desde el punto de vista de los auxiliares
fiscales, agentes fiscales, abogados defensores, jueces, personal del INACIF,
técnicos en investigaciones criminalisticas, con en el fin de identificar los problemas
gue representa no contar con dicha prueba cientifica y que beneficios representaria

la inclusién de la misma en la resolucion de esta clase de procesos.
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4.4.1. Andlisis y exposicion de resultados ,

Los aspectos medulares del presente apartado requieren presentar de for

pero concisa, la totalidad de aspectos relacionados con los criterios vertidos
cinco auxiliares fiscales, cinco agentes fiscales, cinco abogados defensores, cinco
jueces, cinco peritos del laboratorio criminalistico de identificacién de vehiculos del
INACIF, cinco técnicos en investigaciones criminalisticas, cada uno desde su
opinion muy particular, pero que en el detalle presentado, convergen los treinta
cuestionarios efectuados en cuanto a resultados, mismos que se evaluaran por
separado, de acuerdo con el instrumento de investigacion para la recopilacion de la

informacion.

Pregunta No. 1.

¢, Sabe usted que es un peritaje accidentoldgico y qué analisis contempla?

En torno a los resultados obtenidos, se estima que, dentro de las consideraciones
vertidas por las 30 personas abordadas entre auxiliares fiscales, agentes fiscales,
abogados defensores, jueces, personal del INACIF, técnicos en investigaciones
criminalisticas, se pudo establecer que el 90 % de los entrevistados, indican que si
saben que es el peritaje accidentoldgico y conocen algunos de los andlisis que se
pueden realizar con esta pericia. En tanto que el 10 % manifesté desconocer el tema
del peritaje accidentologico y por ende, desconocen de los analisis que contempla
este peritaje; todos estos aspectos se reflejan a plenitud en la figura No. 1, expuesta

en el apartado de los anexos correspondientes.

Pregunta No. 2.
¢En alguno de los procesos relacionados con hechos de transito en los que ha
participado usted por razén de su cargo o profesion, se ha generado alguna pericia

accidentologica?
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genero ningun peritaje accidentoldgico, tal y como se presenta en el grafico No. 2

de los anexos.

Pregunta No. 3.
¢Considera importante contar con un dictamen pericial accidentolégico para el

esclarecimiento de la verdad histérica de un hecho de transito? Si o no; ¢y por qué?

En relacion con el presente cuestionamiento, se destaca, en gran medida, el punto
de vista de quienes consideran que el peritaje accidentolégico es importante para
esclarecer la verdad histérica de un hecho de transito, siendo este aspecto
congruente con el 97 % de los encuestados, en tanto que solo el 3 % de los mismos
expresa que existen otros mecanismos que ayudan a establecer la responsabilidad
en los conductores, explicando que si la persona se dirige bajo los efectos del
alcohol es suficiente para achacarle responsabilidad por el hecho cometido. Su
punto se centra Unicamente en el factor humano, dejando por un lado la posibilidad
de establecer otros factores influyentes para que ocurran los hechos de transito,
justamente como se presenta en el grafico No. 3 del apartado de los anexos

detallados al final del presente informe.

Pregunta No. 4.
¢ El Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala cuenta con un laboratorio

criminalistico, relacionado a la accidentologia forense?

Los resultados obtenidos a través de la presente interrogante reflejan ampliamente
gue 28 de los 30 entrevistados, que representa el 93 % de la muestra, reconocen
que el Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala (INACIF) no cuenta

con un laboratorio criminalistico, relacionado a la accidentologia forense, de tal
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manera que 2 de los 30 encuestados, que representa el 7 % de la muestr

tener conocimiento que el INACIF realiza peritajes sobre vehiculos

desconocen si estos peritajes son de accidentologia forense, resultados\gue $&° ¢ -

ScreT >
reflejan en el grafico No. 4. del apartado de los anexos.

Pregunta No. 5.

¢, Considera importante que el INACIF cuente con un laboratorio en accidentologia
forense para aportar prueba cientifica que coadyuve al esclarecimiento de la verdad
historica de un hecho de transito?

Los resultados obtenidos a través de la presente interrogante reflejan que el 93 %
de la muestra, consideraron importante crear un laboratorio en accidentologia
forense para aportar prueba cientifica que coadyuve al esclarecimiento de la verdad
histérica de un hecho de transito, esto porque en la actualidad, la mayoria de los
hechos de transito se resuelven por medio de una negociacion entre los
involucrados, pero no se cuenta con una certeza juridica para atribuir la
responsabilidad de forma objetiva, agregando que en algunos casos se aplican
medidas desjudicializadoras a los conductores involucrados, el otro 7 % de la
muestra reflejan desconocer si el INACIF ya cuenta con un laboratorio en

accidentologia forense, como se refleja en el grafico No. 5 de los anexos.

Pregunta No. 6.
¢Considera que se pueden ver vulnerados derechos fundamentales de los
sindicados como: la presuncién de inocencia, debido proceso y el derecho a la

justicia?

Al determinar la postura de los encuestados reflejan que el 73 % de la muestra,
considera que al no existir un mecanismo para esclarecer quien es el responsable
en un hecho de transito, se vulneran derechos fundamentales de los sindicados
como: la presuncién de inocencia y debido proceso porque se puede aplicar una

medida desjudicializadora o en el peor de los escenarios, una condena a una
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persona sin que existan elementos de prueba suficientes; y, el derecho a

porque bajo este presupuesto deberia darse a cada quien lo que se mere “fgno se”“
podria hablar de justicia si no se esclarece la verdad histérica de un he gga[,as = %
. . . . ., CrReTAS
castigar a quien realmente merece ser castigado con la aplicacion de una pena

ese sentido, se denota la importancia de crear un laboratorio en accidentologia
forense para aportar prueba cientifica que coadyuve al esclarecimiento de los
hechos de transito, esto porque en la actualidad, la mayoria de los hechos de
transito se resuelven por medio de una negociacion entre los involucrados, pero no
se cuenta con una certeza juridica de quien es el responsable para atribuir la

responsabilidad de forma objetiva, como se refleja en el grafico No. 6 de los anexos.

Lo cierto es que, queda de manifiesto que el acuerdo en mencion, en definitiva, vino
a replantear o reconfigurar la distribucion funcional de los fiscales, al segmentar su
funcion y por ende su participacion dentro de las etapas procesales, lo que ha
evidenciado las deficiencias del ente investigador en el desenlace de los casos ante
las instancias correspondientes. Este aspecto se encuentra plenamente reflejado

en el grafico No. 6 de los anexos expuestos al final del presente informe.

4.5. Propuesta de creacion del laboratorio de accidentologia forense en el

Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala

El Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala desarrolla sus acciones
encaminadas al cumplimiento del Plan Estratégico Institucional, que contempla seis
ejes estratégicos propuestos como metas durante la administracion 2017-2022;
dentro de ellos se destacan: el fortalecimiento de la calidad y ampliacion del servicio
forense, asi como, lo relativo a infraestructura y equipamiento; por lo que, en este
precepto podria enmarcarse la posibilidad de crear este nuevo laboratorio
criminalistico; esto, en el sentido de la ampliacion del servicio forense que presta la
institucion. En la actualidad, el INACIF cuenta con un laboratorio de vehiculos que
se limita a presta los servicios de identificacion de vehiculos y trayectoria de disparo,
es por ello que se proyecta la posibilidad de crear un laboratorio de accidentologia
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forense que permita ampliar la cobertura pericial en esta materia 'y a lo

les proporcione elementos cientificos objetivos que permitan el esclareci
los hechos de transito, en las &reas siguientes:

A.Ingenieria mecanica, que tendria como principal objetivo determinar si previo,
durante o posterior al hecho de transito €l o los vehiculos sufrieron alguna falla
mecénica en su sistema de frenos, sistema de direccion, sistema eléctrico,
neumaticos, motor y la determinacion de la magnitud de los dafios estructurales

sufridos por €l o los vehiculos en un hecho de transito.

Para efectuar un peritaje mecanico, el vehiculo debe ser trasladado a un espacio
fisico (inmueble) que cuente con las caracteristicas que permita realizar comoda
y detenidamente la pericia, es por ello que el Instituto Nacional de Ciencias
Forenses de Guatemala, debera como primer paso considerar la adquisicion de
un inmueble que le permita realizar los peritajes mecénicos en el momento de
implementar el laboratorio de accidentologia forense, este inmueble debe reunir

como minimo las siguientes caracteristicas:

e Estructurado con paredes de block y columnas principales robustas, que
cuenten con armazoén de hierro y concreto.

e Techo de ldmina de zinc, con estructura metalica de soporte.

e Piso de concreto -no lisa- para el area de taller.

¢ Ventanas amplias con estructura metalica.

e Puertas de metal.

e Portdn facil de abrir para el acceso principal, preferentemente con control
remoto.

¢ Que la edificacion cuente con ventilacion natural, pero también se instalen
extractores de aire del tipo dindmico para evitar la acumulacion de monéxido

de carbono.
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e Que la edificacion cuente con iluminacion natural, pero también
dispositivos de iluminacion artificial.

e Area de oficinas.

e Area para almacenamiento de herramientas y equipo.

e Equipo de seguridad para resguardo de las herramientas y equipo.

Para poder realizar peritajes mecanicos en el momento de implementar el
laboratorio de accidentologia forense en el INACIF, debe considerarse como

minimo la adquisicién del equipo que se describe a continuacion:

CANTIDAD DESCRIPCION

3 Puentes hidraulicos de 2 columnas.

Tester para medicion de ebulliciéon de liquido de frenos.

Kit para medir presion de frenos convencionales y ABS.

Desarmadora de llantas semi-automatica.

Lagarto para servicio automotriz de 3 toneladas.

Lagarto para servicio semipesado de 5 toneladas.

Torres para servicio de automaviles de 3 toneladas.

Torres para servicio semipesado se 6 toneladas.

Pistolas de impacto de raiz de %".

Set de 13 copas medida en pulgadas.

Set de 14 copas medida en milimetros.

Compresor de aire industrial de 5HP.

Wl N W W W O O W W w w w

Scanner para vehiculos asiaticos y europeos.
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Dozer para enderezado de carroceria.

Scanner Genisys EVO para vehiculos americanos, euro@c_fsﬁy;as;i.étic‘ofﬁz 2

lp 312 _: S

Recibidores de plastico para aceite y fluidos. &“ u.f;‘f?,; ¢ A

Cargador de baterias. &, USAC AV
é\C ReT pe

Set de porta power de 4 toneladas.

Lagartos para servicio pesado 10 toneladas.

Prensa hidraulica de 20 toneladas.

Tricket hidroneumético para 22 toneladas.

Vehiculos tipo pick up, doble cabina, todo terreno con camper.

Equipos de computacion de escritorio.

Equipos de computacion tipo laptop.

Impresoras a color.

Software para generar planimetria de hechos de transito aras 360.

R | O O O & O N| W N| N| wW| 0| w

metros cuadrados.

Inmueble accesible incluyendo terreno y construccion espacio minimo 350

B. Accidentologia Vial, cuyo objetivo seria determinar las posibles causas que

produjeron un hecho de transito, incluyendo el andlisis, reconstruccion,
recreacion, corroboracion o descarte objetivo de lo que las partes involucradas
manifiesten respecto al hecho, incluidas las declaraciones de testigos y
sospechosos; con ello se pretende, determinar las razones y circunstancias en
las cuales ocurre un hecho de transito, explicando cuando, dénde y por qué
ocurrieron los hechos. Con este servicio se pretende generar conclusiones
cientificas que permitan estimar la velocidad de colisién, ubicacion real en el
escenario de los hechos, distancia y tiempo cuando sea factible su

determinacion.

Para poder designar por lo menos 4 equipos de trabajo que realicen peritajes

accidentoldgicos en el momento de implementar el laboratorio de accidentologia
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forense en el INACIF, debe considerarse como minimo la adquisicion

que se describe a continuacion:
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EQUIPO PORTATIL

CANTIDAD DESCRIPCION :

4 Camara fotografica digital profesional que cuente co sigtceggaﬁ'/,
controladores de flashes inaldmbricos, anillos angulares y 0S
tubulares estereoscopicos de luz blanca-ultravioleta; con juego de
objetivos 70-300mm, 28-80mm, 18-70mm y 105mm para realizar
fotografias generales y de detalle.

4 Tripode disefiado para inspeccion ocular con marcadores de resefia
fotografica, especialmente disefiado para la realizacion de fotografias
de todo tipo, concretamente las generales, de conjunto, de
aproximacion y de detalle.

4 Juegos de testigos métricos que incluyan cinta métrica, reglas,
escuadras, etc.

4 Calculadoras cientificas.

4 Compas.

4 Brijulas.

4 Juegos de maniquies dummys.

4 Sistemas de rastreo tridimensional por laser modelo disto leica.

4 Sistemas de iluminacion forense.

4 Paquetes de sistemas informaticos de investigacién, adquiridos para
la elaboracion de croquis, levantamientos de planos vy
reconstrucciones infogréaficas de accidentes.

4 Sistemas de medicion digital de la luz, diferentes test eléctricos
mediante sensores de la luz en los rangos x1, x10, x1000 con lecturas
en pantallas de LCD, utilizados para el estudio de la iluminaciéon en
las carreteras.

4 Maletin de investigacion criminal provisto de siete fuentes de

iluminacién forense de aluminio portable mediante diodos emitidos

LED s que abarcan el espectro UV onda larga 395nm hasta la regién

de 625nm, asi como la luz blanca, difusores de luz, filtros de barrera
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y gafas protectoras en amarillo, naranja y rojo pdrasréactvar |\
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fluorescencias, estando especialmente disefiado para la'blsqueday"|,// =
&

resefia fotografica de vestigios de todo tipo.

USAC

4 Vehiculos tipo pick up doble cabina, todo terreno con camper.gp SR

EQUIPO INSTRUMENTAL PARA EL LABORATORIO DE ACCIDENTOLOGIA
FORENSE:

2 Microscopio Leitz de contraste de fases GRIM2 Foster Freeman,
sistema de imagen de alta resolucion Sony CCD videocamara,
sistema de iluminacién blanca controlada, objetivo simple 10/0.22,
software GRIM3, concebido para la medicién de los indices de
refraccion de los fragmentos de vidrio con computadora e impresora.

2 Espectrometro RAMAN provisto de bases de datos informaticas de
patrones testigo y librerias, especialmente disefiadas para la
comparacion de vestigios recogidos en el terreno del accidente
mediante espectrometria vibracional RAMAN, con computadora e
impresora.

8 Escritorios modulares que incluyan sillas para 4 personas.

8 Equipos de cémputo para oficina.

1 Equipo de cOmputo de altas prestaciones para instalar el software

especializado.

4.6. Estimacién presupuestaria para la implementacion del laboratorio de

accidentologia forense

Se estima que para poder implementar el laboratorio de accidentologia forense
dentro del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala, se deberia buscar
el apoyo de cooperantes internacionales 0 una asignacion presupuestaria estatal

que permita invertir las cantidades siguientes:
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2 PRESUPUESTO 2 [
RUBRO DESCRIPCION S 8

APROXIMADO /

. . Construccion de un inmueble
Construccion del laboratorio

. ] fisico con las condiciones Q.2,800,000.00
de accidentologia forense. o .
minimas necesarias.
_ _ _ Equipamiento, herramienta y
Equipamiento del laboratorio. o Q.39,000,000.00
software y mobiliario basico.
Asistencia a cursos impartidos
por expertos nacionales e
. _ internacionales conocedores en
Formacion profesional de los _ _
. _ la materia, que permitan generar
interesados en ingresar a la _ ]
o formadores en accidentologia Q.1,000,000.00
carrera pericial dentro de

forense con el respaldo de la
INACIF.

Universidad de San Carlos de
Guatemala 0 de las
universidades privadas del pais.
Total aproximado Q.42,000,000.00

4.7. Propuesta de creacion del programa de profesionalizacién constante en
materia de accidentologia para las personas que quieran ingresar a la
carrera forense y peritos del INACIF

En la actualidad, el Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala, de
conformidad con su Ley Organica y su reglamento, no tiene ninguna dependencia
dentro de su organizacion, que esté relacionada en materia de profesionalizacion
de accidentologia de transito o accidentologia vial, se considera que para que los
profesionales forenses o peritos se profesionalicen y laboren en ello, se hace
necesario la creacion de una academia superior de estudios relacionados con el
tema, asi como la creacion de un laboratorio criminalistico de ingenieria de transito
gue contenga jefaturas relacionadas a esa ciencia multidisciplinaria, que deberia
ser creada para investigar los accidentes en el transito para poder esclarecer las
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cientifico para auxiliar con excelencia, basado en ciencia, en materia d@‘SAC

o
investigacion de accidentes en el transito ante los distintos tribunales y el Minist

Publico.

La experiencia de otros paises en la creaciéon de unidades especializadas en
accidentologia de transito o accidentologia vial, profesionalizacion y tecnificacién de
su personal o interesados en estudiar el tema, ha pasado por diversas categorias
institucionales, escuelas de formacion, especializacion y estudios superiores, y en
algunos casos han sido creadas dichas areas en las diferentes policias de los paises
referentes, por su calidad de profesionalizacion, Comisaria, Departamento,
Subprefectura y Prefecturas de Investigacion de Accidentes de Transito, que
dependen de una zona de transito y carreteras, y estan bajo la Direccién General
de la institucion, de conformidad a lo dispuesto en sus leyes y reglamentos,
directivas de organizacién y de funcionamiento, teniendo en diferentes casos
dependencias técnicas regionales, provinciales o departamentales, para la

investigacion de accidentes en el transito a nivel nacional.

Actualmente, esas unidades especializadas en accidentologia de transito o
accidentologia vial, se encuentran certificadas bajo normas de certificacién ISO y
en su nueva version, Sistema de Gestion de Calidad. Se considera que una de las
mejores Policias del mundo, que cuenta con este tipo de andlisis, es Carabineros
de Chile, la cual ha desarrollado la visibn de esa especialidad, de la siguiente
manera: la vision de la seccion de Investigacion de Accidentes en el Transito, es ser
una seccion especializada dentro de Carabineros de Chile de primer orden a nivel
nacional e internacional, inspirados en valores como vocacion de investigacion,

disciplina, honradez, imparcialidad y transparencia.

En el ejemplo utilizado de una Policia con un alto estandar en la investigacion y

peritaje en la accidentologia vial, se puede citar que el objetivo de la seccion de
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y especialmente de mejoramiento continuo de la calidad. En este caso particular,

que puede servir de parametro y referencia para la intencién del INACIF, de poder
contar con este servicio auxiliar de la justicia, se puede citar que dicha institucién
puede crear un laboratorio criminalistico — conforme a su organigrama — que
aglutine las funciones periciales en esta especialidad, por medio del perito
encargado que opere dicho laboratorio con cobertura en: planimetria, imagenologia
y mecénica; con enfoque pericial y psicotécnico para la resolucion de procesos

penales relacionados con hechos de transito.

La propuesta de creacion del programa de profesionalizacion constante en materia
de accidentologia para las personas que quieran ingresar a la carrera forense como
peritos del INACIF, seria el primer paso para la profesionalizacion de peritos en
accidentologia de transito o accidentologia vial en Guatemala, lo cual es
perfectamente posible a través de cursos impartidos por expertos nacionales y
extranjeros en la misma institucion, para el personal que labora en ella o para
personas convocadas a realizar los cursos relacionados. Esto sin dejar por un lado
la posibilidad de agregar un curso de accidentologia de transito o accidentologia
vial, a la malla curricular de la Licenciatura en Criminologia y/o Criminalistica, que
ya se imparte en las universidades del pais, lo que podria brindar ese apoyo a la
administracion de justicia en la resolucion de casos relacionados con hechos de

transito.

Por lo anteriormente expuesto, se percibe que el Instituto Nacional de Ciencias
Forenses de Guatemala, se encuentra en la necesidad de contar con un semillero
en temas de accidentologia de transito o accidentologia vial, para contar con
profesionales idoneos que puedan desempefiarse con alto profesionalismo en un

futuro Laboratorio Criminalistico en accidentologia de transito o accidentologia vial,
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universitario con el aval de la Universidad de San Carlos de Guatemala o de

cualquier universidad privada que, apoye la iniciativa de mejoramiento de la

prestacion del servicio de peritaje legal.

Los cursos impartidos por el Departamento de Capacitaciones del Instituto Nacional
de Ciencias Forenses de Guatemala, seran de gran trascendencia nacional e
internacional, pues serd la forma en que se puede beneficiar a la poblacion
guatemalteca en la resolucién de casos relacionados con hechos de transito en
Guatemala; ademas, seran beneficiadas las personas que laboren dentro o fuera
de la institucién en materia de investigaciones periciales de transito, pues podran
asistir a recibir la especializacion, también sera de beneficio para la iniciativa
privada, quienes podran enviar a sus técnicos en la materia, a especializarse para
tener técnicos que aporten su conocimiento en donde los necesiten y por ultimo las
personas interesadas, en general, podran tener acceso a esas especializaciones
impartidas por esa academia, los estudiantes podran profesionalizarse, a nivel
técnico, gozando del reconocimiento y aval de las universidades para poder optar
posteriormente a licenciatura en criminologia y/o criminalistica o accidentologia de

transito o accidentologia vial.

4.7.1. Formacion de candidatos aingresar a la carrera pericial como peritos

en accidentologia forense

El Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala, para implementar el
laboratorio de accidentologia forense, debe centrarse en el cumplimiento de su
finalidad primordial, que se refiere a convertir los indicios en elementos utiles para
el sistema de justicia, mediante la prestacion del servicio de investigacion cientifica

apegados a los principios rectores de objetividad, transparencia y autonomia, el
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necesario realizar un programa constante de actividades de docencia que impatrtiria

el Departamento de Capacitaciones del INACIF, buscando el apoyo de expertos
nacionales e internacionales conocedores en la materia, que permitan generar
formadores en accidentologia forense con el respaldo académico de la Universidad

de San Carlos de Guatemala o de las universidades privadas del pais.

Para establecer el perfil del recurso humano inicial, se deberéd convocar candidatos
con ciertas caracteristicas y aptitudes que permitan lograr el objetivo formativo que
se propone, consecuentemente, deberan contar con el grado académico de
licenciatura en las &reas de ingenieria mecanica, ingenieria mecanica industrial,
ingenieria industrial o fisica; los candidatos deben ademas contar con sélidos

conocimientos en el manejo de programas informaticos.

112



CONCLUSIONES

Los accidentes de transito registrados por las entidades nacio
responsables de verificar la accidentologia vial han ido en aumento en el afio
2020, encontrandose que el factor humano es la causa principal y probable de

los accidentes de transito.

El peritaje actual sobre accidentes de transito, no se realiza en dichos hechos,
tomando en cuenta que no existe una institucion responsable de realizar

estudios de campo en el sitio del suceso.

En paises como Esparia, Chile y Colombia, existen normas legales que regulan
la obligacién de realizar el peritaje accidentolégico, el procedimiento policial en
el sitio del suceso, levantamiento de pruebas y traslado de detenidos a los

tribunales correspondientes.

En Guatemala, las normas legales no concentran en ninguna institucion el
peritaje de transito en el sitio del suceso, por lo que el actuar de las instituciones
que participan en el conocimiento de dichos accidentes son discrecionales, sin

un formato definido por ley.

Que actualmente el Departamento Técnico Cientifico del Instituto Nacional de
Ciencias Forenses de Guatemala tiene legalmente establecido un laboratorio
de vehiculos, que dentro de sus funciones la mas importante es la de
identificacion de los mismos, control nacional e internacional, y peritajes sobre
los mismos, que coadyuvaria de forma cientifica al esclarecimiento de los

hechos de transito.

113



Oyno¥?
Jm:omm

114



REFERENCIAS

Bosio, Luis Alberto. Cohen, Roberto Victor y LOopez Ramos, Norberto.
Accidentologia vial: elementos de estudio forense. Cuadernos de Medicina

Forense Argentina « Ao 1 — N° 1 (55-76). Argentina.

Castelo Maltran, Julio; Pérez Escacho, José Maria. (2004) Diccionario basico de

seguros, Coleccion Temas de Seguros. Madrid: Editorial Mapfre S.A.

Direccion de Estudios Corte Suprema (9/9/2017) Informe con principales resultados
del estudio diagnostico de los sistemas de peritajes en chile. Recuperado:

ttps://es.slideshare.net/DireccidbndeEstudiosde/peritajes-en-chile

Fernandez Ordoéfiez, Hernan Otoniel. (Jul/ago. 2014) La complejidad del problema
de la inseguridad vial (a). Revista Técnica de la Asociacion Espafiola de la

carretera, 42, Epoca. N0.196- Espafia.

Falcon, Enrique M. (2003) Revista de Derecho Procesal, No. 1. Argentina.

Irureta, Victor. (2011). Accidentologia vial y pericia. 42 edicién. Buenos Aires:

Editorial la Roca.

Leiva Mazariegos, Luisa Maria, y otros. (2012). Estado Situacion Instituto Nacional
de Ciencias Forenses de Guatemala 2012. El Observador Judicial. No. 87.
Ao 12. marzo-abril 2012. Instituto de Estudios Comparados en Ciencias
Penales de Guatemala. Guatemala: Serviprensa. S.A.

Ministerio Publico (10 noviembre 2009) Manual de Normas y Procedimientos para

el procesamiento de la escena del crimen. Guatemala.

115



Morales Trujillo, Javier. (2010) Criminologia e Investigacion.

Criminalistica. Bogota: Editorial Sigma.

Buenos Aires: Editorial Heliasta S.R.L.

Pineda, Bernardo (2005). Manual técnico de Seguros. Guatemala.

RAE. (2014) Diccionario de la Lengua Espafiola. Version electronica de la
vigesimotercera edicion. Recuperado de:

https://www.rae.es/obras-academicas/diccionarios/diccionario-de-la-lengua-

espanola

SIECA (2008) Manual Centroamericano de Seguridad Vial, Secretaria de

Integracién Econdmica Centroamericana.

Legislacion:
Acuerdo Ministerial 760-2014 emitido por el Ministerio de Gobernacién y la Orden
General 75-2014 emitida por la Direccion General de la Policia Nacional Civil,

en base a la Ley y Reglamento de Transito.

Acuerdo No. CD-INACIF-8-2018. Reformas al Acuerdo Nimero CD. INACIF-027-
2012.

Acuerdo Nacional por la Seguridad Vial de Chile, 2018.

Boletin Estadistico de Seguridad Vial No. 12-2020 de la Direccion General de la
Policia Nacional Civil, de la ONSET.

116


https://www.rae.es/obras-academicas/diccionarios/diccionario-de-la-lengua-espanola
https://www.rae.es/obras-academicas/diccionarios/diccionario-de-la-lengua-espanola

Constitucion Politica de la Republica de Guatemala 1985.

publicada DOF 28-05-2021.

Cdbdigo Nacional de Transito Terrestre, Colombia. Ley 769 del 2002, Diario Oficial
No. 44.893 (7 de agosto de 2002), reformado por la Ley 1383, en el Diario
Oficial 47.653 (16 de marzo de 2010).

Cddigo Civil, Decreto Ley 106, del Jefe de Gobierno, Guatemala y sus reformas

Caodigo de comercio de Guatemala, Decreto Numero 2-70, del Congreso de la

Republica de Guatemala y sus reformas.

Caodigo Procesal Penal de Guatemala, Decreto Numero 51-92, del Congreso de la

Republica de Guatemala y sus reformas.

Cddigo Penal de Guatemala, Decreto Numero 17-73, del Congreso de la Republica

de Guatemala y sus reformas.

Caodigo de Procedimiento Penal Colombiano, Ley 906 de 2004, Publicado en el
Diario Oficial numero 45.657 (31 de agosto de 2004), reformado por la Ley
1383, en el Diario Oficial 47.653 (16 de marzo de 2010).

Cdbdigo Nacional de Procedimientos Penales Mexicano, publicado en el Diario
Oficial de la Federacion el 5 de marzo de 2014 Ultima reforma publicada DOF
19-02-2021.

Guia para Formulacién de Politicas Publicas, Version actualizada de Segeplan,

Gobierno de Guatemala, afio 2017.

117



Ley de la Actividad Aseguradora, Decreto Numero 25-2010, del Cong

Republica de Guatemala.

Congreso de la Republica de Guatemala.
Ley Orgénica del Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala —INACIF-,
Decreto Numero 32-2006, del Congreso de la Republica de Guatemala y sus

reformas.

Ley Organica del Ministerio Publico, Decreto Numero 40-94 del Congreso de la

Republica de Guatemala y sus reformas.

Ley del Organismo Judicial, Decreto Numero 2-89, del Congreso de la Republica de

Guatemala y sus reformas.

Ley de Transito, Decreto Numero 132-95, del Congreso de la Republica de

Guatemala y sus reformas.

Ley de transito Chile; Autor: Patricio Olivares Figueroa. www.legaltransito.cl

Ley de Transito y Transporte Terrestre de Espafa. Ley 000, Registro Oficial 1002
de 2 de agosto de 1996.

Ley Procesal Civil Ordinaria 2. Ley 1/2000, de 7 de enero, Edicién actualizada a 13
de julio de 2021, Boletin Oficial Del Estado, Seleccion y ordenacion: Vicente
Gimeno Sendra Catedratico de Derecho Procesal de la UNED. La ultima
versibn de este Codigo en PDF y en PUB disponible

www.boe.es/biblioteca juridica/

118


http://www.legaltransito.cl/
http://www.boe.es/biblioteca_juridica/

Ley 1552, Codigo de Procedimiento Civil de Chile, 30 agosto 19

modificaciones. https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=227

Ley 19696, Cddigo Procesal Penal de Chile, 29 Sep.2000, Vigente con
modificaciones, 23 Julio 2021, https://leyes-

cl.com/codigo_procesal_penal.htm

Ley de la Policia Nacional Civil, Decreto Numero 11-97, del Congreso de la

Republica de Guatemala y sus reformas.

Ley Reguladora del Procedimiento de Extradicion de Guatemala, Decreto NUmero

28-2008, del Congreso de la Republica de Guatemala.

Reglamento para el manejo de la evidencia vinculada al proceso penal. Ministerio
Puablico y Ministerio de gobernacién. Convenio interinstitucional. marzo de
2003.

Orden General No. 1098 la Direcciéon General de Carabineros de Chile crea la
Seccion de Investigacion de Accidentes en el Transito (SIAT). (13 de enero
de 1961).

Compromisos Estatales

Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial 2013. OMS (2013)
Prevencion de la  violencia y  traumatismos. Recuperado

Ttps://www.who.int/violence_injury prevention/ road_safety status/es/

Informe de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), 7 de diciembre de 2018
Ginebra, Suiza. Organizacion Panamericana de la Salud. Organizacién
Mundial de la Salud. Recuperado Centro de Prensa ighlights-insufficient-

progress-to-tackle-lack-of-safety-on-the-world-s-.

119



Instrumento de seguimiento de la Asamblea General de las Nacion
proclamo el periodo 2011-2020 «Decenio de Accion para la Seguri‘

Recuperado Ttps://www. who.int/plan/plan_spanish PDF

Michael R. Bloomberg, (2018). fundador y CEO de Bloomberg Philanthropies y
Embajador Global de la OMS para Enfermedades no transmisibles y
lesiones. Organizacion Panamericana de la Salud. Organizacion Mundial de
la Salud. Recuperado: Centro de Prensa ighlights-insufficient-progress-to-

tackle-lack-of-safety-on-the-world-s-oads & Itemid = 1926&lang=es

Mandato Encuentro Iberoamericano y del Caribe de Seguridad Vial “Protegiendo
Vidas”, (2009), Madrid, Espafa. Recuperado de:

https://www.google.com/search

ONU (7 de abril del 2007) “la seguridad vial no es accidental’. Recuperado de
http://apps.who.ints/iris/handle/10665/68504

ONU (marzo del 2010) Plan Mundial para el Decenio de Accion para
la Seguridad Vial, 2011-2020. Recuperado

https://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/es/

“Primera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial: Es hora de actuar.”
19 y 20 de noviembre de (2009), en Moscu Rusia. Recuperado
https://www.Who.int/

roadsafety/ministerial_conference/declaration_sp.pdf?ua=1

Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2004- 2008, denomino "Hacia una nueva

cultura de Seguridad Vial", a través del Ministerio de Transporte de Colombia.

Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014, Seguridad Vial de Colombia. Recuperado

https://www.oas.org.docs,mesici4-_col_plan 2010 pdf

120



https://www.google.com/search
http://apps.who.ints/iris/handle/10665/68504
https://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/es/

<X ‘, o \
Eutps // Bl

-
=
U\
4 \%\
>

Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2016 de Colombia. Recupera

fundacion progresamos, org.co 183-plan-nacion

Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2021 de Colombia. Recuper

https://www.nueva legislacion.com

Politica Nacional de Seguridad Vial de Colombia. Recuperado https://www.nueva

legislacién.com

Secretaria General de las Naciones Unidas, (2011). Plan Mundial para el Decenio
de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020. Recuperado de:

https://www.who.int/roadsafety/decade_of action/ plan/spanish.pdf

Consultas de fuentes electrénicas:

Peritajes en chile, Direccion de Estudios Corte Suprema Informe con principales
resultados del estudio diagnéstico de los sistemas de peritales en chile,
9/9/2017, ttps://es.slideshare.net/DireccindeEstudiosde/peritajes-en-chile

Fuente: Ley de transito; Autor: Patricio Olivares Figueroa. Visitanos:
www.legaltransito.cl, Abogados Expertos de Derecho de Transito, Derecho
de Seguros de Vehiculos Motorizados, Derecho de Policia Local, Derecho de
Dafios, Derecho del Consumidor.
http://biblioteca.usac.edu.gt/tesis/04/04 8848.pdfSEGUROS

121


https://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/
http://biblioteca.usac.edu.gt/tesis/04/04_8848.pdfSEGUROS

Oyno¥?
Jm:omm

122



ANEXOS

SSUTIET
S AT
A § S5 N
SR Be e ¥ )
kAN

"‘./ TRICENTENARIA

Universidad de San Carlos de Guatemala

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES
ESCUELA DE ESTUDIOS DE POSTGRADO

Lugar y fecha:

GUIA DE ENTREVISTA DIRIGIDA A PERSONAL FISCAL Y JUZGADORES

INSTRUCCIONES: A continuacion, encontrard una serie de preguntas, mismas que
tienen como finalidad la recoleccion de informacion sobre la importancia de la
implementacion de un Laboratorio de Accidentologia Forense dentro del Instituto
Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala INACIF, que permita generar peritajes
accidentoldgicos en los procesos penales relacionados con hechos de transito. La
informacion obtenida Unicamente es con fines académicos y se le brindara la debida

confidencialidad.

ENTREVISTADO:
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1. ¢Sabe usted qué es un peritaje accidentolégico y qué analisis conte

no.

2. ¢Enalguno de los procesos relacionados con hechos de transito, en los que ha
participado usted por razén de su cargo o profesion, se ha generado alguna

pericia accidentologica? Si 0 no; y ¢por quée?

3. ¢Considera importante contar con un dictamen pericial accidentoldgico, para el
esclarecimiento de la verdad histérica de un hecho de transito? Si o no; y ¢ por

quée?

4. (El Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala cuenta con un

Laboratorio Criminalistico, relacionado con la accidentologia forense? Si o no.
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5. g,Considera importante qgue el INACIF cuente con un Laboruom) en

que?

6. ¢Considera que se pueden ver vulnerados derechos fundamentales de los
sindicados como: la presuncion de inocencia, debido proceso y el derecho a la

justicia? Si 0 no; y ¢por qué?

Observaciones:

Lic. Oscar Antonio Roca Salazar
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Gréfico No. 1

¢ Sabe usted qué es un peritaje accidentolégico y qué
andlisis contempla?

= No
uSi
Fuente: elaboracion propia. Investigacion de campo. Afio 2021.
Grafico No. 2
¢En alguno de los procesos relacionados a hechos de
transito en los que ha participado usted por razén de su
cargo o profesién, se ha generado alguna pericia
accidentoldgica?
0%
= No
u Si

Fuente: elaboracién propia. Investigaciéon de campo. Afio 2021.
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Grafico No. 3

é¢Considera importante contar con un dictamen pericial
accidentoldgico para el esclarecimiento de la verdad
historica de un hecho de transito?

3%

B No
m Si
Fuente: elaboracion propia. Investigacion de campo. Afio 2021.
Grafico No. 4
¢El Instituto Nacional de Ciencias Forenses de Guatemala
cuenta con un Laboratorio Criminalistico, relacionado con
la accidentologia forense?

B No
mSi

Fuente: elaboracién propia. Investigaciéon de campo. Afio 2021.
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Grafico No. 5
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é¢Considera importante que el INACIF cuente con un
Laboratorio en Accidentologia Forense, para aportar
prueba cientifica que coadyuve al esclarecimiento de la
verdad historica de un hecho de transito?

® No
mSi
Fuente: elaboracion propia. Investigacion de campo. Afio 2021.
Gréfico No. 6
¢ Considera que se pueden ver vulnerados
derechos fundamentales de los sindicados como:
la presuncién de inocencia, debido proceso y el
derecho a lajusticia?
= No
= Si

Fuente: elaboracién propia. Investigaciéon de campo. Afio 2021.

128



