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JACQUELINE MARISOL PEREZ GIRON , con carné 200619685
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De forma atenta me dirijo a usted en atenciéon a mi hombramiento como asésora de
tesis de la Bachiller en Ciencias y Letras JACQUELINE MARISOL PEREZ GIRON, la cual
se intitula: LA FALTA DE REGLAMENTO PARA LA SUPERVISION DEL SERVICIO
MECANICO, AL TRANSPORTE PESADO Y COLECTIVO DE PASAJEROS, PARA
DISMINUIR LOS ACCIDENTES EN EL TERRITORIO DE GUATEMA, por lo que me
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semanticas que una investigacion del nivel de la licenciatura que requiere, ya que el
tema es de suma importancia para la sociedad y de caracter urgente para
implementar una norma juridica que haga valer lo establecido por nuestra
Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, en esa materia.

¢) Conclusién y Recomendaciones: Las conclusiones y los aportes de la bachiller
Jacqueline Marisol Pérez Giron, estan acorde a la investigacion realizada y siendo
estas de suma importancia.

d) Bibliografia: Las herramientas bibliograficas utilizadas en la investigacion tienen el
sustento necesario y es pertinente en su metodologia investigativa.

Declaro expresamente que no soy pariente de la Bachiller en Ciencias y Letras, dentro
de los grados de ley y que con base a lo anterior hago de su conocimiento que la tesis
cumple con los requisitos estipulados en el articulo 32 del Normativo para la Elaboracion
de Tesis de la Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales, por lo que apruebo el trabajo
de investigacion emitiendo el presente DICTAMEN FAVORABLE, para que se continte
con el tramite correspondiente, para evaluarse posteriormente y previo a optar al grado
académico de la Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales.
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Decanatura de la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales de la Universidad de
San Carlos de Guatemala, veintiséis de enero de dos mil veinticuatro.

Con vista en los dictamenes que anteceden, se autoriza la impresién del trabajo de
tesis del estudiante, JACQUELINE MARISOL PEREZ GIRON, titulado LA FALTA
DE REGLAMENTO PARA LA SUPERVISION DEL SERVICIO MECANICO, AL
TRANSPORTE PESADO Y COLECTIVO DE PASAJEROS, PARA DISMINUIR
LOS ACCIDENTES EN EL TERRITORIO DE GUATEMALA . Articulos 31, 33 y 34

Sociales y del Examen General Publico.
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PRESENTACION

Esta investigacion es de urgencia Nacional, ya que podemos observar a diario que se
estan violentando las garantias constitucionales de los guatemaltecos a diario. En las
noticias y los diarios de mayor circulacion se lee que los transportes pesados o de carga
y transportes Colectivos de pasajeros, que son los causantes de las muertes de muchas
personas y esta problematica el Estado de Guatemala no ha hecho nada para

solucionarlo.

A nivel nacional y departamental en el Gltimo boletin estadistico de seguridad vial No. 04-
2020, en su informacion Publica muestran las estadisticas de la Observatorio Nacional
de seguridad del Transito, ONSET que los causantes de estos percances son los
transportes pesados y Transportes colectivos, por el hecho de no tener una inspeccion

constante y rigurosa que la ley los obligue.

La Constitucion Politica de la Republica de Guatemala es muy clara cuando se refiere a
la proteccion a la persona y la familia, se refiere que el Estado debe garantizar la vida
humana, la integridad y la seguridad de las personas. El objeto supremo es el bien comun,
algo que a sido vulnerado porque las muertes a diario existen en el territorio nacional y

no hay nadie que vele por ese derecho constitucional.

El objeto de mi investigacion es realizar un analisis juridico sobre la ausencia de un
reglamento donde supervise e inspecciones el estado de los servicios de mantenimiento
de embrague, motores, carrocerias, chasis, ejes, llantas y especialmente los frenos de

dichos transportes, a cada mes para evitar mas accidentes.

Como aporte académico en mi investigacion se detalla los acuerdos gubernamentales
los cuales dan autorizacion al reglamento a cumplir ciertas funciones, pero no existe uno
de acorde a lo manifestado en mi plan de investigacion, donde haya un departamento de
Control, revision y supervision, cada mes donde se pueda dar la supervision de los

servicios mecanicos y verificar que si cumplan con el servicio al transporte.
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La creacién de un reglamento, para la supervisién del servicio mecanico al transporte
pesado o de carga y transporte colectivo de pasajeros, es importante porque estamos en
grave riesgo, por falta de interés y cumplimiento legal en la proteccion del ser humano,
en nuestra Carta Magna, que es un derecho a la vida y se estaria violentando, porque
existe una cantidad de fallecidos, por causa de los accidentes viales que surgen a diario.
La gente que sufre esas consecuencias es porque el Estado, carece de un Reglamento
en especifico para que pueda supervisar y evita este tipo de accidentes viales. la
Direcciéon General de Transportes tendria que hacer una iniciativa a la ley, donde los
transportistas puedan cumplir con un reglamento de supervisidon mecanico para los
transportes que circulen en todo el territorio Nacional implementando la supervisién y el

control cada mes, a todas las unidades.



COMPROBACION DE HIPOTESIS

A través de los métodos analitico, sintético, inductivo y deductivo, se determiné que es
valida la hipétesis planteada ya que la violacién de los derechos humanos son el objetivo
de la dignidad humana, por esa razén es la comprobacion de mi investigacion donde se
puede verificar la vulneracién que tiene nuestra Direccion General de Transportes
faltando a un principio constitucional, que tiene como garantia la proteccion y la vida

humana.
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INTRODUCCION %,

Los guatemaltecos para lograr realizar sus actividades, debian recorrer grandes caminos;——

donde a veces tenian que dormir afuera de su casa para poder llegar a su destino, cada
kilometro recorrido era una experiencia y una forma de evitar los accidentes, pero era
muy cansado y a veces no llegaban a su destino por la premura del tiempo. Debido a
esa situacion, se implementd el uso de caballo y el burro, que seria utilizado para llevar
correspondencia, de la capital a los departamentos. Con el paso de los afios surge el
carruaje, que era movilizado por el hombre, pero era de mesiado cansado, aunque se
empez0d a ubicar rutas y cobrar ciertas cantidades para ser transportados, luego se dieron
cuenta que era mejor la movilizacidon de las Carretas con bueyes, era una forma para
mejorar el manejo del comercio, los caballos con carruajes solamente los utilizaban

personas que eran sobresalientes econémicamente.

A lo largo del tiempo surge la creacion de la Direccion General de Transportes, quien
como Institucién Nacional vela por la movilizacion de los guatemaltecos, pero como todo
lo nacional debe de ser renumerado lograron visualizar que era una buena oportunidad
para el comercio, el uso del servicio, debia tener ciertos limites en la distancia para poder
generar una cantidad y ponerle el precio al pasaje. La Direccién General de Caminos,
que es una dependencia del Ministerio de Comunicacién, infraestructura y vivienda,
establecieron, la red vial y en base a la necesidad del sector de transporte nacional e
internacional se completar la organizacién entre las rutas y la Direccién General de

Transporte, brinda los permisos para recorrer las distancias de los transportes que tienen

permiso.

El Estado de Guatemala tiene como dependencia a la Superintendencia de
Administracién Tributaria que es conocida por velar la recaudacién de los ingresos a
encargado de la recaudacién fiscal en Guatemala. El impuesto anual sobre la circulacién
de vehiculos terrestres, maritimos y aéreos, que se desplazan en el territorio nacional,
deben cumplir con cierto pago por afo para poder tener el permiso de circular en el
territorio de Guatemala. Los impuestos que son recaudados sirven para que las
instituciones del Estado tengan un mejor servicio como lo es el rendimiento administrativo

y para el desarrollo de la humanidad del territorio de Guatemala, pero como todos
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sabemos que cada cuatro afos se desaparece una buena cantidad de dinero y no €s——
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posible cumplir con los deberes de la seguridad vial. NS

El planteamiento del problema me llama la atencion, ya que viendo las noticia,
constantemente se puede observar, los accidentes tan impactante donde a diario de
puede observar las muertes de las personas a causa de la irresponsabilidad de los que
conducen los transportes pesados o de carga y transportes colectivos de pasajeros,
afectando a familias completas, no viendo si son personas de escasos recursos o
personas que han dejado nifios huérfanos, también los dafios al patrimonio o a las
mismas viviendas de las personas que son afectadas, por esta irresponsabilidad es que
han dejado mucho luto, y personas lisiadas, que sin importar lo que ellos puedan sentir

o vivir. Los accidentes pasan casi a diario en las noticias, redes sociales o diarios de

mayor circulacion.

La poblacion ha sido victima durante muchos afos, no se ha logrado encontrar una
solucion para este tipo de accidentes que han cobrado muchas vidas, nadie ha logrado
promover una iniciativa de ley, donde se velen por los derechos y especialmente la
proteccion de los habitantes. Se realizan otras iniciativas, que no son tan importantes,
por ejemplo, el alza del pasaje, pero jamas ha logrado ninguno de nuestros
representantes velar por una iniciativa legal justa y de proteccion a los guatemaltecos. Se
pudo observar en las estadisticas del Observatorio Nacional de Seguridad del Transito —
ONSET-. Segun su informe mensual, la cantidad de muertes causadas por transportes
de carga o de pasajeros, ni ellos han logrado obtener la informacion diaria, la Direccion
General de Transportes, ha sido deficiente en su servicio administrativo y cuando nos

referimos a la seguridad humanas aun mas.
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1. Aspectos Generales

1.1. Resenha Historica

El primer medio de transporte que fue utilizado en Guatemala fueron lo “Carruajes” que
circulaban por las calles alrededor del afio 1821, traidos como una tradicién espanola y
eran de uso privado. Habia tres tipos, los primeros llamados forlones, que eran una
especie de carroza de cuatro asientos, cerrado con puertas y sin estribos; los segundos
eran llamados birlochos, que eran carruajes mas ligeros, de cuatro asientos, abiertos por
los costados y de cuatro ruedas. Los Gltimos eran llamados calesas, estos eran de dos o

cuatro ruedas con dos asientos, eran unas carretas de mala construccion las cuales eran

jaladas por bueyes.

En el afo 1823, tomd auge el alquiler de carruajes por hora, su costo dependia de
cuantas personas se trasladarian en él. La carrera de 12 cuadras o fraccion en dias de
trabajo y en verano por una o dos personas 4 reales y por persona adicional 2 reales, en
dias festivos o en invierno por una o dos personas 6 reales y por persona adicional 3
reales por una persona cobraban 14 reales’, por dos personas 8 reales cada una, por
tres personas cobraban el costo de 6 reales por cada una. Posteriormente. En 1895,
surgid en Guatemala la empresa llamada Compania de Omnibus y Carruajes de
Guatemala. Los carruajes de esta empresa fueron los que dieron origen a las rutas del
transporte publico.

Fueron estos carruajes los que dieron origen a las rutas de transporte publico, salieron
de la sexta avenida norte con destino al hipddromo la ida y el regreso era por la séptima
avenida, Para estos afos los propietarios de estos carruajes eran de “El Establo
Shuman”, Jose Camas, Manuel Rodriguez, Manuel Arturo Valdez y José Maria Guerra,
siendo los mas antiguos los de José Camas “Pepe Camas”, como todos |lo conocieron,

quien era de origen espanol y se le consideraba el decano de los Carruajes de punto en

la ciudad de Guatemala.

LLEY MONETARIA DTO. 879, dio vida al Quetzal como moneda oficiat
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Conforme los afios fueron pasando el ser humano fue innovando el tipo de trasporte.de

acorde a sus necesidades, tiempo y economia, el uso del carruaje fue disminuyendo':
hasta llegar a la desaparicién de los mismos y dio un inicié a la aparicion de los vehiculos
y los taxis de color amarillo y rojo en el afio de 1929, lo cual apresuro su desaparicién por

un transporte mas rapido.
1.2. Naturaleza Juridica

El 3 de julio de 1946, se cred la primera, Ley de Transportes, Decreto niumero 253 del
Congreso de la Republica y el 16 de febrero de 1965 la Direccion General de Transportes,
que era y es una institucion gubernamental centralizada bajo el poder del gobierno local,
la cual permite tomar decisiones propias sobre su entorno de competencias, luego fue
aprobado el Decreto Ley 289, que establece que la Direccion General de Transportes es
una dependencia del Ministerio de Economia, cuyas funciones son, realizar los registros,
control y regulacién de los servicios publicos del transporte extraurbano por carretera de
pasajeros, que ahora en dia esas facultades las tiene la Direccion General de
Transportes. Posteriormente la regulacion del transporte de carga, la cual ahora esta
reformada por la ley de transito y su Reglamento con sus reformas, Decreto132-96 en el
articulo 75, las normas generales del conductor de un vehiculo de trasporte de carga y
con la ayuda del Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda Guatemala,
también esta el acuerdo Gubernativo nimero 379-10 del Reglamento para Control de

Peso y Dimensiones de Vehiculos Automotores de Carga y sus Combinaciones

1.2.1. Elemento de la Administracion del Transporte

El Transportista, es el que se dedica a trasportar personas, cosas, animales o todo tipo
de cosas, de licita circulacion y con la previa autorizacion de las empresas avalada por
contratos mercantiles segun la empresa lo exija. Las Personas que realizan esta actividad
de transporte lo hacen, asumiendo el riesgo del transporte, obligandose a trasladar, por

medios propios o ajenos, a las personas o mercaderias que son objeto de la carga y

entregarlas en su destino.



1.3. El Transporte \
Etimologia viene del Ilatintrans a través de vy portarellevar, |Ia acﬂéiér‘l’y_t'
el efecto de mover o llevar algo de un lugar a otro. segun el diccionario de la lengua
espanola RAE, es un sistema de medios para conducir personas y cosas de un
lugar a otro, en tiempo y distancia, cosas por su peso y volumen, traslado de personas

licitamente y con permiso de las autoridades correspondientes.

1.4. Clasificacion de los vehiculos

Los vehiculos se clasifican por su uso y pueden ser de forma particular de uso privado,
por personas o empresas, mercantiles y comerciales, prestan el servicio a empresas que
tienen comercio, vehiculo oficial bajo la modalidad de arrendamiento, vehiculos
diplomaticos que son destinados al servicio consular, vehiculos de emergencia utilizados
para el servicio de emergencia, vehiculos de aprendizaje con modalidad educativa al
manejo autorizado por el Acuerdo Gubernativo 273-98, como requisito para extender la
licencia de conducir. Clasificacion por peso ligeros de gasta 3.5 toneladas métricas de
peso bruto maximo, los cuales pueden ser: bicicletas, moto bicicletas, motocicletas,
automoviles, paneles, pick up, microbuses y automdviles, paneles y pick up con
remolque. pesados con mas de 3.5 toneladas métricas de peso bruto maximo que pueden
usarse para comercio autobuses, camiones, remolcadores o cabezales y camiones con
remolque. Especial con peso y dimensiones de autorizacion son los vehiculos agricolas

y vehiculos especiales movibles con o sin grua.
1.5. Clases de Transportes en Uso General

1.5.1. El transporte Terrestre

Es el tipo de transporte mas utilizado para recoger y entregar la mercancia en distancias
cortas o largas, dependiendo de los contratos mercantiles nacionales o internacionales.
Este tipo de transporte se utiliza en todos los paises del mundo, aungque su uso en los
que poseen unas infraestructuras bien adaptadas como lo son las autovias y autopistas
de las diferentes carreteras del territorio de Guatemala, pero en ciertos lugares de los
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municipios carecen de asfalto lo que hacen que el transporte se vuelva un poco mas-

incomodo y desgastante para su servicio. En nuestro pais la economia ha sido de mucha_

importancia para la infraestructura del camino, para que permitan que el transito pueda '

fluir de una forma rapida y efectiva. El transporte por carretera no es tan econémico por
sus grandes, distancias y debe siempre tener un botiquin de emergencia, también deben
tener accesorios de primera emergencia, como lo que es un triquet, llave de chuchos,
llantas de repuestos y todos los utensilios que puedan servirles en el camino, en caso de
unas una llanta pinchada o algun repuesto que se reviente o se descomponga. Las
caracteristicas del transporte por carretera es la rapidez, lo estable de lo que se
transporta, el cuidado de lo que transporta, la variedad de vehiculos y subtipos de
servicios de transporte de mercancias licitas por carretera, lo que hacen que sea mas

buscado para transportar.

Encontramos desde el transporte llamado carga completa, realizado por camiones de
gran tonelaje o por traileres de servicios de entregas parciales en las que se combinan
distintas cargas para distintos camiones o traileres donde se combinan los servicios de
recogidas y entregas dentro el territorio de Guatemala. En el Acuerdo Gubernativo No.
279-2010, consiste en el Reglamento para el Control de Peso y Dimensiones de
Vehiculos, Automotores de Carga y sus Combinaciones. Es muy importante el servicio
gue prestan los transportes, porque son los que llevan la mercaderia licita a su destino
dentro del territorio nacional y también lo hacen en territorio internacional, dejando a sus
familiares por horas o a veces por dias tomando la importancia del servicio que prestan
que es muy alto, sobre todo en el incremento de los servicios del comercio, ya que han
sido acelerados por la pandemia del covid19, ya que sufri6 muchas demandas por el
toque de queda, donde se restringen la circulacion del transporte de carga pesada en
todo el territorio nacional, segun lo indica el Decreto Gubernativo no. 8-2021 de fecha 2
de septiembre del 2021, emitido en Consejo de Ministros, donde se limita el derecho de

la libre locomocion articulo 5 inciso b.



1.5.2. Transporte de Carga . -:_]' ,, —~—

Es el transporte que se realiza sobre |a superficie terrestre y segun la ley debe pesar, tres
puntos cinco toneladas métricas de peso bruto maximo. El transporte de carga es el tipo
de transporte encargado de movilizar bienes y mercaderias de un lugar de origen a otro

de destino, de manera tal que estos alcancen su destino en buen estado y dentro de un

lapso de tiempo concreto prestablecido.

1.5.3. Transporte Publico en Guatemala

Uno de los transportes mas novedoso y util en la ciudad capital es El Transmetro, que
es un sistema de transporte publico municipal de tipo autobus de transito rapido que
funciona desde el 3 de febrero del 2007, en la Ciudad de Guatemala y el area norte del
Municipio de Villa Nueva. Actualmente el Transmetro cuenta con siete lineas, de las
cuales dos son BRT, Bus Rapid Transit y cinco de transito mixto. BRT, Bus Rapid Transit,
es un servicio de transporte colectivo, disefiado con una infraestructura para mejorar el
flujo de pasajeros.; El Transurbano es un sistema de transporte publico de la ciudad de
Guatemala, cuenta con un Sistema Integrado Guatemalteco de Autobuses e impulsado
por el Gobierno de la Republica de Guatemala, durante la administracion del
presidente Alvaro Colom y la Asociacién de Empresarios de Autobuses Urbanos. Este
sistema reemplazo el sistema de transporte publico existente. los buses cuentan con un
sistema de GPS, lo que permite que sean rastreados a través del recorrido y coordinar la
distancia de los mismos. Todas las paradas del Transurbano tienen instaladas un botén

de panico, el cual permite pedir auxilio en caso de emergencia a la Policia Nacional Civil.

1.5.4. El transporte Colectivo

El objetivo fundamental de un sistema de transporte colectivo urbano es el traslado

eficiente, comodo y seguro de personas entre los distintos lugares donde se emplazan y

desarrollan las actividades urbanas, facilitando la integracién entre ellos y dando a la

poblacion el servicio publico para movilizarse de un lugar a otro, garantizando la libre

locomocion en el pais y cubriendo la capacidad y la responsabilidad que exige el gobierno
5



por medio de la Direccion General de Transportes. El transporte urbano de pasajeros lo
regula el Codigo Municipal y la Municipalidad por medio de su respectivo Reglamen“t'o--l‘d;e
Transito. El transporte extraurbano de pasajeros lo regula la Direccion General de
Transporte, con la finalidad de proporcionar seguridad y eficiencia a la hora de transportar

a las personas que utilizan este medio.

1.5.5. El Transporte Maritimo

Se realiza en barcos portacontenedores es el principal medio por el que se lleva a cabo
el comercio internacional, el transporte maritimo permite poder enviar grandes cantidades
de mercancias en un solo medio (barco portacontenedores). El envio de grandes

cantidades permite que sea economico.

Como dato tenemos que sefalar que mas del setenta y cinco por ciento del comercio
internacional se transporta por medio del barco sea en su totalidad o en la parte mas
importante del transporte. Para ese transporte como hemos senalado, las mercancias
son introducidas en contenedores, recipientes de carga que protegen la mercancia y que

normalmente son de acero, luego son depositados en barcos para su traslado o destino.

1.5.6. El Transporte Aéreo

Es uno de los transportes mas jovenes, ya que su uso se comenzoé a extender en el siglo
XX, con la aparicion de los aviones de carga. En la Guerra Mundial I, le dio un empujén
final a una forma de transporte donde su rapidez la caracterizaba por ser la mas
importante. El uso de aviones de carga para el transporte aéreo se ha experimentado en
un incremento muy importante en los afos finales del siglo XXy en la primera década del
siglo XXI. La modernizacién de esa flota de aviones esta logrando, un tipo de transporte
cada vez mas rentable, aunque sigue siendo el tipo de transporte de mayor costo, en
Guatemala, solo con autorizacion de las grandes empresas, que brindan el servicio,
pueden exigir su rentabilidad, los requisitos los podemos encontrar inicamente en la
Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala, mediante el Acuerdo Numero 05-
2001, entrando en vigencia el decreto nimero 93-2000, la Ley de Aviacion Civil, tiene

como objetivo las actividades de Aeronautica Civil, con el apoyo de uso nacional, para
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gue sea eficiente y seguro en el espacio aéreo. En el articulo 65y 71 de dicho acqer._d{o'. '

regula el espacio aéreo y su actividad en el comercio y no comercial privado o de aviacion

general. Todos estos vehiculos de diferente uso tienen un pago de impuesto anual de
circulacién, que se debe cumplir segun el Decreto No. 70-94 Ley del Impuesto Sobre la

Circulacion de Vehiculos Terrestres, Maritimos y Aéreos.

1.5.7. Transporte por Ferrocarril

Es uno de los medios mas efectivos en cuanto a la relaciéon costo y beneficio, ya que su
uso no solo es econdémico, sino que también apoyado en buenas condiciones es muy
seguro y efectivo, en Guatemala. la primera estacion fue inaugurada el 20 de junio de
1880, por el entonces presidente de la Republica, General Justo Rufino Barrios, aunque
fue hasta el 15 de septiembre de 1884 cuando el plan comenzé a funcionar, en el 2006,
el gobierno decide hacer un nuevo cambio. Sefiala que el contrato antes concretado es
perjudicial para los intereses del Estado y entonces decide asumir el control de los activos
guatemaltecos de. Republica Democratica del Congo, RDC. Lo cual lleva a una disputa
legal que culmina en 2013. El Centro Internacional de Arreglo de Diferencias Relativas a
Inversiones ordena entonces a Guatemala pagar US$14,6 millones para compensar a
Republica Democratica del Congo, RDC. Una vez realizado el pago, el gobierno logro

recuperar el 82% de la firma.
1.6. La Educacion Vial Aplicada al Nivel Académico

La educacion vial deberia ser implantada desde los tres aios de nivel medio y concluir
con el nivel diversificado, creando los cursos necesarios al respecto a la educacion vial,
de esa cuenta se puede establecer en esos cursos la necesidad de la educacién vial, a
efecto de cultivar la prevencion, seguridad, los valores y responsabilidad que todo
conductor debe de tener al conducir cualquier clase de vehiculos. De conformidad con
las estadisticas de los accidentes, automovilistas, de transporte pesado y transportes
colectivos, es urgentemente necesario aplicar a los estudiantes de diversificado la
educacion vial de ese nivel académico, pues es evidente el crecimiento a diario de dichos
transportes, por las distintas necesidades de la poblacién; pero hoy en dia no existe

lamentablemente la importancia de la educacion vial, pero si existe el permiso para
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conducir desde los 16 afios, donde al crecer van aprendiendo como conducir y cqmb'
respetar las sefales de transito y los que no aprendieron son los que causan dié}t'infos' !

accidentes en el camino por la irresponsabilidad de no ensenarles antes de darles una
licencia de conducir, esa es la razén de la ensefianza a nivel medio. Lo cual posiblemente
podria solucionarse a futuro y evitar la cantidad de accidentes que existen en nuestro
pais. Porque la mala educacion vial de muchos conductores es evidente y demostrable
por medio de las noticias que a diario salen a luz publica, cantidad de accidentes, por la

carencia de esa educacion.

Ministerio de Comunicaciones Infraestructura y Vivienda, la Direccion General de
Transportes de Guatemala, tiene en su pagina de internet un formulario de registro de
pilotos, el cual tiene los requisitos siguientes; memorial, copia legalizada de la
certificacion emitida por el Instituto Técnico de Capacitacién y Productividad (INTECAP),
copia legalizada del Documento Personal de Identificacion (DPI), copia legalizada de la

licencia de conducir, certificacion de antecedentes penales y policiacos.

1.7. Educacién Vial En Otros Paises

Europa solo tiene tres paises en los que se imparte la educacion vial y son; Irlanda,
Alemania y la Republica Checa, lo hacen en las escuelas de todos los niveles como toda
accion educativa permanente, que favorece el desarrollo de conocimientos,
habilidades, habitos de comportamientos, valores y actitudes positivas frente al

transito con el fin de mejorar la seguridad vial?

1.8. Seguridad Vial

La Constitucion Politica de la Republica De Guatemala en su articulo 2, establece que
“El deber del Estado es garantizale a los habitantes de la Republica la vida, la libertad, la
justicia, la seguridad, la paz y el desarrollo integral de la persona.” En el articulo 3
“‘Derecho a la vida. El Estado garantiza y protege la vida humana desde su concepcion,

asi como la integridad y la seguridad de las personas”.

2 Manuel Jesus Castafio Pardo, educacion y seguridad vial, Salamanca, Espafa 1995, pag. 52-53
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1.9. La Capacidad Legal para la Seguridad Vial

En Guatemala el Estado regula la libre locomocion en todo el territorio y seglin sus
acuerdos establecidos con la Direccion General De Transporte, establece la seguridad
de todos sus habitantes, pero quien en realidad tiene la capacidad para velar dichos
acuerdos y asi disminuir todo lo referente a los accidentes de transito, porque una cosa

es tenerlos en ley y la otra es aplicar la ley.

1.10. Organizacion del Ministerio de Gobernacion y la Direccion General De

Transportes

El Ministerio de Gobernacién, tiene como objeto normar la estructura organica interna, la
coordinacion, eficaz y necesaria, para hacer cumplir sus garantias constitucionales de las
personas y asi velar por la seguridad de las personas y sus familiares. La efectiva
vigilancia y control que debe de tener la Direccion General de Transportes, para combatir
los delitos de lavado de dinero, crimen organizado, la migracion ilegal, la delincuencia

comun y sobre todo en un hecho homicidio en un hecho de transito.

1.11. Direccion General de Transportes

El objetivo es individualizar al transportista y al transporte para sus actividades en
especifico y Las rutas, pero sobre todo es el registro de control, regulacién y autorizacion
de los transportes para el servicio nacional, transporte extraurbano o transporte colectivo

y el transporte de carga o pensado de indole nacional.

1.12. Autorizacion para Manejar un Transporte Publico o Transporte De Carga

Se otorga por tarjetas de operacion con rutas determinadas mediante frecuencias que
fijan segun el estudio de las solicitudes de la Direccion General de Caminos, tiene validez
cinco anos y son renovables. Los Formularios de solicitud dentro de los tres meses antes

de su vencimiento, deben realizarse con los requisitos que tiene el formulario y se pueden
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encontrar en la pagina oficial de la Direccion General de Caminos los cuales son; Gaff‘a
porteadora original, Formato de horarios y tarifas original, Tarjeta de operacion originélf
Estados financieros de los ultimos cinco anos, Certificacion extendida por la aseguradora
respectiva, en la cual debe constar que se ha contratado el seguro de forma
ininterrumpida durante la vigencia de la licencia, Acta notarial de declaracién jurada para
hacer constar la seguridad, capacidad, estado fisico y funcional del (los) vehiculo (s),
Fotocopia legalizada de la tarjeta de circulacion o del certificado de propiedad del (los)
vehiculo(s), Fotocopia legalizada o certificada de la pdliza de seguro vigente del vehiculo
autorizado, todos los documento personal de identificacion deben de ser legalizados del

interesado o del representante legal.

Lo cual podemos leer son tramites muy importantes, pero también existe el formulario.
Solicitud de licencia para viaje expreso; Fotocopia Legalizada de Tarjeta de operacion.
(D.G.T.), Fotocopia legalizada o certificacién de podliza de seguro vigente, Fotocopia
legalizada de la licencia de conducir del piloto, Fotocopia legalizada de la tarjeta de
circulacion del vehiculo. Solicitud de licencia para servicios temporales; Fotocopia
autenticada de tarjeta de circulacion, pdliza original de seguro obligatorio o fotocopia
autenticada, Fotocopia simple de la contrasefia de expediente, en caso de tarjeta en
depdsito, razonamiento donde indique el motivo de la sustitucidn del vehiculo titular,
permiso temporal anterior en original, Fotocopia simple de formato de horarios vy tarifas.
En caso de tarjeta en depdsito, tarjeta de operaciones original, no otorgaran permisos
temporales sobre expedientes pendientes de resolver, no se otorgaran permisos

temporales antes de dictamen favorable de asesoria econdmica sin oposicion.

Para el transporte de carga se otorga constancia de registro y tarjeta de operacion que
se extiende una sola vez por medio de un formulario, para el registro de vehiculos para
el servicio de transporte de equipos de carga o empresas navieras, que utilizan equipos
de carga en territorio guatemailteco, solicitud de registro y autorizacién elaborado en papel
membretado y sello de la empresa de transporte o naviera, dirigida al Director General
de Transportes, datos que se deben en la solicitud: nombre del propietario o
representante legal, nombre de la empresa, edad, estado civil, direccién del domicilio,

nacionalidad, profesion u oficio, nimero de teléfono y direccion de correo electronico del
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interesado, el direccion para recibir notificacion, nombre de la empresa, fotocopia de

patente de comercio, si es sociedad andnima, fotocopia de la Patente de Sociedéd;"
constancia del RTU actualizada, fotocopia del titulo de propiedad del vehiculo y tarjeta
de circulacién del vehiculo, legible, fotocopia de la escritura publica de la adquisicion del
vehiculo, fotocopia de DPI legible, fotocopia de seguro contra terceros, fotocopia de la
Representacion Legal si es Sociedad Anénima, fotocopia del Registro Mercantil,
declaracion jurada ante notario donde responde por la prestacion del servicio y garantiza
el buen funcionamiento del vehiculo, describir nimero de motor, chasis y placa del
vehiculo, cobertura: nacional e internacional aduanera, actividad en que se desempeiia

general o especifica si es combustible.

1.13. Importancia de los Caminos Rurales en Guatemala

Son importantes ya que sin ellos no se podria tener un trasporte colectivo y de transporte
de carga adecuado, para la libre locomocion de todos los habitantes y sus cargamentos
licitos que necesiten transportar, el area o superficie del terreno que debe ser propiedad
del Estado, destinado al uso del carreteras o caminos, con zonas adyacentes utilizadas
respectivamente para el transporte, delimitadas a ambos lados por linderos de las
propiedades colindantes. El derecho de via es una parte importante en un camino, ya que
influye en la seguridad de los conductores al trasladarse por ella. El ancho del derecho
de via es 6 a 10 metros, cuando hay condiciones especiales se establecen ya sea anchos
mayores 0 menores, segun la ubicacion del camino rural y la buena senalizacion de sus

caminos para poder fluir con mejor seguridad para los transportistas.
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2. El Ordenamiento Legal del Transporte de Carga y el Trasporte Colectivo

En Guatemala se encuentra una gran cantidad de leyes, pero La Constitucién Politica de
la Republica de Guatemala, tiene prioridad sobre la persona humana, como sujeto finy
deber social y su unica finalidad es velar por el bien comun de la sociedad guatemalteca,
pero el caso que algunas leyes y reglamentos tienen incongruencias al contradecirse
entre si mismas, como es el caso de las disposiciones legales referente al Transporte
de Carga y Transporte Colectivo, es por eso que debo examinar minuciosamente cada
uno de esos Acuerdos Gubernativos y sus Reglamentos, especialmente lo concerniente
al Transporte Colectivo y el Transporte de Carga, que esté vigente en el pais, con la
finalidad de establecer las deficiencias que adolecen y que no son acordes a la situacion
actual, donde se esta violando las Garantias Constitucionales, acordes a la situacion
actual de todos los guatemaltecos, ya que urge un Cdadigo de Transporte, para establecer
los principios, las metas y objetivos de su Reglamento, ya que hay demasiados Acuerdos
pero ninguno es eficiente para establecer el servicio mecanico obligatorio, que deberia
de tener el transporte colectivo y el transporte de carga o pesado, al menos la supervision

0 revision de esos servicios, que son tan necesarios e importantes en los transportes.

2.1. Laleyde Transportes

Se necesita una revision en forma practica a los servicios de transportes, porque en
nuestra Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, esta establecido por una
autoridad superior para que se regule todos los acuerdos y que se cumplan conforme a
lo establecido, a todos los ciudadanos guatemaltecos. Se establece que la ley, ademas
de ser una a fuente formal para el derecho; es una disposicion de caracter general, la
cual es emanada por el Congreso de la Republica, por lo cual tiene mayor fuerza
jerarquica, que cualquier otro instrumento emanado por el poder Ejecutivo o de cualquier
ente municipal. Asi mismo en base a la piramide de Kelsen la Constitucién Politica de Ia

Republica de Guatemala, ocupa el primer lugar, en jerarquia como norma suprema del
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pais, de esa forma la ley ocupa el segundo nivel de jerarquia en el ordenamiento juridico, """

en cuanto a su validez y eficacia, dandole un valor fundamental que debe ser aplicada en
forma general a la Direccion General de Transporte y ellos deben especificarlo en su

reglamento para cumplirse.
2.2. Principios

Son principios fundamentales de la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala,
primacia de la persona humana y la proteccion de los derechos humanos. El Estado de
Guatemala, se organiza para proteger a la persona y a la familia; su fin supremo es la
realizacion del bien comun y los principios garantizan una serie de valores que deben ser
cumplidos al momento de que un usuario decida abordar cualquier medio de transporte
en el pais, estos principios son: accesibilidad, calidad, economia, eficacia, eficiencia,
participacion, seguridad y control social, pero el servicio de transporte no puede

brindar seguridad, proteccion a los ciudadanos de acorde a el bien comun de la poblacién

en general.
2.3. Leyde Transportes Decreto Gubernativo No. 253

Esta ley fue publicada el quince de julio del afilo mil novecientos cuarenta y seis, la que
cuenta con un total de diecisiete articulos y regula todo lo referente a los transportes en
Guatemala. Dentro de las consideraciones se establece que esta ley se crea por la
necesidad que tiene la poblacion guatemalteca y la legislacion del pais, necesitamos una
normativa que se adapte y regule las formas de transporte urbano en el pais, de tal modo
que el funcionamiento del transporte en Guatemala se de de una forma organizada, con
el fin de velar por el bienestar de toda la poblacién. si bien es cierto que esta ley se
encuentra vigente, la misma no es positiva para el ordenamiento juridico guatemalteco,
puesto que ésta se encuentra obsoleta y la normativa ya no se adecua a la realidad que
afronta la poblacion guatemalteca respecto del transporte colectivo, notandose que la
misma ley en varios articulos aun hace referencia al transporte de traccién animal, el cual
ya no existe, dicha ley contempla que los 6rganos que se encargaran de velar por el

bienestar del transporte colectivo en Guatemala seran el Ministerio de Economia, asi
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como el Ministerio de Trabajo y Prevision Social, y de forma descentralizada también

serian competentes las Municipalidades del pais.
2.4. Organo Competente y Seguridad

De una forma general el Decreto en mencién indica que, para poder prestar el servicio
del transporte colectivo se deben llenar las condiciones de seguridad, eficiencia y
beneficio publico, ademas de contar con un permiso autorizado por el Ministerio de
Economia, del Ministerio de Trabajo y Previsién Social o de la municipalidad respectiva,
quienes seran los encargados de establecer que si es o no prudente brindarle el permiso

a quien lo solicite.
2.5. Quien Supervisa la Seguridad de los Transportes

El Ministerio de Gobernacién crea el Observatorio Nacional de Seguridad del Transito. El
cual también podra denominarse, ONSET. como seccion especial dentro del
Departamento de Transito de la Direccion General de la Policia Nacional Civil, la cual
estara bajo la supervision del Ministerio de Gobernacién y en uno de sus considerandos
dice que el Estado de Guatemala, es el que debe garantizar a los habitantes de la
Republica la vida, la liberta d, la justicia y la seguridad, el Ministerio de Gobernacion, es
el ente encargado de cumplir este régimen de ordenamiento para que todos los
ciudadanos podamos mantener la paz y el orden juridico, por medio de este nacen otras

normas, como lo son:

a) Ley de Transito y su Reglamento, Decreto Gubernativo Numero 132-96
Organizacién y Designacion de Funciones del Departamento de Transito de la
Direccion General adjunta de la Policia Nacional Civil, Orden General No. 75-12.

b) Ley Preventiva de Hechos Colectivos de Transito, Sobre Responsabilidad de los
Propietarios, Decreto Gubernativo 15-2014.

c) Ley para el Fortalecimiento de la Seguridad Vial, Decreto Gubernativo 45-2016.

d) Reformas a la ley para el Fortalecimiento de la Seguridad Vial, Sobre las Licencias
de Conducir. Decreto Gubernativo11-2017

e) Reglamento para el funcionamiento de las Escuelas de Aprendizaje de Transito.

Acuerdo Gubernativo 242-99
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f) Funciones de los Centros de Evaluacién de Conductores de Vehiculos, Acuefdo =N
Ministerial 903-2003 \&Z,.

g) Creacion del Centro de Evaluacién de Conductores de Vehiculos, Acuefdb
Ministerial 932-2003

h) Directriz no. 001-2020 para oftalmdlogos, licenciados en optometria, técnicos en
optometria y técnicos refaccionistas, autorizados para la emision de certificados
de la vista-agudeza visual

i) Centros de evaluacion de conductores de vehiculos Directriz 001-2018

2,6. Quienes pueden Prestar el Servicio de Transporte

El servicio del transporte, puede prestarlo cualquier persona, ya sea individual o juridica,
de acuerdo a ciertos requisitos con los cuales deben cumplir en beneficio de la sociedad
y en brindar el transporte de colectividad, tanto urbano como extraurbano y el transporte
pesado o de carga, esos requisitos solamente puede obtenerlos en la Direccion General
de Transportes y ahi se debe realizar los tramites administrativos que les indican,
llenando todos los formularios y obteniendo el permiso ya pueden hacer uso del
transporte. En su Reglamento del Servicio de Transporte Extraurbano de Pasajeros por

Carretera, Acuerdo Gubernativo 42-94, Estan los requisitos de como poder obtener los

permisos.

Por Acuerdo Gubernativo niumero 893-92, de fecha 17 de noviembre de 1992 se emitio
el Reglamento de Transportes Extraurbano de Pasajeros por Carretera y se manifesto la
necesidad de su derogacién emitiendo el Acuerdo 42-94 Reglamento del Servicio de

Transporte Extraurbano de pasajeros por Carretera;

2.6.1. El Objetivo del Reglamento

Es obtener un servicio con el fin primordial de regular el transporte urbano Colectivo de
forma que se busque el bienestar comun de los usuarios, dando mejor seguridad, de un
modo que presté el servicio y se aseguré la eficacia del bien e intereses econdmicos de

la poblacién, en general y de esa forma obtener su bienestar.
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2.6.2. Aplicacion

El presente Reglamento regula el servicio publico a efecto que se entienda por servicio
de trasporte extraurbano de pasajeros el que se efectia de una cabecera municipal a
otra o viceversa y se establece que el 6rgano competente de velar por la aplicabilidad de
este reglamento es la Direccion General de Transportes a la Cual se le Denominara

segun el Reglamento “La Direccién”.

2.6.3. Porteadores

El porteador es considerado como persona individual o juridica propietario de vehiculos
automotores, autorizado para dedicarse el servicio publico de transporte publico de
pasajeros por carretera; y se establece que solo las personas guatemaltecas podran

prestar este servicio exclusivamente al servicio publico de trasportes de pasajeros.

2.6.4. Autorizacion de Licencia de Transporte

La Direccion General de Transportes, es la unica institucion que puede extender o emitir
la licencia correspondiente a las personas que estén interesadas en prestar el servicio y
deben llenar algunos requisitos que el mismo reglamento establece como solicitud o
formulario y dentro de los documentos que individualicen a los solicitantes donde
detalladamente les piden datos de identificacion personal, los datos detallados de las
rutas que se desean establecer, asi como las tarifas a cobrar; del mismo modo el
Reglamento describe a detalla los pasos de se deben seguir en cuanto al tramite de
autorizacién de licencia de transporte, a manera que lo acredite en el momento que se

lo pidan, para mayor seguridad de la poblacion guatemalteca.

2.6.5. Horarios y Tarifas

Luego de haber realizado el tramite de la licencia de transporte extraurbano autorizada

por la Direccién General de Transportes, la misma se encargara de fijar las tarifas y

17



horarios correspondientes, siempre que se tomen en cuenta la inversion de capital del
porteador, costos fijos de operacién, longitud de trayectos, topografias del terreno y la
condicion de las carreteras, el valor del pasaje cobrado en linea y distancias similares,
asi mismo se establece que la Direccidon General debera tratar a todas las personas
solicitantes del servicio por igual. Los solicitantes deberan tener una impresion de los
horarios y tarifas a cubrir, la cual debera ser visible para los usuarios del transporte,
ademads se indica que los solicitantes deberan estar sujetos a modificaciones que la
Direccion General en mencion pueda realizar en los horarios y tarifas, o bien la misma
sera la encargada de autorizar modificaciones que los porteadores soliciten. En
Guatemala existe una gran competencia acerca de la economia de la aprobacién de la
tarifa en los transportes colectivos y el Ministerio de Economia y Trabajo, son los que se
encargan de la super vigilancia, aprobacién de tarifas y demas problemas econémicos

de los transportes que no sean urbanos.

2.6.6. Servicio de Transporte Colectivo

En una formar breve se puede explicar que las clases de transporte colectivo que existen
en Guatemala, se definen entre los buses de tipo pulman y los buses de parrilla, que son

sumamente diferentes entre si los cuales son los siguientes:

e Servicio de primera categoria. 3
e Servicio de segunda categoria.
e Servicio de linea corta.

e Servicio exclusivo.

e Servicio directo.

e Servicio internacional.

e Servicio de turismo.

e Servicio especial.

e Controles de Porteadores

3 Reglamento del servicio de transporte Extraurbano de pasajeros por carretera, DTO 42-94, Art. 43
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La Direccion General de Transporte velara por medio de sus inspectores, que el servigio

se cumpla estrictamente por los porteadores, exigiendo la tarjeta de operaciones,la

tarjeta de horarios y tarifas, para que sean respetadas, ademas de verificar el estado
mecanico de los vehiculos que presten el servicio de transporte extraurbano en beneficio
de los pasajeros que hagan uso del mismo; por Ultimo, se indica que los porteadores

cumplan con ciertas obligaciones que estar en el Reglamento.
2.7. Responsabilidad, Infracciones y Sanciones

El porteador es el responsable del transporte extraurbano y todos los imperfectos que
pueda tener, los cuales corren por su cuenta, asi mismo debe tener un seguro que cubra
para terceros en el momento que sufra de algun accidente y no podra salir huyendo
porque si no sera puesto a disposicion de un juez, en el juzgado que tenga competencia,
aparte que sera sancionado administrativamente, segun el Acuerdo Gubernativo 42-94
donde establece algunas infracciones sobre el incumplimiento del mismo Reglamento,
las cuales son sancionadas con diferentes montos econémicos, que van desde los mil
quinientos quetzales hasta los cincuenta mil quetzales; infracciones que deberan
tener un registro en la Direcciéon General de Transportes, con el fin de establecer que el

servicio sea prestado de una forma conveniente para todos los usuarios.

2.8. Ley Preventiva de Hechos Colectivos de Transito, Decreto No. 15-2014 del

Congreso de la Republica.

Con respecto al Decreto numero 15-2014 del Congreso de la Republica, fue emitido el
seis de Mayo del afio dos mil catorce, aprobada por ser de urgencia nacional y publicada
con un solo objetivo, como lo es la prevencién de hechos colectivos de transito, la ley fue
considerada como una de las mas importantes ya que en el pais los accidentes de transito
suceden recurrentemente, dejando muchos duelos en cada familia, no solo por los
conductores sino por los que reciben el impacto del percance de transito y se involucra
cualquier clase de transporte, ya sea individual o colectivo, en los cuales se han perdido
muchas vidas humanas, lastimosamente varios de estos accidentes son causados por la
falta de servicio a las unidades de transporte de carga o Colectivo y por la imprudencia

de los conductores, irresponsables y la falta de disposiciones legales que regulen
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sanciones al existir la persecucion penal pertinente de los responsables de estos hechos—
de transito. Se reconoce que los organos competentes encargados de velar pnfi"él
bienestar del transporte en Guatemala, no se dan abasto por el exceso de vehiculos que
existen en el pais y las malas condiciones que estan los transportes, los pilotos
responsables, quienes son los encargados de prestar el servicio de transporte colectivo
o transporte de carga de una forma pericial, tanto al conducir como velar porque los
vehiculos que se encuentren en buen estado de funcionamiento de motor, frenos, llantas
y todo el servicio mecanico, para una apropiada circulacion de los mismos, pues ellos no
tendran problema para la circulacion. Esta ley tiene un total de nueve articulos, cada uno
se refiera a la importancia que tiene el trasporte colectivo y el transporte de carga, pero
no tiene un respaldo sobre quién debe hacerse responsable de todas las vidas humanas
y la integridad corporal de los pasajeros, provocando muchas muertes y no saber a
quién sefialar o que entidad se hace responsable de cada hecho, para reducir
responsabilidades y asi evitar la pérdida de vidas humanas en hechos de transito, a
través de la individualizacioén de la persona que fuere responsable o se viere involucrada
directamente en un accidente de transito, para que la misma se hagan responsable de
forma penal y civil, ya que la ley regula la identificacion de vehiculos y el sometimiento a
la autoridad de la persona responsable, segun el hecho de transito, por medio del
Ministerio Publico o autoridad competente se deberia tener una exigencia a la Direccidn
General de Trasportes, para que se de el compromiso de hacer responsables a los
duenos de las empresas de transporte, asi como a los porteadores de cada Trasporte

Colectivo y los Trasportes de Carga, poner a disposicion al Ministerio Publico.

Los documentos pertinentes que individualicen al piloto responsable, ademas que el
6rgano competente tendra la facultad de ordenar la suspension de licencia de conducir
del piloto responsable; asi mismo la ley establece que de igual forma seran responsables
penalmente las personas encargadas de velar por el perfecto funcionamiento mecanico

de un vehiculo cuando se dé un hecho de transito derivado de un desperfecto o falla

mecanica.

La educaciéon vial que se debe dar en el pais, ya que carcce dc ella y debe ser

imprescindible la forma educativa que el Ministerio de Educacion y debe implementarse
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a nivel nacional, ademas de establecer en este ambito que el nivel académico necesario
para poder adquirir licencia de conducir tipo A y B sera el haber aprobado el tercer afio—
del nivel primario, cosa que vemos que no deberia ser asi, sino que estén en diversificado
y recibir un diploma de educacion vial a manera que en Guatemala, se pueda tener una
educacion vial digna y responsable. Esta ley establece que algunos érganos competentes
en materia de administraciéon de transito seran el Departamento de Transito de la
Direccion General de la Policia Nacional Civil, la Direccion General de Transportes
Extraurbanos y algunas municipalidades, que ademas serian los 6drganos encargados de

velar por lo establecido amanera de avanzar en la educacion vial.

2.9. Reglamento para Contratacion de Seguro Obligatorio en el Transporte
Extraurbano de Personas, Acuerdo Gubernativo No. 265-2001 y el Acuerdo

Gubernativo 392-2001, como lo indica el Acuerdo Gubernativo No.225-2012
art. 68

Se considerd su creacion en base que los accidentes de transito suceden de una forma
muy recurrente en el pais, y como consecuencia de ello se da la pérdidas de vidas
humanas o el resultado de personas incapacitadas; y se tuvo como ultima consideracion
el hecho que las personas individuales o juridicas quienes presten el servicio del
transporte extraurbano, debian asegurar la integridad fisica de quienes hagan uso de su
servicio, de igual forma asegurar un apoyo economico a familiares de quienes pierdan la
vida o personas que queden incapacitadas en el caso que se diera un accidente de
transito. El objetivo primordial es obligar a las personas juridicas o individuales, que
presten el servicio de transporte extraurbano, contratar y mantener vigente un seguro de
accidentes personales, para todos los usuarios del transporte, el cual debera cubrir con
indemnizacion, desde una lesién minima como lo es la pérdida del dedo de un pie, el cual
sera cubierto con un salario minimo para actividades agricolas, hasta la muerte de una
persona o invalidez total de la misma, la cual debe ser cubierta con cincuenta salarios
minimos para actividades agricolas. El reglamento asi también establece que la Direccién
General de Transportes, debe tomar en cuenta la contratacion de seguro vigente de
accidentes personales como requisito indispensable para las personas individuales o

juridicas que quieran prestar el servicio, del mismo modo hacerles saber que las unidades

21



de transporte que presten el servicio deben llevar obligatoriamente las calcor._par}jés'
respectivas, que manifiesten la contratacion del seguro y en caso de incumplir a esta
regulacion la persona que preste el servicio debera pagar una multa de quince mil
quetzales a la Direccion General de Transportes, de tal forma que no se tomen
represalias con ningun pasajero del vehiculo. De esa forma, el Reglamento establece que
la Direccion General de Transportes debera llevar un registro de los siniestros que
pudieren ocurrir, a pesar de que quienes presten el servicio tengan contratado un seguro
vigente, a modo que las personas que utilizan dichos transportes esten aseguradas en
caso de cualquier siniestro provocado por accidentes de transito de transportes

colectivos, para evitar mas accidentes de transito causados por personas imprudentes.

2.10. Reglamento para el Control de Pesos y Dimensiones de Vehiculos

Automotores y sus Combinaciones, Acuerdo Gubernativo No. 379.2010

El Acuerdo Gubernativo fue creado con fecha veintitrés de diciembre del dos mil diez, por
el Presidente de la Republica de Guatemala Alvaro Colom, se adecuo sobre la adaptacion
y renovacion de leyes referentes al peso, dimension y combinaciones vehiculares que
circulan en el pais deben contar, con ciertos requisitos segun el Acuerdo referido, sobre
circulacion por carretera, creado en base a la proteccion de la estructura vial con la que
cuenta el pais, en beneficio del desarrollo del mismo, puesto que aun existen tramos
carreteros en Guatemala que se encuentran en planes de construccion o renovacion y
busca la conservacion de la estructura vial en el pais con el fin de buscar el crecimiento

econdmico y seguro para toda la poblacion de Guatemala.

El Acuerdo Gubernativo, define especificamente cada parte mecanica de los vehiculos
automotores, como lo son camiones, autobuses, tractores, cabezales, remolques y
semirremolques con el fin de establecer las medidas y partes mecanicas, con las cuales
deben contar los transportes y todo lo que es una serie de mediciones tanto
longitudinales como de peso, que deben ser requisito indispensable para que un vehiculo
circule con los permisos de la Direccion General de Caminos de Guatemala, ente que
sera el encargado de velar porque todo vehiculo que circule en el pais y cumpla con los
requisitos de peso, tamafo, y dimensiones que establece el acuerdo en mencion. Con el

fin que las normas establecidas en este acuerdo se cumplan, a cabalidad sino tendran
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ciertas prohibiciones y sanciones para los pilotos que contravengan el acuerdo y no
cumplan con los requisitos necesarios de peso y dimension que establece el acuerdo, el

Estado debe velar por el cumplimiento estricto del acuerdo para que todo marche bien.

2.11. Ley de Transito, Decreto No. 132-96 del Congreso de la republica y su

Reglamento de Transito, Acuerdo Gubernativo No. 273-98 y sus Reformas.

La ley de Transito, fue creada por el Congreso de la Republica, el dieciocho de diciembre
del ano mil novecientos noventa y seis, con el objeto de regular las actividades
relacionadas con el transito, también controla la regulacién, ordenamiento y
administracién de la circulacion terrestre relacionado con el transito en las vias publicas.
Fue creada con base a las consideraciones relativas, porque el Estado, debe velar por el
bienestar comun y la seguridad de la poblacién guatemalteca, todo lo relativo al transito
y la circulacion descontrolada de vehiculos y peatones en la via publica, la cual se ha
incrementado con el paso del tiempo, la seguridad ha venido decayendo por la faita de

supervision de las instituciones del Estado.

2.12. Reforma de algunos Acuerdos importantes de la Direccion General de

Transportes.

Reglamento del Servicio Publico de Transporte Extraurbano de Pasajeros por Carretera,
Acuerdo Gubernativo No.289-2011, fue reformado y solo quedo vigente el Capitulo Il
del mismo por el articulo 74 del Acuerdo Gubernativo No. 225-2012, con el nombre de
Reglamento para la Prestacion del Servicio Publico de Transporte Extraurbano de
Pasajeros por Carretera y Servicio Especial Exclusivo de Turismo, Agricola e Industrial,
la reforma se dio con respecto a la necesidad de su actualizacion y adecuacioén, al servicio
del trasporte regulandolo adecuadamente desde un criterio técnico y juridico y que se
realice con eficiencia, seguridad y comodidad a efecto que en la actualidad se vea la
realidad en que se encuentra nuestro pais, en ese servicio por esa razon se realizo la
reforma de este Acuerdo, pero sigue teniendo ciertos vejamenes en su aplicacion y

rigidez a los porteadores con respecto al servicio de los transportes en general.
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2.13. Direccion General de Transportes.

La Direccion General de Transportes de Guatemala, es el ente rector del transporte
extraurbano en la Republica de Guatemala, forma parte del Ministerio de
Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda. Como tal es la Direccion General de
Transportes, quien emite las licencias de operacion requeridas por la ley para poder
operar servicios de transporte extraurbano de pasajeros, asi como servicios de transporte
agricola e industrial”. La Direccion General de Transportes, es una dependencia del Vice
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones del Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructura y Vivienda, de modo que es el 6rgano principal encargado de velar por el
estricto cumplimiento del Reglamento para la Prestacion del Servicio Publico de
Transporte Extraurbano de Pasajeros por Carretera y Servicio Especial Exclusivo de
Turismo, Agricola e Industrial. Y sus Reformas, Acuerdo Gubernativo 225-2012, y de esta
forma los transportistas cumplan con los requisitos y obligaciones que el reglamento les
exige a fin de mejorar el servicio; ademas es un ente con la facultad de tener un control
sobre: las tarjetas de operacién para circulen, lineas de transporte extraurbano
autorizadas, numero de rutas, realizacion de operativos, multas y remisiones emitidas,
prevencién de la proliferacion de transportes extraurbanos ilegales; con el fin de
garantizarle a la poblacion guatemalteca sus derechos inherentes; asi como la seguridad,

dignidad, modernizacion y eficiencia del transporte colectivo en el pais.
2.14. Policia Municipal de Transito, (PMT)

Fue creada en 1998, de acuerdo con el Alcalde metropolitano de la época, Oscar Berger
Perdomo. Surge la primer entidad de Policia Municipal de Transito en la ciudad capital
de Guatemala, por medio de acuerdos que se lievaron a cabo entre la Municipalidad de
Guatemala y el Organismo Ejecutivo por medio del Departamento de Transito de la
Direccion General de la Policia Nacional Civil, asi como la necesidad que se tenia de una
entidad municipal que se dedicara al ordenamiento del trafico en la ciudad en beneficio
de la seguridad vial y de la poblacion guatemalteca, en ese entonces inicié con 95
agentes de transito, de los cuales 19 eran mujeres, también se inicid con 25 auto
patrullas, 30 motocicletas y un helicoptero, iniciando labores el dia 28 de febrero de 1998,

de forma que fueron los primeros policias municipales de transito en el pais. Con el paso
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de los afos la poblacion guatemalteca ha provocado el incremento de vehiculoé“-e_ﬁ el
interior del Guatemala, asi mismo han implementado méas agentes municipales para tener -
el control del trafico y la actividad vial. En la ley y el reglamento de trénsito vigentes en el
pais se cumplen a cabalidad, asi como el articulo 131 de la Constitucion Politica de la
Republica regula el transporte en Guatemala; y de esta forma surge la Policia Municipal
de Transito, establecida ya en la mayoria de municipios del pais. Es un requisito
indispensable que la municipalidad que requiera ejercer las funciones de transito dentro
de su jurisdiccion y debera solicitar la autorizacién al organismo ejecutivo,
especificamente al Ministerio de Gobernacién por medio de Acuerdo Gubernativo tal y

como lo regula el articulo 8 de la Ley de Transito.

2.15. Defensoria de las Personas Usuarias del Transporte Publico, agosto del

20224

La Procuraduria de los Derechos Humanos, tiene como finalidad velar por la supervision
de la institucionalidad del Estado, para el cumplimiento y la proteccion de las personas
de la tercera edad, estipulado en el Acuerdo Gubernativo No. 90-96, donde garantiza la
exoneracion del pago al transporte publico municipal a las personas mayores a nivel
nacional y por medio de un informe bimestral de fecha agosto de 2022, donde indica de
las denuncias de la poblacidn entre ellos las redes sociales, por falla de cumplimienlo de
este reglamento a las personas de la tercera edad. En el transcurso del afo 2022 se han
recibido 24 denuncias por alza al pasaje y otras anomalias, por medio de eso la
Superintendencia de Transporte Publico (STP), que es el ente rector de la verificacion a

realizado multas impuestas por el valor de cincuenta porcientos 50% en un plazo que no

exceda de cinco meses.

4 https://www.pdh.org.gt/documentos/seccion-de-informes/supervision-y-monitoreo/defensoria-de-las-
personas-usuarias-del-transporte-publico/ano-2022-29/informe-supervision-a-la-institucionalidad-del-
estado-para-el-cumplimiento-de-la-ley-de-proteccion-para-las-personas-de-la-tercera-edad-decreto-80-
96-que-garantiza-la-exoneracion-del-pago-al-transporte-publico-municipal-agosto-2022/13199-informe-
supervision-a-la-institucionalidad-del-estado-para-el-cumplimiento-de-la-ley-de-proteccion-para-las-
personas-de-la-tercera-edad-decreto-80-96-agosto-2022/file.html
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2.16. Direccion General de Proteccion y Seguridad Vial

2.16.1. Antecedentes

Segun Acuerdo Ministerial No. 1307-2004, del 20 de julio de 2004, el Ministerio de
Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda, se crea la Unidad de Proteccién Vial, con el
tiempo surge las reformas de Las Brigadas de Proteccién y Seguridad Vial, donde salen
a patrullar las carreteras por primera vez durante semana santa del afio 2005. Luego
surge el 11 de abril de 2007, el Acuerdo Gubernativo no. 114-2007, se crea la Direccion
General de Proteccién y Seguridad Vial -PROVIAL—-. Con el tiempo surge el Decreto no.
45-2016 de fecha 24 de octubre del 2016 y es reformado por el Decreto no. 11-2017 de
fecha 7 de junio 2017 y actualmente el Reglamento de la Ley para el Fortalecimiento de
la Seguridad Vial, Acuerdo Gubernativo No. 38-2019 de fecha 8 de marzo del 2019. Tiene
por objeto desarrollar la regularidad de la velocidad de circulaciéon de todo transporte
colectivo de pasajeros y de carga por carretera, con la finalidad de reducir los hechos de

transito que se registran en el pais muy a menudo dejando tragicos resultados humanos

y materiales.

2.16.2. Policia Nacional Civil

El Ministerio de Gobernacion fue fundado el 26 de abril del afio 1839, durante el Gobierno
del Doctor Mariano Rivera Paz, inicialmente se le llamoé Ministerio de Gobernacion,
Guerra, Justicia y Negocios Eclesiasticos, luego de los terremotos de 1917 y 18, nuevas
construcciones en el edificio destinado para convento de los Hermanos Franciscanos. Al
final del conflicto armado se dieron los acuerdos de paz en el afio de 1996 con el fin de
poder darle una reestructuracién al Estado de Guatemala, de forma que se busco el
respeto de los Derechos Humanos en una sociedad democratica, lo que provoco se
disolucion de la antigua Policia Nacional, y con ello entro en funciones la Policia Nacional
Civil la cual tiene como fin buscar la seguridad y el bienestar publico a modo de respetar
los Derechos Humanos de la poblacién guatemalteca. Segun el articulo 9 de la Ley de la
Policia Nacional Civil, el objetivo principal de la misma es, Proteger la vida, la integridad

fisica, la seguridad de las personas y sus bienes, el libre ejercicio de los derechos y
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libertades, asi como prevenir, investigar y combatir el delito preservando el orderIf y la

seguridad publica. La Policia Nacional Civil, en general velara por el estricto cumplimienfd -
de las leyes y reglamentos de transportes y transito de forma que se ayude a los agentes
de la Policia Municipal de transito de su jurisdiccion cuando estos lo requieran y asi

actuaren en forma conjunta en cierto hecho de transito.
2.17. Organo Competente en Materia de Transportes de Guatemala

El diccionario de Manuel Osorio indica que competencia es la: “Atribucién legitima a un
juez u otra autoridad para el conocimiento o resolucion de un asunto”®, y ya establecido
lo anterior, en Guatemala existen érganos competentes que se encargaran de velar por
la seguridad y el bienestar publico de la poblacion guatemalteca en materia de

transportes, los cuales son los siguientes:

Direccion General de Transportes de Guatemala
b. Policia Municipal de Transito
Defensoria de los Usuarios del Transporte Publico, de la Procuraduria de

o

Derechos Humanos

Direccién General de Proteccion y Seguridad Vial

Ministerio de Educacion

Policfa Nacional Civil

Departamento de Transito de la Direccion General de la Policia Nacional Civil

T @ = o o

Asociaciones sin Animos de Lucro.

> Manuel Osorio, diccionario de Ciencias Juridicas, Politicas y Sociales. Competencia, primera edicién electronica.
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CAPITULO IlI

3. Factores Causantes De Accidentes

Los factores causantes de accidentes, estan compuestos por tres elementos principales
los cuales son: el ser humano, representado por conductores, pasajeros y peatones. Los
vehiculos o factor mecanico, que son los importantes para el desplazamiento y deben
estar en buenas condiciones. El ambiente es una situacion climatica, donde el Estado
tiene al Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia,
INSIVUMEH, para dar un informe inusual, pero que es muy importante para la hora de
conducir ya que es un factor de muchos accidentes. En este sistema estos elementos
interactian entre ellos y para que funcione normalmente deben estar en equilibrio, de lo
contrario cada uno de dichos elementos, o factores de los mismos, puede ser causantes
de siniestros. Cuando se realiza la investigacion de los accidentes de transito y se
identifican los factores que han contribuido a su produccién y a su naturaleza, se puede
concluir que con la eliminacién de uno o mas de dichos factores son los causantes del
siniestro que podrian haberse evitado. Pero en humano es el Unico que puede prevenir

cualquier tipo de accidentes ya que la naturaleza la controla solo Dios.
3.1. Factores Humanos, Edad Promedia sin Experiencia

El factor humano esta presente en el 90% de los accidentes de transito. Los cuales
pueden tener una edad donde no son responsables de sus actos y se comprueba que
son jovenes varones los que mayormente ocasionan un accidente de transito por no tener
experiencia ni educacion vial. Los jovenes, les gusta tomar riesgos, evitan el uso del
cinturén de seguridad y conducen bajo los efectos del alcohol, drogas o estupefacientes,
con exceso de velocidad y con frecuencia van acompafnados de jovenes o personas sin
experiencia en conducir, lo que en algunas ocasiones contribuye a que se adopten
conductas mas arriesgadas. Las personas de avanzada edad tienen también mayores
riesgos por las alteraciones derivadas del proceso normal de envejecimiento o bien por

el consumo de farmacos que deben consumir por padecimientos que puedan tener dada
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su edad, ellos si tienen experiencia, pero la edad ya no les favorece para cumplir con. lo

requerido en las carreteras.

3.1.1. Consumo de Bebidas Aicohdlicas

El consumo de bebidas alcohdlicas es, sin duda, el factor humano con mayor importancia
y frecuencia en los accidentes de transito, ya que no so6lo aumenta el riesgo del que
conduce, sino que se asocia a los accidentes mas graves y a un peor prondstico de las
lesiones que pueden producir la muerte. No existe un limite de seguridad de consumo de
alcohol en las vias de trasportes, ya que casi la mayoria viajan de noche y no existe un
control nocturno y es mas probable que exista un accidente por la irresponsabilidad de
los conductores que conducen bajo efectos de licor. En Guatemala no existe una ley,
donde se encuentre los niveles de alcoholemia simplemente se realizan las pruebas y
dependiendo del resultado son puestos a la autoridad competente para solventar su
situacion juridica.

La Organizacion Panamericana de la Salud, OMS® define el consumo de alcohol como
cualquier deterioro en el funcionamiento fisico, mental o social de una persona. Por el
mayor consumo y mayor riesgo del Alcohol y se refiere al alcohol etilico o etanol que
pueden ser bebidas fermentadas y bebidas destiladas que proceden de un fruto o de un

grano que, por la accion de levaduras, ha sufrido una fermentacién alcohdlica.

3.1.2. Consumo de Drogas

Las drogas son un grupo heterogéneo de sustancias, con diversos efectos sobre el
rendimiento psicomotor de la persona. La conducciéon de vehiculos bajo los efectos de
drogas constituye un factor de riesgo importante que ocasionan accidentes de transito.
Uno de los problemas mas grandes que presenta este grupo de sustancias, es el enorme
namero de las mismas, su frecuente poli consumo de estupefacientes. Las distintas
drogas de abuso se suelen clasificar en tres grandes grupos, segun el efecto que

predomine sobre el sistema nervioso central; a) Drogas Depresoras: Son aquellas cuya

5 https://www.paho.org/es/temas/alcohol OMS, Organizacién Panamericana de la Salud
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gran parte de efectos que producen, se deben a la depresion o inhibicion que originan én
la funcion del sistema nervioso central. Predominan los efectos subjetivos del tipo
relajacion y bienestar; Objetivamente producen efectos del tipo sedacion y somnolencia.
En este grupo se encuentran algunas substancias que se utilizan como medicamentos,
bien como hipnéticos, para tratar el insomnio, o como ansioliticos. Los mas populares
son los benzodiacepinas cuyo uso esta muy extendido en la poblacion, entre su uso en
medicina y el empleo sin control médico como drogas de abuso. También se encuentran
los opiaceos y los inhalables, como pegamentos y tiner, su relacion a los opiaceos la
droga por excelencia es la heroina, se utilizan también en medicina, el abuso de drogas
desde el punto de vista de la seguridad vial es muy peligrosas, ya que el efecto depresor
sobre el cerebro se asocia a un retraso en el tiempo de respuesta y deterioro del
rendimiento psicomotor. b) Drogas Estimulantes; Son sustancias que se caracterizan

porque los efectos predominantes sobre el sistema nervioso central son de estimulo.

Las personas que los consumen suelen referir efectos subjetivos de tipo euforia,
estimulacion e irritabilidad. Objetivamente en estas personas se observa una
estimulacién cardiaca, en forma de taquicardia, una elevacién de la presion arterial e
insomnio. Asi el menor poder estimulante lo presenta la cafeina, teofilina y teobromina.
La nicotina es también un estimulante ligero, de hecho, algunas personas que tienen
dificultades para dormir, cuando dejan de fumar duermen mejor. Los estimulantes mas
potentes son la anfetamina, analogos de ésta y la cocaina. Asi como, en general, los
depresores del sistema nervioso central retrasan el tiempo de respuesta y deterioran el

rendimiento psicomotor.

c) Drogas Perturbadoras; También conocidas como perturbadoras de la percepcion,
psicotomiméticos y a veces, aunque incorrectamente, como alucindégenos. La
caracteristica comun a todas ellas es que ocasionan una alteracion de la percepcién de
los estimulos. El efecto perturbador, las distintas sustancias pueden tener en mayor o
menor grado efectos depresores o sedantes. Existen grandes diferencias entre las
sustancias de este grupo y en particular el grado de perturbacion que producen sobre la
percepcion. La mayoria solo llega a producir alteraciones o distorsiones leves de la

sensacion del tiempo, que se alargue o que es mas sensible al tacto, llegan a producir
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auténticas alucinaciones. En lo que respecta a la seguridad vial, conducir requiere una
adecuada concentracion y capacidad perceptiva y en general sobre el comportamiento’

de la persona, puede incidir gravemente sobre la accidentalidad especialmente en el

transporte de carga y de pasajeros.

3.1.3. Fatiga

Se produce por una amplia variedad de factores, fisiologicos y psicolégicos, que actuan
sobre el ser humano, al grado de manifestacion puede estar influido por ciertos factores
exclusivamente de una dimensién temporal, como lo es el cansancio, el no dormir bien,
por la distancia de los caminos a su destino y las principales consecuencias que genera
el deterioro es la capacidad de funcionamiento y desempeio, que se puede apreciar en
el estimulos que se perciben y es un factor que puede tener una consecuencia
ocasionando un accidente vial este extremo ha sido preponderante en Guatemala pues
gran cantidad de conductores de transportes de carga o pesados se quedan dormidos en

el volante y causan grandes accidentes y varias muertes.

3.1.4. Distraccion

La distraccion es un estado psicologico de dispersidon mental que impide temporalmente
a una persona prestar la debida atencién a las cualidades de un objeto o hecho, es decir,
que constituye una incapacidad transitoria para captar o aprender las caracteristicas de
los objetos o hechos reales y la mayor distraccion en los caminos que han sido causa de
accidentes es el marcar un numero en el teléfono celular, mirar a un peatén 4 segundos,
tomar anteojos de un bolso, beber de una botella, encender la radio o cambiar de
estacion, encender un cigarrillo, pero el mas frecuente y sumamente peligroso, ha sido el
hablar por teléfono celular, pues ha causado gran cantidad de accidentes de transito y
los mas afectados han sido los automoviles, transportes de carga y los transportes

colectivos.
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3.1.5. Enfermedades Y Uso de Medicamentos Recetados .

Dentro de los factores que pueden afectar la capacidad para conducir con seguridad se
encuentran los medicamentos, no son la principal causa de la accidentalidad por tréafico,
sin embargo, dado que una gran parte de la poblacién esta en tratamiento con farmacos.
La mayor parte de los medicamentos son consumidos por personas que sufren alguna
enfermedad, algunas patologias disminuyen la capacidad, para conducir con seguridad
y tomar la medicacién, para controlar o estabilizar la situacion clinica, no permite a la
persona conducir mejor, como la sedacién, la visién borrosa, entre otros, deteriora la
capacidad para conducir con seguridad. Es por ello que la relaciéon entre medicamentos,
enfermedad y conduccion de vehiculos es compleja. Varias veces son personas mayores
arriba de los 40 que tienen que medicarse para estar bien ante el volante, dependiendo

la enfermedad que padecen y los farmacos recetados, asi como su ingesta.

3.2. Factores Mecanicos

Los siniestros son mas constantes por la causa directa en la inspeccion vehicular y, en
muchos casos el error mecanico viene producido por la falta de mantenimiento. Algo tan
simple como la revision de niveles de aceite del motor, agua del radiador, liquidos de
freno, depodsito del parabrisas, la presion de los neumaticos y el nivel de gasolina,
pudiesen evitar muchos accidentes de transito, en nuestro medio la ausencia de estas
inspecciones y la falta de mantenimiento, producen cantidad de accidentes
especialmente de carga pesada, que constantemente se quedan sin frenos y por ello
ocasionan accidentes multiples y cantidades de muertes. Los transportes colectivos de
pasajeros, también ocasionan muchas muertes por el exceso de velocidad, ya que si ellos
de retrasan en el camino los empresarios les cobran Q300.00 quetzales por hora de

atrasado. Esos ya son acuerdos pactados entre de los empresarios y los conductores del

transporte.
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3.2.1 Los Neumaticos

La importancia de un buen neumatico radica en que es el Unico medio de contacto entre
el piso y el vehiculo. Estan compuestos de caucho y su duracién media es de 40,000
kilometros, sin embargo, diversos factores intervienen en su desgaste, como el tipo de
conduccion, el terreno sobre el que se circula, la climatologia del lugar, o el uso del
vehiculo, entre otros. Se debe observar una superficie homogénea, sin grietas ni
deformidades, la presion de los mismos debe ser marcada por el fabricante y revisada
periddicamente y en frio, es decir, sin que el vehiculo haya hecho un largo recorrido, este
es el menos revisado cuando es época de invierno, se ponen en gran riesgo los bienes y
la vida de las personas, mas cuando los transportes de carga y colectivos de pasajeros

tienen llantas lisas, lo cual es frecuente observar en dichos transportes.

3.2.2 Los Frenos

Mecanismo que permite detener el vehiculo para no ocasionar desastres. Existen
diferentes tipos de freno, como el de tambor, el de disco, ABS. Se debe revisar
periddicamente el liquido de frenos, tiene que encontrarse entre los niveles maximos y
minimos del depdsito, se recomienda cambiarlo cada dos afios o 50,000 kildbmetros. El
desgaste de las pastillas y los discos de los mismos se encuentra ligados, tedricamente
la vida de los discos sesta sobre los 100,000 kilometros, pero dicha cifra puede variar por
su uso. Los discos pueden sufrir distintos dafios, entre ellos alabeado, rotura, surcos y

cristalizacion.

El curveado se produce por un sobrecalentamiento de la superficie de frenado que
provoca una deformacion en el disco, esto produce vibraciones en cada frenada y
disminuye la potencia de frenado. Puede ser prevenido con una conduccion menos
exigente de los frenos, aprovechando el freno motor con un uso inteligente de la caja de
cambios para reducir la carga del freno de servicio. Pisar el freno continuamente provoca
una gran cantidad de calor, por lo cual debe evitarse. Las altas temperaturas tambien
favorecen al aparecimiento de grietas, las cuales provocan que el disco sea fragil, lo cual

a su vez favorece el crecimiento de las misas hasta romper ciertas partes del disco.
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La formacion de rayas o surcos puede ser causada por la interposicién de diferentes
materiales extrafios entre la pastilla y el disco. Dichos materiales pueden introducirse
durante la conduccidén. Las mismas se pueden detectar al aparecer ruidos muy
desagradables tanto durante el frenado, como sin frenar. Los discos presentan vivos
colores en la gama de los azules, que principalmente son visibles en la zona del filtro

térmico donde se une las pistas frenantes con la campana.

Un disco de freno sobre calentado tiende a la temperatura de las pastillas y los discos a
una temperatura de 500-550°C. Un aumento adicional de la temperatura conlleva una
disminucion de la eficiencia de frenado. Si la temperatura alcanza el punto critico de
alrededor de 650°C, la superficie del disco cambia su estructura cristalina y la estructura
de hierro fundido se convierte en una fase mucho mas dura llamada cementita’, cuya
estructura es nefasta para los frenos produciendo un sobre calentamientos en el hierro
fundido y conserva una estructura mas blanda, provocando la aparicion de vibraciones
en el sistema y es un problema frecuente en los transportes de carga y transportes

colectivos de pasajeros.

3.2.3 Los Amortiguadores

Evitan que haya pérdida de contacto entre los neumaticos y el suelo. Su vida media se
encuentra cerca de los 70,000 kildometros, aunque puede variar por el tipo de vehiculo y
de la conduccion. Unos amortiguadores en mal estado alargan la frenada, no nos ofrecen
la estabilidad adecuada en la conduccion y reducen el confort del vehiculo, asi mismo se
puede decir que el excesivo rebote del transporte, el comportamiento extrafio en el paso
por curva y frenadas fuertes, desgaste anormal de los neumaticos, ruidos extrafios al

pasar por baches o curvas y el vehiculo desnivelado.

7 https://www.ferodo.es/blog/avoid-issue-brake-discs.html
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3.2.4 Las Luces

No solo permiten ver, sino también algo tan importante como ser vistos por los demas,
se deben revisar periédicamente y tener un juego de repuesto, que, aunque no es
obligatorio, es recomendable porque en carretera que darse sin luces, es sumamente
peligroso y puede ocasionar accidentes. Pero en los transportes pesados es una

exageracion de luces y seria inconcebible no verlos.

3.2.5 La Bateria

Proporciona la energia necesaria para arrancar el vehiculo. Una vez en marcha es el
motor el que, mediante al alternador, dara energia al automdvil y se encargara de
recargar la bateria. Aun asi, aunque las baterias suelen tener una duracion larga, se debe
revisar periédicamente comprobando el nivel de carga especialmente en el transporte de
carga y el transporte colectivo de pasajeros, por la responsabilidad que tiene el conductor

de esos transportes.

3.2.6. Factor Ambiente

Las condicionas meteoroldgicas logran establecer las medidas de parametros climaticos
y establecen las condiciones climaticas por hora, en algunas veces por dia, por el cual
algunos transportistas tienen que circular en un solo carril obligatoriamente, para evitar
que se presente algun tipo de siniestro. La sefalizacidén es la guia del conductor en el
camino, si la senalizacion esta en mal estado 0 no existe, solo la pericia del conductor
evitara algun percance, en ocasiones esta sefalizacion esta puesta donde no se debe, o
no cumple con las normas y su visibilidad es nula, siendo un factor de riesgo para

ocasionar siniestros. Otro factor de la carretera es la ausencia de berma® o bermas

8 Franja o margen a la orilla de una carretera no destinada para la circulacion habitual de vehiculos,

https://www.google.com/
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angostas, muchas veces los transportistas se estacionan en el carril sin prevenir a los
demas vehiculos. La falta de pasos previstos para peatones, la mala iluminacion, la
ausencia de reductores de velocidad, el inadecuado mantenimiento de las calzadas o de
las carreteras asfalticas, la presencia de obstaculos en la via, pueden ser factores

causantes de accidentes de transito.

Asi mismo existen factores sobre los cuales no se tiene control, factor clima, como su
mayor exponente, ya que es diferente en distintas zonas, por ejemplo, en zonas altas es
muy comun la niebla densa, haciendo casi invisible las carreteras y la presencia de otros
vehiculos que van en el mismo sentido o que vienen en sentido contrario, ademas de la
presencia de obstaculos. En tanto a la lluvia, se sabe que en un pavimento humedo la
friccion de la llanta del vehiculo con el pavimento disminuye el frenado notablemente,
haciendo que la distancia del frenado aumente y en varias ocasiones haga perder la
estabilidad del vehiculo, haciéndolo salir de la via o haciéndolo colisionar con un objeto,
arriesgando la vida de sus ocupantes; por otro lado en zonas de clima calido surge un
cambio en el estado de animo del conductor que hace que pierda reflejos y pericia en la

conduccion, aumentando el riesgo de sufrir algun siniestro, por el cambio climatico.

3.3 Clasificacion de los Accidentes de Transito en las Carreteras, por Causa de los

Transportes Pesados y Trasportes Colectivos

3.3.1 Accidentes Simples.

Se presentan cuando Unicamente participa un vehiculo en el accidente de transito. Hay

varios elementos de los cuales pueden ser motivo de percances viales.

e Despiste: Conocido también como salida de pista, se presenta cuando el
conductor pierde el control y su vehiculo se sale de la carretera.

e Giro o derrape: El vehiculo gira sobre su centro de masa o bien derrapa
lateralmente, normalmente sucede cuando existen elementos extrafios en la
carretera, con agua, aceite, tierra, entre otros, que hacer que el vehiculo derrape

o deslizamiento

36



e Vuelco: El vehiculo se voltea lateral o frontalmente, en accidentes sirnpi’és_
normalmente existen elementos en la carretera que contribuyen a ello, val[.a"s
separadoras, islas, etc.

e Salto: En sitio donde por condiciones topograficas, existen precipicios o
diferencias de elevacion entre la calzada y zonas aledanas a la misma, al salirse
de la carretera los vehiculos caen libremente.

e Incendio: Se presentan daifos en el sistema eléctrico del vehiculo, ocasionando
un corto circuito, provocando con ello la presencia de fuego en los transportes
puede ser total o parcial, podemos encontrar una combinacion de varias causas
de incendios en los autobuses; dentro de ellas, las fallas mecanicas y los
problemas eléctricos encabezan la lista. La fuente mas obvia de riesgo es el motor,
porque contiene tres elementos de alto riesgo para que se inicie un incendio:
combustibles (gasolina, diésel o GNC), oxigeno y calor producto del encendido. El
siniestro se genera ya sea con una chispa en la bateria, producida por cables
deshilachados, cables con el aislante derretido, o por un componente electronico
en cortocircuito. Otras areas de riesgo son los compartimientos de los
generadores, los calentadores auxiliares, los paneles eléctricos y los centros de
ruedas y rodajes.

e Colision: Choque de dos cuerpos, en este caso un vehiculo con otro objeto, de

los cuales alguno esta en movimiento.

3.3.2 Accidentes Compuestos O Miiltiples

Se presentan cuando participan dos o mas vehiculos, en el caso de las colisiones, o bien

axiste la presencia de peatones, atropellados donde hay varios vehiculos y varias

Jersonas.

a. Atropello: Es la accion en la que uno o varios peatones son arrollados por un
vehiculo en movimiento.

b. Empujon: Este tipo de accidente se presenta cuando un vehiculo golpea a un
peatén, con poca fuerza y a baja velocidad, por lo tanto, el transeunte no cae al
suelo; aunque puede sufrir lesiones serias que puede ocasionar la muerte.
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Caida: Como el caso anterior, este tipo de accidente se produce cuando €},
vehiculo circula a baja velocidad, haciendo que el peatdn caiga sobre la calzada -
sin ser proyectado a mucha distancia y por la crisis cae y se lesiona la cabeza o
alguna parte del cuerpo quedando inmavil.

Compresion: Cuando un cuerpo, normalmente peatones, bicicletas vy
motocicletas, son aplastadas por el vehiculo, sin ser sobrepasados, quedando
debajo de las llantas de este.

Arrastre: Cuando el vehiculo arrastra a otro cuerpo a lo largo de una distancia; se
presenta con la participacion de bicicletas, motocicletas y peatones. este tipo de
accidentes, son los mas causados a nivel nacional.

Volteo: Se presenta en accidentes donde el vehiculo atropella al peatén a una
velocidad considerable, provocando que este sea levantado de la via.
Dependiendo de la velocidad del vehiculo, el peaton puede ser proyectado hacia
los costados del vehiculo o bien hacia delante del mismo, presentandose
normalmente dafos en el parachoques, tapa del motor y parabrisas. En
velocidades muy altas el peatdn sobrepasa el vehiculo, quedando estos a varios
metros de distancia entre si; se presentan danos en el parachoques, tapa del

motor, parabrisas, techo e incluso en la tapa de la cajuela.

Sin embargo, hay situaciones donde los transportistas por desviar al peatén o algun

animal en las carreteras causa otro tipo de dafio.

Colisiones: Cuando dos o mas cuerpos se aproximan entre si y actiuan con sus
fuerzas internas que hace que su movimiento lineal y su energia varien. En este
caso se dice que se ha producido una colisién o choque.

Alcance: Se produce cuando un vehiculo tiene una velocidad superior al otro,
colisionandolo por su parte trasera.

Frontal: Colision producto del impacto entre la parte delantera de dos vehiculos.
Lateral: Este tipo de accidentes son muy comunes en interseccion, donde uno de
los vehiculos impacta su parte delantera contra alguno de los costados del otro

automotor.
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k. Excéntricos: Trazando dos ejes perpendiculares imaginarios en un vehiculo, los
cuales deben pasar por su centro geométrico, cuando otro vehiculo lo impacté de
esos ejes hacia alguno de los costados, se le denomina colisiones excéntricas.
Pueden presentarse para colisiones de alcance, frontales o laterales, por lo tanto,
vamos a tener combinaciones denominadas: alcance excéntrico, frontal excéntrica
y lateral excéntrica.

Il. Angular: Esta variacién al igual que la anterior, se puede presentar para colisiones
frontales, laterales y de alcance. Uno de los vehiculos impacta con un angulo de
entrada, obteniendo combinaciones de alcance angular, frontal angular y lateral
angular; e inclusive puede generarse colisiones laterales angulares excéntricas y
demas combinaciones posibles.

m. Raspado: Sucede cuando un vehiculo pasa alguno de sus costados demasiado

cerca de cualquier parte del otro vehiculo, produciéndole daios de friccion en su

carroceria

3.3.3 Irresponsabilidad y Abuso

Manuel Osorio. nos indica que la irresponsabilidad es la: “Carencia de escripulos, de
moral, de reflexion o del sentido del deber™ , el sentido comun de la mayoria de pilotos
y ayudantes de los mismos quienes diariamente prestan el servicio de transporte
colectivo y carga o peso no cumplen con su responsabilidad al manejar un vehiculo que
transporta la vida de varias personas y van obligados a hacer inmensas colas en paradas
que no brindan seguridad alguna para llegar a sus lugares de destino, sino que también
deben poner a prueba su paciencia viajando, sin importarles en lo absoluto el tiempo de
los usuarios. Van de parada en parada, viendo si se acerca el siguiente bus de su misma

ruta y cuando ven que este se les acerca, es ahi donde comienza el viaje mortal.

Existe una guerra obsesionada por los pasajes, la cual se demuestra en la
irresponsabilidad al llenar los buses como si fueran de hule ocasionando la incomodidad

de las personas y los pilotos si se les puede llamar asi, no les importa el hecho que son

¥ Manuel Osorio. Diccionario de. Ciencias Juridicas. Politicas Y Sociales, 1ra edicion electrénica
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responsables de transportar a cientos de almas diariamente en medio de persecumor%e
de alto riesgo, muchas de ellas terminando en tragedias fatales, todo por faﬂ
competencias que hacen para ver quien hace mas pasaje. Las guerras de pasaje y
vueltas de rueda de los pilotos tienen el fin Unico de enriquecerse a ellos mismos, de
forma que piensan Unicamente en su bienestar y dejan a un lado el hecho de que se

deben a la poblacién guatemalteca al prestarle un servicio excelente que fuera digno para

cada usuario.

Lastimosamente lo Unico que denotan los pilotos al actuar de esta forma es
irresponsabilidad al conducir en la ruta que le corresponde asi como el excesivo abuso
que comete contra las personas que hacen uso de su transporte y lo hacen a pesar de
que existen acuerdos municipales que establecen los horarios no respetandolos, asi
como establecen la capacidad que debe transportar cada persona, pero de nuevo es una
problematica, que no tiene control por la falta de una ley superior jerarquica, preventiva y
sancionatoria, por lo cual padece de un descontrol ya que a pesar que hay una ley que
inspecciona y una pagina web, donde se puede denunciar no basta con la vicisitud que
se vive a diario por la negligencia de estas personas que carecen de educacion vial. Este
aspecto en su totalidad se da en casi todos los municipios del pais por los conductores

del transporte colectivo especialmente.
3.4 Accidentes de Transito que Dejan Desastres en la Poblacion

Las personas que prestan los servicios de transporte colectivo, no respetan a las
personas como seres humanos, y lo peor de todo, cobran vidas, necesariamente. A lo
largo de los Ultimos afos la irresponsabilidad de los pilotos de transporte colectivo ha
crecido, al punto de causar la muerte de varias personas en un solo accidente, ademas
de causarles heridas a mas del 30% de personas, que se conducen en el transporte
colectivo y sin importar los dafios a terceros, es mas el simple hecho de conducir el bus
o camioneta sobrecargado de pasajeros y manejar a una excesiva velocidad, la mayoria
de estos accidentes suelen ocurrir en el inlerior del pais, especiticamente en carreteras
o autopistas, las cuales tal vez son transitadas popularmente por toda la poblacion, que

necesita ese acceso de transporte, pero en las mismas los pilotos pueden darse el lujo
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de acelerar a la velocidad que deseen, sin que autoridades se percate de este hechd; PEFCRETARIA ?f

.II{;' ) -
R i
v % RNl

lo que provocan tragicos y lamentables accidentes. \>* %, o
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Los transportes de carga o pesados son similares, ellos no llevan personas mas que la
persona que conduce y un ayudante, pero sin embargo son personas irresponsables en
lo que se refiere a educacién vial, ya que son ellos los causantes a veces que los
peatones, carros, motos, y bicicletas sean los que sufran un choque que involucré a
distintos vehiculos, o en el peor de los casos los desvié al fondo de un barranco.
Lamentablemente estos actos dia a dia ocurren en la Republica de Guatemala y son
estas personas las causantes de accidentes tragicos. Lastimosamente la poblaciéon debe
acudir al servicio del transporte colectivo, por la pobreza extrema que se vive en el pais,

en la mayoria de los casos, en otros por comodidad, ahorro o evitar conducir cuando hay

mucho trafico
3.5 Medidas de Seguridad, Mantenimiento y Renovacion de Equipos

La Ley de Transito, establece que las personas que presten el servicio de transporte
publico, tienen la obligacion de velar porque sus unidades se encuentren en condiciones
optimas, tanto internas como externas y asi puedan prestar al usuario un servicio seguro,
de igual forma se establece que los transportistas deben contar con la facilidad de poder
brindarle mantenimiento y hacer reparaciones oportunas a sus unidades, a modo de
buscar la seguridad del pasajero o de los que transportan licitamente, los cuales estaran
sujetos a las inspecciones necesarias que el Estado determine y en caso de que los
vehiculos no se encuentren en un perfecto estado, las personas que presten el servicio
seran acreedores de diferentes multas o incluso, podrian incurrir en delito si llegara a
acontecer algun accidente, pero nadie tiene el control de la supervisién, revision y de
mantenimiento de los transportes de carga o pesados Yy transportes colectivos. Es por
eso que he tomado la decision de investigar, porque carece de una supervision todos los
transportes y establecer que es necesario una renovacion de permisos, pero que cumplan

con los compromisos de darle un servicio al transporte constantemente.
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3.6 Efectividad y Calidad en el Trasporte Colectivo y Transporte de Carga o PegﬁgB\

\G,

. . , Sy
La falta de una normativa adecuada y urgente, que evite la muerte de mas guatemaltecos-

inocentes y la falta de una autoridad que vele por el cumplimiento de esta normativa.
Durante mucho tiempo se hizo énfasis en la mejora de la productividad, bajo el supuesto
de que, como consecuencia natural, se incrementarian los niveles de calidad. Segun lo
refleja varios acuerdos que existen en la Direccion General de Transportes. La evidencia
demuestra ahora que el camino es exactamente el opuesto. Los incrementos de
productividad, no solo no conducen definitivamente hacia la mejora de la calidad; si no
que, incluso, la pueden deteriorar, por lo tanto para que exista productividad dentro de un
servicio, debe existir primeramente la calidad en la prestacion de un servicio, de una
manera ilustrativa que se contrasta que conforme las empresas de transporte colectivo y
de carga que presten sus servicios con calidad, asi sea la calidad del transporte con el
servicio interno de ese mismo modo podran incrementar sus ingresos economicos como
empresa y de la misma forma pueden crecer como tal dentro del mercado econémico del
pais, mejorando el servicio y as obteniendo seguridad y proteccion para todos los
guatemaltecos y asi equilibrar los costos del pasaje, para que de gusto pagar el servicio.
Una buena calidad en la prestacion del servicio de transporte colectivo y transporte de

carga o pesado incluye varios factores que deben ser cumplidos como lo son:

Seguridad: Toda empresa de transporte colectivo debe brindar al usuario toda la
seguridad que le pueda ofrecer sin limite alguno e incluir el pago de pdliza de seguro al
vehiculo que preste el servicio, asi mismo debe incluir toda la diligencia pericial y
responsabilidad en la conduccion del vehiculo para que este no se vea afectado por

ningun tipo de accidente, eso permite que se logre la seguridad vial.

Etica: La persona responsable de un transporte colectivo y transporte de carga o pesado,
debe prestar el servicio y atender a todas las normas morales de Guatemala, como por
ejemplo la responsabilidad y amabilidad, debe ser respetuoso con sus comparieros y con

las personas que transporta, mas con los mayores de 60 afos, los nifios y las mujeres

embarazadas.
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Equidad: Las personas que presten el servicio de transporte colectivo y transpo[rtec»de\%\ /J
\%

carga o pesado, deben establecer tarifas equitativas al valor del combustible co -\_I__.,L o
distancia a la cual el usuario debe recorrer, de modo que no exista el abuso por ninguna N

de las partes, en extralimitar su participacion en el servicio que se presté o se reciba. La
equidad juega un papel importante dentro de la prestacién del servicio del transporte
colectivo y transporte de carga o pesado ya que las empresas buscan el incremento de

sus ingresos econdmicos como los usuarios, buscan la calidad del servicio al hacer uso

de él, la efectividad que se desea o se espera es que sea capaz para poder brindar el

servicio con la calidad y atencion que el usuario se merece y necesita.
3.7 La Seguridad Vial y la Contradiccion de las Normas de Transito en el Pais

Se ha demostrado que las leyes en Guatemala, estan basadas en nuestra Constitucion
Politica de la Republica de Guatemala, la cual esta en una posicion jerarquica superior a
todas y se debe de cumplir, pero las instituciones a cargo de esta funcién, no han velado
por esos principios y los pobladores sufren a diario en el transporte, tampoco han sido
capaces de frenar y controlar el servicio a manera que paren los percances viales en el
territorio de Guatemala. La seguridad ha venido decayendo por la falta de obligacién e
interés de prestar un buen servicio, para la sociedad guatemalteca, tanto que a diario se
ven muchos accidentes por el descontrol de los transportes de carga o pesados y los
transportes colectivos, que no hay un departamento especifico que lleve el control de
ellos, solo esta plasmado en ley, sin observancia de un buen funcionamientos por parte
del Ministerio de Gobernacion, La Direccion General de Transporte y La Direccion
General de Proteccion y Seguridad Vial, estas dependencias tienen la funcion de brindar
la seguridad vial en el pais, lamentablemente entran en contradiccion en cuanto a sus

funciones y obligaciones y dejando.
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CAPITULO IV

e
4. La Falta De Supervision Al Transportes Pesado O De Carga Y EIl Transpoﬂgﬂ-—*-' '

Colectivo De Pasajeros Por Parte De La Direccion General De Transportes.

En los medios de comunicacién nacional periodistica, se puede ver y escuchar a diario,
que la falta de supervision a los transportes pesados o carga y los transportes colectivos,
son los que impactan mas a la sociedad, ya que sus duefos no pueden o no quieren
mantener el servicio mecanico y la falta de experiencia de sus conductores, que van a
exceso de velocidad, no tomando las precauciones debidas que establece la ley y se
cometen accidentes por la culpa de un transporte en mal estado y sin mantenimiento, y
transportandose en exceso de velocidad, inexperiencia, llantas lisas y el sistema de

frenos en mal estado.

En la Ruta al Atlantico y al Pacifico, se le ha visualizado e informado que a diario ocurren
accidentes, por la culpa de los transportistas. La Direccién General de Transportes, debe
tener mecanismos de control, ya que los reductores de velocidad son imprescindibles en
los transportes y la contaminacion visual, que también aumenta a diario por diferentes
empresas y por La Policia Nacional de Tensito, con sus pantallas confundiendo los
colores del semaforo, el mantenimiento a esta clase de transportes es necesario, pero es

de suma importancia y de urgencia su supervision.

4.1 Interés de los Propietarios del Transporte Pesado o de Carga y el Transporte

Colectivo de Pasajeros, de Revisar los Servicios Mecanicos Constantemente

Los propietarios de los transportes, deben de ser los que necesariamente deberian de
mandar sus unidades de transportes al chequeo constante, para tratar de evitar
percances viales. Todo empieza desde que los duefios de los transportes se vuelven
irresponsables y no chequean los servicios constantemente de sus unidades de
transportes y dejan que los porteadores los conduzcan sin importar los percances viales
quc pucdcn suscitarse, de esa forma es que los duefios no les importa las vidas humanas

y el Estado de Guatemala no hace nada por garantizar la vida ni la proteccion de las

45



v AR
S LU

e R
" . a( fars -\‘\‘\ ?n"-]

personas, no les importara la seguridad vial, he tenido algunos documentos, como Ieéﬁturaﬁ'% e j
s }_/

\l*\ &V

.,

y he visto en varios medios sociales donde se logra establecer que los UWL,. ‘
responsables de los accidentes son los porteadores y sus transportes que han -
ocasionado cantidad de dafios materiales, dejando a diario un impacto social y muchas
familias de luto, con una situacion econdmica bastante deteriorada porque a veces el
progenitor es el que mantiene a la familia y ha sido alcanzado por la irresponsabilidad de
los porteadores, esa situacion social nadie ha podido equilibrar ni exigir porque no le dan
la prioridad ni la seguridad que los guatemaltecos exigimos por medio de las instituciones

llamadas para dar seguridad vial a la poblacion.

4.2 Las Planchas de Peso y el Control de Pesos y Dimensiones de Transportes,

para Fortalecer los Mecanismos de Control.

Segun el Reglamento para el Control de Peso y Dimensiones de Vehiculo Automotores
de Carga y sus Combinaciones, Acuerdo Gubernativo No. 379-2010, establece que el
peso bruto vehicular que sefala su cuerdo, no debe de exceder de los limites autorizados,
segun el Reglamento, separacion entre el peso y sus ejes mas distantes en metros. Se
permite que la carga sobre salga del transporte un metro hacia adelante o hacia atras,
siempre que no exceda su longitud. La carga en horas nocturnas se forma con un rotulo
visible refractivo cuya descripcién sera, Carga Ancha, Ceder el paso. Esta reglamentado
qgue no pueden circular los domingos ni los dias festivos. Que el trasporte se efectué a

una velocidad acorde a lo que establece la Direccién General de Caminos, en el permiso

respectivo.

Hay muchas aclaraciones que el reglamento tiene, pero que no hay quien lo supervise ni
lo haga cumplir. Me llama mucho la atencién ya que en este Acuerdo en su ultima hoja
tiene unas fotografias donde senala que en Guatemala tenemos operativos para el
control de carga con basculas moviles y también hay varias estaciones de control, hay
una en puerto Barrios lzabal, una Estacién de Control en Escuintla, una Estacion de
control en Puerto quetzal, Escuintla y una Estacion de Control Tecin Uman, San
Marcos, pero ninguno que este dentro de la capital para establecer que el peso siga

siendo el mismo desde el momento en que recorre el departamento de Guatemala.
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Con la supervisién de los transportes Colectivos, no tenemos una supervision contante W/
Ny e

en cierto tiempo ya que ellos hacen lo que quieren con el transporte media vez tengan el
permiso y esta supervision la hacen Unicamente los dias festivos, semanas Santa,
Navidad, noche buena y dias de asueto cuando los trabajadores acuerdan y publican en
los diarios de mayor circulacién. Considero que esta es una problemética que ha venido
por afios y no se ha logrado una solucién, aunque se sigan realzando estudios y sigan
los noticieros sacando los percances viales mortales y destrucciones de diferentes
inmuebles y muebles, no hay alguien que escuche o lea la importancia y exigencia que
necesita la poblacion sobre el tema de los transportes pesados o de carga y los
Transportes colectivos. A lo anterior hay que agregar lamentablemente el factor de la
corrupcién que se da en las estaciones de control de peso, en donde por un pago
permiten que el trailer o camion, pueda circular con sobre cargo, sin tomar en cuenta
ninguna consideracion y mayor dafio puede causar, desde el pavimento hasta lo que es

un accidente.

4.3 La Supervision del Servicio Mecanico del Transporte Pesado y Colectivo de

Pasajeros

El Observatorio Nacional de Seguridad del Transito —-ONSET, sustenta su actuacion con
el Acuerdo Ministerial 760-2014, su objetivo es referente a intersectorial e
interdisciplinario, dedicado a la recopilacion, procesamiento, analisis y difusion de datos
e informacion que sustente la toma de decisiones y que genere acciones encaminadas a
reducir la siniestralidad vial, publicando en su pagina oficial,'® mensualmente los
percances viales en el territorio nacional y la Direcciéon General de Transportes con la
Direccidon General de Caminos, no tienen un departamento donde se pueda controlar la
supervision de los transportes de carga o pesados y los transportes colectivos de
pasajeros. No existe un departamento que pueda realizar la funcion de inspeccion con
objetividad a diario de cada trasporte colectivo y de transporte de carga y del servicio
mecanico cada tres meses, simplemente tiene un boletin de informe mensual vencido

sobre las muertes y accidentes de transito que se encuentra desactualizado. Deberian

10 onset.transito.gob.gt
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de publicar un informe donde el trasporte sin desperfectos mecanico pueda conducwse \/"”.».

sin ningun problema técnico en su servicio, asi se lograria evitar muchos acmdenf&& cA

viales.
4.4 Inspeccion y Vigilancia para la Prevencion de Accidentes

Se puede realizar simplemente con la autorizacion de la Direccion General de
Transportes, ya que por razén de su funcion son los unicos que pueden hacer que los
conductores sean responsables de su transporte, pues esta le da el permiso para circular
en el territorio nacional, por lo cual deberia de obligar al transportista a firmar un
documento de responsabilidad donde ellos se hagan responsables de sus inspecciones
y mantenimiento a sus transportes, tanto colectivos como de carga y a todo lo referente
a las llantas, los frenos, el motor, las luces y todo lo que tiene que tener un Transporte en
buenas condiciones para su uso y asi brindar un mejor servicio libre de accidentes, de
manera que si esto funciona bien es porque los que estan fallando son los que manejan
y de ser asi implementar junto al Ministerio de Educacion un curso donde puedan llevar
la educacion vial desde diversificado garantizando los valores y ética, que pueden poner
en practica a manera de disminuir todo tipo de siniestro vial en Guatemala. Aspecto
educacional que no existe ni siquiera en primaria, basicos y diversificado que deberia ser

obligatorio, para que la educacion vial se fomente en la primaria.
4.5 Delitos Contra la Seguridad del Transito

El libro segundo parte especial, capitulo VIl del Cédigo Penal, regula DE LOS DELITOS
CONTRA LA SEGURIDAD DEL TRANSITO, Iniciando en el articulo 157, con el Delito de
Responsabilidad de Conductores, indicando en este la multa a imponer y en sus dos
numerales los supuestos de derecho que permiten su tipificacion. Ello cuando no causare
lesiones; pues si las causare a persona alguna la pena a imponer sera de 3 a 4 afos,
cancelacion de la licencia de conducir al piloto y el propietario, cancelacion de licencia de
operacion del transporte publico por 5 afios, aparte la reparacion civil. Agregando también
que si el hecho fuera causado por pilotos de transporte colectivo de pasajeros o de carga,

seran sancionados con el doble de la pena y la cancelacion de la tarjeta de operaciones.
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licencia de conducir respectiva o simplemente esté vencida, sera sancionado con prision

de dos a cinco afios y multa de cinco mil a diez mil quetzales.”"!

El Articulo 158 del mismo Cddigo indica que: “Seran sancionados con multa de
veinticinco a quinientos quetzales y prision de dos a seis meses, quienes pusieren en
grave e inminente riesgo o peligro la circulacion de vehiculos en cualquiera de las
siguientes maneras: Alterando la seguridad del transito mediante la colocacién de
obstaculos imprevisibles, derramamiento de sustancias deslizantes o inflamables,
mutacion o destruccion, total o parcial de la sefalizacidén o por cualquier otro medio, o no
restableciendo los avisos o indicadores de seguridad de la via, cuando por circunstancias

necesarias debieron ser interrumpidos o removidos.”

4.5.1 Arresto Domiciliario en Accidentes de Transito

Consiste en asegurar la comparecencia a juicio del sindicado, sin que guarde prision
preventiva. Los pilotos del transporte extraurbano cuentan con el beneficio de arresto
domiciliario el cual fue regulado en las reformas del Cdédigo Procesal Penal vigente,
Decreto numero 32-96 del Congreso de la Republica, el cual regula, en su Articulo 264
Bis, lo relativo al Arresto Domiciliario en Hechos de Transito, y estabiece que:
“Cuando se trate de accidentes de transito, los causantes de ellos deberan quedarse en
libertad inmediata bajo el arresto domiciliario.” A la vez establece que esta medida podra
constituirse mediante acta levantada por un Notario, Juez de Paz o por el propio Jefe de
Policia que tenga conocimiento del asunto. En el acta deberan hacerse constar los datos
de identificacion personal, tanto del beneficiado como de su fiador o gerente, quienes
deberan identificarse con su Documento Personal de Identificacion o su licencia. No
gozara del beneficio la persona que en el momento del hecho se encontrare en alguna
de las situaciones siguientes: a) En estado de ebriedad o bajo efecto de drogas o

estupefacientes. b) Sin licencia vigente de conduccién. c) No haber prestado ayuda a la

11 Articulo 157 Cédigo Penal
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victima, no obstante, de haber estado en posibilidad de hacerlo. d) Haberse pues;‘tg:jén

fuga u ocultado para evitar su procesamiento.

En los casos en los cuales el responsable haya sido el piloto de un transporte colectivo
de pasajeros, o de carga en general cualquier transporte comercial, podra otorgarsele
este beneficio, siempre que se garantice suficientemente ante el Juzgado de Primera
Instancia respectivo, el pago de las responsabilidades civiles. La garantia podra
constituirse mediante primera hipoteca, fianza prestada por entidad autorizada para
operar en el pais o mediante el deposito de una cantidad de dinero en la Tesoreria del

Organismo Judicial y que el juez fijara en cada caso.

Se necesita que exista una Ley que regule ampliamente los hechos de transito, con sus
juzgados y tribunales respectivos para que la justicia en ese sentido sea pronta y
cumplida. Es cierto que los beneficios que se le otorgan a los pilotos de transporte
colectivo son razonables en virtud de que no existe dolo, pero si existe imprudencia ya
que se suben a las banquetas, los pilotos conducen a excesiva velocidad en lugares
donde hay muchos peatones, no respetan los semaforos en rojo nilas sefiales de transito,
toman las carreteras de autopistas, a velocidades exageradas poniendo en peligro a los
pasajeros y demas personas que circulen en dicha carretera, sin importarles
absolutamente nada, es por eso que las autoridades de transito no deben otorgar
nuevamente la licencia de conducir a esta clase de pilotos que continuan cometiendo los
mismos hechos, aumentando asi los accidentes de transito en todo el territorio de
Guatemala. Y por uitimo el Articulo 265 de dicho Cddigo, establece los requisitos que

deben incluirse en dicha acta.

4.5.2 Codigo Procesal Penal y las Medidas Sustitutivas

El beneficio procesal de la caucién econdmica, de la cual goza el sindicado, es lo que
entendemos como “fianza”, en algunos casos es como un previo a otorgar la medida
sustitutiva, el Juez ha impone una caucion econdmica o bien una multa pecuniaria, misma

que puede ser garantia real o personal.
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4.5.3 Medidas Substitutiva
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Las Medidas Sustitutivas son actos que facilitan la libertad de locomocion de una persona
que ha cometido un delito y el veredicto por un juez fue Medidas Sustitutivas, basandose
en la sana critica razonada y su objeto es resguardar la aplicacion de la ley penal y que

se cumplas las leyes, como esta en nuestro ordenamiento juridico

4.5.4 Criterio de Oportunidad

El Codigo Procesal Penal vigente, Decreto nimero 51-92 del Congreso de la Republica
de Guatemala, en el Articulo 25, regula el Criterio de Oportunidad para toda clase de
delitos que no sean de trascendencia ni impacto social; es por eso que, siendo el hecho
de transito tipificado como delito culposo, encuadra en dicha institucion. El Ministerio
Publico con consentimiento del agraviado, si lo hubiere, y autorizacion del Juez de
Primera Instancia o de Paz que conozca del asunto podra abstenerse de ejercitar la
accion penal en cualquiera de los siguientes casos: a) Si se tratare de delitos no
sancionados con pena de prision; b) Si se tratare de delitos perseguibles por instancia
particular; ¢) En los delitos de accién publica, cuya pena maxima de prision no fuere
superior a cinco afos con excepcioén de los delitos tipificados en la Ley contra la
Narcoactividad. d) Que la responsabilidad del sindicado o su contribucion a la
perpetracion del delito sea minima; e) Que el inculpado haya sido afectado directa y
gravemente por las consecuencias de un delito culposo y la pena resulte inapropiada. El
Juez competente con el fiscal deberan trasladarse al lugar donde la persona se encuentra
para realizar la diligencia. Para otorgar el Criterio de Oportunidad, es necesario que el
imputado hubiere reparado el dafio ocasionado o exista un acuerdo con el agraviado en
ese sentido. Si la accién penal hubiere sido ya ejercida el Juez de Primera Instancia, o el
tribunal podra a peticion del Ministerio Publico, dictar auto de sobreseimiento en cualquier
etapa del proceso. En conclusién, dado que en los accidentes de transito las partes
pueden llegar a arreglos extrajudiciales derechos y de buena fe, resarciéndose los dafnos
y perjuicios causados a través de un arreglo economico les es aplicable el criterio de

oportunidad ya analizado.
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4.6 Responsabilidad Civil

En el articulo 1645. Del Cddigo Civil, se establece que “Toda persona que cause dafio o
perjuicio a otra, sea intencionalmente, sea por descuido o imprudencia, esta obligada a
repararlo, salvo que demuestre que el dafio o perjuicio se produjo por culpa o negligencia
inexcusable de la victima”*2. y en el articulo 1646.- “El responsable de un delito doloso
o culposo, esta obligado a reparar a la victima los dafos o perjuicios que le haya
causado”. Al menos que alla una exencion de responsabilidad penal donde el juez lo

acredite en una resolucion apegada a la critica razonada segun las circunstancias

especiales del caso.

Después de la responsabilidad Penal Ia posible solucion que da el Cédigo Procesal Penal,
el pago de la responsabilidad del dafio y perjuicio, correspondiente en la via Procesal

Civil y Mercantil, mediante un juicio ordinario de Darios y Perjuicios.

12 codigo Civil art. 1645y 1646
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CAPITULO V Z

5. Analisis y Discusion Del Resultado

La falta de interés de los propietarios de los buses de transporte colectivo de pasajeros y
el transporte pesado o de carga, ha sido un problema en su constante mantenimiento de
unidades, ha ocasionado cantidad de accidentes en el territorio nacional, al grado que se
estan violando nuestras Garantias Constitucionales, que el Estado esta obligado a
proporcionar a todos los habitantes, la proteccion a las personas humanas y el derecho
a la vida entre otras. Lo cual no se ha cumplido y eso ha permitido que tengamos muchos
percances viales en el territorio nacional, por la ausencia de un Cédigo y su Reglamento
especifico que obligue a los propietarios del transporte pesado y transporte colectivo de
pasajeros a darle cada mes o dos meses el servicio necesario a sus unidades y la
supervision por parte de la Direccion General de Transportes, a todos lo relacionado a
los servicios de mantenimiento de embrague, motores, carrocerias, chasis,
amortiguadores, ejes, llantas y especialmente los frenos de dichos transportes. Por esa
ausencia de supervision y la inexistencia de un reglamento en especifico, es que ocurren
muchos accidentes, pues los duefios ven diezmada su garantia y su ganancia y por ello

no les importa el estado en que estén sus unidades.

El Ministerio de Gobernacién, por medio de un acuerdo que le dio a la Direccion General
de Transportes, Policia Municipal de Transito y Direccion General de Caminos, ha
logrado tener un departamento llamado: Observatorio Nacional de Seguridad de Transito,
-ONSET- el cual tiene como objeto la intersectorial e interdisciplinario dedicado a la
recopilacion, procesamiento, analisis y difusion de datos e informacion que sustente la
toma de decisiones y que genere acciones encaminadas a reducir la siniestralidad vial
en la via publica del territorio nacional, por medio de sus estadisticas Nacionales de
Transito de accidentes y muertes a causa de hechos viales, en su informe de diciembre
del 2022 en la ciudad Capital, de enero a diciembre las estadisticas reflejan que en el
mes de agosto, fueron impuestas 14,856 multas por agentes, provocando en unos casos
la suspensién de licencias, de enero a diciembre por diferente causa 1,280 personas

fallecidas por hechos de transito, 2,176 representan el segundo lugar por causa de
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muerte violenta en Guatemala. Cantidad de hechos de transito segun hora de ocurt: ersgla ’?44 23/

de enero a diciembre del 2,022 en horario de mayor cantidad es de las 17:00 a las OB‘E‘}L:L1 V“’“\_
horas, los dias sabados y domingos. En esa tabla No 8 del promedio diario de ”
siniestralidad vial, suscitada a nivel nacional, enero-diciembre del afio 2022, hechos el
22%, fallecidos 6%, lesionados 23%, se dan a conocer todos los percances viales y no
existe algun control directo de revision y supervisién sobre los servicios mecanicos que
necesariamente. se les deben de dar a todas las unidades de dichos transportes, para su
buen funcionamiento y asi evitar cantidad de accidentes y con ello la muerte de muchos
guatemaltecos inocentes, por lo tanto es necesario se realicen reformas a los
Reglamentos del Servicio de Transporte Extraurbano de Pasajeros por Carretera, entre
ellos el Acuerdo Gubernativo 42-94, Ley de Transporte, Decreto No. 253, Ley Preventiva

de Hechos Colectivos de Transito, Decreto No. 15-2014, Ley de Transito, Decreto No.
132-96 Y Su Reglamento de Transito, Acuerdo Gubernativo No. 273-98 Y sus Reformas,
Acuerdo Gubernativo 379-2010. Que tengan el control necesario para crear un Cddigo

de Transporte, especificando la supervisién o revision de los servicios mecanicos al
transportes pesados y colectivos de pasajeros, especialmente los servicios de las
unidades para la seguridad de los ciudadanos, sin Vviolentar las garantias

constitucionales.
5.1 Analisis Problema

La ausencia de un Cddigo y su reglamento en especifico y directo que obligue a los
propietarios del transporte pesado y transporte colectivo de pasajeros a hacer supervision
en sus unidades por parte de la Direccion General de Transportes, cada cierto tiempo
relacionado al servicios de mantenimiento de embrague, motores, carrocerias,
amortiguadores, luces, chasis, ejes, y especialmente los frenos y calidad y estado de las
llantas, toda vez que la misma es urgente y necesaria a de dichos transportes, y por esa
ausencia de supervision y la inexistencia de un reglamento permite que los conductores
y propietarios evadan su reglamento en especifico. Es el Ministerio de Gobernacién por
medio de un acuerdo que le dio al del Departamento de Transito de la Policia Nacional
Civil, las facultades suficientes para regular el transito, en el boletin estadistico de

seguridad, se dan a conocer todos los percances viales y no existe algun control directo
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de revision y supervision sobre los servicios mecanico que necesariamente se les dgben
de dar a todas las unidades de dichos transportes, para su buen funcionamiento y asf-*
evitar cantidad de accidentes y muerte de muchos guatemaltecos, por lo tanto es
necesario se realicen reformas a los Acuerdos Gubernativos 1084-92 y el Decreto 132-
96 que es la Ley de Transito y su Reglamento para que tenga un control especifico y
directo sobre dichos transportes y de esa forma tratar de evitar los accidentes de transito
que dia a dia van en aumento. Es necesario crear un acuerdo especifico para la
supervision o revision de los servicios mecanicos al transporte pesado y colectivo de
pasajero, especialmente los servicios de las unidades para la seguridad de los

ciudadanos, sin violentar las garantias constitucionales.
5.2 Especificacion del Problema

“El Estado garantiza y protege la vida humana desde su concepcion, asi como la
integridad y la seguridad de las personas”, derivado a este principio constitucional y de la
técnica de investigacion que comprende en todos sus ambitos, sociales la poblacién ha
sido inocente porque no ha tenido una solucién a este problema que, causado, incidencia
de muertes provocadas por los transportes pesados y colectivo de pasajeros, por la falta
de un reglamento que cumpla con la supervision del servicio y asegure la estabilidad a

las personas, evitando se violenten las garantia Constitucionales.

5.3 Delimitacion del Problema

En el territorio de Guatemala, no podriamos especificar un solo departamento ajeno a los
percances de transito, pues los mismos son diariamente a nivel nacional y por esa razon
se toma en cuenta que los transportes pesados y colectivo de pasajeros son lo que han

dejado a mucha gente de luto, con lesiones de gravedad y también a otros en sillas de

rueda.
5.4 Operacionalizacion del Problema

Los efectos juridicos que existen, en esta problematica son de caracter urgente y no

pueden ser inviolables ante nuestra Constitucion Politica de la Republica de Guatemala,
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sino que puede ser una normativa donde se pueda garantizar la libre Iocomocfén si

necesidad que existir percances viales en el territorio nacional.

5.5 Marco Teérico

Este tema es escasamente tratado ya que nadie le pone el interés debido, porque no hay
una informacion fidedigna de todos los accidentes que ocurren a diario en el territorio
nacional de Guatemala, menos damos cuenta de ellos, unicamente por medio de las
noticias que escuchamos ovemos en los canales de television. Cada mes El Observatorio
Nacional de Seguridad del Transito —ONSET, rinde un boletin informativo de las
estadisticas de los percances viales, pero no solo no es total, sino lo peor es que no hay
quien solucione esta problematica. En el boletin del departamento de transito '3, de
octubre del 2022, se puede observar en el grafico nimero trece, comparativa de muertes
violentas en Guatemala, enero a octubre del 2022 con un porcentaje de 1,767 hechos de
transito y el grafico catorce, que indica comparativa de la tendencia Intermensual de
fallecidos por hecho de transito de los anos 2021 y 2022, donde especifica que solo en

el mes de octubre 2021 hubieron fallecidos 194 y en el mes de octubre de 2022, fallecidos

207.

La tabla No. 9 de incidencia absoluta de vehiculos involucrados en hechos de transito de
los meses de enero a octubre del ano 2022. Camion, cabezal, trailer, transportes de
carga, 845 incidentes y camionetas 706 incidentes de vehiculos. Esto nos da a entender
gue la Direccion General de Transportes, no esta velando por el bien comun de las

personas, esta violentando una garantia constitucional, que perjudica a todos los

guatemaltecos.

La Direccion General de Transportes, es una institucion de orden publico, que tiene por
objeto regular la prestacion del servicio publico de transporte extraurbano de pasajeros
por carretera, el servicio especial de turismo, agricola e industrial y de carga. Asimismo,
establecer las medidas necesarias para garantizar un transporte digno, seguro, moderno

y eficiente para las personas, bienes e intereses, confiados a tal servicio, estableciendo

13 bid. pag. 47
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concesiones y permisos de un sistema ramificado de transporte, que en su conjunto

contribuya a impulsar de manera eficaz a la economia del pais. Su misién es buena, pero
esta dejando a muchas familias sin sus seres queridos y muchos lesionados, podra
aportar al crecimiento de la economia al pais y ganancias fuertes a sus propietarios, pero
no hay quien pueda solventar [a hambruna que dejan después que las personas que han
atropellado y han fallecido, dejando sin padre o madre a nifios y sin subsistencia
econdmica a familias completas. No hay institucion alguna que vele por una norma que
asegure que las unidades de transportes, estén en buenas condiciones de movimiento

para que puedan circular en todo el territorio nacional.

Nuestra legislacion, tampoco se ha dado la tarea en sufragar este tipo de
irresponsabilidades que ocasionan los conductores de transportes y sus transportistas,
no se ha buscado la solucion para disminuir estos hechos que han dejado muchas
muertes en los ultimos afos, por ausencia de una educacion vial que se imparta desde
los basicos hasta el ultimo grado de diversificado y un reglamento con el que contenga
un manual del servicio mecanicos de Transportes de Carga o pesados y Transportes

Colectivos de pasajeros.

"El Estado garantiza y protege la vida humana desde su concepcion, asi como la

integridad y la seguridad de las personas.”*
5.6 Hipotesis

La creacion de un reglamento, para la supervision del servicio mecanico al transporte
pesado o de carga y transporte colectivo de pasajeros, es importante porque estamos en
grave riesgo, por falta de interés y cumplimiento legal en la proteccion del ser humano,
en nuestra Carta Magna, que es un derecho a la vida y se estaria violentando, porque
existe una cantidad de fallecidos, por causa de los accidentes viales que surgen a diario.
La gente que sufre esas consecuencias es porque el Estado, carece de un Reglamento

en especifico para que pueda supervisar y evita este tipo de accidentes viales. la

14 carta Magna, Derechos Individuales. Derecho a la Vida. Art. 3
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Direccion General de Transportes tendria que hacer una iniciativa a la ley, dondeﬁfbs

transportistas puedan cumplir con un reglamento de supervision mecanico para IOS"“ E

transportes que circulen en todo el territorio Nacional implementando la supervision y el

control cada mes, a todas las unidades.
Comprobacion De Hipotesis

A través de los métodos analitico, sintético, inductivo y deductivo, se determind que es
valida la hipotesis planteada ya que la violacion de los derechos humanos son el objetivo
de la dignidad humana, por esa razén es la comprobacién de mi investigacion donde se
puede verificar la vulneracion que tiene nuestra Direccion General de Transportes

faltando a un principio constitucional, que tiene como garantia la proteccién y la vida

humana.
5.7 Objetivos de la Investigacion

La Direccion General de Transporte debe tener un soporte legislativo, donde la falta de
supervision en los transportes pesado y transportes colectivos de pasajeros tenga
consecuencias para los transportistas y no hagan lo que se les dé en gana con las vidas
humanas, dejando sin seguridad a todos los ciudadanos que se transportan o los que
reciben los dafios colaterales. El articulo 3 de la Constitucion Politica de la Republica de
Guatemala, es muy clara cuando dice, Derecho a la vida. El Estado garantiza y protege
la vida humana desde su concepcion, asi como la integridad y la seguridad de las

personas.

5.7.1 Objetivo General

Es hacer conciencia a nuestros legisladores de los percances viales, que se suscitan a
diario por no tener un reglamento especifico, para la supervision del servicio mecanico al
transporte pesado y colectivo de pasajeros y con ello disminuir los accidentes en el
territorio de Guatemala o para ser mas exactos un Cdédigo de Transportes y su
reglamento, en el cual se incluirian todos los Acuerdos ministeriales relacionados a dicha

actividad, lo cual efectivamente ayudaria a todos los guatemaltecos. Pues lo actuales
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ciertas cosas y otros no se hacen responsables de lo que indica la realidad actual de Ibg‘ 27
accidentes de transito, de tal forma que, mediante la ley, tener el mando y el control de

la inspeccidn y velar por los servicios y ajustes mecanicos que necesitan las unidades de

transportes, para el servicio a la sociedad en el territorio nacional.

5.7.2 Objetivos Especificos:

1.- Se necesita de un Cddigo de Transportes como Urgencia Nacional y su Reglamento,
gue supervise los servicios mecanicos de los transportes de carga o pesados y colectivos
de pasajeros en el territorio de Guatemala. Para evitar, no solo menos accidentes, si no

especialmente menos muertes de personas, que son las victimas de estas carencias

legales.

2.-Que dicho Codigo vele por el cumplimiento y el deber que deben de tener los
transportistas y especialmente el respeto al derecho a la vida en todas sus formalidades

como lo dice en la carta magna.

5.7.3 Justificacion de la Investigacion

“El Estado de Guatemala es un Estado libre, independiente y soberano, organizado para
garantizar a sus habitantes en el goce de sus derechos” por esa misma razén es que se
debe cumplir con [a proteccién y la seguridad de los habitantes, como lo garantiza nuestra

Constitucidn Politica de la Republica de Guatemala.

5.7.4 Métodos Y Técnicas De Investigacion

Por medio de la utilizacion del método analitico, estableceré mas elementos explicativos
del objetivo de estudio, con el cual se podra comprender el comportamiento de lo
investigado, por medio la analogia y el método sintético, se establecera una explicacion
de la forma construyendo los elementos de analisis inductivo y deductivo, para corroborar

la validez de la hipotesis planteada, ya que la violacion de los derechos humanos son el
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objetivo de la dignidad humana, por esa razén es la comprobacion de mi lnvestrgacmn\fﬁ?x 3

para que se pueda dar la seguridad que se necesita a todas las personas y qu& jqu%

Direccion General de Transportes tenga el conocimiento que cada vida que se pierda por
la irresponsabilidad de la incompetencia de los transportistas seria el pago de los dafios
y perjuicios a las victimas y que el Estado sea el que vele por el cumplimiento de lo
pactado y por medio de sus acuerdos sean los que velen y supervisen el servicio
mecanico del transporte, a cada cierto tiempo, con la garantia que si no estan al dia se

le cobre dos veces la multa por irresponsabilidad.
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CONCLUSION

De acuerdo a la historia de nuestra evolucién en el transporte, se puede decir que, si se
ha avanzado, se ha logrado desarrollar Guatemala, porque de pasar transportando se en
carruajes a hora son transmetros, transurbanos en el perimetro de la capital y a nivel
departamental estan los transportes Colectivos y para el desarrollo de Guatemala y el
libre comercio puedo decir que también ha dado un giro muy gratificante para la sociedad,

como lo son los transportes de carga o pesados.

Se necesita un orden administrativo juridico, creado mediante un Cédigo de Transportes
y su Reglamento, que defina con mayor claridad y mas proteccion al peatén, por parte de
la Direccion General de Transporte, la policia municipal de transito y la Direccion General
de Caminos, para que velen por la seguridad de los habitantes, se le debe de capacitar
e instruir que deben los transportistas de cumplir con los parametros legales que la ley
indica, asi mismo los duefios deben de brindar el mejor servicio para darle a la poblacién

la calidad que el Estado exige.

En el 2019, se dio una iniciativa de ley, en donde se podia poner un regulador de
velocidad, pero los mismos transportistas se opone al mismo, ya que no tendria la
movilidad de acorde al peso, esa iniciativa ayudaria a seguir calculando los perimetros
de velocidad, pero lamentablemente el Congreso no ha dado su aprobacion, a una

iniciativa tan importante a la sociedad, para proteger a sus habitantes.

Se necesita que todos los porteadores deban tener educacion vial desde la educacion de
los basicos hasta diversificado, para tener un diploma de educacion vial y donde garantice
que, si fue instruido y ensefiado con un promedio de acorde a los 80 puntos, seria un
acuerdo que se realizara del Ministerio de Gobernacion y El Ministerio de Educacion, para
que la ensefianza vial sobre salga en nuestro territorio ya que son muy pocos paises los

que tiencn este tipo de ensenanza.

En la investigacion de mi punto he llegado en el analisis que la proteccién a la vida, es
muy importante, como estudiosa del derecho sabemos que es un principio inherente que

nos asiste, pero que nadie ha podido ponerle énfasis a esta problematica, esperando que
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RECOMENDACION

A lo largo de la investigacion y analisis puedo decir que se necesita una iniciativa de Iey-,
donde se puedas realizar dos cosas: la primera; una recopilacion de las leyes y Acuerdos
donde se pueda realizar un solo Cédigo de Transportes, con su debido Reglamento.
Segunda; seria que, en su reglamento, estuviere un departamento de control de peso,
servicio mecanico e inspeccion de servicios mecanicos, tan necesarios en esos
transportes, y que su vigencia fuera cada mes, aparte que los conductores reforzaran su
estudio vial, para que tomen conciencia de todas esas victimas que han quedado en los
hospitales y en los cementerios, por las vidas que se han llevado por delante y todas las

personas que han dejado sin sus familiares.

Esta es la razon por la que me llamo la atencién de realizar mi punto de tesis, porque
este es un impacto social, que debemos de tener conciencia y reconocer que no se le ha
ayudado antes a la poblacion y que pasan los dias, los meses y los afios y no hemos
tenido una ley que vele por estos derechos y que obligue a los transportistas a tener sus
vehiculos en optimas condiciones, con la debida supresién, obligando los a pagar una
sancion de acorde al hecho suscitado y asi mismo las faltas y multas que se impongan,
que se le obligue a cada transportistas o porteador llevarle suministros de alimentacién a
las familias que se han quedo sin sus parientes a causa de un hecho de transito por un
periodo de una afio. Los duefios o empresa encargada deben velar econémicamente por

los servicios funerarios que ocasione el transportista o el porteador.

Mi investigacion es una lucha que, como aporte a la sociedad, me comprometo a velar

porque se cumpla y a dar un poco de lo que la sociedad me dio.
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