UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES

VACIOS LEGALES DEL DERECHO MERCANTIL MARITIMO RESPECTOALA
CONTRATACION DE BUQUES, FLOTAS Y NAVIOS EN RELACION AL
TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS. '

SERGIO DAVID TEJEDA PAPA

GUATEMALA, MAYO DE 2024


1
Lápiz

1
Lápiz

1
Lápiz

1
Cuadro de texto
GUATEMALA, MAYO DE 2024

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto


UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES

VACIOS LEGALES DEL DERECHO MERCANTIL MARITIMO RESPECTOA LA
CONTRATACION DE BUQUES, FLOTAS Y NAVIOS EN RELACION AL
TRANSPORTE MARiT’IMO DE MERCANCIAS

- TESIS
" Presentada a la Hondrable Junta Directiva
de la
Facultad de Cienci“as‘:‘ Ju”ridicas y Sociales
dela
Universidad de San Carlos de Guatemala
Por.
SERGIO DAVID TEJEDA PAPA
| ‘ Pre\‘(iofa conferirsele el grado académico de
LICENCIADO EN CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES

Y los titulos profesionales de

ABOGADO Y NOTARIO

Guatemala, mayo de 2024


1
Lápiz

1
Lápiz

1
Lápiz

1
Cuadro de texto
Guatemala, mayo de 2024

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto


HONORABLE JUNTA DIRECTIVA
DELA
FACULTAD DE CIENICAS JURIDICAS Y SOCIALES
DE LA
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

DECANO: M. Sc. Henry Manuel Arriaga Contreras
VOCAL [ Lcda. Astrid Jeannette Lemus Rodriguez
VOCAL II: Lic. Rodolfo Barahona Jacome
VOCAL Il Lic. Helmer Rolando Reyes Garcia
VOCAL IV: Lic. Javier Eduardo Sarmiento Garcia
VOCAL V: Br. Gustavo Adolfo Oroxom Aguilar
SECRETARIA: Lic. Wilfredo Eliu Ramos Leonor
TRIBUNAL QUE PRACTICO

EL EXAMEN TECNICO PROFESIONAL

Primera Fase:

Presidenta: Leda. Darly Madeleyne Maaz Pop
Vocal: Leda. Brenda Lisseth Ortiz Rodas
Secretaria: Lcda. Ana Marcela Castro Conde

Segunda Fase:

Presidente: Lic. Sergio Daniel Medina Vielman
Vocal: Lcda. Andrea Valeria Conde Guzman
Secretaria: Lcda. Ana Marce Castro

RAZON: “Unicamente el autor es responsable de las doctrinas sustentadas y contenido
de la Tesis.” (Art. 43 del Normativo para la Elaboracion de Tesis de la
Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico).


1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto


TRICENTENARIA

Smsrandeler Saopd it A Gastrmals

Eacuitad de Ciencias Juridicas y Sociales, Unidad de Asesarla de Tesis. Ciudad de Goatemala,

res ge mave de dos mil veintiuno,

, para que proceda a agesorar el trabajo da tosiu dal (4) culudiante
SERGIO DAVID TEJEDA PAPA ,concarné_.____ 201220117

ntulado \mcios LEGALES DEL DERECHO MERCANTIL MARITIMO RESPECTO A LA CONTRATACION D

EUGUES, FLOTAS y*nAvios,eN‘ RELACION AL TRANSPORTE MARITIMO DEMERCANCIAS. ”

~igvazmanie pase al (a) Profesional, HORACIO JOEL AVENDARO MADIID

Hago de su conocimiento que esta facultado (a) para recomendar al (a) estudiante, la modificacién del
bosquejo prel‘imina'r de temas, las fuentes de consulta originalmente contempladas; asf como, el titulo
de tesis propuesto. ‘

El dictamen correspondiente se debe emitir en un plazo no mayor de 90 dias continuos a partir de
concluida la investigacién, en este debe hacer constar su opinion respecto del contenido cientifico y
técnico de la tesis, la metodolagia y técnicas de investigacion ulilizadas, la redaccion, los cuadros
estadisticos si fueren necesarios, la contribucion cientifica de la misma, la conclusion discursiva, y la
bibliografia uilizada, si aprueba o desaprueba el trabajo de investigacién. Expresamente declarara
que no es pariente del (a) estudiante dentro de los grados de ley y olras consideraciones que estime
pertinentes, |

il CAng
. {k,ﬁ TRy ,‘!
o O

Adjunio enggifréra @l plan de tesis respectivo. o %
“ T X L TR
Lee ] s &% UniAo oE .;.%
L mNOASESURIRDE T
PACI . v JESG ¥
e ASTRID JEANNEJTE/LEMYS RODRIGUEZ £
z Vocal | en systifucion-defEca

L s o
‘Ia‘i.‘ 508 e

Fecha de recepcion A gl 04 /.

S I

acio Joel Avendafio Madrid

2
{7/7’)/ Abogado y Notario .

Asesor(a)
~ {Firma y Saflo)

:’ddt,ulwd 'de Ciendlas Juridicas y Soclalows
dificio $-7, Cludad Universitaria Zona 12 - Guatemala, Guatemala



1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto
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[N
Licenciado: UNIDAD D‘{,\s ?.3.‘;. DE TESIS
De acuerdo al nombramiento de fecha A '
mi persona, he procedido a asesorar la tesis del bachiller Sergio Dmid Tejeda

Papa, en virtud de lo analizado me permito emitir el siguiente:
DICTAMEN:

En cuanto al contenido cientifico y técnico de la tesis, el estudiante analizd
juridicamente lo fundamental, y al practicar el andlisis correspondiente del
intitulado: VACIOS LEGALES DEL DERECHO MERCANTIL MARITIMO
RESPECTO A LA CONTRATACION DE BUQUES FLOTAS Y NAVIOS EN

RELACION AL TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS.
I

i. En la tesis se utilizé suficientes referencias bibliograficas acorde al tema
en cuestion, por lo que considero que el bachiller resguardé en todo
momento el derecho de autor, elemento indispensable a tomar en cuenta
para el desarrollo de la investigacion. De manera personal me encargué
de guiar al estudiante en los lineamientos de todas las etapas
correspondientes al proceso de investigacion cientifica.

.  Enlainvestigacion, el bachiller utilizé6 el método analitico, interpretando la
Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, Instrumentos
Internacionales y normativa ordinaria, La técnica utilizada fue la
documental, la cual se utilizé para recabar datos de diversas fuentes
bibliograficas acerca del tema.

V. En cuanto al desarrollo de los capitulos, el sustentante desarrolié
adecuadamente cada uno, en virtud que aporté el contenido necesario acorde a
la investigacion, pues en los mismos se especifica claramente el problema en
cuestion y la problematica que son los VACIOS LEGALES DEL DERECHO
MERCANTIL MARITIMO RESPECTO A LA CONTRATACION DE
BUQUES FLOTAS Y NAVIOS EN RELACION AL TRANSPORTE
MARITIMO DE MERCANCIAS.

V. En la conclusion discursiva el bachiller hace alusién al problema consistente en
VACIOS LEGALES DEL DERECHO MERCANTIL MARITIMO
RESPECTO A LA CONTRATACION DE BUQUES FLOTAS Y NAVIOS
EN RELACION AL TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS.

Vi.  Declaro que no soy pariente dentro de los grados de ley del estudiante y
otras consideraciones que estime pertinentes y que puedan afectar la
objetividad del presente dictamen.
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Considero que el trabajo de tesis del bachiller Sergio David Tejeda Papa,
efectivamente retne los requisitos de caracter legal, por tal motivo que me
permito emitir DICTAMEN FAVORABLE de conformidad con el cumplimiento de
los requisitos establecidos en el Articulo treinta y uno (31) del Normativo para la

Elaboracion de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y Sociales y del
Examen General Publico.

Atentamente;
s —
\/" < ’Q‘ 7 ///
> e T\ / . / rac'o
- : JoelA
-~ Abogad oyng oy Madiid
Lic. Horacio Joel Avendafio Madrid
Abogado y Notario

Col. Activo: 14,872
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D.ORD. 224-2024

Decanatura de la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales de la Universidad de
San Carlos de Guatemala, siete de marzo de dos mil veinticuatro.

Con vista en los dictamenes que anteceden se autoriza la impresion del trabajo
de tesis del estudiante, SERGIO DAVID TEJEDA PAPA, titulado VACIOS
LEGALES DEL DERECHO MERCANTIL MAR TIMO RESPECTO A LA
CONTRATACION DE BUQUES FLOTA‘ Y NAVIOS TEN RELACION AL
TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS Arhculos 31, 33 y 34 del

Normativo para la EIaborac;on de TeS|s de Llcenmatura enﬁ C‘lenmas Juridicas y

Sociales y del Examen General Pubhco ,’} 1

HMAC/JIMR
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Facultad de Ciencias Juridicas v Sociales.

Edificio §-7, Ciudad Universitaria Zona 12 - Guatemala, Guatemala
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PRESENTACION

La presente investigacion aborda la necesidad de una regulacion efectiva y actualizada
en el derecho mercantil maritimo, especificamente en relacién con la contratacion de
buques, flotas y navios en el transporte maritimo de mercancias, para promover la

seguridad, la eficiencia y la certidumbre en las transacciones comerciales maritimas.

Fue desarrollada en el ambito del Derecho Mercantil y Derecho Maritimo, areas del
derecho que convergen para establecer como deben de funcionar los contratos
maritimos, asi como la manera en la que estos surten efectos en el territorio nacional, en
relacién con la contratacion de buques, flotas y navios en el transporte maritimo de

mercancias La investigacion se realizé de a marzo julio de 2023.

Dentro de la presente investigacion, el objeto de estudio de esta investigacion es el objeto
de esta investigacion es analizar y abordar los vacios legales existentes en el ambito del
derecho mercantil maritimo en relacidn con la contratacién de buques, flotas y navios en
el transporte maritimo de mercancias Por su parte el sujeto de estudio-recae sobre el
analisis exhaustivo de los vacios legales en la contratacion de buques y transporte
maritimo de mercancias, con el objetivo de proponer soluciones y recomendaciones que
fortalezcan el marco legal y contribuyan al desarrollo y crecimiento del comercio maritimo

en Guatemala.
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HIPOTESIS

No existe un derecho mercantil maritimo que encaje en las necesidades que existen en
a la contratacion de buques, flotas y navios en relacién al transporte maritimo de
mercancias ya que el estado esta en la obligacion de promover y explotar la importacion
y exportacion de mercancias por medio del comercio maritimo ya que en la misma
Constitucion Politica de la Republica de Guatemala se encuentra regulado el servicio de
transporte comercial en su Articulo 131 que preceptia la importancia de la economia del
pais reconociendo la proteccidn del trasporte comercial maritimo, asi mismo en el Cédigo
de Comercio Decreto 2-70 regula el contrato de transporte maritimito de mercancias en
el libro 1V, Titulo Il de los articulos 695 al 706, en donde lo hace con ineficacia, disperso,
poco preciso por lo que deja vacios legales, dudas y vicios ocultos que pueden afectar a
los comerciantes que necesitan tener una certeza juridica sobre el mismo ya que el
contrato maritimo de transporte de mercancias es parte fundamental para la actividad
comercial, considerando que la legislacidn guatemalteca no responde a las exigencias

maritimas comerciales.
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COMPROBACION DE LA HIPOTESIS

En la investigacion, se utilizd una hipétesis descriptiva en donde se establecid un
problema y se consideré una solucién al mismo, la anterior fue validada, a través de la
utilizacion del método inductivo-deductivo y método analitico-sintético, derivado que se
realizé un estudio general, desde el punto de vista legal, doctrinario y practico de los
vacios y lagunas en la legislacidon relacionada con la contratacion de buques y el
transporte maritimo de mercancias en Guatemala, por lo que se hace necesaria una

actualizacién de este tpico.

De conformidad con lo anterior, se pudo comprobar la hipétesis y establecer que es
necesaria la implementacion de medios legales-juridicos especificos, debido a que al
abordar los desafios legales que enfrenta el comercio maritimo de mercancias, la
investigacién contribuye a crear un entorno legal mas sélido y confiable para las
transacciones comerciales. Esto puede estimular el crecimiento y la inversién en el sector

maritimo, beneficiando a los actores involucrados y a la economia en general.

A5
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INTRODUCCION

La presente investigacion se fundamenta en el estudio detallado de la legislacion nacional
vigente en Guatemala, incluyendo el Cédigo de Comercio y otras disposiciones
pertinentes relacionadas con el comercio maritimo. Esto permite identificar los vacios
legales y deficiencias en la regulacién actual. Consideraron las normas y regulaciones
internacionales que rigen el comercio maritimo, como los Incoterms establecidos por la
Corte de Comercio Internacional. Estas normas proporcionan un marco de referencia
global para las transacciones maritimas y pueden servir como modelos para llenar los
vacios legales en el territorio nacional.

Se comprobd la hipdtesis que guio este proceso de manera fundamental y quedo
plenamente comprobada al establecerse las ventajas principales que se obtendrian al
actualizar y unificar la norma legal relativa al Derecho Mercantil Maritimo dentro de la
legislacién del Cédigo de Comercio actual Decreto numero 2-70 del Congreso de la
Republica, la comprobacion de los vacios legales y una creacién y unificaciéon que sea
eficiente respecto a la regulacion juridica referente al Derecho Mercantil Maritimo, una
legislacién que contenga lo concerniente a los actos, contratos y un conocimiento legar
importante por parte de los abogados y jueces segun el Derecho Mercantil Maritimo.

El objetivo general es comprobar que existe vacios legales del derecho mercantil
maritimo respecto a la contratacion de buques, flotas y navios en relacién al transporte
maritimo de mercancias. La hipbtesis de la presente investigacion fue: No existe un
Derecho Mercantil Maritimo que encaje en las necesidades que existen en a la
contratacion de buques, flotas y navios en relacion al transporte maritimo de mercancias
ya que el estado esta en la obligacion de promover y explotar la importacién y exportacién
de mercancias por medio del comercio maritimo.

En la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala se encuentra regulado el
transporte comercial en su Articulo 131 que preceptta la importancia de la economia del
pais reconociendo la proteccién del trasporte comercial maritimo, asi mismo en el Cédigo

(i)
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el libro 1V, Titulo 1l de los articulos 695 al 706, esto con ineficacia, disperso, poco preclso
por lo que deja vacios legales, dudas y vicios ocultos que afecta a comerciantes que
deben tener una certeza juridica sobre este, ya que el contrato maritimo de transporte de
mercancias es parte fundamental para la actividad comercial.

Considerando que la legislacion guatemalteca no responde a exigencias maritimas
comerciales, se establece que en el Capitulo |, donde se desarrollé El derecho mercantil
y el derecho maritimo; en el Capitulo Il, se realiz6 un analisis de la legislacién nacional y
sus normas referentes al derecho maritimo, el Capitulo I, explica a los contratos del
mismo contenido al derecho maritimo; el Capitulo IV analiza a los Organismos e
instrumentos internacionales que convienen al derecho maritimo; el Capitulo V, observa

los términos internacionales de comercio con la legislacion relativa al derecho maritimo.

Para el desarrollo de la presente investigacion, se utilizaron tres métodos de
investigacion, el método sintético: Este lleva a cabo el estudio de un problema partiendo
de los conocimientos propios, para identificar los aspectos particulares que lo componen.
Con este método se identifican soluciones que consideren todas las variables relevantes
y proponer una estrategia bien fundamentada respecto a la forma en la que se debe de
modificar la ley respecto a la contratacién de buques, flotas y navios en relacion al
transporte maritimo de mercancias.

El Método deductivo: Este método consiste en aplicar conocimientos generales para
obtener resultados particulares sobre estos. Este procedimiento es el mas utilizado y el
que se adecua a las necesidades de esta clase de trabajo. El Método inductivo: Es un
proceso utilizado para poder sacar conclusiones generales partiendo de hechos
particulares, por ello se utiliza para los resultados finales de la investigacién, asi como la
comprobacion de la hipotesis.

Por su parte la técnica utilizada en la investigacion fue la documental, que centra en la
funcién éptima y racional de los recursos documentales, sobre el tépico en cuestion.

(ii)
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CAPITULO

1. El derecho mercantil y derecho maritimo

Es necesario para los efectos de la presente investigacién realizar un analisis sobre el
derecho del comercio y como este se desarrolla en el territorio nacional para servir como

contexto de los titulos de crédito dentro y fuera de las fronteras de Guatemala.

1.1. Evolucion historica del derecho mercantil

Se puede determinar que el derecho del comercio se encarga de la forma en la cual se
realizan los negocios conforme a la ley; no obstante, el comercio y el derecho mercantil
no surgieron al mismo tiempo; debido a que primero fue el comercio y luego la forma en

la cual se debe de realizar conforme a las normas para que este se perfeccione.

El comercio como tal tiene su inicio en los albores de la humanidad a través del trueque,
lo cual sirvié a lo largo de la edad antigua, los romanos no tuvieron en consideracién al
derecho del comercio, ya que lo tomaron como parte del /us civile, respecto a la manera
en la cual era derecho de los ciudadanos romanos el comercializar con su trabajo, si era

pescador, negociaba con peces, si era artesano, con artesanias y asi sucesivamente.

En tal sentido, fue hasta la edad media en donde surge propiamente dicho el derecho del
comercio; se establece que “Nace la burguesia en las villas y pueblos, la importancia de

la burguesia no radica en los bienes territoriales, sino en la riqueza monetaria que

1


1
Cuadro de texto


o}

se regian por estatutos que contenian reglas de derecho que regulaban el comercio,

ademas los derechos y obligaciones de los comerciantes.

Esta etapa aporta entre otros la letra de cambio, las sociedades mercantiles, el contrato
de seguro, asi como el inicio del registro mercantil”.! Se puede determinar entonces la
importancia que tuvo la edad media dentro del derecho del comercio, puesto fue en esta

época en la que esta rama del derecho se desarrollé y tuvo normas propias.

El derecho mercantil volvié a tener otro cambio después de la revolucién francesa, en
donde sus bases ideoldgicas son los principios de igualdad y libertad - libre iniciativa y
libre competencia en lo econémico. La Revolucion francesa proclamdé de inmediato la
libertad de ejercicio del comercio y terminé con el monopolio de los gremios de
comerciantes y corporaciones. “La revolucion industrial, los inventos importantes en la
ciencia, exigieron esa objetivaciébn que durante largo periodo inspiré a cddigos en el

mundo entero”.?

Lo anterior sent6 las bases para el derecho mercantil moderno, a lo largo del siglo XX, el
derecho mercantil se caracterizé por la lucha entre el capitalismo y el comunismo, esto
por ser sistemas econémicos diferentes y en gran medida contradictorios, a mediados del

mismo, después de la caida del comunismo se fue dando pie a una tendencia

' Villegas Lara, René Arturo. Derecho mercantil guatemalteco. Pag. 31.
2 Ibid Pag. 32.

’-‘S‘L.CC‘\\L k?
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privatizadora surgieron nuevas formas de financiamiento y se fortalecié el merc
valores como un instrumento de obtencién de crédito durante este periodo el mundo
experimenta un desarrollo acelerado en la ciencia y la tecnologia y un apogeo en el

comercio dando como resultado la globalizacién.

Los principios de igualdad y libertad, incluida la libre iniciativa y competencia econémica,
se convirtieron en las bases fundamentales del nuevo enfoque mercantil. La Revolucion
Francesa también desafié las estructuras monopolisticas que existian en el comercio y

puso fin al control de los gremios y corporaciones sobre las actividades comerciales.

La relacion entre los avances industriales y cientificos y la objetivacion de los codigos
mercantiles se menciona como un factor clave en la transformacién del derecho mercantil
en este periodo. La creciente necesidad de regular de manera efectiva las transacciones
comerciales y financieras en un contexto de avances tecnoldgicos impulsé Ia

formalizacion de cédigos legales.

Se sefiala como a lo largo del siglo XX, el derecho mercantil estuvo influido por la lucha
entre dos sistemas econdémicos opuestos: el capitalismo y el comunismo. La caida del
comunismo debido a que la libertad de compra era esencial para una sociedad
economicamente estable y libre, en muchos lugares condujo a una tendencia
privatizadora y a la aparicién de nuevas formas de financiamiento. Durante este periodo,
el mercado de valores se consolidé como un medio para obtener crédito, contribuyendo
al desarrollo econdmico y financiero en una medida global, es importante sefialar esto

porque el uso correcto de ello, contribuye a una economia mas fuerte.
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durante este tiempo, que culminé en la globalizacién. La globalizacién se convirtié en un

fendmeno importante, impulsado por la interconexion y la expansion de las actividades

comerciales a nivel internacional.

El texto proporciona una vision panoramica de la evolucién histérica del derecho
mercantil, destacando los momentos clave en lds que se han producido cambios
significativos en su enfoque y aplicacion. Se enfoca en cémo las transformaciones
ideoldgicas, econémicas y tecnoldgicas han influido en el desarrollo y la forma en que se

han adaptado a los cambios en el entorno econémico global.

El analisis es interesante y muestra cémo el derecho mercantil ha respondido a desafios
y oportunidades cambiantes a lo largo de la historia. También refleja como las decisiones
politicas y las transformaciones econémicas han moldeado la direccion de esta rama del

derecho.

“La concepcién hoy dominante es la que entiende que el Derecho mercantil es el derecho
que regula la actividad habitual de las empresas. El concepto de Derecho mercantil gira
por lo tanto en torno a lo que es una empresa y cual es su acﬁvidad tipica.” Lo anterior
quiere decir que el derecho del comercio se fundamenta en la forma en la cual se puede
realizar las actividades de las empresas dentro de Guatemala y el mundo ya que existe

una conexion ente toda empresa susceptible de comprar y vender, asi mismo me permito

3 Diez Estella, Fernando. Temario de derecho mercantil. Pag. 6.
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la economia y de forma directa, el comercio entre empresas de un mismo y de diferentes

paises.

En Guatemala; por su parte en el afio de 1942, se promulga un nuevo Cadigo de
Comercio, Decreto nimero 2946 del presidente de la Republica. El veintiocho de enero
de 1970, se promulga nuestro actual Cédigo de Comercio, Decreto 2-70, del Congreso
de la Republica; el cual pretende ser instrumento moderno, adaptado a las nuevas
necesidades de trafico comercial en Guatemala, tanto en el aspecto nacional como

internacional y es la ley que rige el trafico mercantil en territorio nacional.

- 1.2. Definicion de derecho mercantil

Es necesario definir en qué consiste el derecho de comercio de forma general y en
Guatemala. “El Derecho Comercial es llamado también, y tal vez preferentemente,
Derecho Mercantil, es el que esta formado por los principios doctrinales, legislacion y
usos que reglan las relaciones juridicas particulares que surgen de los actos y contratos
de cambio, realizados con animo de lucro por las personas que del comercio hacen su

profesion”4,

La definicibn expresada por este autor, que por si sola podria ser discutible, queda

aclarada y completada cuando sefiala su contenido al decir que comprende lo relativo a

4 Ossorio Manuel. Diccionario de ciencias juridicas, politicas y sociales. P4g. 300.

5


1
Cuadro de texto


bancarias y bursatiles, la contratacién peculiar de los negocios mercantiles, los titulos

valores y otros efectos del comercio, lo relacionado con el Derecho Maritimo y lo relativo
a suspension de pagos y quiebras ademas es parte del Derecho Privado que regula las
relaciones de los particulares concernientes al ejercicio de la actividad comercial. o
resultantes de la realizacion de actos de comercio. Ademas, es el conjunto de principios,
preceptos y reglas que determinan y regulan las relaciones juridicas que el comercio

engendra.

"El derecho mercantil se define como el conjunto de normas juridicas que se aplican a
los actos de comercio legalmente calificados como tales y a los comerciantes en el
ejercicio de su profesion. Es una rama especial del derecho privado que, frente al derecho

civil, rige singularmente relaciones privadas que constituyen la materia mercantil”.

El derecho mercantil es un conjunto de normas legales especificas que se aplican a los
actos de comercio que han sido legalmente identificados como tales. Ademas, estas
normas también se aplican a los comerciantes en el ejercicio de su actividad profesional.
Esto subraya que el derecho mercantil se enfoca en regular las actividades comerciales

y las personas involucradas en ellas.

La definicién establece que el derecho mercantil es una rama especializada dentro del

derecho privado. En comparacién con el derecho civil, que abarca una gama mas amplia

5 Quevedo Coronado, Francisco Ignacio. Derecho mercantil. Pag. 4.
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tienen un caracter comercial.

Esto implica que las normas y regulaciones en el derecho mercantil se aplican
especificamente a transacciones comerciales y profesionales. El texto que precede,
proporciona una definicién precisa del derecho mercantil y su alcance, ofreciendo una
comprension clara de su funcién en el sistema legal. La definicién resalta la importancia
del derecho mercantil en la regulacién de actividades comerciales y las relaciones entre
comerciantes. Ademas, establece como el derecho mercantil difiere del derecho civil al

concentrarse en aspectos especificos del ambito comercial.

“Conjunto de normas que regulan las relaciones de los particulares cuando ejercen la
profesion del comercio (comerciantes) o cuando celebran actos de comercio”.® Lo anterior
afirma la importancia de las relaciones particulares de comercio y como es este derecho

el encargado de normar estas relaciones al darle forma juridica.

“Es el conjunto coordinado de estructuras ideales pertenecientes al ordenamiento juridico
general y destinadas a realizarse o actualizarse principalmente en la actividad de la
produccién o de la intermediacién en el cambio de bienes o servicios destinados al
mercado en general”.” En virtud de lo anterior, se puede determinar que dentro de un
conjunto socio mercantil, integran el ordenamiento juridico mercantil normas; es decir, las

leyes mercantiles en cualquier tipo de ordenamiento, sujetos que son susceptibles de ser

8 Moto Salazar, Efrain. Derecho mercantil. Pag. 341.
7 Cervantes Ahumada, Rall. Derecho mercantil. Pag. 40.
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comerciantes o no comerciantes y cosas; pudiendo ser empresas, titulos de ¢

mercancias.

“Es el conjunto de normas juridicas, codificadas o no, que rigen la actividad profesional

de los comerciantes, las cosas o bienes mercantiles y la negociacion juridica mercantil”.8

Este autor apunta lo que el derecho del comercio significa dentro de Guatemala y como
dentro de las practicas mercantiles pueden o no existir situaciones que estan reguladas,
pero que se consideran como dentro de este derecho; ademas agrega la actividad de los
comerciantes, las cosas, bienes y la negociacién juridica como parte del derecho
mercantil. De tal forma para poder tener una consideracion completa respecto al derecho

mercantil se deben tomar los siguientes elementos:

a. “Los sujetos que participen directamente en el derecho mercantil, como comerciantes,

banqueros, etc., con las excepciones marcadas en el Cadigo de comercio.

b. Por el objeto, llamado cosa mercantil, por ejemplo, los buques mercantes o titulos de

valor.

c. Por lafinalidad del acto que consiste en el cambio de mercancias o servicios, se refiere
en esencia a que de la necesidad de una persona, se compensa la hecesidad de otra

y viceversa.

8 Ibid Pag. 42.
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al derecho mercantil conceptualizandolo como un derecho del comercio, nos

encontramos en un error garrafal porque el derecho mercantil comprende.

e. Algo mas que las relaciones juridicas meramente comerciales, también esta
conformado por instituciones juridicas que de ninguna forma persiguen una finalidad

comercial especifica.”

El derecho mercantil, como se puede observar no ha sido obra de legisladores y juristas,
sino que apareci6 y se desarroll6é de forma empirica para satisfacer necesidades de las
personas que se dedican habitualmente al cambio, resolviendo con ello las deficiencias

del derecho comuin.

El derecho mercantil es de orden netamente privativo, no obstante, existe dentro de este
el llamado derecho publico mercantil el cual se define como aquellos asuntos del derecho
del comercio en los cuales el Estado como maxima autoridad nacional garantiza y protege
la forma en la cual se deben de realizar los negocios juridicos mercantiles dentro de su
extension territorial. En ese contexto el derecho publico mercantil se circunscribe de esta

forma:

a. A los principios constitucionales que se refieran a la libertad mercantil, esto en virtud

de la libertad de comercio, asi como la libertad de adquirir bienes.

° Ibid Pag. 189.
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b. A la legislacion sobre impuestos que graviten sobre el comercio interior y exterior

c. A las leyes que determinen los limites que, por motivo de interés publico, bien o

malentendido, restrinjan la libertad de comercio o le concedan privilegios o franquicias.

d. A las leyes que establecen autoridades, corporaciones o funcionarios encargados de
intervenir oficialmente en los diversos ramos de la actividad comercial, ya que es una
actividad social, la cual interviene en la economia nacional y debe ser de observancia

juridica para su cumplimiento.

e. A las instituciones no oficiales, aunque si autorizadas, permitidas o reconocidas por la
ley y que se dedican, ya sea a grandes operaciones mercantiles o bien a desempefiar
funciones reguladoras del comercio o servir de intermediario entre el comercio y el

gobierno o sus agentes

f. Al derecho maritimo y a la legislacion internacional en materia de comercio.

Se puede determinar que siempre que se trate de |a interaccion del Estado con las formas
mercantiles y como sera el encargado de velar porque las negociaciones sean conforme

a la ley y garantizando el trato justo, asi como los principios de la negociacion mercantil

en cada caso.

El Codigo de Comercio de Guatemala confirma la aplicacion de la ley mercantil en

Guatemala, ya que el Articulo 1 afirma: “Los comerciantes en su actividad profesional,
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de este Cédigo y, en su defecto, por las del Derecho Civil que se aplicaran e interpretaran

de conformidad con los principios que inspira el Derecho Mercantil.” .

Con lo cual cada vez que se tome en consideracién uno de estos factores, se estara
hablando de derecho del comercio y como tal se debe de regir las disposiciones de esta
norma ademas de los principios que establece el derecho del comercio, también se deben

de tomar en cuenta los negocios mercantes.

1.3. Antecedentes historicos del derecho maritimo

Es necesario, establecer cuales son los antecedentes histéricos del derecho maritimo
dentro del territorio nacional, Conocer los antecedentes histéricos resulta altamente
provechoso, ya que esto posibilita comprender el contexto en el que una norma fue
establecida y, ademas, facilita la labor del intérprete al permitirle adaptar la legislacion a

las circunstancias actuales.

Al entender que ciertas leyes pueden estar desfasadas y basadas en métodos técnicos
obsoletos que ya no son eficientes hoy en dia, esto da lugar a que se interpreten las leyes
a conveniencia, lo cual puede llegar a ser perjudicial, ya que puede haber una falta grave
a cualquier relacion mercantil, el intérprete puede lograr una mejor adecuacién de las
regulaciones a la realidad presente de forma que se refuerza el beneficio de todos los
involucrados en esta area, hoy en dia se busca el bien comln y en esta area es de suma

importancia que asi sea.
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En la Edad Antigua tienen particular importancia una serie de codigos,
recopilaciones y compilaciones que rigieron la actividad en el mar, teniendo particular

importancia las siguientes:

- “El Cédigo del Manu. Esta ley, probablemente la mas antigua que se conoce (siglo Ii
antes de Cristo), se ocupa con suma especialidad de algunos asuntos relacionados
con el mar; establece un tratamiento especial para las ventas de las mercancias
procedentes de ultramar, las que no eran nulas incluso si el vendedor no era el duefio

de la cosa vendida.”10

El Cédigo del Manu, una de las primeras formas codificadas de leyes en la historia, refleja
la importancia histérica y cultural que el mar ha tenido en la reguiacién legal. A pesar de
su antigliedad, este cddigo ya destacaba la relevancia de las transacciones comerciales
maritimas al establecer tratamientos especiales para las ventas de mercancias

provenientes de ultramar.

Esta disposicion sugiere la necesidad de adaptar la ley a las circunstancias particulares
de los intercambios comerciales maritimos, mostrando como las legislaciones antiguas
también tenian en cuenta aspectos relacionados con el comercio y el mar, lo cual era
comln ya que desde siempre se ha comerciado a través de este. La presencia de
regulaciones especificas para el ambito maritimo son tan importantes como en cualquier

otro ambito cotidiano, en una época tan temprana resalta la continuacion de la

10 | andaez Otazo, Leoncio. Derecho maritimo venezolano. Pag. 26.
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la navegacion.

- Las leyes Rodias: “Pese a que fueron los fenicios los primeros navegantes de la tierra,

nunca codificaron leyes maritimas escritas. El primer pueblo de la antigliedad que
produjo leyes maritimas escritas fue el pueblo rodio (de Rodas). El prestigio de las
leyes maritimas de Rodas se impuso en toda la cuenca del Mediterraneo y algunas de
sus disposiciones, recogidas por el Derecho Romano, se transmitieron a los pueblos

modernos y perduran atn”.!’

“Los atenienses utilizaron las leyes rodias, pero ademas de éstas, en su literatura se
hace referencia a leyes maritimas relativas a los armadores, al flete, a la actividad
naval de los banqueros y a la pirateria.”'? Esta referencia sugiere que, en la antigua

Atenas, el derecho maritimo era una parte fundamental de su sistema legal.

“El Cédigo de Justiniano extiende esta accién al trafico por mar: quienes habian tratado
con el capitan podian ejercitar su acciéon contra el propietario del navio. En el Digesto
se contiene la Ley de Rodia del echazén. Esta ley perdura en las modernas
instituciones sobre averias. También en el Digesto, se encuentran normas sobre
préstamo a la gruesa, barateria, accion ejercitoria, naufragios, etcétera.”!® La

importancia de dicha norma sobre tal necesidad nos llama a que se tome en cuenta.

"1 |bid Pag. 26.
12 |bid Pag. 27.
3 |bid Pag. 27.
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El Cédigo de Justiniano, una compilaciéon de leyes romanas realizada en el siglo
amplio la accion legal relacionada con el trafico maritimo. Segun el Cédigo, aquellos que
hubieran realizado acuerdos con el capitan de un barco tenian el derecho de ejercer su
accion legal contra el propietario de la embarcacién. El texto también menciona el
Digesto, que es una parte importante del Cédigo de Justiniano que contiené opiniones y

resoluciones juridicas.

En el Digesto se incluye la llamada Ley de Rodia del echazén, que tiene relevancia en
las regulaciones modernas sobre dafios y averias en el transporte maritimo. Ademas, se
mencionan otras normas relacionadas con asuntos maritimos, como préstamo a la
gruesa (una forma de préstamo maritimo), barateria (traiciébn en el ambito maritimo),
acciones legales, naufragios, entre otros. Este fragmento destaca la importancia histérica
de las leyes maritimas y cédmo su influencia perdura en las regulaciones actuales

relacionadas con la navegacion y el comercio maritimo.

- “Durante la Edad Media, con la caida del Imperio Romano de Occidente y el
establecimiento de las tribus barbaras en la cuenca del Mediterraneo, el Corpus Juris
Romano pierde su vigencia y es sustituido por un derecho local, consuetudinario.

- Eltréafico por mar se intensifico y fue fuente de grandeza de las ciudades italianas. Las
cruzadas abrieron o extendieron el trafico hacia el Oriente, y ante la necesidad de
dirimir las cuestiones que se suscitaban entre los comerciantes maritimos, fueron

apareciendo magistrados a los que se dio el nombre romano de consules”.#

4 Cervantes Ahumada, Ratl. Derecho maritimo. Pag. 9.
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Este texto destaca un periodo de cambio y evolucién en el ambito del derecho mari§ i
durante la Edad Media. Con la caida del Imperio Romano de Occidente y el surgimiento
de las tribus barbaras en la regién del Mediterraneo, las leyes romanas del Corpus Juris
Romano dejaron de ser aplicadas y en su lugar surgieron sistemas legales locales
basados en costumbres y tradiciones. Sin embargo, a medida que el comercio maritimo
se intensificaba, especialmente en las ciudades italianas, surgié la necesidad de

establecer normativas para resolver disputas entre los comerciantes maritimos.

Un factor importante en este proceso fue la expansion de los diferentes viajes y el
comercio a través de las Cruzadas, que conectaron el trafico maritimo entre Europa y el
Oriente. Para abordar las cuestiones legales que surgian en este contexto, se crearon
magistrados con el titulo romano de "consules"”, que asumieron un papel similar al de los
antiguos coénsules romanos en la administracion de la justicia y la regulacién de los
asuntos maritimos, Ya que son ellos quienes velan por las relaciones internacionales en
diferentes aspectos, asi como en este caso lo que concierne a la hipétesis que se

encuentra en este trabajo.

Este periodo marcé una transiciéon en el desarrollo del derecho maritimo, ya que se nota
un cambio en la forma de llevar a cabo todo aquello concerniente a ello, en esta transicion
se resalta la forma en el que las practicas y las necesidades del comercio maritimo
condujeron a la creacion de instituciones y normativas adaptadas a la nueva realidad
econdmica y comercial de la época. Las ciudades italianas y los hexos comerciales entre
Europa y Oriente jugaron un papel crucial en este proceso de evolucion y adaptacion del

derecho maritimo.
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que sirvié de antecedente al Codigo de Napoledn, el que a su vez influenci6 a nuestro

Cédigo Civil (el cual sigue el plan Romano-Francés); las Ordenanzas de Bilbao, que
rigieron incluso después de la independencia de Guatemala, como antecedente del
derecho mercantil guatemalteco, y la Ordenanza inglesa de Cromwell, que tanto influyé

en el desarrollo de la marina de Inglaterra.”*®

En este periodo, se pueden observar que existieron diversas legislaciones y cédigos
maritimos tuvieron un impacto significativo en la regulacién de las actividades maritimas

y comerciales.

Se menciona fa Ordenanza sobre la Marina de Luis XIV, que se considera un punto de
referencia importante. Esta ordenanza influy6 en el desarrollo de normativas posteriores,
incluido el Cadigo de Napoledn, que a su vez dejé una huella en la formacion de cédigos

civiles en varios paises, incluido el Cédigo Civil guatemalteco.

Ademas, se mencionan las Ordenanzas de Bilbao, que ejemplifican cémo ciértas
regulaciones maritimas persistieron incluso después de los cambios politicos, esto se
debid a que en realidad era necesario conservar estas regulaciones en virtud de su eficaz
funcionamiento, asi como la independencia de Guatemala. Esto sugiere que las leyes

maritimas tenian un impacto duradero y continuaron.

'S Ibid Pag. 13.
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Por ultimo, se destaca la Ordenanza inglesa de Cromwell, que tuvo un papel crucial
el fortalecimiento y crecimiento de la marina de Inglaterra. Esto subraya cémo la
regulacion legal puede tener un impacto directo en la expansion y desarrollo de las

actividades maritimas y comerciales de una nacion.

En conjunto, este texto resalta la importancia de las leyes y normativas maritimas en la
Epoca Moderna y como estas influenciaron no solo el ambito maritimo, sino también otros
aspectos legales y comerciales en diferentes paises y regiones, los cuales han surtido
efectos meramente beneficiosos, asi como la forma en la que la leyes maritimas se han

destacado en el hoy en dia..

“A partir de 1805, cuando Fulton aplica el vapor a la navegacion, se modifica totalmente
la técnica empleada con anterioridad. En 1807 se efectta el primer ensayo y el Royal
William, construido en los astilleros de Québec, realiza la primera travesia a vapor por el
Atlantico. Poco a poco, el ensayo inicial va desarrollandose técnicamente y surgen las
hélices, que reemplazan a las llamadas ruedas de paletas e igualmente aparecen las
turbinas. En 1820 se utiliza el hierro como material de construccién, con la ventaja de su
mayor resistencia, su menor volumen para igual desplazamiento y menores gastos de
conservacion, determinando ello el constante aumento de las dimensiones y tonelajes de
los buques. Ademas, hubo también avances en las comunicaciones; la telegrafia sin hilos

y los demas medios modernos de comunic acién, han tenido una gran influencia en esta

materia.”®

16 L andaez Otazo, Leoncio. Op. Cit. Pag. 17.
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La introduccién del vapor como fuente de propulsion en los barcos revolucioné™Ma;,

navegacion al ofrecer una alternativa mas eficiente y constante en comparacién con las
técnicas anteriores. A medida que se desarrollaban estas técnicas iniciales, se produjeron
avances como la aparicion de hélices en lugar de ruedas de paletas y la introduccion de
turbinas, lo que mejord alin mas la eficiencia y el rendimiento de los barcos propulsados

por vapor.

La adopcion del hierro como material de construccién en 1820 también tuvo un impacto
transformador en la industria naval. El hierro proporcion6 un gran cambio, asi como mayor
resistencia estructural, permitié una mayor capacidad de carga en barcos de dimensiones
similares y redujo los costos de mantenimiento en comparacion con los materiales

anteriores.

Ademas de los avances técnicos en los barcos, uso de flota y navio, el texto también
destaca la debida importancia de los avances en las comunicaciones, como la telegrafia
sin hilos (telegrafia inaldmbrica) y otros medios modernos de comunicacion, los cuales
son imprescindibles en el trafico maritimo, que influyeron significativamente en la

navegacion.

Permitieron una mejor coordinacion y seguridad en el transporte maritimo y la
observancia normativa que el derecho exige, ya que esto afecta de manera positiva y
beneficiosa a dichos avances y comunicaciones, sin mencionar todo aquello que aporta
un avance para el bien comin que todo pais busca hoy en dia, como se describe

anteriormente.
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1.4. Marco doctrinario del derecho maritimo

El derecho maritimo, como su denominacién sugiere, es el conjunto de normas que
abarca aspectos relacionados con el mar. Sin embargo, mas alld de este analisis
superficial en términos de significado, es importante destacar que expertos en la materia,
juristas y estudiosos han dedicado tiempo y estudio profundo a este campo y acuerdan

que las normas, deben aplicarse en todo aspecto cotidiano.

“‘De esta forma se puede establecer que el derecho maritimo aborda la vertiente privada
de las relaciones que pueden desarrollarse en el mar, es decir, es la rama juridica que se
encarga de regular el comercio y la navegacion en alta mar y en las aguas navegables
de un pais. Se considera una rama especial derivada del derecho mercantil y su corpus
legislativo principal nace del propio Cédigo de Comercio, evolucionando hasta la actual

normativa especifica sobre navegacion maritima”.”

Este texto resalta la naturaleza del derecho maritimo al enfocarse en su dimensién
privada, abordando las interacciones que ocurren en el ambito maritimo. Su enfoque esta
en la regulacién del comercio y la navegaciéon en aguas internacionales y navegables
dentro de un pais. Se establece que el derecho maritimo se deriva del derecho mercantil
y esta fundamentado en el Cédigo de Comercio, evolucionando con el tiempo hacia una
normativa especifica que trata sobre la navegacion maritima. En resumen, el derecho

maritimo se concentra en la esfera privada de actividades que se desenvuelven y que se

'7 hitps://www.unir.net/derecho/revista/derecho-maritimo/ (consulta: 02 de agosto 2023).
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encuentran relacionadas con el mar y busca proporcionar un marco legal para el co

y la navegacién en aguas maritimas.

“El derecho maritimo en particular, es un conjunto coordinado de construcciones ideales
o instituciones juridicos, emanadas de un poder publico efectivo y destinadas a realizarse
o actualizarse en la vida humana de relacion social, en el teatro del mar o en relacion con
los espacios maritimos. En otras palabras, el ordenamiento juridico es maritimo, se
conecta con el mar y espacios mariitimos”.'® Lo anterior, presenta al derecho maritimo
como un sistema organizado de conceptos o instituciones legales, establecidas por una
autoridad publica y destinadas a aplicarse en la vida social y las interacciones
relacionadas con el mar y los espacios maritimos. En esencia, el ordenamiento juridico
es considerado como maritimo cuando se relaciona con el mar o areas maritimas y regula

aspectos especificos de estas areas.
1.4.1. Contenido del derecho maritimo

Hasta este punto, queda claro que el ambito del derecho maritimo abarca una amplia
gama de temas. No obstante, su contenido puede ser considerado como una
combinacion de elementos esenciales que lo distinguen de otras areas legales. Estos
elementos clave son principalmente el entorno y la embarcacion, es decir, las areas
acudticas y los buques, los cuales constituyen la base para todas las instituciones y

relaciones juridicas que engloba esta disciplina.

8 Cervantes Ahumada, Radl. Op. Cit. P4ag. 6.
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El contenido del derecho maritimo abarca un conjunto diverso de normas y principios
regulan las actividades relacionadas con el comercio y la navegacion en alta mar y en
aguas navegables de un pais. Esta rama del derecho aborda aspectos como el transporte
maritimo, la contratacién de servicios navales, la responsabilidad en caso de accidentes
maritimos, el comercio internacional y los contratos de fletamento, entre otros. Ademas,
se ocupa de cuestiones relacionadas con la seguridad maritima, la proteccién del medio
ambiente marino, los seguros maritimos y la solucién de controversias en el ambito
maritimo. En resumen, el contenido del derecho maritimo engloba una amplia gama de
temas que se derivan de las complejas interacciones entre el comercio y la navegacion

en los espacios maritimos.

1.5. La autonomia del derecho maritimo

La autonomia del derecho maritimo se refiere a su capacidad para establecer normas y
principios especificos que son aplicables en el ambito de las actividades maritimas y de
navegacion. Esto implica que el derecho maritimo tiene su propio conjunto de
regulaciones que pueden ser diferentes de las normativas generales del derecho civil u
otras ramas juridicas. Esta autonomia se justifica por la naturaleza unica de las
operaciones maritimas y la necesidad de abordar de manera precisa los desafios y las

particularidades que surgen en ese contexto.

En resumen, la autonomia del derecho maritimo permite que esta rama del derecho tenga
sus propias normativas y procesos legales que respondan de manera precisa a las

necesidades y desafios del comercio y la navegacion en el entorno maritimo.
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CAPITULO I

2. Analisis de la legislaciéon nacional que contienen normas referentes al derecho

maritimo

El Decreto 2-70 conllevé la anulacién de todas aquellas leyes, regulaciones y
disposiciones que fueran contrarias a las disposiciones establecidas en el recién
promulgado Cédigo de Comercio. De este modo, desde entonces hasta la fecha actual,
el Decreto 2-70 se erige como la normativa principal que rige todos los aspectos
relacionados con los comerciantes en su actividad profesional, los bienes o activos

mercantiles y los acuerdos legales comerciales.

Sin embargo, resulta notablemente singular el enfoque del legislador en sus
consideraciones, evidenciandose sus claras intenciones de alcanzar una unificacion
econdmica en la region centroamericana. A pesar de la entrada en vigor del nuevo Cadigo
de Comercio (Decreto 2-70), no se revoco en su totalidad el Decreto Gubernativo 2946,

sino que se mantuvo en vigencia en lo referente al comercio maritimo.

2.1. Legislacion aplicable al derecho maritimo

“En cuanto al Libro Il del Cédigo derogado, que rige el tema del comercio maritimo, el
legislador lo dejo vigente, a la espera de que se emitiera el Codigo Maritimo

Centroamericano, cuyo anteproyecto fue elaborado por una comisién que conté con la
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colaboracién del profesor mexicano, Raul Cervantes Ahumada. Dicho anteproﬁqeﬁb
RGN

nunca llegd a ser derecho uniforme entre los estados centroamericanos, debido al

estancamiento del proceso de integracién”.

En otras palabras, se puede decir que, desde el afio 1942, el comercio maritimo en el
pais se sigue rigiendo por un libro que fue redactado en el siglo XIX y en el que se
regulaban situaciones que hoy en dia han sido superadas por la evolucién que el
comercio maritimo demanda, razén por la cual tal normativa ha caido en desuso y, hoy
en dia, se tienen mas en cuenta los usos y costumbres, asi como las convenciones y
tratados internacionales sobre la materia. Desglosando un poco el Libro 11l del Cédigo de
Comercio anterior vemos que el Titulo | de dicho Libro regula lo relativo a las naves

mercantes y los propietarios y copropietarios de ellas.

Se establece también que las mismas son consideradas como bienes muebles, se regula
el tiempo que debe transcurrir para adquirir una nave por prescripcion, y lo relativo a la
enajenacion y el embargo de ésta. El Titulo Il regula lo relacionado con las personas que
intervienen en el comercio maritimo. En el mismo se define a cada una de esas personas,
el naviero o armador, el capitan, el piloto, la figura del contramaestre, el sobrecargo y las

obligaciones y atribuciones de cada uno de ellos.

El Titulo lll se refiere a los contratos de los hombres de mar, entendiéndose como
hombres de mar a la tripulacion. Sin embargo, atendiendo a lo que establece el articulo
8 de la Ley Organica del Organismo Judicial, podria considerarse que lo relativo a este

Titulo se encuentra tacitamente derogado ya que se encuentra regulado hoy en dia por
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una ley posterior, especificamente en el Capitulo VII, del Titulo IV del Cédigo de Trabaj 7

el mismo que hace referencia a lo relativo al trabajo en el mar y en las vias navegabiles.

El Titulo IV regula lo relativo a los pasajeros y contintia con la regulacién de un contrato,
especificamente lo relativo al contrato de fletamento. En este titulo se regula también lo
relativo al conocimiento de embarque. Sin embargo, al igual que como sucede con lo
relativo a los contratos de los hombres de mar, hoy en dia, el conocimiento de embarque
se encuentra regulado también en el capitulo diez del actual Codigo de Comercio,
contenido en el Decreto 2-70 del Congreso de la Republica, razén por la cual tampoco se

considera Derecho vigente.

Una pequefia divergencia que se puede apreciar entre el Decreto 2946 y el Decreto 2-
70, atendiendo a que en ambas normativas se hace referencia al mismo documento, es
la forma en que ambas denominaron este titulo de crédito. En el Decreto Gubernativo
2946, se le denominé como conocimiento o péliza de carga, mientras que el Decreto 2-

70 lo denominaron como conocimiento de embarque.

Al hacer un analisis sobre el citado articulo caemos en cuenta que el Libro |l del Decreto
Gubernativo 2946 quedod vigente pero no en su totalidad ya que, de las excepciones se
excluye el Titulo VIl del citado libro, Titulo que hacia referencia al Seguro Maritimo. Esta
claro que la razén por la cual el legislador, al derogar el antiguo Cédigo de Comercio,
dejo vigente el Libro lll fue porque se estaba a la espera de que se emitiera el Codigo
Maritimo Centroamericano. Sin embargo, y teniendo claro lo anterior, no se comprende

la razon por la cual el legislador si decidié derogar lo relativo al Seguro Maritimo. Tal vez
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el legislador considerd que las normas que regulan el contrato de Seguro en el

Caédigo de Comercio podian aplicarsele, de igual forma, al Seguro Maritimo.

En cuanto al Titulo VIiI del Libro 1, este si se encuentra vigente, y reguia lo relativo a la
prescripcion de las obligaciones del comercio maritimo y lo relativo a la excepcion de
inadmisibilidad de algunas acciones especiales reguladas también dentro del Titulo VIil.
Segun los parrafos anteriores se puede apreciar que el antiguo Cédigo de Comercio si
habia dedicado un libro entero a regular de manera amplia lo relativo al comercio

maritimo.

Sin embargo, se puede observar que el mismo omite regular temas tales como el ambito
de aplicacién y el conflicto de leyes, ya sea segun el buque o segun las relaciones
juridicas, tampoco hace mencién sobre lo relativo a la libertad de navegacion y los
impedimentos para la misma, sobre cual es la autoridad maritima, sus facultades y
registros a su cargo, asi como qué tribunal sera el competente en aguas jurisdiccionales,

y cual lo sera en aguas no jurisdiccionales, etc.

En cuanto a los contratos, es cierto que algunos de ellos, tales como el transporte de
bienes o de personas, se encuentran regulados en el actual Cédigo de Comercio. Sin
embargo, en ningiin momento se hace algun tipo de referencia a otros contratos propios
de la navegacion de buques, flotas o navios tales como el contrato de locacién de buques
propiamente y el contrato de remolque. Lo anterior, deja la puerta abierta a la expectativa,
sin mencionar que, hoy en dia, no existe regulacién especifica sobre el contrato de seguro

maritimo.
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2.2. Obligaciones mercantiles

“Teniendo en cuenta que el derecho mercantil es el conjunto de normas juridicas
codificadas o no, dentro del ambito juridico, que regulan la actividad profesional de los

comerciantes, las casas mercantiles y los negocios juridicos mercantiles”.'®

En virtud de lo anterior, se puede determinar que, el negocio juridico mercantil es
importante negocio que tiene por objeto un acto de comercio, de tal forma que un acto de
comercio en nuestro medio es todo aquel acto regulado en el Cédigo de Comercio de
Guatemala, Decreto 2-70 del Congreso de la Reptublica o cualquier otra normativa que
relacionada, por lo tanto el negocio juridico mercantil debe de ser considerado como un
acto por excelencia de comercio en funcién de la intervencién que tendran las partes, si

estos son comerciantes o no, en funcion de su objeto.

En este sentido, el Articulo 2 del Cédigo de Comercio de Guatemala, determina que son
comerciantes las personas que en nombre propio y con fines de lucro ejercen las

siguientes actividades:

a. La industria esta dirigida a la produccioén y transformacion de bienes, asi como lo esta
dirigida también a la prestacién de servicios ya que se crea un intercambio para
obtener un beneficio, esta es la mas importante ya que en ello se basa la razén del

derecho mercantil.

1% Villegas Lara, René Arturo. Op. Cit. Pag. 11.
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b. La intermediacién de bienes y la prestacién de servicios

c. La banca, seguros y fianzas

d. Los auxiliares de los anteriores

De la norma anterior se interpreta que actos o actividades se consideran de comercio y
que personas se consideran comerciales. En ese sentido es categérico mencionar que
de acuerdo con la legislacién guatemalteca considera como comerciantes a las

sociedades mercantiles, cualquiera sea su objeto.

Por todo lo anterior es preciso determinar que el negocio juridico mercantil se lleva a cabo
cuando intervienen personas que por la actividad a la que se dedican son comerciantes
realizando los actos calificados de comercio en la legislacion, es decir, es un acto
voluntario y licito realizado de conformidad con la norma juridica en virtud de la cual dos
0 mas personas convienen en crear, modificar o extinguir derechos y obligaciones

derivados de actos o actividades comerciales.

Es menester y también necesario mencionar y recalcar la importancia que existe en los
términos establecidos en este cédigo, en este caso nos enfocamos en el deudor,
personaje importante, cuyo término obligacion en el campo del derecho implica la
existencia de “un vinculo juridico por el cual una persona llamada deudor se encuentra
constrefiida en la necesidad de dar, hacer o no hacer una cosa a favor de otra persona

llamada a la cual le llamamos acreedor; cuando dicha relacion entre la persona
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denominada acreedor y el deudor se origina a partir de un acto de comercio, la obligh

se entendera que es de caracter mercantil.”20

De lo anterior, se destaca cdmo una persona, el deudor, esta legalmente comprometida
a realizar acciones o abstenerse de hacer algo en favor de otra persona, el acreedor.
Ademas, se enfatiza que cuando esta relacion entre el acreedor y el deudor se origina a

partir de un acto de comercio, la obligacion adquiere un caracter mercantil.

Este enfoque resalta la importancia de contextualizar las obligaciones en funcion de las
circunstancias en las que surgen, especialmente cuando se trata de actos de comercio.
Esto subraya la estrecha interconexién entre lo que es el mundo legal y el comercial, y
como el origen de una lo que es una obligacion puede influir en su naturaleza y

regulacion.

En resumen, el texto proporciona una visién concisa y clara de cémo las obligaciones se
definen en funcién de su contexto, y cémo los actos de comercio pueden llevar a la
creacion de obligaciones de caracter mercantil. De lo anterior, se debe dilucidar lo

siguiente:

a) Los participantes en la obligacién son individuos o entidades con la capacidad legal
para adquirir derechos y asumir obligaciones, cabe destacar que son sujetos de

derecho pero participan en la vida mercantil al momento de establecer su necesidad..

20 Athié Gutiérrez, Amado. Derecho Mercantil. Pag. 225.
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b) La relacién juridica, que establece el vinculo entre el acreedor (la parte a la que

debe) y el deudor (la parte que debe).

c) El objeto de la obligacion, que implica la accién de dar, hacer o abstenerse que el
deudor debe realizar a favor del acreedor. El objeto de la obligacion debe ser especifico
tanto en género como en tipo y la forma en la que se desempefan los diferentes
ambitos mercantiles, asi como en el caracter maritimo. También debe ser factible

desde una perspectiva fisica y legal, ademas de estar dentro del ambito comercial.

Este analisis es fundamental para comprender como las obligaciones se forman y se
ejecutan en términos legales. Cada componente desempefia un papel esencial en la
estructura de las obligaciones y en la definicién de los derechos y responsabilidades de

las partes involucradas.

2.3. Caracteristicas de las obligaciones mercantiles

Las caracteristicas de las obligaciones, de conformidad con la doctrina son las siguientes:

a) La verdad sabida: Implica que las partes deben basar su relacién en informacion
precisa y veraz. Esta premisa es esencial para evitar engafios y malentendidos en los
acuerdos legales ya que dependiendo de la veracidad de los términos, es el
compromiso que se tendra para una aceptacion sobre estos y asi empezar el negocio
mercantil, sin la caridad en los términos es imposible que esta relacion tenga éxito en

este campo.
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b) La buena fe guardada: Las partes involucradas deben actuar con hones é’d
sinceridad y honradez en sus interacciones legales. Esto es fundamental para construir

relaciones de confianza y asegurar un ambiente de negocios ético.

c) Toda prestaciobn se presume onerosa: Se presume que cualquier acuerdo o
compromiso entre partes conlleva algun tipo de beneficio o compensacién. En otras
palabras, se asume que no se realizan acciones sin una expectativa de obtener algo

a cambio.

d) La intencién de lucro: En muchas transacciones y acuerdos legales, se presume que
las partes estan buscando obtener algtin beneficio econémico. Esto es especiaimente
relevante en el contexto de los contratos y las relaciones comerciales ya que ambos

se benefician y esto consiente el acuerdo.

e) Ante la duda deben favorecerse las soluciones que hagan mas segura la circulacién:
Este principio apunta a elegir las interpretaciones y soluciones que minimicen los
riesgos y la ambigliedad en las transacciones legales. La seguridad y la claridad son

objetivos fundamentales en la formulacién y ejecucién de acuerdos.

En conjunto, estos principios son aguellos que reflejan la importancia de la transparencia,
la honestidad y la seguridad en las relaciones legales y comerciales. Estos conceptos
son meramente fundamentales para poder establecer un marco sélido y equitativo en el
que las partes puedan interactuar y cumplir sus obligaciones de manera justa y eficiente

para un correcto desarrollo social.
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las obligaciones mercantiles se interpretan, ejecutan y cumplen de conformidad con los

principios de verdad sabida, y de buena fe guardada.

Por excelencia el derecho mercantil es poco formalista, esto permite el desarrolio de las
obligaciones mercantiles, puesto que al mismo tiempo se interpretan, ejecutan y cumplen
de conformidad con los principios de verdad sabida, buena fe guardada y la seguridad
del trafico comercial. Tal como se establece en el Articulo 699 del Cédigo de Comercio.
Se destaca que estas obligaciones se manejan con base en la verdad sabida y la buena
fe guardada, lo que enfatiza la relevancia de la honestidad y la confianza en el ambito

mercantil

Ademas, se menciona que el derecho mercantil en Guatemala tiene una caracteristica
distintiva al ser poco formalista. Esto implica que las obligaciones comerciales se pueden
desarrollar y ejecutar con flexibilidad, lo que a su vez es posible gracias a la aplicacidon
de principios como la verdad sabida, la buena fe guardada y la seguridad en las

transacciones comerciales.

Este enfoque permite una interpretacidén y cumplimiento de las obligaciones mas
dinamica y adaptada a las circunstancias comerciales cambiantes. L.a combinacién de un
enfoque poco formalista y la adherencia a principios éticos y de confianza contribuye a
un ambiente comercial mas eficiente y equitativo en el cual se crea la fortaleza del
comercio para que asi se puede conformar de una forma mas adecuada y apegada con

forme la ley.
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2.4, Caracteristicas especiales de las obligaciones mercantiles

Las obligaciones mercantiles poseen ciertas caracteristicas especiales que las distinguen
en el ambito del derecho comercial. Estas particularidades a menudo se derivan de la
naturaleza dinamica y especifica del comercio, entre las cuales se pueden mencionar las

siguientes:

a) La obligacién condicional, que es aquella que su existencia o su resolucién depende
de un acontecimiento futuro e incierto. Este tipo de obligacién se divide en: condicién
suspensiva y condicién resolutoria. La primera existe cuando de su cumplimiento
depende la existencia de la obligacion y la segunda, cuando cumplida la condicién trae
como resultado la resolucion de la obligacion, volviendo las cosas al estado que tenian,

como si la obligacion no hubiera existido nunca.

b) Otro tipo de obligacion es la llamada a plazo. Su caracteristica es que su cumplimiento

esta determinado por un dia preciso.

c) A la par de este tipo de obligacion se ubica la obligacién conjuntiva y alternativa. La
primera existe cuando el deudor se ha obligado a diversas cosas o hechos en conjunto,
debe dar las primeras y prestar todos los segundos. En cuanto a la obligacién
alternativa, existe cuando el deudor se ha obligado a uno o dos hechos, 0 a una de
dos cosas, un hecho o una cosa, y presta cualquiera de esos hechos ¢ cosas mas no
puede, contra la voluntad del sujeto activo prestar parte de una cosa y parte de otra o

bien, ejecutar en parte un hecho.
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pluralidad de deudores y acreedores al tratarse de una obligacion. Cuando esto

sucede, el crédito o la deuda se consideraran divididos en tantas partes como
deudores o acreedores haya y cada parte constituye una deuda o un crédito distintos
unos de otros. La obligacion solidaria puede tener dos variantes. El ser activa cuando
dos o mas acreedores tienen derecho para exigir, cada uno de por si el cumplimiento
total de la obligacion. Y ser pasiva, cuando dos o mas deudores reporten la obligacion

de prestar, cada uno de por si en su totalidad, la prestacion debida.

Desde otra perspectiva las obligaciones pueden ser: de dar, de hacer o de no hacer; las
obligaciones de dar; consisten en la prestacion de una cosa. A la par estan las
obligaciones de hacer, que tiene por objeto una prestacion a favor del acreedor, cabe
recalcar que las obligaciones son importantes para que los derechos puedan existir en
cuestion de que en la vida del derecho asi es como se permanece dentro de esta, se
debe tomar en cuenta que toda vez se cumpla la ley mercantil, se puede disfrutar de los
beneficios de esta, como anteriormente se menciona, es importante respetar cada
indicacion normativa sobre el derecho mercantil y el derecho maritimo para que este sea

beneficioso para todos.

Se concluye que las caracteristicas especiales de las obligaciones mercantiles reflejan la
naturaleza Unica y dinamica del comercio. Estas particularidades se derivan de la
necesidad de agilidad, adaptabilidad y eficiencia en el entorno comercial, asi como del
enfoque en resultados y beneficios econémicos en el que se definiria de una manera mas

completa y adecuada para su utilizacion.
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CAPITULO Il

3. Contratos de contenido relativo al derecho maritimo

Los contratos relacionados con el derecho maritimo son fundamentales para regular las
transacciones comerciales y las actividades que involucran el transporte maritimo de
mercancias y pasajeros. Estos contratos abordan los aspectos mas importantes, Unicos
y especificos del comercio maritimo, como el transporte de carga, el arrendamiento de
embarcaciones, los seguros maritimos y otros acuerdos relacionados con el ambito

maritimo.

Estos contratos son esenciales para asegurar la eficiencia y la seguridad en el comercio
global y en el transporte maritimo. Debido a las particularidades del entorno maritimo, los
contratos de contenido maritimo a menudo incluyen disposiciones y clausulas especificas
para abordar cuestiones como la responsabilidad por dafios, la entrega de la carga, las

condiciones de transporte y las emergencias en el mar.

En general, los contratos que se encuentran de contenido relativo al derecho maritimo,
son un componente vital para el desarrollo, su comportamiento eficaz y para el
funcionamiento suave, efectivo y capaz de la industria maritima, asi como la industria
maritima de mercancias, y su estructura y términos reflejan la necesidad de abordar los
desafios y las oportunidades Unicas que presenta el transporte maritimo y el comercio
internacional, asi como el transporte de buques, flotas y navios con respecto al transporte

de mercancias.
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3.1. Contratos relacionados al derecho maritimo desde el punto de vista doctringrio

ey

e,

Los contratos relacionados con el derecho maritimo representan un aspecto esencial en
esta rama del derecho, ya que regulan las diversas transacciones y compromisos que
surgen en el ambito maritimo y naviero. Estos contratos abarcan una amplia gama de
situaciones, desde el transporte de mercancias y pasajeros hasta la construccion y
operacion de embarcaciones, seguros maritimos y financiamiento de proyectos

relacionados con el mar.

Desde el punto de vista doctrinario, la investigacion y analisis de los contratos en el
derecho maritimo son fundamentales para comprender su naturaleza, elementos
esenciales, efectos y su adecuada interpretacion. La doctrina maritima nos proporciona
una guia eficaz y concisa para la comprension de los principios y normas que rigen estos
contratos, asi como para la resolucibn de controversias que puedan surgir en su
ejecucion, asi como la correcta aplicacion para poder tener un desarrollo de la norma en
su estricto sentido legal, como se menciona anteriormente, su naturaleza es esencial, asi

como fundamental.

Es importante considerar que los contratos maritimos pueden estar sujetos a ciertas
regulaciones especificas, como las establecidas por convenios internacionales y leyes
nacionales relacionadas con el comercio maritimo y la navegacion, estas se destacan por
ser acordadas por diferentes paises. Ademas, la evolucién tecnolégica y los cambios en
las practicas comerciales en el sector maritimo también han influido en la forma en que

se redactan y ejecutan estos contratos.
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A continuacion, se analizan los contratos maritimos mas importantes dentro del contaxto

del trafico mercantil maritimo de Guatemala.

3.1.1. Contrato de construcciéon de buques

El contrato de construccién del buque es considerado como uno de los modos originarios
de adquirir la propiedad de un buque. A este respecto, se puede indicar que “el buque se
puede adquirir tanto por modos relacionados con el derecho privado, como por modos

relacionados con el derecho publico.

En cuanto al derecho privado se refiere, distingue entre modos originarios y modos
derivativos. Entre los modos originarios hace especial mencidn a la construccién (que la
incluye en este apartado debido a que la misma da lugar a la creacién de una cosa nueva
-el buque- que pasa a ser propiedad del constructor o bien, de la persona por cuenta de
la cual se construye) y a la usucapion (que permite adquirir la propiedad del bugue por la
posesién del mismo en las condiciones que la ley determina); mientras que como modos
derivativos hace referencia a cualquier negocio traslativo del dominio del buque, seguido

de la tradicién o entrega de aquél.”’

Esta modalidad de adquisicién puede enmarcarse tanto en el ambito del derecho privado
como en el del derecho publico. En relacién con el derecho privado, se diferencia entre

modos originarios y modos derivativos de adquirir la propiedad.

21 Uria, Rodrigo. Derecho mercantil. Pag. 835,
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El autor menciona que la construccién de un buque se clasifica como un modo origin
ya que este proceso implica la creacién de una nueva entidad, el buque, que se convierte
en propiedad del constructor o de la entidad en cuyo nombre se esta llevando a cabo la
construccion. Asimismo, se hace mencion a la usucapion como otro modo originario,
mediante el cual la propiedad del buque puede adquirirse a través de la posesiéon en

condiciones establecidas por la ley.

Por otro lado, se plantea la distincién de modos derivativos, que se refieren a cualquier
transaccion que implique la transferencia del dominio del buque, seguida de su entrega
efectiva. En esencia, el autor destaca la relevancia de los diversos modos de adquisicion
de la propiedad de buques y como estos se ajustan a categorias originarias y derivativas

en el ambito del derecho maritimo.

Este analisis resalta la importancia de comprender los mecanismos legales mediante los
cuales se establece la propiedad de las embarcaciones y cémo los contratos de
construccion de buques representan una modalidad fundamental en este proceso, ya que

contribuyen a la creacion y transferencia de la propiedad en el ambito maritimo.

Los modos de adquirir la propiedad del buque, podria pensarse que debido a que el
contrato de construccion del buque es un contrato entre dos personas particulares,
unicamente rige el derecho privado y la voluntad de las partes; sin embargo, a pesar de
que los contratos marcan las especificaciones personales y propias de cada contratante,
la construccion de buques cae necesariamente dentro de la esfera del derecho publico,

toda vez que para su construccién rigen diferentes prefectos, especificaciones, asi como
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lo exigen diferentes leyes, pero mas importante alan, las normas establecidas

convenios internacionales.

Dentro de las formas de apropiacién clasificadas como modos de adquisicion bajo el
ambito del derecho publico, se encuentran la presa, la confiscacion y la requisa. En
especifico, la presa se refiere a la adquisicion que el Estado lleva a cabo durante
situaciones de guerré, donde se toman bajo control buques enemigos o incluso, en ciertas
condiciones, buques neutrales. La confiscacién, por su parte, se presenta cuando el
Estado se apropia de buques en virtud de circunstancias particulares que involucran

infracciones a leyes aduaneras o fiscales.

Finalmente, la requisa se manifiesta cuando el Estado toma posesién de un buque debido
a razones significativas y urgentes de necesidad publica, estas deben de tener la atencién
necesaria ya que puede desembocar en alguna problematica o situacién, ya sea de indole
militar o civil. Estos métodos de adquisicion representan intervenciones del Estado en el
ambito maritimo bajo circunstancias especificas y justificadas, es totalmente necesario,

ya que esto garantiza el cumplimiento de la ley.

“El contrato de construccién de un buque o artefacto naval desborda los marcos
habituales del derecho privado, adscribiéndose en una esfera de relaciones conformadas
por los intereses del constructor y comitente, pero también por los del Estado, habida

cuenta de la primordial trascendencia que ostenta el valor seguridad de la navegacion” 22

22 Beltran Montiel, Luis. Curso de derecho de la navegacién. Pag. 123.

39


1
Cuadro de texto


Lo anterior, destaca la naturaleza peculiar del contrato de construccién de un buquﬂv
artefacto naval en comparacién con los contratos tradicionales dentro del ambito del
derecho privado. Este tipo de contrato se sitia en un ambito mas amplio de relaciones,
no solo entre el constructor y el comitente (quien encarga la construccion), sino también
involucrando los intereses del Estado. Esto se debe a la importancia fundamental que
tiene la seguridad de la navegacion, la cual trasciende los intereses individuales y se
convierte en un aspecto de relevancia publica. Por lo tanto, el contrato de construccion
de un buque no solo implica la satisfaccion de las partes contratantes, sino que también
esta relacionado con la seguridad y la regulacion estatal en el contexto de la navegacion

maritima.
Las caracteristicas de este contrato son los siguientes:

a) Bilateral: ya que las dos partes del contrato tienen obligaciones reciprocas. Por un
lado, la construccién del buque, y por el otro, el pago del precio convenido, como se

ha venido mencionando, ambos obtienen un beneficio.

b) Consensual: toda vez que como norma general los contratos se perfeccionan con el
simple consentimiento de las partes, no siendo necesaria la entrega de ninguna cosa
adicional para su validez. Es un contrato no solemne Articulos 1576 y 1577 del Cédigo

Civil.

c¢) Principal: debido a que no necesita de ningln otro contrato para subsistir, pudiendo

hacerlo por si solo.
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ademas, dentro del contrato en cuestidn notoriamente existen provechos vy

gravamenes reciprocos para las partes.

e) Atipico: ya que no se encuentra regulado en el Cédigo de Comercio ni en ninguna otra
ley dentro del marco juridico guatemalteco. A pesar de ello, es importante tomar en
cuenta que para la construccion de cualquier buque se hace necesario que se cumpla
con lo establecido en los convenios internacionales. Adicionalmente, debido ala norma
de remision al Cddigo Civil a que hace referencia el articulo 694 del Codigo de
Comercio, habra de aclararse que, si bien es cierto el contrato de construccién del
bugue es atipico como tal, no lo es el contra de obra que, como se indico

anteriormente, seria de supletoria aplicacion al presente.

Por su parte, el Articulo 1215 del Caédigo Civil establece que “la primera inscripcién de un
buque o nave particular sera la de propiedad del mismo. Para extender esta inscripcion
debera presentarse la escritura de propiedad y copia certificada de la matricula del bugue
expedida en la forma legal. El cambio de matricula se hara constar en nueva inscripcion.
La primera inscripcién de propiedad del buque, contendra la descripcién del mismo,

expresando las circunstancias que sirvan para identificarlo”.

Este articulo del Cédigo Civil establece el proceso de inscripcién de la propiedad de un
buque o nave particular. La primera inscripcion en el registro sera considerada como la

prueba de propiedad del buque. Para a llevar a cabo esta inscripcién, se requiere
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i,
presentar la escritura de propiedad del buque junto con una copia certificada de 1a0

>,

TE
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matricula del buque, emitida de acuerdo con las disposiciones legales correspondientes.
Si se produce un cambio en la matricula del buque, este cambio se registrara mediante

una nueva inscripcion.

La primera inscripcion de propiedad debe incluir una descripcién detallada del buque,
resaltando las circunstancias que permitan su identificacién Unica. En resumen, este
articulo regula el proceso formal de inscripcion de propiedad de un buque en el registro,
estableciendo los documentos necesarios y los detalles esenciales que deben constar en

dicho registro.

3.1.2. Contrato de utilizaciéon de buque

Los llamados contratos de utilizacion del buque, son los que cominmente se utilizan por
empresas de transporte de mercancias a lo largo del mundo, constituyen el nucleo
fundamental del derecho de la navegacién maritima en términos comerciales, ya que son
aquellos a través de los cuales se explota el buque y se consiguen beneficios
econdmicos, los cuales son de suma importancia para los contratos de utilizacién de

buque y la navegacion maritima.

Se puede definir como: “aquel cuya finalidad esencial radica en el aprovechamiento de
un buque y en virtud del cual una de las partes, a cambio de una contraprestacién,

adquiere el derecho al uso y goce o al cumplimiento, por parte de su cocontratante, de
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una determinada actividad nautica que habra de realizarse en su beneficio media

empleo de la nave”.?3

Este fragmento describe el concepto de un contrato relacionado con el aprovechamiento
de un buque. En este tipo de contrato, una de las partes obtiene el derecho de utilizar y
disfrutar del buque o de recibir un servicio especifico relacionado con la actividad
maritima. A cambio de esta oportunidad, se ofrece una compensacién o contraprestacion,

muchas veces se hacen servicios a cambio del monto establecido.

La parte que no posee el buque adquiere el beneficio de utilizarlo o de recibir ciertos
servicios nauticos realizados por su cocontratante, quien es el propietario o poseedor del
buque. En resumen, el texto define un contrato en el cual una de las partes adquiere el
derecho de aprovechar un buque para su propio beneficio, a cambio de una

compensacion o de la realizacion de ciertas actividades nauticas.

Se puede indicar que la teoria general de los contratos de utilizacién del buque

comprende, de conformidad con la doctrina comprende:

a) “El arrendamiento de buque, a casco desnudo (bareboat) o armado y equipado
(bareboat by demise).

b) El fletamento por tiempo, este en especifico se centra en muchos factores y por ello
deben quedar los términos verazmente claros. (time-charter).

2 Ibid Pag. 125.
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c) El fletamento por viaje (voyage-charter).

d) El transporte regular bajo conocimiento de embarque.

e) El transporte de viajeros o contrato de pasaje y sus equipajes, asi como cualquier otro
bien que puedan llevar.

f) El salvamento.

g) El remolque”.?4

Estos diferentes tipos de contratos representan las diversas formas y escenarios en que
las partes pueden aprovechar y utilizar un buque, ya sea para el transporte de
mercancias, pasajeros u otros fines nauticos. Cada uno de estos contratos tiene sus
propias caracteristicas, derechos y responsabilidades para las partes involucradas, y se
establecen en funcién de las necesidades especificas de las partes ya que esta es la
razoén principal por la que un acuerdo es buscado, y la naturaleza de la actividad maritima

en cuestion ya que aqui yace la necesidad y el funcionamiento correcto de esta..

Dado que en la actualidad la doctrina tiende a categorizar los contratos de utilizacion en
tres grupos, en este estudio se abordaran de manera separada los contratos de locacion,
fletamento y transporte. Esta division se debe principalmente a que estos contratos tienen
objetivos y propésitos distintos, lo que justifica un andlisis diferenciado en relacion a su

naturaleza y finalidad.

24 |bid Pag. 145.
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3.1.3. Contrato de arrendamiento de buque

El contrato de arrendamiento o locacion del buque presenta la dificultad de ser un contrato
regulado de manera civil Uinicamente y no de manera maritima, ya que se encuentra de
forma especial, lo que hace que las disposiciones aplicables al mismo no sean acordes
a la materia y al contenido real que debe darse a dicho contrato para la actividad

navegatorial.

Se puede definir como: “como aquel contrato mediante el cual el propietario cede su uso,
temporalmente y mediante precio, a otro, ya esté el buque sin armar, equipar ni aparejar,
ya esté armado, equipado y aparejado”.?® El texto define el contrato de locacién de buque
como aquel en el cual el propietario otorga a otra parte, por un periodo temporal y a
cambio de un precio, el derecho de uso del buque. Esta cesion puede abarcar tanto
buques sin su equipamiento y armamento, como buques que ya estén completamente
preparados en ese sentido. La definicién resalta los elementos mas esenciales de este
tipo de contrato, que involucra la temporalidad, el intercambio econdémico y las distintas
condiciones en las que el buque puede ser entregado para su uso y su debida

manipulacion, asi también como cualquier reparacién, mantenimiento, ya que.

“En el contrato de locacion, el locador se obliga a conceder al locatario, mediante un
precio en dinero el uso y goce de una nave determinada. En dicho pacto hay un traspaso

de la tenencia; el locador esta ajeno a la gestion nautica y comercial de la nave y el

%5 |bid Pag. 151.
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locatario adquiere, a su vez, la calidad de armador-conductor del buque. Es interesan:
destacar que, para sectores de esta doctrina, el caracter de armador se adquiere por el
s6lo hecho de ejercer la direccion técnica de la nave, es decir, la gestion nautica y en la

que prima una relacién de dependencia directa del capitan y tripulacion” 28

El contrato de locacion en el contexto maritimo implica que el locador se compromete a
proporcionar al locatario el uso y disfrute de una embarcacién especifica a cambio de una
compensacién monetaria. En este acuerdo, se transfiere la posesién efectiva de la nave;
el locador se desvincula de la gestion operativa y comercial de la embarcacién, mientras
que el locatario asume el rol de armador-conductor del buque. Es destacable que, en
ciertas perspectivas doctrinales, el titulo de armador puede obtenerse simplemente al
ejercer la direccién técnica de la nave, lo que implica la supervisién nautica con una

relacion directa de dependencia con el capitan y la tripulacién.

A pesar de que el contrato de arrendamiento de buque no esta especificamente
categorizado dentro de los contratos maritimos segtin el Cédigo de Comercio, el derecho
comun proporciona una perspectiva general sobre este contrato, lo que conlleva a
examinar la regulacion contemplada en el Cédigo Civil. No obstante, esta aproximacion
resulta insatisfactoria, ya que el contrato de arrendamiento establecido en el Cédigo Civil
se centra principalmente en bienes inmuebles, lo cual genera confusion para los
involucrados en asuntos maritimos. Esta discrepancia puede desvirtuar la naturaleza del

contrato y desincentivar este tipo de transacciones.

% Ibid Pag. 156.
46


1
Cuadro de texto


Es posible identificar que la caracteristica particular del arrendamiento de buques ra
en que el duefio cede la posesion de la embarcacion al arrendatario, tal como ocurre en
los contratos de arrendamiento en general. En este proceso, el naviero que lo opera debe
asumir el control directo de la nave, lo que subraya los diferentes contratos y los de

fletamento. En estos Ultimos, el fletador no se somete al control de la embarcacion.

Al redactar el contrato, es esencial tener precaucion al incorporar clausulas especificas
relacionadas con el ambito maritimo, con el fin de evitar la aplicacién supletoria de las
regulaciones generales del Cédigo Civil. Sin embargo, este propdsito puede resultar
complicado debido a la presencia de normas de caracter imperativo o de orden publico
que no pueden eludirse. Seria deseable incluir dentro de las disposiciones de la
legislacién mercantil maritima del Cédigo de Comercio la regulacién precisa del contrato

de arrendamiento de buque.

Esto evitaria la aplicacién de normativas que carecen de relevancia en la navegaciéon y
que no se ajustan adecuadamente a su naturaleza y contenido, asi como a un
ordenamiento legal en especifico, ya que, si cumple con una naturaleza esencial y
contenido, puede enmarcarse en el ambito legal. Asi como lo establece el articulo 1880
del Cédigo Civil, en su parrafo final, indica que la renta debe consistir en dinero u otra

cosa equivalente, con tal que sea cierta y determinada.

El precio de la renta debera ser acordado entre las partes al momento de contratarse,
debiéndose, en caso de no haberla fijado expresamente, establecer la forma en que se

va a determinar posteriormente, esto de manera acordada y consentida, como se
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menciond anteriormente ya que es importante el consentimiento de ambas partes p

que se perfecciones el contrato de renta.

La renta, tal y como se establece en el Cédigo Civil, podra consistir en dinero, o bien, en
especie acbrdada entre las partes y que debera pagarse en el lugar, fecha y modo
indicado en el contrato. Es importante sefialar que de acuerdo a la Ley de Libre
Negociacién de Divisas (decreto 94-2000 del Congreso de la Republica), es posible
pactar el pago del precio de la renta en cualquier moneda extranjera, lo cual permite a
los contratantes flexibilidad en los pagos y en la utilizacion de divisas en sus operaciones;
es comun que, en este tipo de contratos, el pago de la renta se pacte en délares de los

Estados Unidos de América.

En el caso de Guatemala, las reparaciones y mejoras estaran sujetas a lo que sefala el
Cédigo Civil, mismo que establece que ninguna mejora es abonable al arrendatario, salvo

pacto expreso.

En este caso se hace la salvedad l6gica sobre las respectivas reparaciones que son
necesarias o las locativas, estas son importantes ya que de ellas depende no solo el
funcionamiento optimo del navio, sino de las personas que yacen en el, estas
reparaciones deben hacerse de manera adecuada, las cuales, por ser la responsabilidad
del arrendante, deberan de ser abonadas al arrendatario si éste las realizé con previa
notificacion a aquél, ya que la responsabilidad de dichas reparaciones cae Ginicamente
sobre el, por ello es necesaria la implementaciéon de esta indicacién en el ordenamiento

legal, la seguridad es parte del bien comn que se busca en el derecho maritimo.

48


1
Cuadro de texto

1
Cuadro de texto


3.1.4. Contrato de Fletamento

El contrato de fletamento, el cual, sin lugar a dudas, es uno de los principales contratos
en los que se fundamenta el comercio maritimo. A partir de su estructura y concepto ha
sido posible desarrollar la teoria de los contratos de utilizacién del bugue toda vez que ha
servido como génesis y pilar en la evolucién de los conceptos y demas contratos.

En lineas generales, el fletamento tiene por objeto la explotacion del buque mismo y

consiste en proporcionar su utilizacién a una persona distinta de su propietario.

Ademas de ser un pilar fundamental en el ambito del comercio maritimo, es posible
afirmar que pocos contratos han estado tan influenciados por los avances en las técnicas
de navegacion como el contrato de fletamento. Este cambio constante en el panorama
es de gran relevancia, ya que ha modificado la manera en que los acuerdos maritimos se
establecen. Sin embargo, muchas legislaciones, incluyendo la guatemalteca, no han
logrado avanzar ni adaptarse en sus regulaciones a las nuevas formas de este contrato.
Lamentablemente, esta situacién ha llevado a que el Decreto 2946 (el marco normativo
que regula dicho contrato) quede desactualizado en relacién con las ultimas tendencias
en esta area. Como consecuencia, se ha contribuido a la confusioén, incertidumbre y falta

de seguridad juridica en las relaciones generadas a partir de este tipo de acuerdo.

De conformidad con el Decreto 2946 (antiguo Cédigo de Comercio) el fletamento “es un
contrato de transporte por el cual el naviero, personalmente o representado, arrienda a
otro el bugue equipado y armado y se obliga a conducir en él a un lugar determinado

mercaderias o personas, mediante un precio convenido. Este precio se llama "flete".
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Llamase "fletante” la persona que da en arrendamiento el buque y promete el transpo e

y "fletador" el que carga el buque y paga el precio estipulado.”

El articulo establece que el fletamento es un contrato de transporte maritimo en el cual
una de las partes, denominada "fletante", alquila un buque que esta equipado y armado,
comprometiéndose a llevar a cabo el transporte de mercancias o personas hacia un
destino especifico. La otra parte involucrada en el contrato, conocida como "fletador", es
quien carga el buque con las mercancias o personas y paga el precio acordado por el

servicio de transporte, denominado "flete".

Este articulo clarifica los roles y las responsabilidades de las partes en el contrato de
fletamento, asi como los términos clave utilizados en este contexto. Establece que el
fletante proporciona el buque y se compromete a realizar el transporte, mientras que el
fletador proporciona la carga y paga el flete por el servicio. En resumen, el articulo ofrece
una definicion esencial del contrato de fletamento y delinea los elementos clave que lo

componen.

Dado que el Decreto 2946, que aun esta en vigor en Guatemala segtn lo establecido en
el Coédigo de Comercio actual, refleja una perspectiva obsoleta del contrato de fletamento
y demas temas que lo acompanan, en los siguientes parrafos se abordaran las dos
modalidades contemporaneas del fletamento (por tiempo y por viaje). Se entiende que
estas modalidades representan un enfoque mas avanzado de la doctrina y deberian ser
consideradas en una futura reforma muy necesaria del Cédigo de Comercio, en estas

modalidades se desarrollan mejor los contratos relacionados.

50


1
Cuadro de texto


3.1.5. Contrato de transporte maritimo de mercancias

A pesar de que el contrato de fletamento desempefia un papel esencial en el ambito del
Derecho Maritimo, es innegable afirmar que el transporte maritimo constituye la actividad
central del comercio por mar. Desde una perspectiva econémica y empresarial, el
transporte de mercancias y personas es la principal ocupacién de los buques mercantes,

ya que es la fuente principal de ingresos.

Con el aumento de las vias por las cuales se puede llevar a cabo y el progreso tanto en
la doctrina como en la legislacion, el contrato de transporte maritimo se ha convertido en
el mas comun tanto a nivel nacional como internacional en el ambito maritimo.

A pesar de la evidente importancia del transporte maritimo, el Codigo de Comercio aborda
el contrato de manera ineficiente y desorganizada, lo que resulta en una aplicacion

confusa y poco precisa en el campo.

Aunque este contrato se encuentra tipificado en la legislacion guatemalteca, mismo que
esta regulado en el libro 1V, titulo 1l, capitulo VI del Cédigo de Comercio, su contenido
esta disperso y dificil de integrar debido a que hay referencias a él tanto en la regulacion
del contrato de fletamento como determina el Decreto 2946 considera el fletamento como

transporte como en lo relativo a los conocimientos de embarque.

“Por el contrato de transporte maritimo de mercancias, es una persona (porteador) quien
asume la decision para que asi, mediante un determinado precio la obligacién de

transportar por mar de un lugar a ofro, mercancias bajo su propia custodia. La
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especialidad frente al contrato de transporte en general esta en el medio en qu

efectua el transporte” .2’

Lo anterior, describe el contrato de transporte maritimo de mercancias como aquel en el
cual una persona, denominada porteador, se compromete a transportar mercancias de
un lugar a otro por mar, a cambio de un precio acordado. Este contrato implica que el
porteador asume la responsabilidad de custodiar las mercancias durante el traslado
maritimo. La diferencia distintiva respecto al contrato de transporte en general radica en
el medio utilizado para llevar a cabo dicho transporte, ya que es donde radica la
importancia de que pueda ser apto, en este caso no da a entender que en este caso es

el mar.

En virtud de lo anterior, se brinda una definicién clara y concisa del contrato de transporte
maritimo de mercancias. Ademas, destaca la importancia de la especializacion de este
tipo de contrato en comparacién con el contrato de transporte en general, debido a las

particularidades y desafios que presenta el medio maritimo.

Esta explicacion contribuye a comprender mejor la naturaleza y el alcance de este tipo
de contrato en el ambito maritimo. Respecto al ambito legal, el articulo 794 del Cédigo
de Comercio establece que el contrato de transporte implica que el porteador se
compromete, a cambio de un precio determinado y acordado, a llevar a cabo el traslado

de pasajeros o mercancias de un lugar a otro. Ademas, este contrato también implica que

7 Sanchez Calero, Fernando. Instituciones de Derecho Mercantil. Pag. 557.
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las mercancias ajenas transportadas deben ser entregadas al consignatario en el Iij

de destino.

El contrato de transporte en su forma especifica se encuentra establecido en el Codigo
de Comercio (articulos 794 al 823), abordando el transporte de bienes en general sin
distincion del medio utilizado. Asi, las disposiciones contenidas en estos articulos son
aplicables tanto al transporte maritimo como terrestre y aéreo. En relacién a su regulaciéon
especifica en el ambito maritimo, resulta cuestionable la duplicacién de normativas, dado

que ya existia una regulacién vigente para el fletamento.

Esta duplicidad quizas se debié a una intencién de distinguir claramente entre fletamento
y transporte, una teoria que ha sido sostenida a lo largo de este estudio. A pesar de ello,
los articulos proporcionan las pautas para la emision de conocimientos de embarque en
Guatemala, estableciendo las condiciones que deben ser cumplidas en el proceso de

transporte.

El Articulo 808 del Cédigo de Comercio establece que "el porteador debera emitir un
recibo de carga que entregara al cargador, o, si este lo solicita, un conocimiento de

embarque o carta de porte".

Aunque en Guatemala la emisién del conocimiento de embarque es opcional (sélo si el
cargador lo requiere), en la actualidad se puede afirmar que el contrato de transporte de
mercancias se documenta de manera efectiva a través de este instrumento crediticio. En

conclusion, los contratos maritimos constituyen un pilar fundamental en el ambito del
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Derecho Maritimo, abarcando diversas modalidades que regulan las relaciones entrl
partes involucradas en el comercio y la navegaciéon maritima. Estos contratos, tales como
el fletamento, la locacion y el transporte, desempefian roles esenciales en la actividad
maritima, siendo instrumentos clave para la eficiente operacién y desarrollo del comercio
por mar, como pilar fundamental, estos suelen ser el porqué del todo, ya que los términos

se establecen en este.

A pesar de la importancia indiscutible de estos contratos, se evidencia la necesidad de
una modernizacién y adecuacion normativa en varios aspectos. La evolucion tecnolégica
y las transformaciones en el comercio internacional demandan una legislacién que refleje

la realidad actual y promueva la seguridad juridica en las transacciones maritimas.

Es imperativo que la legislacion guatemalteca avance para abordar de manera adecuada
las nuevas modalidades contractuales y brindar claridad en cuanto a sus disposiciones,
ya que la revision de estos tépicos es imperativa para el desarrollo del comercio maritimo

ya que es algo que mejorara el ambito mercantil a nivel nacional e internacional.

Asimismo, la interrelacion entre distintos contratos maritimos y su superposicién
normativa, como es el caso del contrato de fletamento y el transporte, resalta la necesidad

de una revision integral que propicie una regulacién mas precisa y coherente.

El andlisis de las particularidades de cada contrato, su alcance y su incidencia en el
contexto maritimo, enfatiza la importancia de una revisién normativa que se ajuste a las

realidades de la industria y promueva la certeza y equidad en las transacciones.
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CAPITULO IV

4. Organismos e instrumentos internacionales relacionados con el derecho

maritimo

El Derecho Maritimo Internacional es un conjunto de normas y principios aplicables que
regulan todas aquéllas relaciones y actividades que se desarrollan en el ambito maritimo
a nivel global. Su objetivo es establecer un marco legal que promueva la cooperacion, la
seguridad y la eficiencia en la navegacion, el comercio y otras actividades relacionadas

con el mar, que trascienden las fronteras nacionales.

El Derecho Maritimo Internacional abarca una amplia gama de temas y también de

doctrina, entre los que se incluyen:

a) Navegacion y seguridad maritima: Regula aquellos aspectos como las normas de
navegacion, las cuales rigen el camino a tomar en cualquier navio, sefializacion
maritima, prevencion de colisiones en el mar, salvamento maritimo y la seguridad de

la vida humana en el mar.

b) Contaminacién y medio ambiente marino: Establece normas para prevenir la
contaminacion del medio ambiente marino por derrames de petrdleo, desechos téxicos
y otras sustancias nocivas, asi como se establece la contaminacion directa, también
la contaminacién, esta contiene toda aquella polucién creada por el ser humano que

afecte todo tipo de mar, ya que en repetidas ocasiones se ve afectado.
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pasajeros, asi como las responsabilidades y obligaciones de las partes involucradas.

d) Derechos y obligaciones de los Estados costeros: Define los limites y derechos de los
Estados en sus aguas territoriales, zonas econdmicas exclusivas y plataforma

continental, asi como la proteccién y conservacion de los recursos marinos.

e) Derecho de los tratados maritimos: Establece los procedimientos y principios para la
negociacioén, celebraciéon y cumplimiento de acuerdos y convenios internacionales

relacionados con el ambito maritimo.

f) Derecho de los espacios maritimos: Regula la utilizacion y proteccion de los océanos,
los fondos marinos y otros espacios maritimos de interés global, incluyendo la
explotacion de recursos en areas internacionales, asi como el quitar de su cause todo

aquel rio que desemboque en un lago o mar que se utilice para navegar en el..

g) Derecho de los buques y embarcaciones: Define las normas sobre registro y bandera
de los buques, asi como los derechos y obligaciones de los propietarios, operadores y

tripulantes y el motivo de la utilizaciéon de los mismos.

h). Arbitraje y resolucién de disputas: Establece mecanismos para resolver conflictos y
disputas en el ambito maritimo, incluyendo el arbitraje internacional, o cualquier tipo de
situacion que lo conlleve, ya que tanto en tierra como en el mar, hay susceptibilidad de

que cualquier situacion surge y es necesario que se resuelva.
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internacionales, asi como en practicas consuetudinarias y jurisprudencia internacional.

Organismos como la Organizacién Maritima Internacional (OMI) desempefian un papel
importante en la promulgacioén y promocién de normas maritimas a nivel global. Dado que
las actividades en el ambito maritimo trascienden las jurisdicciones nacionalés, el
Derecho Maritimo Internacional desempefia un papel crucial en la facilitacion del

comercio internacional y la proteccién del medio ambiente marino.
4.1. Derecho maritimo internacional

Los convenios internacionales son acuerdos que obtienen el respaldo de los Estados
miembros y, a través de un proceso de reconocimiento y ratificacion, se incorporan a las
leyes internas de cada pais. Por lo general, estos son convenios adquieren un lugar
jerarquico dentro de la estructura legal de un Estado, de manera que, al ser adoptados a
fravés de legislacion o regulacién, pasan a ser normas de obligatorio cumplimiento. En
este sentido, los 6rganos de supervisién estatales desempefian su funcion esencial,
vigilando que no se vulneren los derechos de los ciudadanos y que estas normas
internacionales no contravengan el marco juridico nacional, y que de esta manera no

haya algtn tipo de contradiccion o situacion que lo perjudique.

En especifico, siempre habra comparacion y prevaleceran los convenios relacionados
con los derechos humanos ya que estos rieguen a las personas alrededor del mundo, los
cuales ostentan una posicién superior respecto al ordenamiento legal comin, gozando

de una primacia en situaciones donde puedan entrar en conflicto por lo que se les da
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cierto nivel jerarquico. A continuacion, se abordan los instrumentos internacionales W&

relevantes:

a) Convencion sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR-1982): Los participantes de esta

convencion reconocieron la conveniencia de establecer un “orden juridico” para los
mares y océanos que facilite la comunicacioén internacional y promueva los usos con
fines pacificos de los mares, la utilizacién equitativa y eficiente de sus recursos, el
estudio, la proteccidon y la preservacion del medio marino la conservacion de sus
recursos vivos, todo esto con el debido respeto de la soberania de todos los Estados
y su relacion con los diferentes transportes maritimos que existan y también que no
sean de ambito mercante, es importante ya que cada pais y estado debe velar por el

cumplimiento de ley en todo ambito..

b) Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar: Guatemala es

Estado parte del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar de 1974, (SOLAS 74); que en el Capitulo XI-2 se encuentra contenido el Cédigo
Internacional para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias
(Cédigo PBIP) y exige que los buques, las compaiias y las instalaciones portuarias
cumplan las prescripciones establecidas en dicho Cédigo y que la Resoluciéon nimero
6 de fecha 12 de diciembre de 2002, de la Conferencia de Gobiernos Contratantes del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, exige que de
forma prioritaria se implementen las medidas necesarias legislativas y administrativas
requeridas a nivel nacional para la aplicacion de las prescripciones de las enmiendas

al convenio.
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¢) Reglamento Internacional para Evitar los Abordajes: Este Reglamento se aplic
todos los buques en alta mar y en todas las aguas que tengan comuniéacién con ella
y sean navegables por los buques de navegacion maritima. Sus normativas las
establece por medio de reglas que son de cumplimiento exacto por los buques y sus
tripulaciones, asimismo, no restringe la aplicacion de normativas especiales
establecidas por el Estado contratante dentro de su jurisdiccion, de esta cuenta las
generalidades que enmarcan suma importancia esta en la regla 7, que pretende
establecer los parametros en el riego de abordaje, dichas condicionantes son: Cada
buque hara uso de todos los medios de que disponga a bordo y que sean apropiados
a las circunstancias y condiciones del momento, para determinar si existe riesgo de

abordaje.

d) En caso de abrigarse alguna duda, se considerara que el riesgo existe. Si se dispone
de equipo radar y funciona correctamente, se utilizara en forma adecuada, incluyendo
la exploracion a gran distancia para tener pronto conocimiento del riesgo de abordaje,
asi como el punteo radar u otra forma analoga de observacion sistematica de los

objetos detectados.

e) Caodigo de Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias El Cédigo internacional
para la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias (Cédigo PBIP) fue
elaborado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional siguiendo el mandato de la asamblea general, la cual en noviembre del
2001 pidi6é una revisién a fondo de todas las medidas existentes para combatir los

actos de violencia y los delitos contra los buques. Al mismo tiempo, los Gobiernos
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Contratantes del Convenio para la seguridad de la vida humana en el mar prese
en dicha Asamblea, acordaron celebrar, en diciembre de 2002, una conferencia
diplomatica sobre proteccién maritima, a fin de adoptar todas las reglas que se

consideraran necesarias.

f) ElCédigo de Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias fue adoptado mediante
una de las resoluciones adoptadas el 12 de diciembre de 2002 por la Conferencia de
los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar de 1974, -Safety Of Life At Sea 1974 (Londres, 9 a 13 de diciembre
de 2002). En otra de esas resoluciones también se incluyen las enmiendas necesarias
a los capitulos V y Xl del Convenio, mediante las cuales el Cédigo sera de obligado

cumplimiento a partir del 1 de julio de 2004.

La Organizacibn Maritima Internacional (OMI) ha colaborado también con otros
organismos especializados de las Naciones Unidas, como la Organizacioén Internacional
del Trabajo y la Organizacién Mundial de Aduanas (OMA) en cuestiones clave para la
proteccién maritima. En julio de 2002, la Organizacién Maritima Internacional y la
Organizacién Mundial de Aduanas firmaron un Memorando de entendimiento para
colaborar en asuntos de interés compartido como la inspeccién de contenedores vy la

integridad del transporte multimodal, y la interfaz buque-puerto.

Ademas, en respuesta a la peticion de la Conferencia diplomatica de 2002 sobre
proteccion maritima, la Organizaciéon Internacional del Trabajo elaboré, un nuevo

documento de identidad para la gente de mar en el que se establece un régimen de
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identificacion mas riguroso para ésta, mientras que un grupo de trabajo

Organizacién Internacional del Trabajo/Organizacion Maritima Internacional elaboraba el

“Repertorio de recomendaciones practicas sobre proteccion en los puertos”, adoptado

por ambas organizaciones en el presente afio.

4.2. Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho de Mar

La Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR) es un
tratado internacional ampliamente reconocido y considerado como la principal referencia
en el ambito del derecho maritimo internacional. Adoptada en 1982, esta convencion
establece una estructura legal integral para regular diversos aspectos de los océanos y

los recursos marinos.

Mi opinién es que la CONVEMAR es un hito significativo en la historia del derecho
internacional, ya que proporciona un marco legal detallado para la gestion y la utilizacion
sostenible de los océanos y sus recursos. Entre sus elementos clave se incluyen la
delimitacién de las zonas maritimas, la proteccion del medio ambiente marino, los
derechos y responsabilidades de los Estados riberefios y las disposiciones para la

explotacion de los recursos marinos.

La CONVEMAR busca equilibrar los intereses de los Estados costeros con los derechos
y la libertad de navegacion de otros Estados, y establece principios para la cooperacion
internacional en la conservacién y explotacion de los recursos marinos. Si bien no todos

los paises han ratificado todos los aspectos de la convencién, su marco legal sigue siendo
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una referencia fundamental en la jurisprudencia maritima y en la gestion de los océ

a nivel global.

En resumen, la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

desempenia un papel esencial en la regulacién de los asuntos maritimos internacionales

y en la promocién de la cooperacién entre Estados para garantizar la protecciéon y el uso

sostenible de los recursos marinos.

Esta convencidn se divide en los siguientes aspectos:

a)

b)

Mar territorial: La Convencion establece que cada Estado tiene el derecho de
determinar la extension de su mar territorial, con un limite maximo de 12 millas
marinas, medidas desde lineas de base definidas conforme a las disposiciones de la
misma Convencién. En casos en los que las costas de dos Estados sean adyacentes
o se encuentren frente a frente, a menos que exista un acuerdo en contrario, ningin
Estado tiene la facultad de extender su mar territorial mas alla de una linea media
cuyos puntos estén equidistantes de los puntos mas cercanos de las lineas de base
utilizadas para medir la anchura del mar territorial de cada uno de los Estados. Sin
embargo, en situaciones en las que existan derechos histéricos o circunstancias
especiales, podria ser necesario definir de manera diferente los limites del mar

territorial de ambos Estados.

Zona Contigua: Se establece una zona contigua adyacente al mar territorial, con el

propésito de permitir al Estado riberefio llevar a cabo las medidas de control
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necesarias para: - Prevenir las transgresiones de sus leyes y regulaciones aduane
fiscales, de inmigracion o sanitarias que ocurran en su territorio o en su mar territorial.
Imponer sanciones por las violaciones de estas leyes y regulaciones ocurridas en su
territorio o en su mar territorial. -La extensién de la zona contigua no puede sobrepasar
las 24 millas marinas contadas desde las lineas de base utilizadas para medir la

amplitud del mar territorial.

c) Zona Econdmica Exclusiva: Es un area ubicada mas alla del mar territorial y
adyacente a él. Esta zona esta sujeta a un régimen juridico especifico establecido en
la Convencion, ya que es de quien es perteneciente, quien puede decidir sobre estos

espacios, siempre dentro del marco de la ley.

Dentro de la Zona Econdmica Exclusiva, el Estado riberefio posee:

Derechos de soberania para llevar a cabo la exploracién, explotacién, conservacion y
gestion de los recursos naturales, tanto vivos como no vivos, en las aguas situadas sobre
el lecho marino y en el propio lecho y subsuelo del mar. Esto incluye actividades
relacionadas con la explotacion econdmica de la zona, como la generacién de energia a
partir de corrientes y vientos marinos.

Jurisdiccidn, de acuerdo con las disposiciones pertinentes de la Convencion, en relaciéon

con aspectos como:

a) El establecimiento y uso de islas artificiales, instalaciones y estructuras, ya que estas

pueden ser Gtiles en la navegacion maritima.
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b) La investigacion cientifica en el ambito marino.

c) La proteccién y preservacion del medio ambiente marino, la cual es sumamente

importante para el medio ambiente y su contacto con el ser humano.
d) Oftros derechos y deberes contemplados en la misma Convencién.

e) La extensién de la Zona Econdmica Exclusiva no puede exceder las 200 millas
marinas (370 km), contadas desde las lineas de base utilizadas para medir la amplitud

del mar territorial.

f) Plataforma continental: La plataforma continental es la extensién natural de un
continente, cubierta durante periodos interglaciares por mares relativamente poco
profundos y golfos, que nace en la costa y termina en la barrera continental. Mas alla
de esta barrera se encuentra el talud continental y luego la elevacién continental, que

se une al fondo marino profundo, conocido como la llanura abisal.

Segun la Convencion, la plataforma continental de un Estado riberefio abarca el lecho y
el subsuelo de las areas submarinas que se extienden mas alla del mar territorial y a lo
largo de la prolongacién natural de su territorio, llegando hasta el borde exterior del
margen continental o hasta 200 millas marinas (370 km) desde las lineas de base
utilizadas para medir el mar territorial, en casos en los que el margen continental no
alcance esa distancia. El margen continental incluye la prolongacion sumergida de la

masa continental del Estado riberefio y abarca el lecho y el subsuelo de la plataforma, el
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talud y la elevacién continental, excluyendo el fondo oceanico profundo con sus cres

oceanicas y su subsuelo.

Los puntos que delimitan la linea exterior de la plataforma continental en el lecho del mar
deben estar a una distancia de hasta 350 millas marinas desde las lineas de base de
medicion del mar territorial, o a 100 millas marinas desde la is6bata de 2500 metros, que

es una linea que conecta profundidades de 2500 metros.
4.3. Camara de comercio internacional

La Camara de Comercio Internacional -por sus siglas CCI- es una entidad de alcance
global con enfoque en el ambito comercial. Su misién es promover la expansién del

comercio en todas las industrias y naciones del mundo.

Es importante impulsar las inversiones internacionales. Asimismo, fomenta la adopcion
de la economia de mercado, un pilar esencial para el desarrollo y la eficacia de los

mercados internacionales.

Los visionarios lideres empresariales que establecieron la CCl en Paris en 1919 se
autodenominaron mercaderes de la paz. Tras el término de lo que fue la Primera Guerra
Mundial, estos lideres, tenian la conviccion de que el comercio constituia una fuerza
poderosa ya que era esencial para la preservacion de la paz entre naciones y la
prosperidad en general, lo cual hasta la época actual, es una idea que perdura hasta la

actualidad.
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Actualmente, gsta entidad global aglutina a millones de empresas afiliadas, camaras; €
comercio y asociaciones empresariales de mas de 130 paises. La CCl demuestra una
solida determinacién en la formulacién de politicas que fomenten la apertura del
comercio, las inversiones transfronterizas y la consolidacion de la economia de mercado,
su compromiso ha contribuido significativamente al progresivo avance del sector

empresarial en todo el mundo.

Esta organizacioén cuenta con Comités Nacionales ubicados en las principales ciudades
a nivel mundial, a través de los cuales establece un vinculo directo con los Gobiernos de
cada pais. Estos comités tienen como objetivo principal promover vias de participacion
que permitan que las opiniones y sugerencias sean debidamente consideradas y
escuchadas y tomadas en cuenta, siempre debe haber un vinculo directo y este es
esencial para poder tener un conocimiento mas amplio y posibles situaciones en las que

se pueda actuar.

La Camara de Comercio Internacional ostenta el estatus de entidad consultiva de primer
nivel ante las Naciones Unidas, lo cual es imperativo para cualquier tipo de situacion, sus
organismos y agencias especializadas. Ademas, mantiene una relacién cercana y activa
con diversas organizaciones internacionales como la Organizacion Mundial del Comercio
(OMC), la Organizacién Mundial de la Propiedad Intelectual, la Organizacién para la
Cooperacion y el Desarrollo Econémicos (OCDE), el Fondo Monetario Internacional (FMI)
y el Banco Mundial, entre otras. En estos espacios, representa y aboga por las
perspectivas empresariales, velando por sus intereses y promoviendo sus visiones

globales.
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esferas internacionales vinculadas al comercio y la inversién, ademas de proporcionar

servicios efectivos a las empresas.

En esta primera esfera de accion, la contribucién de los Comités Nacionales es de suma
importancia. Ademas, durante las reuniones de las Comisiones de Trabajo, se elaboran

las declaraciones y estrategias que la entidad adoptara y llevara a cabo.

demas, la CCl facilita los intercambios comerciales a través de una variedad de servicios
gue incluyen la creacién de una extensa regulacién de naturaleza privada a través de sus
diversas comisiones. Esta actividad logra éxito gracias a la recopilacién y formulacion de

practicas comerciales uniformes que se aplican a nivel global.

La organizacion también desarrolla clausulas y presenta modelos concisos, simples y
practicos para diversos tipos de contratos, como la compraventa internacional, contratos
de agencia, distribucion, fusiones y adquisiciones. De igual manera, promueve la gestién
ambiental a través de la creacion de la carta de las empresas para un desarrollo

sostenible, la cual representa un compromiso voluntario de adhesion.

La corte de comercio internacional brinda servicios de prevencion de delitos comerciales
internacionales, operando a través de diferentes oficinas que conforman una red global
con una sélida reputaciéon en la lucha contra los delitos comerciales y la corrupcién.

Ademas, la organizacion dispone de la Corte Internacional de Arbitraje para resolver las
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destacadas de la Camara de Comercio Internacional, se destaca la elaboracion d\é\f‘,

herramientas que agilizan las inversiones y el comercio internacional, impulsando asi las

operaciones en el ambito internacional.

Estos instrumentos podrian integrarse en la Lex mercatoria, que comprende practicas y
usos mercantiles uniformes, pautas de conducta y normativas empleadas en el comercio
global. Estas establecen estandares de comportamiento armonizados para ser aplicados
a nivel mundial. La Lex mercatoria se presenta como una fuente de derecho supletoria
en relacién a las reglas escritas. Especificamente, se reconoce como parte de la Lex
mercatoria a los INCOTERMS de la Corte de Comercio Internacional y a las reglas y usos

uniformes en relacién a los créditos Documentarios, entre otros aspectos.

La Camara de Comercio Internacional (CCl) es una organizacién global de caracter
mercantil que promueve la apertura del comercio y las inversiones internacionales. Esta
institucién, busca fomentar la economia de mercado y el desarrollo de los mercados

internacionales.

A través de sus Comités Nacionales y su relacidon con gobiernos y organismos
internacionales, ademas influye en la creacion de politicas que favorecen el comercio y
la inversion transfronterizos. Ademas, desarrolla instrumentos como los INCOTERMS y
reglas uniformes para el comercio internacional, impulsando la armonizacion de practicas
y normativas en todo el mundo. Al mismo tiempo, también o6frece servicios de arbitraje,

prevencion de delitos comerciales y gestién medioambiental. En esencia, la camara de
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colaboracion econémica y la regulacion efectiva del comercio global.
4.4. Términos internacionales de comercio

Los Incoterms, que son la abreviatura de "lnternatiohal Commercial Terms", constituyen
un conjunto de normas y terminologia internacionalmente reconocidas que se emplean
en el ambito del comercio global. Su finalidad radica en definir de manera precisa las
obligaciones y responsabilidades tanto del vendedor como del comprador en el proceso
de entrega de mercancias. Estas reglas han sido desarrolladas y son publicadas por ia
Camara de Comercio Internacional (CCl), con el propésito de establecer un marco
estandarizado y claro para las transacciones comerciales, especialmente entre paises

con sistemas legales y practicas comerciales diversas.
Los Incoterms abordan aspectos fundamentales en una operacién comercial, tales como:

1. Transferencia de la mercancia: Establecen cuando y donde se considera que la

mercancia cambia de titularidad del vendedor al comprador.

2. Costos asociados: Determinan quién asume los gastos relacionados con el

transporte, seguros y procedimientos aduaneros.

3. Riesgos involucrados: Especifican el punto en el cual los riesgos de pérdida o dafio

a la mercancia pasan del vendedor al comprador.
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los documentos y licencias necesarios para el transporte y las operaciones de

importacién/exportacion.

Los Incoterms son actualizados en intervalos regulares para reflejar los cambios en las
practicas comerciales y en el transporte internacional. Entre los términos mas conocidos
se encuentran "EXW" (Ex Works), "FOB" (Free On Board), "CIF" (Cost, Insurance and
Freight), "DAP" (Delivered at Place), entre otros. Es importante tener en cuenta que los
Incoterms no constituyen leyes ni regulaciones legales, sino acuerdos comerciales que

se utilizan como base en los contratos.
De conformidad con su origen; los términos de Comercio Internacional que definen los
responsables de cada aspecto de las negociaciones con respecto a: documentos,

transporte, fletes y seguros. Los Incoterms se clasifican de la siguiente manera:

Cualquier tipo o modo de transporte:

EXW — de fabrica.

FCA - transportista gratuito.

CPT - transporte pagado hasta.

CIP — transporte y seguro pagados.

DPU - entrega en lugar de descarga o DAP
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- Entrega en destino o DDP

- Derecho de entrega pagado.

Transporte maritimo y por vias navegables interiores:

FAS - libre a lo largo del costado del barco.

FOB - Franco a bordo.

CFR — Costo y flete.

CIF — Costo, seguro y flete

CM — Costo aproximado

La utilizacién adecuada de los incoterms en un contrato de compraventa internacional
permite evitar confusiones y desacuerdos relacionados con la entrega y transporte de las
mercancias. No obstante, es esencial comprender con precisibn cada término y
adaptarlos de acuerdo a las circunstancias y necesidades particulares de cada

transaccion.

La existencia de los incoterms responde a la necesidad de evitar los problemas sobre la
utilizacién de términos comerciales, que, siendo similares, contienen un significado
diverso en los distintos paises. De este modo, se garantiza asi mismo la resolucién de
conflictos, al menos, que se reducen en gran medida las incertidumbres y malos

entendidos entre las partes contratantes.
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CAPITULOV

5. Contraste de los términos internacionales de comercio con la legislacion relativa
a los vacios legales del derecho maritimo respecto a la contratacion de buques,

flotas y navios en relacién al transporte maritimo de mercancias

En la Republica de Guatemala, el desarrollo de la actividad comercial, principalmente por
la via maritima, es fundamental para la poblacién, puesto que se logra mejorar las
condiciones de vida y el desarrollo integral de la persona humana, razén por la que es
imperativo para el Estado de Guatemala, proteger y regular de una manera eficiente y
eficaz dicha actividad, mediante una legislacién vigente y actualizada, con el objeto de
optimizar el desarrollo de las instituciones de caracter mercantil relacionadas con el

derecho maritimo.

Deben de tomarse en cuenta las necesidades y caracteristicas especiales que conlleva
el trafico maritimo asi como procedimientos judiciales especificos para resolver las
diferencias que pudieran surgir, para promover de una mayor certeza juridica los
negocios juridicos que se celebran con ocasién del trafico maritimo, ya que en nuestro
pais, el Derecho Mercantil Maritimo debe estar regulado de una forma eficiente y
actualizada, para su aplicacion como derecho positivo vigente por parte de los
interesados y de todo el aparato estatal, a manera de que Guatemala no se quede
rezagada respecto de los demas paises que comercian a través del mar; tomando en
cuenta las especificados de objeto, plazo y fines de los contratos que se celebran dentro

del comercio por mar, cabe recalcar que estas especificaciones son siempre necesarias
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suscritos sea valedera para ambas partes.

En lo que respecta, también quien debe promoverse por parte del Organismo Ejecutivo
del Estado de Guatemala, es la aplicacion de dicha normativa, establecimiento a través
del Ministerio de Gobernacidn la creacién de un Registro Maritimo, a manera de no
sobrecargar el trabajo de las instituciones ya existentes y también trabajar con certeza y
rapidez a los diferentes contratos y actos que respectan a los contratos mercantiles
maritimos, tomando en cuenta los diversos riesgos que se corren en la navegacion

maritima como las averias, el abordaje, la arribada forzosa y el naufragio.

En otro orden, esta investigacion tiene por objeto establecer la forma de uniformar y
adaptar la legislacion, en cuanto al derecho maritimo se refiere, propiciando mejoras en
el desarrollo de la actividad comercial la cual vendria siendo un gran aporte a la forma en
la que se maneja en la actualidad debido a los diferentes vacios en la ley mercantil asi
cono en leyes anexas, en donde se hayan distintos vacios y falta de ley es en el aspecto
del comercio es por la via maritima, puesto que la hipdtesis consiste en demostrar la
importancia de contar con una legislacién moderna y eficiente del comercio por dicha via,

lo que contribuiria a conseguir la superacion personal y desarrollo integral de la poblacién.

Atendiendo a la naturaleza de la investigacion relacionada con el derecho maritimo, en
cuanto a la importancia para la importacion y exportacion de productos nacionales, se
desarrolla a través de contratos relativos al comercio maritimo, lo cual inevitablemente

crea relaciones juridicas con caracter comercial, las que deben ser tuteladas por el
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por la via maritima.

Guatemala, dentro de un marco juridico, cuenta con una legislacién actualizada, asi como
se encuentra estandarizada a términos internacionales, pero el derecho maritimo
constituye una excepcioén en materia de legislacion mercantil, puesto que la regulacién
de esta rama se retrae al anterior Cédigo de Comercio de Guatemala, del cual las tnicas
normas vigentes, son precisamente las que se refieren al derecho maritimo, por lo que
es evidente la necesidad juridica en cuanto a modernizar adaptar su normativa, en esta

rama del derecho, a los estandares internacionales.

Los datos mas presentes en el transporte maritimo de mercancias es el de menor costo
en el comercio internacional de mercaderias y desde siempre ha sido el sistema por
excelencia de transporte internacional, debido, en una gran medida, a la adaptacién a las
exigencias del mercado. El que los Términos internacionales de Comercio Sean
incorporados dentro de la legislacién guatemalteco, enfocados en derecho maritimo,
permite que se pueda tener una referencia de las reglas que se pueden utilizar para

transportar mercaderia delimitando la responsabilidad del comprador y el vendedor.

Cabe sefialar como la desventaja mas notable de incorporarlos al ordenamiento juridico
de Guatemala, debido que son reglas del comercio, que son evaluadas y revisadas cada
10 afios por la Camara internacional de Comercio, esto con el objeto de ver el rendimiento
que han prestado al comercio durante ese periodo; puesto que, cada vez se llevan a cabo

mayores operaciones internacionales debido a que el comercio ha trascendido fronteras,
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comerciales mas usados en el comercio internacional, de ahi, la enorme necesidad de

revisar las reglas, para dar seguridad y facilidad en las transacciones comerciales
internacionales; sin embargo su incorporacion permitira que Guatemala revisada su
legislacion cada cierto tiempo y pudiese adaptarse a esas nuevas practicas que se dan
en el comercio y no existiendo asi ausencia de legislacién o quedando atras en los

avances del comercio.

La premisa principal es saber como se encuentran regulados los contratos maritimos en
la legislacion guatemalteca y si existen vacios legales. De esa cuenta, se analizaran los
contratos maritimos mas importantes para el trafico comercial y los negocios del pais, y
se intentara determinar, conforme su detallado analisis, si su normativa responde a la
evolucién de la doctrina y la legislacion comparada en la materia. Para lograr el objetivo
indicado anteriormente, especificamente se analizara cada contrato y sus principales
elementos y caracteristicas. Previo a ello, y como primer punto, se brindara al lector una
nocion general del Derecho Maritimo que le permita contextualizarse y entender los

conceptos basicos de esta importante rama juridica.

Asi, se iniciara con el concepto del Derecho Maritimo y se explicara la diferencia entre
los términos Derecho del Mar, relacionado con la parte publica y administrativa de la
materia, y Derecho Maritimo propiamente dicho, que se identifica con la parte
estrictamente comercial de la misma. Luego de comprendida la amplitud de la materia

(debido a que su campo de aplicaciéon es el mar) se procedera a analizar la naturaleza
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quedé establecido, dentro del gigantesco mar se suceden relaciones de diversa indole,

tanto publicas como privadas, lo que lleva a pensar que la materia en cuestiéon no puede

ser encasillada dentro de la tradicional divisién del Derecho Publico y el Derecho Privado.

Adicional a lo anterior, se establecera la relacién de la materia con otras ramas juridica
del Derecho Maritimo, no siendo tarea sencilla la empresa debido a que, como quedd
establecido, dentro del gigantesco mar se suceden relaciones de diversa indole, tanto

pUblicas como privadas.

5.1. Comparacion de términos internacionales de comercio con la legislacion

nacional

La Constitucién Politica de la Republica de Guatemala reconoce en el Articulo 43 la
libertad de industria comercio y trabajo por lo que las personas pueden desarrollar
actividades en el area de comercio incluyendo el comercio maritimo con completa libertad
siempre que no se establezca ninguna ley alguna limitacién por razones sociales o de
interés social o nacional el estado tiene la obligaciéon de promover de forma ordenada al
desarrollo del comercio interior y exterior del pais fomentando mercados para los
productos nacionales los comerciantes al explotar el derecho maritimo deben de
registrarse a la legislacion del pais vigente, también el recurrir a convenios
internacionales como son los incoterms que aportan un desarrollo al sostenimiento del
pais, ya que el correcto funcionamiento de ello, va a convenir en un ambiente legal

positivo.
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personas participar en diversas areas, incluido el comercio maritimo, de manera libre y

sin restricciones, siempre y cuando no se establezcan limitaciones por motivos sociales,
de interés nacional o por leyes especificas. En este contexto, el estado guatemalteco
tiene la responsabilidad de promover el desarrollo ordenado del comercio tanto interno

como externo, impulsando mercados para los productos locales.

Al considerar el comercio maritimo, es fundamental que los comerciantes que se dedican
a esta actividad se registren de acuerdo con la legislacién nacional vigente. Ademas, es
relevante que recurran a los convenios internacionales, como los incoterms, que brindan
un marco de referencia global para la realizacibn de transacciones comerciales
internacionales. Los incoterms, al establecer términos y condiciones claros para la
entrega de mercancias y la asignacion de costos y riesgos entre las partes, contribuyen
al desarrollo sostenible y eficiente del comercio, lo cual tiene un impacto positivo en la

economia del pais.

En resumen, la Constitucibn de Guatemala respalda la libertad en las actividades
comerciales, incluyendo el comercio maritimo, y en este contexto, los INCOTERMS
ofrecen un conjunto de normas internacionales que complementan y fortalecen el marco
legal nacional, fomentando asi el crecimiento y la estabilidad del comercio exterior. Al
mismo tiempo la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala en el Articulo 131
establece el servicio de transporte comercial sefialando que por su importancia

econdmica en el desarrollo del pais se reconoce de utilidad publica y por lo tanto gozan
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de la proteccion del estado todos los servicios de transporte comercial y turistico sg&i’g

terrestres maritimos o aéreos dentro de las cuales quedan comprendidas las naves——-

vehiculos e instalaciones y servicios el Decreto 2-70 del Congreso de la Republica de

Guatemala.

Cédigo de Comercio pretende ser un instrumento moderno adaptado a las nuevas
necesidades del trafico comercial de Guatemala tanto en el aspecto de la ciudad como
internacional este codigo regula lo relativo a la actividad de los comerciantes de auxiliares
asi mismo el derecho maritimo contra una serie de contratos propios del medio en el que
se transporta como lo son el contrato de transporte de personas y de cosas y ei contrato

de seguro maritimo.

En el contexto de la Constitucién Politica de la Reptblica de Guatemala, el Articulo 131
subraya la relevancia econdémica del servicio de transporte comercial al establecer que
este servicio es de utilidad publica. Como resultado, el estado otorga su proteccion a
todas las formas de transporte comercial y turistico, abarcando los ambitos terrestre,

maritimo y aéreo.

Esto incluye tanto las naves y vehiculos como las instalaciones y servicios asociados.
Dicha disposicién, respaldada por el Decreto 2-70 del Congreso de la Replblica de
Guatemala, refleja el reconocimiento de la importancia estratégica del transporte para el
desarrollo del pais. En esta linea, el Cédigo de Comercio de Guatemala, representado
por el Decreto 2-70, tiene como objetivo proporcionar un marco legal moderno y adaptado

a las necesidades cambiantes del comercio tanto a nivel local como internacional.
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En este cédigo, se establecen regulaciones que rigen las actividades de los comerciank
y sus auxiliares, ademas de abordar aspectos del derecho maritimo. Entre los aspectos
maritimos regulados se encuentran los contratos especificos propios del ambito del
transporte, como el contrato de transporte de personas y de mercancias, asi como el

contrato de seguro maritimo.

Al relacionar este contexto con los incoterms, se observa una interconexion significativa.
Los incoterms son un conjunto de reglas que definen las responsabilidades y obligaciones
entre compradores y vendedores en el comercio internacional. Dado que el transporte
comercial es un componente esencial del comercio internacional, los incoterms
proporcionan directrices precisas para la distribucién de costos y riesgos en diferentes
etapas del transporte de mercancias, estos también ayudan a regular las diferentes

politicas internacionales.

La disposicién constitucional y el Cédigo de Comercio establecen el marco general para
el transporte comercial en Guatemala, mientras que los incoterms proporcionan una
herramienta practica y estandarizada para la realizaciéon de transacciones comerciales

internacionales de manera eficiente y segura.

El Articulo 794 del Cédigo de Comercio se refiere al contrato de transporte, en el cual el
porteador se compromete a trasladar pasajeros o mercancias de un lugar a otro a cambio
de un precio determinado. Esta disposicién establece una base general para el contrato
de transporte, donde el porteador asume la responsabilidad de llevar a cabo el traslado

de manera efectiva y entregar las mercancias o pasajeros al consignatario designado.
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responsabilidades y riesgos especificos que recaen sobre el vendedor y el comprador en

una transaccion de compraventa internacional. Los incoterms especifican cuando se
transfiere la propiedad, los costos y los riesgos entre las partes durante el transporte de

las mercancias.

El Articulo 794 del Cédigo de Comercio, que trata sobre el contrato de transporte, tiene
relevancia al considerar las condiciones y términos bajo los cuales se realizara el
transporte de las mercancias. Los incoterms, por otro lado, se utilizan para establecer los
términos comerciales y logisticos especificos de una transaccién, incluyendo aspectos
como el punto de entrega, el pago del flete, los seguros y otros detalles relacionados con

el transporte.

En resumen, el Articulo 794 establece la base legal para el contrato de transporte en
general, mientras que los incoterms detallan como se manejan las cuestiones
comerciales y logisticas especificas en una transaccién internacional, incluyendo la
entrega de las mercancias al consignatario. Ambos aspectos son importantes en el
contexto del comercio internacional para garantizar una operacion fluida y bien definida,

esta convendria en una relacioén transparente para ambas partes.

El Articulo 805 del Cddigo de Comercio se refiere al "cargador”, es decir, a la parte que
encomienda al porteador la conduccion de mercaderias. Este articulo establece las
obligaciones y responsabilidades del cargador en relacién con el transporte de

mercancias.
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En relacion con los Términos Comerciales Internacionales, estos términos deﬁb{@
claramente las responsabilidades y obligaciones tanto del vendedor como del comprador
en una transaccion de compraventa internacional. Esto incluye aspectos relacionados
con el transporte, como la entrega de las mercancias, los costos de transporte, los

seguros y otros aspectos logisticos.

El Articulo 805 del Cédigo de Comercio es relevante en el contexto de los incoterms, ya
que establece algunas de las obligaciones que el cargador debe cumplir en relacion con

la entrega y el transporte de las mercancias.

Por ejemplo, la obligaciéon del cargador de proporcionar al porteador los documentos
necesarios para el transito de la carga y la informacién detallada sobre las caracteristicas
de la carga y su destino se alinean con los principios generales de los incoterms en
términos de claridad en las responsabilidades y la comunicacién entre las partes

involucradas en la transaccidn, es un aspecto imprescindible.

Debido a la naturaleza de cualquier acto que tenga relacion directa con barcos, buques,
flotas y navios, establece seguridad para este y exige que existan normas nacionales e

internacionales para su cumplimiento.

En resumen, el Articulo 805 del Cédigo de Comercio establece las responsabilidades del
cargador en relacion con el transporte de mercancias, y encaja en el contexto de los
incoterms al contribuir a la comprension y definicién de las obligaciones logisticas en una

transaccion comercial internacional.
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En la actualidad, frente a la transformacion impulsada por avances tecnoldgicos y

cambios sociales en la tltima década, ha quedado al descubierto la necesidad de revisar
y actualizar la normativa legal que regula diversas areas, incluidos los contratos
maritimos. Estos cambios, que antes podian pasar inadvertidos, ahora exigen una

respuesta actualizada y adaptada a la nueva realidad.

Siguiendo esta premisa y considerando la informacién presentada en los apartados
anteriores y en la literatura pertinente, se llega a la conclusién de que Guatemala se
encuentra en una situacion que demanda con urgencia la propuesta de soluciones
factibles y efectivas para modernizar la legislacion. Esto se aplica no solo al ambito del
comercio maritimo, sino a todas las relaciones legales que surgen en el contexto de la
navegacion maritima. El objetivo es establecer los mecanismos y procesos necesarios

para resolver de manera adecuada las disputas que puedan surgir en este ambito.

En este sentido, es imperativo considerar los principios establecidos en la Constitucion
Politica de la Republica de Guatemala, que reconoce la libertad de industria, comercio y
trabajo, asi como la obligacion del Estado de promover el desarrollo del comercio tanto a
nivel nacional como internacional. Ademas, el Cédigo de Comercio debe ser una
herramienta moderna y adaptable que refleje las necesidades actuales del comercio en

Guatemala, tanto a nivel interno como internacional.
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Aprovechando la estructura y principios establecidos por los incoterms, que son un
conjunto reconocido de reglas internacionales para la interpretacion de los términos
comerciales utilizados en contratos de compraventa internacional, se puede llenar los
vacios legales en los contratos maritimos guatemaltecos. Los incoterms brindan claridad
en cuanto a las responsabilidades y obligaciones de las partes en términos logisticos y
de entrega de mercancias, lo que puede servir como guia y referencia en la redaccion de

contratos maritimos.

En resumen, para abordar los desafios actuales y establecer un marco legal efectivo para
los contratos maritimos en Guatemala, se debe considerar la actualizacion de la
legislacion, teniendo en cuenta la Constitucién, el Cédigo de Comercio y los principios
fundamentales de los incoterms. Esta accion permitira definir de manera clara y precisa
las obligaciones y derechos de las partes involucradas en transacciones comerciales

maritimas, promoviendo asi la seguridad juridica y la prosperidad del comercio en el pais.

En diversos aspectos, mdltiples argumentos presentados por diferentes expertos en
Derecho (incluyéndome a mi en el pasado) plantean la necesidad de reformar el actual
Cdédigo de Comercio para poder integrar de manera adecuada el ambito del comercio
maritimo en su contenido. Esto conllevaria a la derogacién del Libro Il del Cédigo de
Comercio de 1942, que actualmente regula el comercio maritimo. En este contexto, se
considera que la reforma del Decreto 2-70 es la solucién mas practica y efectiva para
abordar este problema y lograr una regulacion moderna y coherente en el ambito
maritimo, ya que de este deviene la responsabilidad y la obligacién de que el pais

prospere econdmicamente por medio del intercambio de mercancias por mar.
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Es importante el realizar un analisis exhaustivo de las lagunas y deficiencias existentés
en la legislacion maritima vigente en Guatemala. Esto puede incluir la identificacion de
areas y zonas en las que la legislaciéon no aborda de manera concreta y adecuadamente
los avances tecnolbgicos, las nuevas practicas comerciales y las disputas que pueden

surgir en el comercio maritimo.

Considera la posibilidad de adoptar y adaptar convenios y normativas internacionales
relacionadas con el comercio maritimo. Esto puede proporcionar una base sélida y
coherente para la regulacion en el ambito nacional y asegurarse de que Guatemala esté
correctamente alineada con las practicas internacionales. Involucra a expertos en
derecho maritimo, representantes de la industria maritima, académicos y otros
stakeholders en el proceso de revision y reforma. Sus conocimientos y experiencias

pueden ser valiosos para identificar areas de mejora y disefiar soluciones efectivas.

Es importante recalcar que es necesaria la introduccién de adopcién de un convenio, su
entrada en vigor, asi como su firma, ratificacion, aceptacién, aprobaciéon y adhesion,

establecer la firma y reserva de la ratificacion, aceptacién o aprobacién y enmiendas,

5.3. Ventajas y desventajas de la uniformidad en legislacion con los términos

internacionales de comercio enfocado al derecho maritimo

A continuacién, se brindara una descripcion concisa sobre las ventajas y desventajas de
la uniformidad que existe en legislacion Guatemalteca actual, esto va de la mano con los

términos internacionales que ya existen y que se encuentran debidamente actualizados,
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y que también se encuentran posicionados sobre las exigencias de comercio

contexto del derecho maritimo:

Ventajas:

e Coherencia Global: La adopcion de términos internacionales de comercio, como los
Incoterms, en la legislaciébn nacional asegura una coherencia global en la
interpretacion y aplicacion de los contratos maritimos. Esto reduce la ambigledad y

las posibles diferencias en la comprension de los términos en distintas jurisdicciones.

¢ Facilitacion del Comercio: La uniformidad en la legislacion maritima facilita el comercio
internacional al proporcionar a los operadores comerciales reglas estandarizadas y
predecibles para sus transacciones. Esto agiliza los procesos y reduce la necesidad

de negociar términos especificos en cada contrato.

e Eficiencia y Reduccion de Costos: Al utilizar términos internacionales ampliamente
reconocidos, se evita la necesidad de redactar clausulas contractuales complejas y
detalladas. Esto ahorra tiempo y recursos para las partes involucradas y disminuye la

posibilidad de disputas.

e Competitividad Internacional: La uniformidad en la legislacibn maritima puede
aumentar la competitividad de un pais en el mercado internacional, ya que brinda

seguridad juridica a los operadores y promueve un entorno comercial mas confiable.
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e Prevencion de Conflictos Juridicos: La adhesion a términos internacionales™de

gue todos trabajan dentro del mismo marco de referencia y comprension contractual.

Desventajas:

o Falta de Adaptabilidad: Los términos internacionales de comercio pueden no ser

adecuados para todas las transacciones maritimas. Se tienen en cuenta los diferentes
tratados y convenios, pero no el derecho consuetudinario, el cual resalta las
particularidades de ciertos acuerdos pueden requerir clausulas especificas que los

términos estandar no contemplen.

Soberania Juridica Limitada: La adopcion de términos internacionales puede limitar la
capacidad de un pais para desarrollar soluciones legales especificas que aborden sus
necesidades y circunstancias particulares, pero su importancia conlleva a el refuerzo
de las distintas relaciones internacionales.

Desconexion Cultural y Legal: La uniformidad puede ignorar las costumbres y practicas
comerciales particulares de un pais, lo que podria afectar negativamente a las partes

locales en ciertas situaciones.

Necesidad de Actualizacion Constante: Los términos internacionales de comercio
pueden necesitar actualizaciones periddicas para reflejar los cambios en la industria y

las practicas comerciales. Esto puede requerir un esfuerzo constante para mantenerse
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al dia.

Riesgo de Malentendidos: Aunque los términos internacionales buscan ser claros y
precisos, aun existe la posibilidad de que las partes involucradas tengan
interpretaciones diferentes debido a diferencias linguisticas o culturales. En general, la
decision de adoptar términos internacionales de comercio en la legislacion maritima
debe considerar cuidadosamente las ventajas y desventajas, asi como adaptarlos de
manera adecuada para garantizar que se ajusten a las necesidades y caracteristicas

especificas del pais.
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y que también se encuentran posicionados sobre las exigencias de comercio enel,

contexto del derecho maritimo:

Ventajas:

o Coherencia Global: La adopcion de términos internacionales de comercio, como los

Incoterms, en la legislacibn nacional asegura una coherencia global en la
interpretacion y aplicacion de los contratos maritimos. Esto reduce la ambigliedad y

las posibles diferencias en la comprension de los términos en distintas jurisdicciones.

Facilitacion del Comercio: La uniformidad en la legislacion maritima facilita el comercio
internacional al proporcionar a los operadores comerciales reglas estandarizadas y
predecibles para sus transacciones. Esto agiliza los procesos y reduce la necesidad

de negociar términos especificos en cada contrato.

Eficiencia y Reduccién de Costos: Al utilizar términos internacionales ampliamente
reconocidos, se evita la necesidad de redactar clausulas contractuales complejas y
detalladas. Esto ahorra tiempo y recursos para las partes involucradas y disminuye la

posibilidad de disputas.

Competitividad Internacional: La uniformidad en la legislacion maritima puede
aumentar la competitividad de un pais en el mercado internacional, ya que brinda

seguridad juridica a los operadores y promueve un entorno comercial mas confiable.
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o Prevencién de Conflictos Juridicos: La adhesion a términos internacionales de
comercio puede ayudar a prevenir conflictos legales entre las partes involucradas, ya

que todos trabajan dentro del mismo marco de referencia y comprension contractual.

Desventajas:

Falta de Adaptabilidad: Los términos internacionales de comercio pueden no ser
adecuados para todas las transacciones maritimas. Se tienen en cuenta los diferentes
tratados y convenios, pero no el derecho consuetudinario, el cual resalta las
particularidades de ciertos acuerdos pueden requerir clausulas especificas que los

términos estandar no contemplen.

Soberania Juridica Limitada: La adopcién de términos internacionales puede limitar la
capacidad de un pais para desarrollar soluciones legales especificas que aborden sus
necesidades y circunstancias particulares, pero su importancia conlleva a el refuerzo
de las distintas relaciones internacionales.

Desconexién Cultural y Legal: La uniformidad puede ignorar las costumbres y practicas
comerciales particulares de un pais, lo que podria afectar negativamente a las partes

locales en ciertas situaciones.

Necesidad de Actualizacion Constante: Los términos internacionales de comercio

pueden necesitar actualizaciones periddicas para reflejar los cambios en la industria y
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las practicas comerciales. Esto puede requerir un esfuerzo constante para mantené\ré”’e

al dia.

Riesgo de Malentendidos: Aunque los términos internacionales buscan ser claros y
precisos, aun existe la posibilidad de que las partes involucradas tengan
interpretaciones diferentes debido a diferencias lingliisticas o culturales. En general, la
decisién de adoptar términos internacionales de comercio en la legislacion maritima
debe considerar cuidadosamente las ventajas y desventajas, asi como adaptarios de
manera adecuada para garantizar que se ajusten a las necesidades y caracteristicas

especificas del pais.
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CONCLUSION DISCURSIVA

La uniformidad en la legislacién con los términos internacionales de comercio ha llevado
a los hallazgos siguientes; La coherencia global, la facilitacién del comercio, la eficiencia
y la prevencién de conflictos son ventajas evidentes que promueven la seguridad juridica,
la competitividad y el desarrollo de un entorno comercial mas confiable a nivel
internacional. Sin embargo, esta uniformidad puede también limitar la adaptabilidad a
situaciones especificas, afectar la soberania juridica y desconectarse de las costumbres

locales.

La clave reside en encontrar un equilibrio entre la uniformidad internacional y la
flexibilidad necesaria para abordar las particularidades de cada pais y las circunstancias
especificas de las transacciones maritimas. Una solucién efectiva podria ser la adopcién
de términos internacionales como una base estandar, pero permitiendo ajustes o
adiciones que reflejen la realidad y las necesidades de cada jurisdiccién. Ademas, la
actualizacion constante de los términos y su adaptacion a las evoluciones tecnologicas y

comerciales es esencial para mantener su relevancia.

En udltima instancia, la decisién de como llenar los vacios legales y establecer la operacion
de los contratos maritimos en Guatemala, basados en los términos internacionales de
comercio, debe ser guiada por el objetivo de promover el comercio fluido, proteger los

intereses de las partes involucradas y brindar certeza juridica.
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