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Atentamente pase al (a) Profesional, _MARIA DE LOS ANGELES CASTILLO DE GARCIA

, para que proceda a asesorar el trabajo de tesis del (a) estudiante
ADELIBIA ADORABEL VILLATORO DONIS , con carné 201401711 ,

ntitulado __INOBSERVANCIA DEL DEBER OBJETIVO DE CUIDADO POR PARTE DE PILOTOS DE TRANSPORTE

PUBLICO DE PASAJEROS Y SU RESPONSABILIDAD PENAL COMO CONSECUENCIA DE HECHOS DE TRANSITO.

Hago de su conocimiento que esta facultado (a) para recomendar al (a) estudiante, la modificacion del
bosquejo preliminar de temas, las fuentes de consulta originalmente contempladas; asi como, el titulo

de tesis propuesto.

El dictamen correspondiente se debe emitir en un plazo no mayor de 90 dias continuos a partir de
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lécnico de la tesis, la metodologia y técnicas de investigacion utilizadas, la redaccion, los cuadros
astadisticos si fueren necesarios, la contribucién cientifica de la misma, la conclusién discursiva, y la
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FACULTAD DE GIENCIAS

Doctor HJURIDICAS ¥ SOCIALES
Carlos Ebertito Herrera Recinos ' J b..—_Lﬁ:u_il-L:z m:ﬂ '
Jefe de la Unidad Asesoria de Tesis | , V-
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Presente. o DAD DE ASEFORIA DE TESTS

Hora:
Firma;

Doctor Herrera:

Segun nombramiento de fecha 29 de junio del afio 2020, donde fui nombrada como
asesora de tesis, me dirijo a usted con el objeto de emitir dictamen, sobre la tesis
de la bachiller: ADELIBIA ADORABEL VILLATORO DONIS, la cual esta
intitulada: INOBSERVANCIA DEL DEBER OBJETIVO DE CUIDADO POR
PARTE DE PILOTOS DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS Y SU
RESPONSABILIDAD PENAL COMO CONSECUENCIA DE HECHOS DE
TRANSITO, de la misma manera manifiesto declarando no ser pariente dentro de
los grados de ley ni de tener ningun interés directo, ni vinculo alguno con la
estudiante del presente trabajo de investigacién, por tal motivo respetuosamente
informo lo siguiente:

A) Como asesora inicié sugiriendo correcciones que en su momento consideré
prudentes para mejorar la comprension del tema desarrollado.

B) El contenido cientifico y técnico de la tesis de la sustentante fueron
examinadas, de manera que puedo indicar que abarcé topicos de importancia
en el ambito nacional y de la realidad social.

C) La metodologia, asi como las técnicas de la investigacion, de esa manera se
tienen como base el método analitico, también el sintético, como el deductivo
e inductivo. Posteriormente se tienen las técnicas de investigacion, que se
encuentran inmersas en la totalidad del informe de las mismas se pueden
mencionar las siguientes: la primera técnica es la mas utilizada en las
investigaciones que es la observacion como elemento fundamental de todo
proceso investigativo apoyandose en esta, la sustentante para poder obtener
el mayor numero de informacioén necesaria para la presentacion de la tesis
final. La observacion cientifica, obteniendo de ella, un objetivo claro,
definido y preciso, ya que a través de ella se estudié el fenémeno investigado
y culmino con la comprobacion de la hipétesis, los objetivos generales y



LICENCIADA MARIA DE LOS ANGELES CASTILLO DE GARGIA "

ABOGADA Y NOTARIA
12, Avenida 1-57, Residenciales Los Angeles, Amatitidn
Teléfono. 5511-2440

especificos con el objeto de establecer doctrinariamente y juridicamente cémo
resolver ese problema en la practica.

D) El contenido capitular estd compuesto de cuatro capitulos que se realizé en una

E)

F)

secuencia ideal empezando con temas que lievan al lector de forma adecuada
del inicio al final del problema como la solucién que se propone.

En esta investigacion se brindan aportaciones valiosas, las cuales son de gran
importancia para la solucién del problema y en cuanto a la conclusion discursiva,
la inobservancia del deber objetivo de cuidado por parte de los pilotos de
transporte publico de pasajeros, hace que en Guatemala, existan tantos hechos
de transito como resultado de acciones realizada voluntariamente por los pilotos
del referido transporte, generando tanto luto como dolor en las familias por las
muertes o lesiones familiares, ya que el dafio ocasionado es irreparable, sin
embargo, subsiste su responsabilidad penal como consecuencia de hechos de
transito, la cual muchas veces es minima y no corresponde al dafio sufrido por
particulares.

La estudiante utilizé bibliografia ajustada al tema investigado, siendo la
recopilacion de la informacion de autores nacionales, textos de autores
extranjeros y con los lineamientos apegados al plan de investigacion.

Por lo que al haber cumplido con los requisitos establecidos en el Articulo 31 del
Normativo para la Elaboracion de Tesis de Licenciatura en Ciencias Juridicas y
Sociales y el Examen General Publico, emito DICTAMEN FAVORABLE, a la
bachiller, por lo que doy por aprobada la presente investigacion.

Atentamente,

LICENCIADA MARIA DE LOS ANGELES CASTILLO DE GARCIA
ABOGADA Y NOTARIA

Colegiado 9100
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PRESENTACION

La investigacién realizada pertenece a la rama cognoscitiva del derecho administrativo y
el derecho de penal, pero con relacién directa con la inobservancia del deber objetivo de
cuidado por parte de pilotos de transporte publico de pasajeros y su responsabilidad penal
como consecuencia de hechos de transito; la investigacion con base a los hechos de
transito ocurridos en la ciudad de Guatemala entre los arfios enero de 2016 a diciembre
del afio 2020, siendo una investigacion de tipo mixta, pues se realizé una investigacion

cuantitativa y cualitativa.

El presente informe, se desarrolla en cuatro capitulos, el primero aborda lo relativo al
transito y libertar de transito; el segundo la responsabilidad y accidentes de transito; el
tercero los dafios y perjuicios; y el cuarto la inobservancia del deber objetivo de cuidado
por parte de los pilotos del transporte publico de pasajeros y su responsabilidad penal

como consecuencia de hechos de transito.

El objeto de estudio sera la conducta y la responsabilidad de los pilotos del transporte
publico de pasajeros y determinar si por voluntad propia de estos, se producen accidentes
de transito derivados de la falta de observancia del deber objetivo de cuidado que deben
de observar por la importancia de transportar grupos de personas, pues la legislacion
penal actual no establece penas drasticas para los pilotos, cuando las condiciones por
las cuales se da un hecho de transito, sean diferentes y no se deriven de la negligencia,
imprudencia o impericia, siendo éste el aporte de la investigacion, pues servira para

demostrar la necesidad de incorporar este elemento doctrinario a la legislacion penal.



HIPOTESIS

Derivado del analisis de la problematica planteada, asi como de cada caso en concreto
y de las penas leves que contempla la legislacion penal vigente, se plantea como
punto principal, la facil evasién la responsabilidad penal por parte de los pilotos del
transporte publico de pasajeros involucrados en accidentes de transito, quienes por
inobservancia del deber objetivo de cuidado generan pérdidas de vidas, asi como un gran

cantidad de danos.



COMPROBACION DE LA HIPOTESIS

Para poder establecer la hip6tesis planteada se utilizaron distintos mecanismos como
técnicas de investigacion y se logré establecer y comprobé que existen pocos casos en
los que se sanciona a pilotos de transporte publico de pasajeros que se ven involucrados

en hechos de transito, derivados de la inobservancia del deber objetivo de cuidado.

Dentro de las técnicas de investigacidn se encuentran inmersas en el trabajo las
siguientes: la observacién, como elemento fundamental de todo proceso investigativo
apoyandose en ésta la sustentante para poder obtener el mayor numero de datos, asi
como los métodos analitico, deductivo e inductivo, obteniendo con ella un resultado claro,
definido y preciso, con la cual se logré comprobar la hipotesis, la cual genera un aporte

concreto para tratar el problema investigado.
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INTRODUCCION

La actividad de todos los pilotos al momento de trabajar en el trasporte publico de
pasajeros, lieva implicita una responsabilidad mayor que la de cualquier piloto, pues debe
estar revestida de un elemento adicional, como el deber objetivo que tiene la
responsabilidad del cuidado de la vida y la seguridad de los pasajeros. Sin embargo, en
muchas ocasiones se ve violentado por inobservancia de dicho deber, el cual suele
confundirse con negligencia, impudencia o impericia, pues al momento de maniobrar
buses publicos de transporte por exceso de velocidad, para pelear pasajes o por
considerar poder infringir las normas de transito manejando imprudentemente en
ocasiones contra la via o0 en lugares donde no se debe conducir, se producen darios
fisicos y materiales a los pasajeros, viéndose complicada la deduccion de la
responsabilidad penal, ya que ante la falta de penas severas y por la falta de certeza de
la identidad de los pilotos, muchos de estos se dan a la fuga, teniendo como complices a
los duerios de los buses, que no solo ocultan los buses, sino que ademas aducen

desconocer la identidad de los pilotos.

Los objetivos del estudio de la presente investigacién se orientan a comprobar la
responsabilidad de los pilotos del transporte publico de pasajeros por la inobservancia

del deber objetivo por su responsabilidad de los pasajeros.

El contenido de se desarrolla en cuatro capitulos, el primero se expuso el transito y ta
libertad de transito; el segundo, se orienta a explicar la responsabilidad y accidentes de
transito; el tercero establecié los dafios y perjuicios, finalizando con el cuarto, que
explicara la inobservancia del deber objetivo de cuidado por parte de pilotos de transporte
publico de pasajeros y su responsabilidad penal como consecuencia de hechos de

transito.

Para el desarrollo de la investigacién, la metodologia utilizada incluyé varios métodos,
como técnicas para alcanzar los objetivos establecidos el método analitico, el método

deductivo, la técnica documental bibliogréfica, la recopilacion y seleccion adecuada de la

(i)



informacion retacionada, para sustentar la investigacion, ya que a través de las cuales sé

estudié el fendmeno investigado y culmino con la comprobacion de la hipétesis.

Concluida la investigacion es pertinente recomendar su estudio a profundidad como base
para la discusion del problema social expuesto, para provocar el cambio en los problemas

mencionados, siendo la causa por la cual se decidié realizar la presente investigacion.

Confio en que mi aporte académico honre a esta facultad y casa de estudios superiores
y sirva para generar un cambio en la sociedad, asi como en la forma de actuar de los
propietarios de buses del servicio publico de pasajeros para presentar las denuncias de
los pilotos de las unidades que infrinjan la ley, ya que como propietarios son responsables

del uso de las mismas.

(iiy



CAPITULO |

1. El transito y la libertad de transito

El transito, son todas aquellas actividades relacionadas con la regulacion, control,
ordenamiento y administracion de la circulacion terrestre y acuatica de las personas

y vehiculos, sus conductores y pasajeros.

1.1. Definicion de transito

El Diccionario Juridico de Cabanellas, Guillermo quien cita: “Paso o traslado a través
de vias o lugares publicos. Especialmente, circulacion por calles y caminos. En
materia de circulacién de vehiculos y peatones en las calles de las ciudades
populosas o en las carreteras. Transito es la voz adecuada, aunque se confunda por
bastante con trafico sin que resulte absolucién convincente al respecto la

equiparacion académica sin la reserva siquiera de constituir vulgarismo”."

El transito también es definido en el Articulo 1 de la Ley de Transito Decreto 132-96
del Congreso de la Republica de Guatemala. “Todas aquellas actividades relacionadas
con la regulacién, control, ordenamiento y administracion de la circulacion terrestre,
acuatica de personas, vehiculos, conductores y pasajeros, estacionamientos de

vehiculos, sefializacion.”

' Cabanellas, Guillermo. Diccionario juridico. Pag. 330.

1



Transito: “Paso movimiento, circulacién de gente y vehiculos por calles, y, carreteras”.

1.2. Control de transito

La Policia Municipal de Transito de las diferentes comunas, tiene como funcidn
principal controlar, supervisar y regular el transito en todo el departamento a través
de su personal dando de esta manera seguridad vial a los habitantes de este
departamento, la Ley de Transito Decreto 132- 96 del Congreso de la Republica de
Guatemala, establece: que el Organismo Ejecutivo mediante Acuerdo gubernativo
podra trasladar la competencia de la administracién de transito a las municipalidades
de la Republica que tengan capacidad para hacerlo, el Cédigo Municipal establece
que el municipio tendra si estima conveniente y cuenta con los recursos necesarios

un cuerpo de policia municipal.

En la mayor parte de la Republica de Guatemala, quien controla el transito vehicular
es la Policia Nacional Civil a través del Departamento de Transito, pero en las
ciudades mas desarrolladas que disponen con recursos econémicos y mas afluencia
vehicular se ha implementado la Policia Municipal de Transito, esta delegacién, que
es una facultad de la jerarquia administrativa tiene lugar cuando un oérgano
administrativo superior sede o traspasa parte de su competencia a un érgano inferior

para que éste la realice.

2 Ibid.



Como referencia al control de transito, Microsoft Encarta 2007, proporcior;a la
siguiente informacion: “Sistema de gestion del trafico o transito que aplica las
normas, reglamentos y métodos del transito, tales como sefales, signos y marcas
para reducir la confusién o atasco de vehiculos y la contaminacién atmosférica y

para favorecer la seguridad y la movilidad de los peatones.” 3
1.3. El servicio publico

El servicio publico se entiende como “Una actividad técnica encaminada a satisfacer
necesidades colectivas basicas o fundamentales, mediante prestaciones
individualizadas, sujetas a un régimen de derecho publico, que determina los principios
de regularidad, uniformidad, adecuacién e igualdad. Esta actividad puede ser prestada

por el Estado o por los particulares. (Mediante la concesién).” 4

1.4. El transporte

Se comprende como transporte la “Accién y efecto de transportar” o “Accion y efecto de
transportarse”. ° Para la presente es el transporte publico de pasajeros, en forma

terrestre, tanto urbano como extraurbano.

El transporte: “Es una actividad que ejerce una influencia predominante en las

condiciones econdémicas, sociales, administrativas, politicas, militares y de la seguridad

* Microsoft Encarta 2007, Microsoft Corporation 2007.
4 Acosta Romero, Miguel. Teoria general del derecho administrativo. Pag. 737.
5 Diccionario de la real academia. Lengua espaiiola, pag. 2011.

3



de los paises, constituyendo uno de los elementos esenciales de su infraestructura. Si
bien se trata de una nocién amplia y que abarca multitud de elementos, el transporte
puede adaptarse a diversos conceptos, segun el punto de vista desde el que se

considere”. 8

También, se define como “La accidn de transportar, llevando de un lugar a otro, trasladar
o mudar, hacer pasar de un medio a otro.” Esa funcién de transportar de un lugar a otro
lo realizan en forma colectiva los buses publicos de pasajeros que en Guatemala se les

conoce como camionetas o buses que pueden ser urbanos y extraurbanos.

1.5. Vehiculos destinados al transporte ptiblico

La Ley de Transito establece cuales son los vehiculos destinados al servicio publico, bajo
pena de cancelar la autorizacién, permiso o concesion correspondiente o simplemente
de prohibir el ejercicio de la actividad, las personas individuales o juridicas que presten
servicios de transporte al publico deberan mantener actualizada en el Departamento de

Transito la informacién siguiente:

a. Numero de identificacion de cada vehiculo y los numeros de la tarjeta y placa de
circulacion;

b. Domicilio y residencia del propietario o de su representante legal; y,

6 Escuela interamericana de administracién publica. Proyectos de transportes planificaciéon e
implementacién. pag. 17.
7 Ibid. Pag. 17.



c. Nombres y apellidos completos, residencia, nimero de licencia de conducir y de |a

cédula de vecindad de los conductores de dichos vehiculos.

1.6. El transporte publico

El transporte se inicié por medio de unas carretas llamadas también taxis o diligencias
siguiendo esta forma hasta el afio de 1921. Avalados por el gobierno liberal en su afan
modernista introdujeron los tranvias, los que eran halados por mulas y en otras ocasiones
por medio de caballos, es uno de los grandes logros para la pequefia ciudad de ese

entonces que no pasaba de tres mil habitantes.®

En 1932 surge la idea de modernizar el transporte, por lo que se introdujo el servicio de
buses y son traidas las primeras unidades que servirian como experimento, las cuales
son aceptadas por los habitantes; otorgando a empresas particulares el derecho
exclusivo para poder prestarlo entre distintos lugares de la capital. Se inicia el transporte

urbano por concesién. Ya se observaba desorden e ineficiencia.®

Transportes urbanos, cuando funcionan dentro de los limites de un nucleo urbano,
transportes suburbanos, cuando se realizan entre nucleos urbanos y sus zonas
adyacentes, transportes regionales o estatales, cuando enlazan las regiones o estados

de un pais, transportes municipales, cuando funcionan dentro del termino de un

8 Municipalidad de Guatemala. Memoria de labores transporte publico urbano. Pags. 72-75.
9 Hernandez, Gonzalo. Cuantiosas aportaciones. Pag. 3.
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municipio, transportes nacionales, cuando dan servicio a toda una nacion y transportes

internacionales, cuando enlazan a diferentes paises entre si.

1.7. Lavia publica

Del concepto via publica, el Articulo 2 de la Ley de Transito, sefiala que se integra por
las carreteras, caminos, calles y avenidas, calzadas, viaductos y sus respectivas, areas
de derecho de via aceras, puentes, pasarelas; los rios y lagos navegables, mar territorial,
demas vias acudticas, cuyo destino obvio, y natural sea la circulacién de personas y
vehiculos, y que conforme las normas civiles que rigen la propiedad de los bienes del

poder publico estan destinadas al uso comun.

1.8. Lalibertad

La libertad de transito tiene un caracter especial, que consiste que su gjercicio permite o
facilita el ejercicio de otros derechos, tantos propios de la persona como de terceras
personas, y que de alguna forma, tiene incidencia en los espacios publicos, de ahi, la
conflictividad que la falta de aseguramiento o garantia de la misma, implica para la

comunidad.

1.9. La libertad de circulacién

La libre circulacion es un derecho fundamental esencial para el libre desarrolio de la

personalidad humana el cual tiene un alcance territorial, y no puede ser objeto de



restriccion o injerencias privadas en ningun supuesto, salvo las propias del ejercicio de

los derechos y libertades de otras personas.

En el caso de las limitaciones publicas, el Estado debe justificar la razonabilidad y
proporcionalidad de las que establezca por razones de la seguridad nacional, el orden

publico, la salud o la moral publicas y los derechos y libertades de terceros, en este caso,

como entidad garante de éstos.

La libertad de transito y residencia también se conoce como libertad de locomocion o

desplazamiento.

Es la facultad de las personas para trasladarse por cualquier lugar, entrando en el
territorio del Estado, permaneciendo en éste, fijando su domicilio, cambiandolo,
movilizarse de un lugar a otro, y salir del pais sin mayores restricciones, salvo por razones

de sanidad, mandato judicial o aplicacién del derecho migratorio.

1.10. Elementos de la libertad de circulacién

La facultad de circular por todo el territorio nacional, principalmente a pie o por vehiculos

a motor (libertad de circulacion en sentido estricto).

La facultad de fijar la propia residencia en cualquier parte del territorio nacional y la

facultad de salir definitiva o temporalmente del territorio, asi como de entrar en el mismo



(libertad de emigracion, libertad de inmigracion y libertad de expatrio).°

1.11.La libertad de transito

La libertad de transito se encuentra muy vinculada a la libertad de personas, ya que es
una de las consecuencias necesarias del principio general de libertad personal como

garantia para el libre desarrollo de la personalidad en un Estado democratico'’.

En principio se trata de una libertad negativa; “sobre la que el Estado debe abstenerse

de interferir sobre el albedrio de la persona.”?

La libertad de transito puede limitarse por razones de salubridad, seguridad publica
restringiendo el acceso de la persona a un area prohibida. “Por lo que la regla general es
el libre desplazamiento por cualquier parte del territorio nacional sin formalidad

administrativa o control estatal, sin considerar la amplitud del viaje o su objetivo.”'3

1.12. Alcance de la libertad de locomocion

En cuanto al alcance de la libertad de locomocién ha manifestado que: Segun la Gaceta

7. Expediente 240-87. Fecha de Sentencia: 09/02/1988. “El derecho que el promoverte

OCcamara Arroyo, Sergio, Libertad de residencia y circulacion, Diccionario Iberoamericano de Derechos
Humanos y  Fundamentales. http://diccionario.pradpi.org/inicio/index.php/terminos_pub/view/20
Consulta: 07 junio de 2021.

""Hernandez Valle, Rubén. Prerrogativa y garantia. Pag. 98

2Garcia Huanca, Luis Enrique, El derecho de libertad de locomocién en el sistema procesal penal
peruano. http://librejur.com/librejur/Documentos/RevistaVirtual/030luis%20garcia.pdf. Consultado el
17 de julio de 2021

“Hernandez, Op. Cit. Pag. 99.



invoca (de locomocion), es un derecho publico subjetivo y mas propiamente de libertad
publica que pertenece a todo habitante, que puede ejércelo en cualquier parte o lugar de

uso comun de la Republica destinado al transito de las personas.

En este caso, el interés legitimo se concreta en el simple hecho de transitar por las calles
o vias de uso publico, sin que sea necesario que se tenga que proba unicamente debe
prevalecer el derecho de reunién y/o manifestacion sobre otros derechos cuando este se
ejerce en forma pacifica y no violenta, poniendo en peligro los bienes y derechos de otros

ciudadanos.

En ese sentido, la construccidon no autorizada o antirreglamentaria de tumulos, también
pone en peligro la vida, seguridad y bienes de los conductores y vehiculos, por cuanto no
se encuentra normalizado su tamafo, proporciones o ubicacion, con el consiguiente
riesgo vehicular inmediacion o vecindad respecto de la via ni habitualidad del habitante
en el uso de la misma ya que basta el aspecto subjetivo de poder, cuando proceda, utilizar

los bienes (publicos) destinados por su haturaleza al transito de las personas.

Es decir, la libertad de transito es titularidad de cualquier habitante, en sentido genérico

o abstracto, no requiere de otro fundamento.

1.13. Fundamento legal de la libertad de locomocion

El derecho constitucional guatemalteco reconoce la libertad de locomocion en el Articulo

26 de la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala de 1985:



“Articulo 26. Libertad de Locomocion. Toda persona tiene libertad de entrar, permanecer,

transitar y salir del territorio nacional y cambiar de domicilio o residencia, sin mas -~

limitaciones que las establecidas por la ley.

No podra expatriarse a ningun guatemalteco, ni prohibirsele la entrada al territorio

nacional o negarsele pasaporte u otros documentos de identificacion.

Los guatemaltecos pueden entrar y salir del pais sin llenar el requisito de visa. La ley
determinara las responsabilidades en que incurran quienes infrinjan esta Disposicion”.

La Corte de Constitucionalidad ha abundado en el sentido que "...dicha libertad incluye la
de entrar o salir del territorio nacional y, asimismo, la prohibicién que se le niegue el
pasaporte a ningln guatemalteco, documento que, por mandato de ley, es necesario para

hacer efectivo el derecho de locomocidn al exterior.”'4

Una primera interpretacion del texto constitucional deduce que se trata de una libertad
publica, es decir, un derecho civil, un derecho humano, y que se subdivide en libertad de

locomocion interna y libertad de locomocion externa.

1.14. Fundamento internacional

Desde un punto de vista internacional la libre circulacién se encuentra reconocida en el

Articulo 13 de la Declaracion Universal de Derechos Humanos; el Articulo 8 de la

Declaracion Americana de Derechos y Deberes del Hombre.

YGaceta No. 5, Pag. 160.
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Sin embargo, los articulos 12 y 13 del Pacto Internacional de Derechos Civiles y Politicos

5.
(4

disponen que la libre circulacién y movilizacién y los derechos con los que se relacionan .
"No podran ser objeto de restricciones salvo cuando éstas se hallen previstas en la ley,
sean necesarias para proteger la seguridad nacional, el orden publico, la salud o la moral
publicas o los derechos y libertades de terceros, y sean compatibles con los demas

derechos reconocidos en el presente Pacto’.

1.15. Locomocion

La locomocion como acto de traslacion de un lugar a otro, se divide en tres categorias en

la libertad de locomocién:

a) La decisién de desplazarse desde el punto de origen o de partida.
b) La locomocion propiamente dicha por el trayecto determinado.

c) La decision de establecerse en el punto de destino.

La libertad de transito o locomocién también puede entenderse en sentido negativo o
pasivo, la libertad, es decir, no ser obligado a desplazarse a un punto al que no se quiere

ir, o por el que se le obliga y no se quiere pasar para llegar a donde se quiere ir.
1.16. Bienes de uso publico de locomocion

Para la definicion y entendimiento de los bienes de uso publico de locomocion, es

conveniente transcribir lo dispuesto en los articulos 458 y 459 del Cdodigo Civil, relativo a

11



la enumeracion de los bienes de uso comun, frente a los que si tienen un uso especial, y

gue por lo tanto pueden ver restringida la libertad de locomocién sobre los mismos:

“Articulo 458. Son bienes nacionales de uso publico comun:

1°. Las calles, parques, plazas, caminos y puentes que no sean de propiedad privada;
2°. Los puertos, muelles, embarcaderos, pontones y demas obras de aprovechamiento
general, construidos o adquiridos por el Estado o las municipalidades.

4°. La zona maritimo-terrestre de la republica... en la extension y forma que determina la

ley”.

1.17. Limitacion de la libertad de transito

En consecuencia, la libertad de transito se ve limitada por dos teorias del derecho

administrativo como lo son:

“La de la utilizacion de los bienes de dominio publico (bajo los principios de igualdad y

gratuidad) vy la de policia administrativa (principios de legalidad, proporcionalidad).”®

1.18. Limitaciones administrativas a la libertad de locomocién

Las modalidades de reglamentaciéon administrativa de la libertad de transito son tres:

S Hernandez, Op. Cit. Pag. 100.
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a) Régimen represivo, en la que se tipifican expresamente las conductas penalmente

tipicas (ordenes de arraigo, arresto domiciliario).

b) Régimen preventivo, en los que se necesita una autorizacion administrativa para
ejercer la libertad, bajo dos modalidades, autorizacion previa (licencia) y prohibicion

(transporte pesado, bicicletas, autopistas).

c) Régimen de declaracioén previa, por el que los administrados se ven obligados a realizar
ciertas declaraciones ante las autoridades, con caracter informativo o para lograr

controlar su desplazamiento.

1.19. Fundamento legal de la limitacion

La principal ley que establece limitaciones administrativas a la libertad de locomocion
interior es la Ley de Transito, Decreto Numero 132-96 del Congreso de la Republica de
Guatemala, Articulo. 1 .La Ley se emite cumpliendo el deber fundamental del Estado de
garantizar la seguridad de las personas, especialmente en lo relativo a la circulacion de
personas y vehiculos en la via publica, por lo que las limitaciones administrativas se
establecen en funcién de dicho criterio: la seguridad de las personas, para lo cual, la ley
considera “transito”, todas aquellas actividades relacionadas con la regulacién, control,
ordenamiento y administracion de la circulacién terrestre y acuatica de las personas y
vehiculos, sus conductores y pasajeros, estacionamiento de vehiculos, sefializacion,

semaforizacion, uso de vias, publicas, educacién vial y actividades de policia,
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relacionadas con el transito en las vias publicas, y se aplican a toda persona y vehiculo

gue se encuentre en territorio nacional.
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CAPITULO I

2. Laresponsabilidad y accidentes de transito

No hay responsabilidad por los actos licitos, originados en mandato de la ley, o en

situaciones excepcionales de excepcion de responsabilidad.

2.1. Definicién de responsabilidad

El Diccionario de la Real Academia Espariola define la responsabilidad como: “Deuda u
obligacién de reparar y satisfacer”'®, aplicado este concepto al mundo juridico, supondria:
“La sujecién de una persona que vulnera un deber y produce un dafio, y la obligacion de

resarcir el dafio producido”. 7

2.2. Tipos de responsabilidad

Entre los tipos de responsabilidad, se encuentran los siguientes: a) Responsabilidad

objetiva; b) Responsabilidad contractual; y c) Responsabilidad extracontractual.

a) Responsabilidad objetiva :

Basada en el dafo, se enfoca hacia la victima. Requiere de un dafio injustamente

causado, cuya reparacion integral procura el ordenamiento juridico, aunque no haya

6 Real Academia Espaiiola, Diccionario de la lengua espaiiola, Pag. 561.
7 Ibid. Pag. 272.
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mediado culpa de aquel a quien la ley le atribuye la responsabilidad de repararse las
consecuencias producidas segun el curso natural y ordinario de las cosas. Vladimir
Aguilar Guerra, en su libro derecho de obligaciones, indica: “La distincion entre la regla
de responsabilidad por culpa y la regla de responsabilidad objetiva es una de las
distinciones basicas del derecho de dafios. Una y otra regla constituyen igualmente la
dualidad esencial a la que se enfrentan el legislador y el juez a la hora de regular con

normas de responsabilidad los comportamientos potencialmente dafiosos”. 18

b) Responsabilidad contractual:

Segun Martinez Rave, Gilberto, al respecto de la responsabilidad contractual: “Se ha
entendido la obligacion de indemnizar que tiene la persona que le causa darios a otra con
el incumplimiento o cumplimiento parcial o tardio de un contrato, convenio o convencion

celebrado entre el causante y el perjudicado” '°.

Al respecto se puede decir que la responsabilidad contractual dentro del seguro de
automovil se basa en la reciprocidad de los actos de las partes que suscriben el seguro,
por una parte, esta el asegurado quien es la persona que contrata para si un seguro,
pagando para eso una prima de seguro o valor del seguro mismo y por la otra parte
estaria la aseguradora quien prestara los servicios, de ser requeridos por el asegurado y
los cuales estan amparados en la péliza de seguro, dependiendo siempre de los contras

yue se efecluen entre las partes.

8 Aguilar Guerra, Vladimir. Derecho de obligaciones. P4g. 272.
9 Martinez Rave, Gilberto. Responsabilidad civil extracontractual. P4g. 16.
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En ese sentido, tenemos la responsabilidad procedente ante infraccion de un contrato
vélidoy la que surge de lo estipulado penalmente por las partes contratantes. De acuerdo
a la definicion de Guillermo Cabanellas: “Es aquella que resulta del incumplimiento de

una obligacion nacida de un contrato”.?°

Dicha responsabilidad se contrapone a la responsabilidad extracontractual en el concepto
clasico, originada por delito o cuasidelito; aunque ambas coincidan en el concepto basico
de la reparacién de un dafio y del resarcimiento de un perjuicio por el causante de una u
otra, a favor de la victima de tales actos u omisiones o de los derechos habientes del
perjudicado. La fuente de la primera es la voluntad de los particulares, de la segunda es

la ley.

Es necesario hacer énfasis que se puede pactar y aun renunciar a la responsabilidad
contractual, mientras se estime contraria al orden publico juridico, la renuncia previa a la

exigencia de la responsabilidad extracontractual.

La responsabilidad contractual que procede de dolo puede exigirse en todas las

obligaciones, sin que se reconozca la validez de la previa renuncia.

La procedente de negligencia cuando ocurre un incidente, resulta exigible también en
todas las obligaciones, pero se entrega al arbitrio judicial el regularla segun los casos,
por lo tanto, de no existir expresa obligacion, o de no determinarlo la ley, no se responde

del caso fortuito o de la fuerza mayor que impiden el cumplimiento de una obligacién.

20 Cabanellas, Guillermo. Diccionario de Derecho Usual. P4g. 331.
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c) Responsabilidad extracontractual:

Es exigible la responsabilidad por culpa de tercero, cuando media dolo o culpa y aun por

declaracion legal sin acto ilicito ni negligencia del que resulte asi responsable.

Desde el criterio de la relacién de causalidad, la responsabilidad extracontractual va
evolucionando del criterio antiguo subjetivo (de auténtica responsabilidad por culpa) al

moderno sistema objetivo, aln sin culpa, sin mas que el hecho de ser autor del dafio o

perjuicio.

Los elementos de la responsabilidad civil extracontractual surgen de los sujetos de esta
responsabilidad: la victima, el perjudicado por el dafio (o sus causahabientes); y el

responsable, autor culpable o doloso de los hechos.

“El elemento objetivo lo configura el dafio, porque el simple desagrado u otro elemento
psicolégico carece de relevancia econdmico-juridica, fundamento de esta
responsabilidad. El elemento subjetivo lo integra la culpa y la negligencia, el descuido,

ignorancia o imprudencia sin deseo de causar el perjuicio”.?'

El caso fortuito impide el nacimiento de la responsabilidad extracontractual y también si
el dafio es consecuencia de la naturaleza de la cosa, pues estos constituyen aspectos

externos que inciden directamente en la ejecucion de un acto.

21 Colonia D’stria, Pierre. Diccionario de términos juridicos. P4g. 77.
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“La accién para indemnizar dafios y perjuicios de esta indole requiere justificarlos
debidamente como consecuencia necesaria de la accidbn u omisiéon imputable a la

persona natural o juridica demandada, por razén de su culpa o por negligencia”.?

La responsabilidad por culpa puede serlo sin culpa del responsable, a través de una
declaracion legal que atribuye las consecuencias de actos ajenos a personas que deben

cuidar de los reales autores, o cuando los hechos se deban a animales o cosas.

En la legislacion de Guatemala, la responsabilidad extracontractual tiene su origen en la
idea de la existencia de la culpa por parte de quien produce el dafo, en este sentido, el
Articulo 1424 del Cdodigo Civil establece: “El que por accion u omisién causa dafio a otro,
por ignorancia, impericia o negligencia, pero sin proposito de dafiar, esta obligado a

reparar el dafio causado”.

2.3. Los factores de atribucion de responsabilidad

La responsabilidad de una persona, frente a los demés es realizada de distintas formas
y otra de las diferencias advertidas en el Cédigo Civil, tiene que ver con los factores de
atribucion de responsabilidad. Mientras que en materia de responsabilidad contractual la

culpa es el Unico factor de atribucién previsto y aceptado por el legislador.

Estas son, por lo demas, las razones por las cuales debe hacerse cargar con el deber de

la reparacién de un dafo.

22 Figueroa. Op. Cit. Pag. 68.
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Los factores de atribucién sélo entran en juego cuando se ha establecido el nexo causal

entre el hecho del dafiador y el dafio injustamente sufrido.

Si el agente pretende liberarse de la autoria debe probar una causa extrafa, que haya

incidido directamente en su accionar.

La actividad del demandado no aparece sino como un simple instrumento de causas
anteriores y la causa extrafia es independiente de la culpa; solo esta referida a la

causalidad que debe existir entre el hecho del agente y el dario producido.

Si existe causa extrana, habra exoneracion total de responsabilidad. Para invocar o
argumentar la causa extrafia por lo demas, debe probarse que el demandado causo el
dafo, si bien a su vez, éste debera demostrar que su comportamiento fue determinado o

provocado por una causa que no pudo controlar.

Si demuestra que no tuvo participacion en el hecho dafioso, para ser sefialado como
responsable, y nada le es imputable; pero si tuvo presencia fisica en el dario, le quedara
acreditar que tuvo causalidad fisica mas no juridica, es decir, probar una causa extrafa
o externa, o bien probar sobre todo en las hipétesis de responsabilidad contractual, que
pese a su diligencia el darfio no pudo ser evitado (por esto, como es obvio, constituye un
evento distinto al de una causa extraria). Siempre con el hecho de responsabilidad de la

persona.

Si el responsable no pudo probar la causa extraria o bien en el terreno de las obligaciones

contractuales, o de los deberes impuestos por el arte o la profesion, no pudo demoslrar
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su actuar diligente, establecido el nexo de causalidad adecuada, corresponde decidir que

factor de atribucion es aplicable.

Nadie puede negar el valor moral, social y juridico que tiene la falta o culpa, en sentido

lato.

Quien causa un dafio a otro por su culpa, por su deliberado propdsito a por su falta de
cuidado, debe repararlo. No se puede rebatir el contenido moral de dicha regla. Y
tampoco se puede postular su supresion, en aras de establecer que la mera causacion

material de lugar al deber de resarcimiento.

Sin embargo, no podemos tapar el sol con un dedo. Muchas y crecientes, actividades
cotidianas sobre las cuales recae un nada despreciable numero de contratos son
potencialmente fuente de darios, precisamente por el uso de bienes riesgosos o por la

actividad en si misma.

Piénsese, por ejemplo, en los accidentes de la circulacion. Dado que no existe una norma

que acoja el riego como factor de atribucién en la responsabilidad contractual.

Se respondera que los tribunales no pueden dejar sin reparacion un dafio injusto,
ocasionado por la irresponsabilidad; que no basta la prueba de la diligencia cuando se
hace uso de bienes riesgosos pues sera necesaria la presencia de una causa extrana.

También se dira que los fallos o roturas de los vehiculos no son ajenos al uso, pues se
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debe tener presente que los vehiculos deben estar en condiciones dptimas para su uso

y maniobrabilidad.

Inclusive, y sin desconocer que en el campo de la responsabilidad profesional rige el
principio de la culpa como factor de atribucion; nadie niega que el factor riesgo exige
aplicacién cuando se hace uso de bienes peligrosos o bien, como también se ha sefialado
por la falta de informacién o defecto, pese a la diligencia demostrada por un medico en 'y

con la terapia utilizada, causa un dafio.

Pero también existen otros factores de atribucién de responsabilidad objetiva: asi, el
cargo o autoridad que se ejerza respecto de otro: tal es el caso del representante legal
del incapaz que es responsable solidario o Unico responsable si el incapaz actud sin
discernimiento; o bien el caso de la responsabilidad vicaria, atendiendo a su condicion de
dador de trabajo; todos los cuales son el producto de la evolucién de la jurisprudencia de
supuestos que en su origen estuvieron regulados sobre la base de la culpa in vigilando o

in eligiendo.

Son, ademas, supuestos de responsabilidad por hecho ajeno, pues supone admitir

responsabilidad por hechos que realiza otra persona.

No debe sorprendernos que también se opte por una responsabilidad objetiva, si la
victima no ha podido obtener indemnizacién del representante legal del incapaz que, sin
discernimiento, causo6 un dafio, el juez puede, en vista de la situacion econdmica de las

partes, fijar una indemnizacion equitativa a cargo del autor directo del dafio.
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Se analiza el sustento de la norma, el factor por el cual se atribuye responsabilidad al
incapaz sin discernimiento, podemos advertir que no es otro que el de la equidad. Si se
pondera también los alcances de tal norma, no cabe otra conclusion que adjudicarle el

temperamento de una responsabilidad de tipo objetivo.

Era imputable y por lo tanto culpable, el incapaz que actud sin discernimiento. Sin duda
no era imputable. Quiza sea éste el unico caso en que el legislador, en materia de
responsabilidad que se atribuye responsabilidad sin culpa a un inimputable, si bien sobre

la base del factor de equidad para no dejar desprotegida a la victima.

Es cierto que en nuestra doctrina s6lo se hace referencia a dos factores en sede de
responsabilidad extracontractual: culpa y riesgo creado. Pero el régimen que finalmente
quedd plasmado contiene diversos factores de imputacion de responsabilidad sin culpa,

mas alla del riesgo creado.

Por otro lado, parece ser que el cuidado y atencion en las victimas que se advierte con
énfasis en la normativa de la responsabilidad, para toda persona que tenga o no a cargo
a otra persona, que pueda ser personal o de responsabilidad de la persona, debe de ser
compensado ya que no se encuentra debidamente compensado en el lado del autor det

dafo.

Si como vemos luego en el caso de la inejecucién de una obligacién contractual bastare
la prueba de la diligencia para liberarse de toda imputacioén, sefialada por la culpabilidad

de una persona, eso a causa de toda obligaciéon de la persona y en el caso de violacion
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del naeminem laedere el presunto responsable debera acreditar que no obré con cullpa.o

dolo.
2.4. Laresponsabilidad del dafo

El causante de los dafios incurre en responsabilidad que puede ser civil, si se ha
ocasionado por mero accidente, sin culpa punible ni dolo o penal, si ha mediado

imprudencia o negligencia culpa, o si ha estado en la intencién del agente producirlo.

La responsabilidad civil por los dafios puede surgir aun cuando el responsable no haya
tenido ninguna intervencidon directa ni indirecta, como sucede en los casos de
responsabilidad objetiva y en aquellos otros en que se responde por los hechos de

terceras personas o de animales.

Segun el tipo de bienes que se esta protegiendo y/o de que es lo que se desea
asegurar puede ser: bienes muebles o inmuebles, segun sea el caso que se presente
como un dafo, causado y responsable por una persona a un bien juridico que se

encuentre protegido.

En principio el darfio doloso obligaba al resarcimiento y acarrea una sancion penal; el
culposo suele llevar consigo tan solo indemnizacidén; y el fortuito exime en la

generalidad de los casos, dentro de la complejidad de esta materia.

En materia penal se contempla este delito cuando una persona o causa en propiedad

ajena si su actuacién no esta penalizada por otro motivo.

24



El delito de dario se entiende agravado si se realiza para impedir el libre ejercicio de
la autoridad o como venganza de sus determinaciones, cuando se causa por cualquier
medio de infeccibn o contagio de ganado, empleando sustancias venenosas o
corrosivas, si afecta a bienes de dominio o uso publico o comunal, o cuando se arruina

la persona que sufre el agravio se le coloca en grave situacién econémica.

También adquiere especial gravedad este delito si se destruyen, dafian de modo grave
o se inutilizan para el servicio, aunque sea de forma temporal, los servicios que el

Estado presta hacian la sociedad.

En la actualidad en muchos paises también se condena, como autor de un delito de
dafios, a quien por cualquier medio destruye, altera, inutiliza o empleando otros
procedimientos darfia los datos, programas o documentos electronicos ajenos

contenidos en redes, soportes o sistemas informaticos.

Dafios que provocan una gran desventaja en la industria computarizada, ya que en la

actualidad todo se maneja a través de la computacion.

En materia laboral, el dafio se causa cuando la parte obligada a reparar los dafios y
perjuicios causados a una persona por despido en forma injustificada o por accidentes
de trabajo suelen regularse con arreglo a un sin numero de lesiones, cuando un
infortunio acaecido en el lugar de trabajo o una enfermedad profesional ha producido

una disminucién de la integridad fisica del empleado.
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Se conceden con cargo a la seguridad social, una vez la lesion ha sido peritada tras
el certificado médico definitivo a través de una indemnizacion, que consiste en una
suma de dinero que se paga a una persona que ha sufrido un dafio o perjuicio, para

que con ella quede indemne, o al menos, compensada de la pérdida producida.

Si se trata de un dafio material, el derecho intenta siempre la reparacién en forma

especifica.

Sin embargo, hay casos que no admiten la reparacion en especie, como son los casos
de darios fisicos personales o los dafios morales, en estos supuestos, el dinero no
cumple en realidad una funcién reparadora, pues no es posible entender ni aceptar
gue la pérdida de un brazo, una invalidez permanente o la muerte de un ser querido
valen o se traducen en una determinada cantidad de dinero, el cual puede servir como

la férmula de compensacién de algan modo del dafio producido.

Analizando las diferentes ramas del derecho, el dafio siempre es el mal producido en
las personas o en su patrimonio obligado a resarcir las obligaciones provenientes de

los mismos.

2.5. Accidentes de transito

Para el diccionario el accidente de trafico significa: “Accidente de trafico. La circulacién
automouvilistica representa hoy, una alarmante fuente de peligrosidad y una amenaza

latente contra el cuerpo social. El trafico motorizado alcanza costos insospechados yendo
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“in crescendo’ las consecuencias nocivas que su presencia e intensificacion representan. - -~
ey 'i'/) \,'f\

Cada vez es mayor el clima de inseguridad suscitado, por la masiva de ingeh‘iés;{ Lo

peligrosos, cobrandose un niimero exorbitante de vidas humanas.” 2

“Es un evento que ocurre en vias publicas, inclusive en las veredas, consideramos
accidentes de transito los accidentes ocurridos con personas sin envolvimiento de
vehiculos y, evidentemente, aquellos derivados del transito y personas que resultan en

dafio humano y materiales, comprendidos aqui, colisiones, choques, vuelcos, etc."

2.6. Tipos de accidentes

Los accidentes conocidos como “chogues”. Las colisiones se pueden presentar de la

siguiente manera: a) Choque frontal; y b) Embestida.

a) Chogue frontal: cuando los vehiculos van en sentido inverso, comunmente esto
sucede en las carreteras, cuyos carriles estan divididos por una linea; en las
autopistas, estos chogues solamente se dan cuando uno o los dos vehiculos circulan

a altas velocidades, lo que permite que un vehiculo, invada el carril del otro.

b) Embestida: cuando la colisién es lateral, en direccién perpendicular, esta clase de

choques se da, porque uno de los conductores no realiza el alto respectivo en los

23 Diccionario Juridica Espasa. Pag. 12.
24 conferencia Panamericana sobre seguridad de transito. Pag. 18.
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lugares en donde no lleva la via; Colision trasera: si es de varios vehiculos, se

denomina en cadena.

2.7. Causa de los accidentes

Uno de los principales factores por lo que ocurren los accidentes son fallas mecanicas,
exceso de velocidad, la fatiga, el suefilo, muchos conductores del servicio publico,
trabajan jornadas muy extensas, teniendo como consecuencia los accidentes, muchos
de ellos porque se han quedado dormidos al volante, también otro factor es ingerir alcohol

y de sustancias psicoactivas, que utilizan para no dormir.

2.8. Lesiones segun del tipo de vehiculo

Entre las lesiones mas recurrentes al momento de un accidente se identifican las

siguientes:

e Impacto o colisién posterior: En este caso puede ocurrir la lesion conocida con el
nombre de Latigazo cervical o fractura de columna vertebral con lesidon medular o sin
ella.

¢ Impacto lateral: Distincion muscular cervical, fractura vertebral, fractura de clavicula,
fractura de humero, fractura de pelvis, fractura de fémur, fractura de tibia y peroné y

desgarro de brazo, higado e intestino.
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e Impacto rotatorio: En este caso es importante la velocidad de cada vehiculo,-en el
momento del impacto, porque cuando dos vehiculos chocan. la persona situada en-el’

punto de mayor pérdida de velocidad, es la que experimenta las lesiones mas graves.

e Si el vehiculo da vuelta sobre su propio eje: Las lesiones son muiltiples y variados, ya
gue el o los ocupantes son proyectados contra las distintas partes del vehiculo; si la
victima es despedida fuera del vehiculo, las lesiones estan en relacion, con los objetos

gue el cuerpo humano encuentre en su trayectoria.

¢ Impacto o colisién frontal: Las lesiones halladas en estos casos pueden ser

traumatismos encefalocraneanos y fracturas multiples de térax, pelvis y columna.
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CAPITULO III

3. Los dainos y perjuicios

Es un efecto que lastima o le hace mal a un objeto o a la persona, segun sea el caso el
dafio puede ser fisico, emocional, amoroso, psicolégico, moral, cultural, social,

econdmico y otros dafios que alteran un objeto o persona.

3.1. El dafio

Los dafios se consideran siempre como la perdida que las personas sufren en su
persona, ya que puede ser dafo sobre los bienes, sobre el patrimonio o en si sobre la
persona fisica, los dafios ocasionados se refieren a las cosas materiales o morales
habiendo siempre en consecuencia un sujeto activo quien es el que realiza el dafio

y un sujeto pasivo que es quien recibe el dafio.

Es todo mal que se le causa a la integridad de una persona o a sus bienes
patrimoniales muebles o inmuebles, ya sea con dolo, por imprudencia, negligencia o
impericia, menoscabando con esto, el valor intrinseco del bien, la capacidad de actuar
y desenvolverse de la persona o cualquier otra de sus caracteristicas propias, como

caminar, hablar y cualquier tipo de actividad que posea el individuo.

Podemos hablar de dafo total o dafio parcial, el primero es aguel que menoscaba por

completo el bien, la integridad de la persona; puede ser dafio total, que es aquel que
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inutiliza el bien, dejandolo inservible y sin posibilidad de reparacién o arr"egl‘q,) '
produciendo con esto que el bien dafiado sea declarado pérdida total; mientras que/él
otro tipo de dario es cuando solo una porcién del bien es menoscabado y/o sélo estara
inservible por un tiempo, y puede ser reparado de tal manera que el bien quede en las

mismas condiciones que se encontraba antes del haberse producido el dafo.

Asi mismo se define como: “Delito de darfio se entiende agravado si se realiza para
impedir el libre ejercicio de la autoridad o como venganza de sus determinaciones,
cuando se causa por cualquier medio de infeccion o contagio de ganado, empleando
sustancias venenosas o corrosivas, si afecta a bienes de dominio o uso publico o

comunal.

El tratadista Manuel Ossorio, con respecto a dicho tépico indica que: “Dafio: segun la
academia, que remite la definicién de sustantivo al verbo respectivo, detrimento,

perjuicio, menoscabo, dolor, molestia. Maltrato de una cosa’®.

El autor Guillermo Cabanellas, manifiesta lo siguiente, “Dafio en sentido amplio, es
toda suerte del mal material o moral. Mas particularmente el detrimento, perjuicio o
menoscabo que por accion de otro se recibe en la persona o en los bienes. El daino
puede provenir del dolo, de la culpa o del caso fortuito, segun el grado de malicia,
negligencia o casualidad entre el autor y el efecto, en principio el dafio doloso obliga

al resarcimiento y acarrea una sancion penal; el culposo suele llevar consigo tan solo

2% Qssorio. Op. Cit. Pag. 253.
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indemnizacién, y el fortuito exime en la generalidad de los casos, dentro de_la ~

N '."

complejidad de esa materia. “%®

La extensa connotacion de la aceptacion vulgar, la expresidn dafio siempre arrastra
en su seno elementos juridicos que por supuesto no alcanzan alli una precisa
ubicacién, ni un auténtico sentido de la juridicidad, se da aqui el que podamos ir

caracterizando de mas en mas el significado de la palabra en su estricta connotacion

técnica.

El dafio se define como toda desventaja que sufren los individuos en los bienes
juridicos de una persona, y para ser tenido en cuenta, debe ser cierto al menos con

una certeza relativa, no eventual.

El dafio se clasifica, en dafio emergente y lucro cesante. El primero hace referencia
a la disminucién patrimonial directa derivada de la actuacién dafosa, mientras que el
segundo se refiere a la ganancia dejada de obtener por la persona, la pérdida o el
menoscabo de algo que habria llegado a formar parte del patrimonio si el evento

dafoso no se produce.

Se habla de los dafios morales, que son los que lesionan los derechos derivados de
la personalidad y entre los que destacan aquellos que afectan a la salud, la libertad,

el derecho al honor, Ia intimidad personal y familiar y la propia imagen.

% Ibid. Pag. 577.
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El dafio puede ser consecuencia de una accion negligente de alguien con qUien la-
victima no estaba unida por ningun tipo de relacién contractual anterior, dando lugar
a la responsabilidad civil extracontractual, o ser producto en concreto de un
incumplimiento de contrato, en cuyo caso estaremos ante la responsabilidad civil
contractual, asi vemos las diferentes formas de dafios en la responsabilidad civil y
mencionar otros tipos de dafios que se pueden causar no importando en que rama del

derecho estemos ubicados.

Se ha desglosado los dafios causados por un sujeto, ahora si se amplia mas él
término, se observa que en el derecho penal haciendo una connotaciéon mas amplia
de lo que significa dafio, éste puede provenir de dolo, de culpa o de caso fortuito segin

el grado de malicia, negligencia o causalidad entre el autor y el efecto.

3.2. Regulacion legal de los dafios

El Articulo 1645 del Cédigo Civil, Decreto Ley 106, establece: Toda persona que cause
dafio o perjuicio a otra, sea intencionaimente, sea por descuido o por imprudencia,
esta obligado a repararlo, salvo que demuestre que el dafio o perjuicio se produjo por

culpa o negligencia inexcusable de la victima.
El precepto legal guatemalteco, es muy claro al establecer que la persona que causa

un dafo tiene la obligacion de resarcirlo, aunque no hubiese tenido la intencidén de

causarlo, pero haya causado un perjuicio en contra de una tercera persona, es muy
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amplio, y nos da el margen de pensar de que siempre se debe resarcir, salvo por caso

fortuito.

También el Articulo 1646 del Cédigo Civil, Decreto Ley 106, establece lo siguiente; “El
responsable de un delito doloso o culposo, esté obligado a reparar a la victima los
dafios y perjuicios que le haya causado” Como bien sabemos los delitos dolosos son
todos aquellos en los que se planea la realizacién de un hecho en contra de una
tercera persona o aunque no se planea se presenta como posible y ejecuta el acto, y
el culposo es aquel que no se tiene la voluntad de causarlo, pero se actua con
negligencia e impericia produciendo un resultado inesperado; nos sefala que quien
cause cualquiera de estos tipos, y cause un grave perjuicios esta obligado a reparar

lo causado.

Asi mismo, el Articulo 1647 del Cédigo Civil, Decreto Ley 106, establece: “La exencién
de responsabilidad penal no libera de la responsabilidad civil, a no ser que el juez asi
lo estime atendiendo a las circunstancias especiales del caso’. Al igual que el anterior

precepto legal, enfoca los dafios y perjuicios en materia penal.

El Articulo 1648 del Cdédigo Civil, Decreto Ley 106, establece: “La culpa se presume,
pero esta presunciéon admite prueba en contrario. El perjudicado solo esta obligado a
probar el dafio o perjuicio sufrido”. Por medio de este articulo, se da la posibilidad a
la persona acusada de cometer un perjuicio que demuestre de modo evidente con

pruebas su inculpabilidad, por eso establece que la culpa se presume.
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Observamos que los dafios siempre van en contra y detrimento de la persdna en
consecuencia de haber actuado con negligencia, en todo juicio sea laboral, sea penal,
sea civil siempre se van a pedir el resarcimiento de daos y perjuicio, de este modo
las autoridades también pueden caer en dafio por dictar una resolucion incoherente,

o por haber causado un perjuicio a la parte demandada dentro de un proceso judicial.

3.3. Clases de dario

E! tratadista Manuel Ossorio, en el Diccionario de Ciencias Juridicas y Sociales sefnala

la clasificacidén de los dafios siguientes:

o Dario cierto: “Aquel cuya produccién presente o futura ofrece certidumbre, sin que
el perjuicio efectivo que ocasione dependa de que se den, o no, en el futuro, otros
hechos. El dafio es cierto, aunque su monto no pueda ser previamente

determinado”?.

e Dario directo: “El que resulta de manera inmediata de la accidon u omisidn culposa
o dolosa. En la doctrina y en la jurisprudencia, el concepto se complica de acuerdo
con el rigor o las restricciones en la cadena causadora, cuando haya habido una

sucesion de perjuicios, mas o menos emparentados con el inicial”. 28

e Dafio indirecto: Podemos entender este dafio como “El que se deriva de una accién

u omisién, aun ajena a la intencidon o previsién del responsable; por ejemplo, se

277 |bid. Pag. 253.
2% |bid.
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incendia un edificio con el fin de destruir ciertos documentos, pero el fuego alcanza

a inflamables o explosivos y causa victimas.

El problema juridico del perjuicio indirecto se une indisolublemente al de la cadena de

la causalidad o pluralidad de causas”.?®

¢ Dafo emergente: En latin, Dammun Emergens, se refiere la expresion a la pérdida

gue un acreedor sufre por el incumplimiento de la obligacion del deudor.

Como vemos es el dafio que el deudor le provoca al acreedor por no hacer efectivo el
pago en el tiempo que se estipula entre ambos cuando llevan un negocio de alguna

indole, el cual se ve con mas relevancia en materia civil.

e Dafio fortuito: Perjuicio que se causa a una persona o0 a sus bienes cuando se
incumple o no se da cumplimiento a una obligacion por imposibilidad derivada de
circunstancias imprevisibles o0 que previstas no han podido evitarse, en tal
circunstancia queda eximido de responsabilidad el deudor, a no ser que hubiere
tomado a su cargo las consecuencias del caso fortuito o que éste hubiere ocurrido

por su culpa, o hubiere sido aquel constituido en mora no motivada por caso fortuito.

Dafio que proviene cuando con acciones u omisiones que se realizan conforme a

derecho, poniendo en ellas la debida diligencia, producen un resultado danoso por

2 Ibid.
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mero accidente, es decir que no se tiene la voluntad de realizar un mal en las pers'on’é_gg

o en los objetos materiales.

e Dafioirreparable: Expresién que, en algunos léxicos juridicos, equivale al gravamen
irreparable con que en derecho procesal se caracteriza al perjuicio que sufre una
de las partes litigantes por una resolucion interlocutoria que decide una cuestién no
susceptible de su modificacién en la sentencia definitiva. El dafio irreparable, es

cuando no se puede recuperar del dafo.

e Darfio material: El dafio puede ser de tipo material o moral. Entiéndase por la
primera especie aquel que, directa o indirectamente afecta un patrimonio a aquellos
bienes (cosas o derechos) susceptibles de valuacién econémica (Agravio material)
y el moral, agravio que se causa a una persona en su honor, efectos o sentimientos

de accibn culpable o dolosa de oftro.

Este dafto podemos encuadrarlo en los delitos de calumnia, injuria y difamacién que
regula el Cédigo Penal, Decreto 17-73 del Congreso de la Republica de Guatemala,

en los delitos contra el honor.

e Dafo particular: Consiste en el dafio inmediato que producen los delitos a un
individuo 0 a un grupo de individuos en sus derechos particulares, es decir en
aquellos en los cuales solamente las personas afectadas tienen directamente el
derecho a reclamar los dafios y perjuicios ocasionados, esto lo podemos ver en el

derecho penal en los delitos de hurto, en el homicidio o en las lesiones que afectan
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directamente el patrimonio, la vida o la integridad fisica de las victimas, y no a los
demas integrantes de la comunidad, cuyos derechos a la propiedad, a la vida 0 a

la integridad fisica no se encuentran afectados.

Daflo personal: Esta expresién se entiende en el sentido de que nadie puede
reclamar mas que la reparaciéon de un perjuicio que le es propio, y originado en la
lesion de sus bienes morales o economicos, tanto si el agravio le afecta
directamente como si le afecta indirectamente. El dafio personal, es unipersonal de

cada persona.

Dafo potencial: El hipotético o eventual, el que puede llegar a producirse, por
oposicion al dafio actual, ya producido de hecho. El concepto adquiere especial

importancia en el derecho penal, en los llamados delitos de peligro.

Dafio Universal: Sobre los delitos sociales, se entiende que causan un dafo
universal aquellos que afectan a todos los individuos no en sus derechos
particulares, sino como individuos integrantes de una comunidad, tal como sucede
cuando se ataca a la justicia, aun cuando la ofensa vaya dirigida directamente a un

juez.

Darfos causados por cosas inanimadas: La responsabilidad de quien ha causado

un dafo se extiende a los provenientes de las cosas de que se sirva o que tiene a

su cuidado y que causa un perjuicio hacia otra persona.
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e Darios causados por hecho ajeno: La responsabilidad de quien ha causado undaﬁo

se extiende a los originados por las personas que estan bajo su dependencia.

Por eso los padres responden por los dafios causados por sus hijos menores de edad

que estan bajo su poder y que habiten con ellos.

o Dafios e intereses: Expresion utilizada en cuanto a la responsabilidad civil se llama
dafio e intereses al valor de la pérdida que haya sufrido y el de la utilidad que haya

dejado de percibir el acreedor de la obligacién por la inejecucion de ésta a su debido

tiempo.

Es mas técnico hablar de dafios y perjuicios como resultado de una eventual accién

civil derivada de un hecho de transito.

e Darios internacionales: Son lesiones sufridas en su persona o bienes por los
habitantes de paises en guerra, aunque no hubieren tomado parte directa en la

lucha terrestre, maritima o aérea.
3.4. EIl perjuicio

Es por ello que los perjuicios son las causas que sobrevienen después de haber
actuado de determinada forma y haber causado un dafio se debe de reparar por parte
del sujeto que realiz6 la accion ya sea en materia penal, civil o laboral o de cualquier

otra que cause un perjuicio.
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Se debe de reconocer atendiendo a la gravedad del dafio causado que sobreviene un
problema sea grave o no el dafio causado contra otra persona o los bienes de la pafté‘
daflada, en virtud que se debe de considerar quien tiene un caracter mas aleatorio, es
por ello que es misidn del derecho a traves de los érganos encargados de determinar

y lograr la justa separacion entre las ganancias y lucro verdadero dejado de percibir.

Para determinar el perjuicio, Manuel Ossorio, manifiesta lo siguiente “Perjuicio es la
ganancia licita que deje de obtenerse o deméritos o gastos que se ocasionan por actos
u omisiones de otros y que éste debe de indemnizar, a mas del dafio o detrimento

material causado por modo directo.”®

Para algunos autores el concepto perjuicio se encuentra subsumido en el dafio, o sea,
que el perjuicio no es sino una modalidad del concepto mas amplio de dafio. Es por

ello que muchas veces no lo diferencian.

Para Guillermo Cabanellas “Perjuicio es la perdida de utilidad o de ganancia, cierta y
positiva, que ha dejado de obtenerse, pues el herido, por ejemplo, ha perdido sueldos

y honorarios, o la maquina rota ha dejado de producir tal articulo”. '

3.5. Regulacién legal de los perjuicios

La regulacion legal de los perjuicios, se determina en el ordenamiento juridico

guatemalteco, en el Articulo 1645 del Cédigo Civil, Decreto Ley 106 del Congreso de

30  QOssorio. Pag. 567.
31 Cabanellas. Pag. 579.
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la Republica de Guatemala, establece; “Toda persona que cause dafo o perjd’i‘cib,_,,ﬁa

otra, sea intencionalmente, sea por descuido o por imprudencia, esta obligado a
repararlo, salvo que demuestre que el dafio o perjuicio se produjo por culpa o

negligencia inexcusable de la victima”.

Se observa que en este articulo nos viene a fundamentar lo que se argumento
anteriormente por los dafios que se causen y por los perjuicios sobrevinientes las
personas que los causen estan obligadas a repararlo sea de cualquier indole que
caiga sobre las personas o sobre su patrimonio, o bien como lo prescribe el articulo,

salvo que se demuestre que el hecho causado sobrevenga por caso fortuito.

El Articulo 1651 del Cédigo Civil, Decreto Ley 106 del Congreso de la Republica de
Guatemala, establece: “Las empresas o el duefio de cualquier medio de transporte,
seré solidariamente responsable con los autores o cdmplices de los dafios y perjuicios
gue causen las personas encargadas de los vehiculos aun cuando la persona que
los cause no sea empleada de dichas empresas o del duefio del medio de trasporte,
siempre que el que el encargado de los vehiculos se los haya encomendado, aunque

fuera de manera transitoria.”

3.6. Clases de perjuicios

El autor Guillermo Cabanellas en su diccionario juridico enmarca dos clases de
perjuicios los cuales son los esenciales, porque derivan ambos de los diferentes dafios

que mencionamos en los parrafos anteriores, siendo estos dafios los siguientes:
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Perjuicio estético. Toda lesion fisiologica debida a hecho ajeno y que préduce' =
mutilacién, defecto cicatriz, o cualquier otra falta que provoca la repulsa, compasion,. "*. =
desagrado, irrision o simple curiosidad mortificante de los demas y que sea parte de
los caracteres regulares de las personas en general o concretamente de aquellas a

que se haga referencia.

Perjuicios e intereses: Formula equivalente a la perdida e intereses. 3 Tanto en el
caso de incumplimiento de obligaciones en cuanto a actos ilicitos, el perjudicado por
ellos tiene derecho de ser indemnizado por el causante de los dafios que éste le haya
ocasionado en forma efectiva y también de las utilidades que haya dejado de percibir
por el retardo en el cumplimiento de la obligacion, o en virtud del acto ilicito cometido.
Cuando se trata de obligaciones de dar sumas de dinero, el perjuicio causado se

traduce en intereses” 3

32 Cabanellas. Pag. 283
33 Cabanellas. Pag.116.
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CAPITULO IV

4. Inobservancia del deber objetivo de cuidado por parte de pilotos de transporte
publico de pasajeros y su responsabilidad penal como consecuencia de hechos

de transito

Para que el deber objetivo sea cumplido, recae en la responsabilidad que: “El hecho de
que la finalidad resulte ser irrelevante para el tipo de injusto del delito imprudente conduce
a insistir en el requisito de la forma en que se ha querido obtener esa finalidad y en donde

se ha quebrantado un deber objetivo de cuidado.”4

Es de importancia la determinacién de cual es el ambito de aplicacién de la teoria de la
imputacion objetiva, esto es, si abarca a los delitos dolosos 0 también a los culposos. La
teoria de la imputacion objetiva carece de relevancia en los delitos culposos, ya que las
elaboraciones dogmaticas sobre la infraccion del deber objetivo de cuidado y la relaciéon
de contrariedad a deber solucionan los problemas que intenta solventar la imputacién

objetiva.

Si la conducta imprudente por definicion es aquella que infringe un deber objetivo de
cuidado, es de importancia determinar para constatar la imprudencia en esa conducta
concreta, que efectivamente se ha lesionado el deber objetivo. Por ello, la doctrina se ha

dotado de una serie de criterios. Conviene advertir antes, que realmente la lesiéon del

34 Cuevas del Cid, Rafael. Introduccién al estudio del derecho penal. Pag. 24.
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deber de cuidado no constituye mas que uno de los presupuestos o requisitos de los ’éjpos

,‘

imprudentes, a los cuales se afiaden la previsibilidad y evitabilidad del resultado.

El deber objetivo de cuidado es una nocién compleja, cuya unidad esta constituida por
momentos facticos; descriptivos como la creacién o aumento de un peligro para el bien

juridico protegido; normativos y valorativos como la desaprobacion por el derecho.

En la determinacién del deber objetivo, para constatar que en las circunstancias en las
que se produce la conducta se pudo y debid actuar de otra manera, existira tipicidad

imprudente si hay peligro cierto de que se crea un riesgo no permitido.

Se parte de la consideraciéon del riesgo permitido como causa de exclusion de la
imputacién al tipo y se califica como riesgo no permitido a la actuacion del sujeto cuando
el peligro creado por la infraccidén del deber de cuidado haya supuesto un aumento del

riesgo, que el legislador no considera soportable.

En primer lugar, se tendra que determinar la titularidad del sujeto con respecto a su

accién; después se valorara la conducta.

Los grupos de casos encajables bajo rubrica de riesgo pueden ser de interés para la
imputacién de tipos imprudentes y son: acciones peligrosas o lesivas que son
socialmente necesarias o Utiles; acciones peligrosas o lesivas con el grado de cuidado

juridicamente debido y acciones imprudentes cometidas en situaciones excepcionales.
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En definitiva, la finalidad se encontrara entre los fines que condujeron a la determinacion
del deber objetivo de cuidado, y si conforme a éstos el resultado causado en el sentido
de causalidad naturalistica no es uno de los que se querian evitar al establecer el deber,

la accion sera atipica, y en consecuencia, el autor sera penalmente irresponsable.

Ese resultado solo sera imputable al tipo penal cuando en él se realice un peligro, pero
no cualquiera, sino el que pretendia y perseguia prevenir el deber de diligencia

conculcado.

Los requisitos de la conducta culposa son los siguientes: una accién u omision voluntaria
de la que esté ausente todo dolo directo o eventual, un elemento subjetivo consistente
en el desprecio a las racionales consecuencias nocivas de la accién u omisién, siempre
previsibles, prevenibles y evitables, y que distinguen la culpa consciente de la culpa
inconsciente segun que el peligro que entrafia la conducta haya sido efectivamente
previsto o hubiera debido serlo; el elemento normativo, constituido por la infraccion del
deber objetivo de cuidado que se integra no sélo por la respuesta exigible al hombre
consciente y prudente, sino también por las reglas que impone la experiencia comun,

gran parte de las cuales forman parte de las normas reglamentarias.

4.1. El deber objetivo

Segun Cabanellas el deber objetivo consiste de la siguiente manera: “El deber objetivo

de cuidado de la transgresién de una norma sociocultural demanda la actuaciéon de una
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forma determinada y a su vez integra el elemento normativo externo.”®

4.2. Fundamento legal penal

Es necesario poner de manifiesto la comision del delito sobre un factor normativo o
externo que viene representado por la infraccién del deber objetivo de cuidado que se
concreta en una serie de normas derivadas de la experiencia y de la convivencia que
deben ser observadas en el desarrollo de las actividades que cada uno de los sujetos

desarrolla en la vida social.

El delito culposo se encuentra regulado en el Articulo 12 del Cédigo Penal, Decreto 17-
73 del Congreso de la Republica de Guatemala: “El delito es culposo con ocasion de
acciones u omisiones licitas, se causa un mal por imprudencia, negligencia o impericia.

Los hechos culposos son punibles en los casos expresamente determinados por la ley”.

Superada la denominada teoria psicologica de la culpabilidad auspiciada por los autores
clasicos como consecuencia de la concepcion positivista del derecho penal, resumible en
la idea de que lo objetivo pertenece al tipo penal, y lo subjetivo a la culpabilidad, se senala

la insuficiencia existente al enfrentarse con la necesidad de explicar el delito imprudente.

La dificultad para perseguir penalmente la culpa sobre todo la culpa consciente desde
postulados que anulaban el concepto de culpabilidad al nexo psiquico entre accion y

resultado, cuando precisamente se trataba de acciones ciegas que por esencia

% |bid. pag. 27.
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incorporaban un error sobre el nexo casual, exigidé forzosamente la reelaboracion *de,l

concepto de imprudencia desde otra optica.

Tarea que, se ha desarrollado con la inclusion de los conceptos de dolo e imprudencia

en el ambito de la tipicidad.

Ademas, se ha formulado la idea clave del deber objetivo de cuidado que pasé a constituir

la base y el fundamento de la imputacidn criminal a titulo de imprudencia.

En toda conducta dolosa existe, al igual que en la imprudente, una infraccién de un deber
objetivo de cuidado, ya que la mayor y mas clara infraccién del cuidado debido para no

lesionar bienes juridicos es lesionarlos voluntariamente.

La relacion entre ambas clases de tipos subjetivos no es de reciproca exclusion, sino de

concurso de leyes, concretamente una relacion de subsidiariedad.

La imprudencia tiene, como elementos fundamentales, dos psicoldgicos, uno negativo
referido a la ausencia de intencidén o dolo, y otro positivo concretado en la previsibilidad

o evitabilidad del resultado medida con criterios objetivos.
Aunque no faltan alusiones a la previsibilidad subjetiva conformada por las circunstancias

personales del autor y otro normativo que reconoce al deber objetivo de cuidado

dimanante del ordenamiento juridico o0 de normas socioculturales.
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4.3. Seguro obligatorio

Aparte de las obligaciones antes mencionadas el transporte publico urbano y extraurbano
como el transporte privado, regula: Para establecer el seguro, con el fundamento
establecido en el Articulo 1.- Seguro de vida e invalidez permanente de pilotos de
transporte urbano y extraurbano: Este seguro le da proteccion al conductor de transporte
urbano ya sea por muerte o invalidez permanente del piloto siempre y cuando el piloto se
encuentre dentro de la nébmina de trabajadores de este tipo de transporte en la Direccion

General de Transporte Urbano y Extraurbano.

De la misma manera en la legislacién en el Articulo 2.- Todo propietario de vehiculos a
motor que tenga por objeto el transporte de pasajeros en el area urbana o extraurbana,
estara obligado a suscribir y mantener en vigor un contrato de seguro por cada vehiculo
de que sea titular, que cubra, hasta la cuantia de los limites del aseguramiento obligatorio,
para cubrir a los pilotos que se encuentren en la némina que para el efecto enviara bajo

su responsabilidad el propietario del transporte a la Direccion General de Transportes.

4.4. La responsabilidad penal

La responsabilidad penal, tiene por finalidad designar a la persona que debera responder

por los dafos o perjuicios causados en su totalidad. A la vez, todas estas especies de

responsabilidad juridica deben distinguirse de la responsabilidad moral, en la cual los

responsables no responden de sus actos ante la sociedad, sino ante su propia conciencia.
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Para la responsabilidad penal los dafos o perjuicios tienen un caracter social, puess son

considerados como atentados contra el orden publico lo suficientemente graves como

para ser fuertemente reprobados y ser erigidos en infracciones.

Las sanciones penales tienen una funcion esencialmente punitiva y represiva, y sélo
buscan la prevencidn de manera accesoria (ya sea a través de la intimidacion y la
disuasién, o a través de la rehabilitacion del culpable, de su reeducacion o de su

reinsercién social).
4.5. La responsabilidad de forma objetiva

El dafio, tanto en el caso de incumplimiento de obligaciones como en el de actos
ilicitos, el perjudicado por ellos tiene derecho a ser indemnizado por el causante de
los agravios que este le haya ocasionado en forma efectiva y también de las utilidades
que haya dejado de percibir por el retardo en el cumplimiento de la obligacién, o en
virtud de actos ilicitos cometidos. Cuando se trata de dinero, el perjuicio causado se

traduce en intereses.

Ademas de los supuestos en la jurisprudencia viene exigiendo responsabilidad de forma
objetiva, el legislador ha venido creando una serie de formas que consagran el principio
de responsabilidad, asi en materia de transito, el Decreto 132-96 del Congreso de la
Republica de Guatemala, Ley de Transito, se establece la responsabilidad del conductor
de un vehiculo; el cual regula que el conductor del vehiculo y el que se lo ha

encomendado, son responsables solidariamente, segun el Articulo 3 del citado Decreto;
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en virtud del riesgo creado por la conduccién del mismo, de los dafios causados a las - ---

-
\,

personas o en los bienes, con motivo de la circulacién.

4.6. Derecho de la victima

Los derechos de la victima en la responsabilidad, la doctrina muestra una tendencia a ver
los problemas de responsabilidad civil desde el prisma del autor. La victima y sus

derechos no han merecido una acuciosa reflexion.

Ahora bien, la victima no siempre debe acreditar los mismos elementos para exigir la

responsabilidad del autor o deudor.

La posicidbn mas precaria es aquella en que la victima debe probar la culpa, el hecho
generador, el dafio y el vinculo causado entre los dos ultimos. Esto ocurre en presencia
de las obligaciones en materia contractual y en todos los casos que no exista una
presuncion de culpa o una hipétesis de responsabilidad objetiva en el ambito

extracontractual. Este es el grado menor de proteccion y garantia de la victima.

En segundo término, es posible que exista una presuncion de culpa. La victima sélo debe
probar el hecho generador, el dafio y el vinculo causa entre ambos. Corresponde al

deudor probar la ausencia de culpa para librarse de responsabilidad.

En tercer lugar, es posible que la victima deba ser indemnizada sin importar la culpa del

autor o deudor.
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La responsabilidad objetiva hace ébice al andlisis de la culpa. Esta no presenta nir‘)ghr"ia

relevancia para el establecimiento de la responsabilidad. La victima prueba el hecho

dafiino y el vinculo causal.

El autor y el deudor sélo pueden eximirse de responsabilidad probando la concurrencia

de alguna de las hipdtesis que interrumpa el vinculo causal entre el hecho y el dafio.

Esto es, fuerza mayor o caso fortuito, el hecho de un tercero o, por ultimo, el hecho de la

victima absoluto.

En materia contractual, las obligaciones de resultado constituyen un ejemplo de

responsabilidad objetiva.
4.7. Responsabilidad de los conductores del transporte publico

Segun la legislacion guatemalteca vigente, la responsabilidad de los conductores del

transporte publico se establece de la siguiente forma:
Responsabilidad de conductores
Articulo 157 del Cédigo Penal, Decreto 17-73 del Congreso de la Republica de

Guatemala: “Sera sancionado con multa de cincuenta a un mil quetzales y privacion de

la licencia de conducir de lres meses a tres anos:
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10. Quien condujere un vehiculo de motor bajo influencia de bebidas alcohdlicas. o

fermentadas, farmacos, drogas téxicas o estupefacientes.

20. Quien condujere un vehiculo de motor con temeridad o impericia manifiestas o en
forma imprudente o negligente, poniendo en riesgo o peligro la vida de personas, su
integridad o sus bienes, o causando intranquilidad o zozobra publicas. En caso de

reincidencia, las sanciones de este articulo se duplicaran.

Si como consecuencia de la conducta irregular resultare lesion o dario, cualquiera que
sea su gravedad, los tribunales aplicaran unicamente la infraccién penal mas gravemente

sancionada”.

Como se puede ver el anterior articulo tipifica la responsabilidad de conductores en varios
casos: Como manejar de forma imprudente o negligentemente, 0 manejar bajo efectos
de alcohol, drogas o demas estupefacientes, pero nunca prejuzga al sujeto activo o

pasivo, al cual se le pueda adjudicar o imputar dicha responsabilidad.

4.8. Delitos probables que puede cometer un piloto de transporte publico de

pasajeros

Los articulos que se relacionan con el Articulo 157 del Codigo Penal son los siguientes:

¢ Es lesion gravisima:
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"Articulo 144 Concepto. Comete delito de lesiones quien, sin intencién de matar, causare

a otro dafo en el cuerpo o en la mente."

Articulo 146. Lesiones gravisimas. Quien causare a otro lesién gravisima, sera

sancionado con prisidon de tres a diez afos.

Es lesién gravisima la que produjere alguno de los resultados siguientes:
10. Enfermedad mental o corporal cierta o probablemente incurable.

20. Inutilidad permanente para el trabajo.

30. Pérdida de un miembro principal o de su uso de la palabra.

40. Pérdida de un érgano o de un sentido.

50. Incapacidad para engendrar o concebir.

e Lesiones graves:

El Cédigo Penal, Articulo 147. Quien causare a otro lesién grave, sera sancionado con

prisidon de dos a ocho afios.

Es lesion grave la que produjere alguno de los resultados siguientes:

10. Debilitacion permanente de la funcion de un érgano, de un miembro principal o de un

sentido.
20. Anormalidad permanente del uso de la palabra.

3o0. Incapacidad para el trabajo por méas de un mes.
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40. Deformacion permanente del rostro.

e Lesiones leves

El Cédigo Penal, Articulo 148. Quien causare a otro lesidn leve, sera sancionado con

prisién de seis meses a tres arios.

Es lesion leve la que produjere en el ofendido alguno de los siguientes resultados:
1°. Enfermedad o incapacidad para el trabajo por mas de diez dias, sin exceder de treinta.

2°. Pérdida e inutilizacién de un miembro no principal.

3°. Cicatriz visible y permanente en el rostro.

¢ Lesiones culposas

El Codigo Penal en el Articulo 150. Quien causare lesiones por culpa, aun cuando sean

varias las victimas del mismo hecho, seré sancionado con prisién de tres meses a dos

afnos.

Si el delito culposo de lesiones fuere ejecutado al manejar vehiculo en estado de ebriedad
o bajo efecto de drogas o farmacos que afecten la personalidad del conductor o en
situacion que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se impondra

al responsable, ademas, una multa de trescientos a tres mil quetzales.
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Si el hecho se causare por piloto de transporte colectivo, la pena respectiva se aumehtargé v i

A
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N g N

en una tercera parte. : L

¢ Homicidio

El Cédigo Penal, Articulo 123. Comete homicidio quien diere muerte a alguna persona.

Al homicida se le impondra prisién de 15 a 40 afos.

¢ Homicidio Culposo

El Codigo Penal, Articulo 127. Al autor de homicidio culposo se le sancionara con prisién
de dos a cinco afios. Cuando el hecho causare, ademas lesiones a otras personas o

resultare la muerte de varias la sancion sera de tres a ocho arios de prision.

Si el delito culposo fuere cometido al manejar vehiculo en estado de ebriedad o bajo
efecto de drogas o farmacos que afecten la personalidad del conductor o en situacion
que menoscabe o reduzca su capacidad mental, volitiva o fisica, se impondra al

responsable el doble de la pena que le corresponderia en caso de no existir estas

circunstancias.

Si el hecho se causare por piloto de transporte colectivo, la pena respectiva se aumentara

en una tercera parte.
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4.9. Comportamiento

La Ley de Transito establece el comportamiento en accidentes y emergencias, en el
Articulo 95- Normas de conducta para personas implicadas en un accidente de transito.
Los conductores de vehiculos y peatones implicados en un accidente de transito, si no
resultaren ellos mismos con lesiones serias que requieran de atencién inmediata,

deberan proceder de la siguiente manera:

a. Detenerse y encender las luces de emergencia para que no se cause un nuevo
problema para la circulacién.

0. Tomar las medidas necesarias mediante la sefializacion de emergencia (triangulos
reflectivos) para evitar que ocurra otro accidente. Estos deberén colocarse en un lugar
que permite a otros usuarios de la via, reconocer el accidente y continuar su marcha
con la debida precaucion; vy,

Los conductores de los vehiculos implicados en un accidente de transito tendran la

2

obligacién, en la medida de lo posible y si su salud lo permite, de retirar los residuos,
las partes o cualquier otro material que se hubiera esparcido en la via publica debido

al accidente.

{.10.Detencién de conductores

La Ley de Transito establece en el Articulo 175.- Retencién y consignacién de la licencia
de conducir. La autoridad debera retener y consignar la licencia de conducir en los casos

siguientes:

58



Ml B
S
F

a. Mientras se llevan a cabo las pruebas de alcoholemia y/o influencias de drogas;
estupefacientes o sustancias psicotrdpicas. Si estas pruebas resultaran negativas, S|n
mas tramite, se devolvera los documentos, el vehiculo y el conductor podra circular
libremente. En caso resulten positivas las pruebas, la autoridad de transito, pondra a

disposicion de la Policia Nacional Civil al conductor, el vehiculo y sus documentos.
b. Cuando el conductor porte licencia vencida, falsificada o alterada.

c. Al conductor implicado en un hecho de transito en el cual resulten lesionados o

fallecidos.

d. Al conductor implicado en un hecho de trénsito en el cual se ocasione dafios a la
propiedad ajena, salvo que mediante acuerdo ofrezca la reparacién inmediata. En todo

caso, este acuerdo debera celebrarse ante Notario.

e. Al conductor que circule un vehiculo sin portar tarjeta de circulacion o fotocopia

autenticada de la misma. Ley de Transito y su Reglamento.
f. Al conductor del vehiculo que circule sin placas de circulacion.
g. Al conductor de licencia suspendida o cancelada por la autoridad competente.

h. Al conductor que no respete u ofenda a los policias de transito, inspectores ad honorem
o inspectores escolares en el ejercicio de sus funciones o a los particulares que en
situaciones de emergencia o calamidad publica, asuman temporalmente y en forma
excepcional la administracion del transito. Asimismo, retenida y consignada la licencia
de los conductores que violen lo preceptuado en el Articulo 127 de este reglamento,
relacionado con el paso de vehiculos de emergencia y comitivas. “Reformado inciso h

por Articulo 2 Acuerdo Gubernativo 460-2003.
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4.11. Analisis

La inobservancia del deber objetivo de cuidado por parte de pilotos de transporte publico
de pasajeros, es lamentable ya que constantemente nos enteramos en noticias que los
accidentes ocurridos involucran a pilotos de buses del transporte plblico que cometen
imprudencias por ganar pasaje, por exceso de velocidad, por irrespeto a las sefiales de

transito y por ir en contra de los reglamentos de transito.

Esto se produce ya que no existe el deber objetivo de estos pilotos, que al cometer un
accidente se dan a la fuga si en caso les es posible, ya que su responsabilidad penal,
esta intrinseca en el acto de imprudencia o negligencia como de impericia en los buses

del transporte colectivo.

4.12.Solucién

Como solucion a la problematica, se debe tener una constante la capacitacion de los
pilotos del transporte publico, asi como una evaluacion de las penas a imponer por delitos
cometidos por la inobservancia del deber objetivo de cuidado por parte de pilotos de

transporte publico de pasajeros.

Dichas penas deben de ser mas fuertes, ya que la responsabilidad penal como
consecuencia de hechos de transito es por negligencia del propio piloto, quien es el Uinico

responsable cuando es un hecho ocasionado por él mismo y no por fallas mecanicas del
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vehiculo, ya que con su actuar, ponen en peligro la vida de los pasajeros y de terceras

personas ajenos a los buses que conducen.
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CONCLUSION DISCURSIVA

La inobservancia del deber objetivo de cuidado por parte de pilotos de transporte publico
de pasajeros hace que en Guatemala, exista tanto luto como dolor en las familias por las
muertes o lesiones de familiares, como resultado de la falta de observancia del deber
objetivo de los pilotos, ya que su responsabilidad penal como consecuencia de hechos

de transito es irreparable.

La responsabilidad del piloto de transporte publico de pasajeros, la pretenden solventar
y subsanar con el pago de indemnizaciones por los seguros del transporte publico,
dandole a una vida o las lesiones sufridas un valor meramente pecuniario. Sin embargo,
es necesario que se integre el deber objetivo de cuidado, a lo regulado en el Articulo 157
del Decreto 17-73, Codigo Penal, “Responsabilidad de Conductores”, para que, de forma
coercitiva y contemplando una pena méas severa, se obligue a los pilotos a guardar el

debido cuidado en el desempefio de su actividad automovilista.

Asi mismo, se debera incorporar al Decreto 132-96 del Congreso de la Republica de
Guatemala, Ley de Transito, a través del Departamento de Transito de la Policia Nacional
Civil, un registro estricto de todas las unidades de transporte publico de pasajeros, asi
como de los identidades de los pilotos de las mismas; sancionado severamente a los
propietarios de las unidades de transporte que contraten a pilotos sin experiencia o que

no cumplan con los requisitos para el manejo de ese tipo de transporte.
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