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Sefior Decano: /V

De manema stenta y respetucsa me dirjo a usted, para hacer de su
conocimiente que en cumplimiante de Ja providencia de fecha 6 de junio
de 1997, en la cual se me designa consejerc del Bachiller Juan Orlando
Lemus Alvarez, en la slaboracion de su {rabajo de Tesis titulada “"EL
SEGURO DE INSTALACIONES MARITIMO-PORTUARIAS Y LA
LEGISLACION GUATEMALTECA"®, emitc el dictamen que considero

procadente,

El trabajo en sxamen contiene una visién trifronte, 12 primera recoge
informacion 1edrica de aspecios basicos para entender ks capilulos
siguientes, desamollando el Derecho Marltime y Portuario, asimismo el
Seguro como institucion elemental de garantla y seguridad juridica; la
segunda, revela fa inmensidad del conocimiento disperso, contenido en un
sinWimero de Convenios Inlernacionales, que debieran incorporarse a
nuestro sistema juridico para fortalecer y desarrollar |a industria maritima;
v, la tercera, fustra el ponente, los bienes nacionales considerados como
marftimo-portuarios que deben tener garantia, no sdle porque sea una
obligacién legal, sinc porque produce mayor confianza al comercio
intarnacional que ingresa y egresa por los puertos marilimos de
Guatamala; y, propone los aspeclos téenicos y juridicos gue deben
considerarse para su malerializacion.
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La investigacidn de tesis, en general, revela estudio, inmersion
absoluta en la mataria objete de andlisis, preccupacidn y experiencia.
Expone conclusiones qus juzgo congruentes con el frabajo y se apoya en
bibliografia general y especializada que estimo adecuada.

Por 1o expuesto, considero que ef trabajo de tesis del Bachiller
Lemus Alvarez cumple satisfacioriamente los requisitos reglamentarios
propios del fin para al cual fue escrito, ¥ debe por consiguiente proseguir
con & tramite.

Con muestras de mi mas alia consideracidn y respeto, me suscribo
del sefior Decane,

Atentamante,

il { I

T

Douglas Charchal Ka 0
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DECANATO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES,

.
once de mayo de mil noveclentos noventa y ocho

Atentamente, pase al LIC. SAULO DE LEON ESTRADA para que proceda a
Revisar el trabajo de Tesls del bachiller JUAN ORLANDO LEMUS ALY

pportunidad
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Sefior Decano:

Respetuosamente me dirijo a uwsted,con el objeto de
manifestarle gue en cumplimiento de la reeclucifn emanada de
ese Decanato, procedf a revisar el trabajoc de tesis del --
Bachiller JUAN CORLANDD LEMUS ALVAREZ, denominadco * EIL SEGURD
DE INSTALACIONES MARITIMO-PORTUARIAS ¥ LA LEGISLACION GUATEMALTE-
CA™.

Al respecto informo que el trabajoc de tesis reune log
requisictos minimop gue exigue la legislacién universitaria, por

lo que 'es procedente su discusidn en xamen Pfiblico de Tasis,

Atentamentes,

EAULD DE LEON
Reavisor
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INTRODUCCION

El presents trabajo de tesis tiene como objeto principal, encontrar algunas
soluciones a la problematica existente en ol *Sistema Portuario Maritimo
Nacionall, debide a que las *Instalaciones Maritimo-Portuarias", no
obstanie estar sujetas a riesgos poienciales que pudiesen suceder ya sea
por chogque de bugues, maremcios, hundimientos, asolvamientos,
inundaciones, tifones, marejadas, etc., no cuentan con seguros que las
protejan no del riesgo en si, sino de los efectos que producen los
siniestros.

Ne pretendo agotar el tema porque elio no seria posible debido a la
complejidad de la materia y l2 magniiud de la "obra de mar" sujeta a

resgos.

Con modestia considero, que siendo el presente trabajo el producto de un
exhaustivo analisis histérico, econdmico, juridico y doctrinaric de la
problematica, y el esfuerzo de algunos afios de experiencia en el quehacer
maritimo portuario, contiene alguna orientacién y lineamientos técnico-
juridicos, que aplicatios con voluntad, e interés por las autoridades de los
puertos, podrian contribuir en parte a darle solucién al problema planteado.
Si este fuere el caso de volverse (til, habria valids la pena escribirio no
sblo como requisito de graduacion.

Quiero dejar constancia que para el desarrollo del presente trabajo, recurri
a la legislacion, jurisprudencia, documentos, libros, doctrinas sustentadas
por olros autores, eic. y, no obsiante, que resulta ocioso reformular
conceplos sobre una institucidn de sobra estudiada como es el seguro, en
el presente caso por tratarse de un Seguro de Instalaciones Maritimo-
Portuarias, no practicado en ia RepUblica de Gualemala, abrisndo la
brecha para llegar al objetive principal de la investigacion ¥y mejor
comprension del tema, se reformularon conceptos fundamentales sobre
la institucion del seguro en general.

También se tratd de igual manera las instituciones del Derecho Maritimo,
Derecho Portuario, y el conocimiento de Tratados y Convenios
Internacionales relativos al tema; asi mismo, para conocer mejor que es
Puerto Maritimo y sus areas de influencia: Recinto Portuario, Compiejo
Portuario y Zonas Francas de Libre Industria y Comercio.
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Para fortalecer el tema es necesario mencionar la importancia de los
puertos maritimos de la Repiblica de Guatemala y presentar un detalle de
los mismoas incluyendo su Organizacién Administrativa y Funcional; por el
mismo motivo, se definen las instalaciones maritimo-portuarias
propiamente dichas, y, aunque difieren de un puerto a ofro, se elabora un
esquema genoral de las mismas.

Cabe agregar que por versar el tema sobre una materia poco conecida en
ol pais, también fue necesaric elaborar un modesto "Glosario de
Terminologia Maritimo-Portuaria”,

Finalmente se sugiere un “Formato de Péliza® como ejempio basico para
adaptaria al tema objeto de investigacion, incluyendo en la misma, las
Condiciones Generales, Condiciones Particulares y Condiciones
Especiales, as| como también, los riesgos cubiertos, los bienes
asegurades, anexos y coaseguro.



"EL SEGURO DE INSTALACIONES MARITIMO-PORTUARIAS Y LA
LEGISLACION GUATEMALTECA"

- it e S S Y B v

CAPITULO |
GENERALIDADES
1. DERECHO MARITIMO Y DERECHO PORTUARIO
1.4  Derecho Maritimo:

- Derechc Maritimo “es el conjunto de normas juridicas
referentes a los diversos derechos y obligaciones que
surgen de la navegacién y, especiaimenie, del
transporte de pasajeros o mercaderias en buques.
Tradicionaimente integra parie del Deracho
Mercantil.”

- Para Manuel Osorio, Derecho Maritimo "es el derecho
de todas ias relaciones juridicas que tienan el mar por
escenaric ¢ el comercic maritimo por objeto; con
mayor propiedad se habla de Derecho de la
Navegacién, por cuanto sus nommas regulan en
general el trafico por fodo curso de agua navegable.”*

- Para Fermnando Sanchez Calerc "l Derecho Maritimo
esta formado por un conjunto de normas que de una
manera especifica regulan la materia de la
navegacién marftima. Esta navegacion va dirigida a
la realizacion del transporte por mar, tanto cuando
pretende conseguir directamente el fin de trasladar
unas cosas 0 unas personas, como cuando este

Gulllerino Cabanellas. Diggionario de Derecho Usugl, Tomo | Pag 653,
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fransporte es un medic para conseguir otros fines,
como puede ser el recreo, la pesca, el salvamento,
efc. Sin smbargo, quedan al margen del Dered'ln
Maritimo las hormas sobre la Marina de Guema™.

- En resumen, "ol Derecho Maritimo es el niicleo
histdricamente esencial del moderno Derecho de la
Navegacion™.* Este Derecho abarca el mer, aire, rios,
canales y lagos navegables.

1.2  Derecho Portuario:

Derecho Portuaric "es el conjunto de normas
juridicas, instituciones y principios que regulan la
actividad portuaria dentro de una drea denominada
Instalaciones Maritimas Portuarias, construidas en la
costa a orillas de! mar o en rics o lagos navegables
con el fin de permitir la transferencia (operaciones de
carga y descarga) de mercancias entre el buque y los
medios de transporie interior y/o multimodal; asl
como los servicics a la nave y el embarque y
desembarque de pasajeros y tripulanies; y cualquier
otro elemento y actividad conexa al trafico comercial
maritimo”,

Femando Sanchez Catero. El Derecho Mariimo. (Séptima Patte). Pag. 656. Que en e
caso de Gualemala, por ejemplo, esta reguiada por el Decreto rdmernc 72-90 del Congreso
de la Repliblica -Ley Constitutiva del Ejémito de Guatemala-, reformado por los Decrstos
593 y 79-95 también del Congreso de la Repoblica y por el Acuenda Gubemativo numero
790-83 -Organizacién de la Marina de ia Defensa Nacional, modificado por el similar nimero
545-89; asi como por ofres Acuerdes Gubemnativos de no menor importancia tales como el
nimero 714-95 -Reorganizacién de la Escuela Naval de k2 Marina de la Defensa Nacional,
326-85 -Craacion de la Policla Naval y el Acuerdo Gubermnativo S/N de fecha 24 de mayo
de 1985 -Regiamento da Sarvicios Extraordinarics a cargo de la Policla Naval Exiraordinaria.

Guillermo J. Jiménez Sanchez. Derecho Mercantil, (1a. Edicidn; Barcelona, Espaﬁa
Editorial Ariel, S, A, octubre 1980). Pdg. 1118.



1.3

1.4

Diferencias:

La diferencia entre Derecho Marftimo y Derecho Portuario,
consiste en que el primero tiene el mar por escenario y &l
comercic maritimo por objeio; en cambio, e segundo, su
escenaric es e conjunto de instalaciones maritimo-
portuarias propiamente dichas y su objeto es Ia transferencia
de mercancias entre el bugque y los medios de transporte
interior y/o multimodat; asi como los servicios a fa nave y el
embarque y desembarque que *pasajeros™® y *tripulantes*®
y cualquier ofro elemenic y actividad conexa al trafico
comercial maritimo.

Similitudes:
- Ambos derechos forman parte del Derecho Mercantil.
- Ambos derechos estdn ligados para responder af

trafico comercial maritimo, esencialments en e
ambito intermacional.

2. SEGURO MARITIMO Y SEGURO PORTUARIO

2.1

Segurc Maritimo:

“El Seguro Maritimo es uno de los tipos de seguro contra
dafios y, dentro de esta clase, pertenece fundamentalmente
a los seguros de transporte (aun cuando puede referirse a
otros tipos de riesgo. De aqui se desprenden dos elementos
de su concepto: 1) El tener por objeto un intengs patrimonial,
referido a cosas y derechos; y 2) El cubtir precisamente

EM;Esmuoaqueimepagaunpreduporelhnspomedesupemmaydededos
que NG sean mercancias.

MEstodapersonaquevamelbuqua.dedicadaasumanlobraaalapmshdm

de servicios.



riesgos gue amenacan el interés asegurado duranie el
transporte por mar ¢ en los momentos que le preceden,
intermumpen o siguen, en consecuencia, el Seguro Maritimo,
es un contraio por el cual una persona (asegurador) se
obliga a cambio de una prima (pago), a indemnizar a olra
(asegurado), hasta el limite de una suma fijada, los dafics
patrimoniales que sufran los intereses asegurados en una
expedicidn maritima, o cualquiera de los momentos de
quistud que, en dependencia directa con ella le preceden,
interrumpen o siguen.””

2.2  Seguro Portuario:

Segun la doctrina, el Seguro Portuario es una parte o
elemento que compone el segure marilimo. Puede
describirse graficamente como un cinturén de seguridad
que esta orientade a garantizar y proteger las instalaciones
maritimo-portuarias no del riesgo en si, sino de los efeclos
que produce un siniestro. En ese senfido, el seguro
maritimo esta incompleto si le falta el seguro portuario.

23  Diferencias:

La diferencia entre Seguro Maritime y Seguroe Portuario,
consiste en que el primere se aplica a todo lo relativo al

Guillermo J. Jiménez Sanchez, Derecho Mercantil, Pag. 1250.
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transporte por via maritima (*buques®, "mercancias®
*flates™, *beneficio probable, etc.); es decir, esta crientado
a cubrir los riesgos que pueden ocurir en ka navegacién que
afecten a ios buques en su actividad normal que es navegar;
en cambio, el segundo esta orientado a cubrir los riesgos a
que estan expuestas las instalaciones maritimo-portuarias
en su actividad de transfarencia de mercancias, servicios a
la nave, embanque y desembarque de pasajercs y tripulantes
y cualquier ofra actividad conexa al trifico comercial
maritimo.

24  Similitudes:

- Ambos seguros son la clave de baveda del Derecho
Maritimo.

- Ambos seguros tienen un interés patrimonial referido
a cosas y derechos.

- En ambos seguros es escasa la intervencién estatal

Bugue" Comprende toda embarcacion, plataforma petrolera o cualkquier otro artefacto a fiote
de 50 o mas toneladas de registro bruto (TRB), dedicado principaimente al fransporte
comertial de carga (mercanicias) y/o pasajeros por via acuatica y que sea capaz da ser
atracado al muslle o fondeado. Desde una dptica meramente técnica debe sefialarse qua
{as notas caracteristicas que integran el concepto de buque son fundamentaimants tres:
1) Flotabilidad; 2) Aptitud para navegar o capacidad de despiazamiento autdnomo; y 3)
Susceptiblidad de utilizacién como medic de transporte. (Acuerdo Gubemative namero
148-85, ariculo 74; Glosario de Témmines Portuarios y Maritimos UNECPA; y Gulliermo J.

Jiménez Sanchez. Deracho Mercantil. Pag 1123}

Mercancia: Es la esencla o finalidad del transporte, puede ser sdlida, Ilquida o gaseosa.
En general todo género vendible.

MSemﬂemmma[pagodelpredodelhanspom,mmoalareubMporel uso del
bugue en ei fletamento-amendamiento.

Beneficio Probable: Es ia ganancia que al asegurado espera oblener por la venia de ias
mercancias porfeadas.



6
en el ejercicio de su actividad.
- Ambos seguros son imprescindibles para el

desarrollo de la navegacién maritima en forma
ordenada y profesional.

TRATADOS Y CONVENIOS INTERNACIONALES RELATIVOS AL
SEGURO MARITIMO Y AL DERECHO MARITIMO, RATIFICADOS
POR GUATEMALA

3.1

Tratade Intemacionai:

Para Guillerme Cabanellas “los Tratados Intermacionales
constituyen una declaracién hecha por dos o mas Estados,
de una relacién juridica existente entre ellos, declaracién
que se obligan a cumplir y respetar como si fuera verdadero
Derecho Positivo.

En Derecho Internacional, por tratado se entiende, en
sentidc amplio, todo acuerde entre varios Estados
concemientes a asunios politicos o econdmicos, sea
cualesquiera la forma y la importancia. Pero estrictamente,
se entiende por tratado el acuerdo solemne, sobre un
conjunio de problemas o asuntos de importancia
considerable; y que se contrapone a las declaraciones,
notas, protocolos y ofras fuentes de convenciones de
trascendencia menor.

En resumen, el Tratado Intemacional, es todo acuerdo
suscrito por los representantes de dos o mas Estados,
acerca de una cuestion politica (militar, temitorial, de
nacionalidad, etc.); Econdmica (comercial, fiscal, aduanera,
de préstamos o cambios y deméas similares); De Cortesia
Diplomatica (los de amistad y buenas relaciones); Cultural
u otra de inferés para una de las partes o para todas ellas:
Bentro de un Plano de Igualdad (como en los de potencia a
potencia), Con Evidente Coaccion (como en los tratados de
paz). La palabra “fratado” se reserva a los Acuerdos



3.2

3.3

7
colebrados entre Jefes de Estado."'?
Convenio Intemacional:

Para los Tratadistas Guillermo Cabanelias y Manuel Osorio,
el Convenio Internacional "es la declaraciéon de voluntad
entre dos 0 mas naciones soberanas, para la ejecucion
comin de un ptan u obra de interés comiin. Constituye una
modalidad del tratado, pero menos solemne que ésie y
aplicade a cuestiones ajenas a la politica. La palabra
"Convenio” se reserva a los Acuerdos celebrados entre
funcionarios de menor jerarquia {Ministros, Directores,
Gerentes),"

Ratificacién de Tratados y Convenios Internacionales:

Ratificacién es la aprobacién de un acto ajeno relativo a
cosas o derechos propios.  Se entiende por RATIFICACION,
segun la Convencion de Visna sobre el Derecha de ios
Tratados, el Acto Internacional asi denominado por el cual
un Estado hace constar en el ambilo internacional su
consentimiento en cbligarse por un Tratado o Convenio.
Cuando un Estado ratifica un tratade o un convenio, éste se
torna en ley nacional,

Segin la “Consfitucién Politica de la Replblica de
Guatemala, en su articulo 183 literales k) y o)™,
comesponde al Presidente de la Repiblica, en su calidad de
Jefe del Estado y Representante de los intereses de! pueblo
de Guatemala, ratificar a través de una Ley, denominada

Guillerno Cabanedas. Diccionario de Detecho Usual Tomao 1V, Pag. 298,

Guiliermo Cabanellas. Dictlonanc de Derecho Usugl, Tome . Pag. 522
fl';":-'.—' ,'..’A-';.A.i:' I

Manual Osorie.

B ee oy § Clencias Jurkiicas, Pol

Se reflere a la Constitucitn: del 31 de mayo de 1965,



34

8

"Instrumento de Ratificacién” y refrendado por el Ministro de
Relaciones Exteriores, los tratados y convenios de caracter
internacional previa aprobacién del Congreso de la
Repablica a través de un instrumento legal denominado
*Decreto” (articuio 171 numeral 1) de la Ley Superior
precitada).

Tratados y Convenios Intornacionales Relativos al Seguro
Maritimo y al Derecho Maritimo, ratificados por Guatemala:

*q.

*2.-

Convenic Internacional sobre Responsabilidad Civil
Nacida de Dafios Debidos a Contaminacién por
Hidrocarburos (Indemnizacién). Se le denomina
Convenio de Bruselas del 29 de noviembre de 1969
(CLC). £l mismo acto gran contaminante “Barcaza
Shell-Bahia de Amafique, lzabal, promovié en
Guatemala la ratificacién de este Convenio de
Indemnizacién. Actualmente es ley interna de la
Republica de Guatemala. El objetivo principal de
este Convenio es garantizar que se otorgue una
adacuada indemnizacién a las personas perjudicadas
& causa de la contaminacién por hidrocarburos
resultante de siniestros maritimes en qgue los
protagonistas sean buques transporladores de
hidrocarburos, En su articule VI preceptiia que todo
propietario en un buque matriculado en un Estado
signatario y que transporte mas de 2,000 toneladas
de hidrocarburos a granel como carga, debe
mantener un seguro u otra garantia financiera que
caucione o responda por las sumas equivalentes a la
responsabilidad total def propietario, en caso de un
siniestro. Los Estados miembros garantizan que todo
bugque que entre o salga de sus puertos sea cual
fuere su nacionalidad, estara provisto de la garantia

© seguro respectivo.

Convenio de Bruselas del 18 de diciembre de 1571
{F.C.}, es complementaric del anterior. Crea un fondo
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internacional de garantia en el que participan los
interesados an la carga.

Protocolos de 1984, suscrilos por Alemania,
Mamuecos, Polonia, Portugal, Suecia, Reino Unido y
USA, modifica los Convenios de Bruselas de 1969 y
1971.

Convenio para la Proteccién y ef Desarrolio del medio
marino de la Region del Gran Caribe y o Protocolo
relativo a la Cooparacién para combatir los Derrames
de Hidrocarburos en la Region del Gran Caribe,
suscrito el 5 de julic de 1983 en Colombia y
Aprobado por Guatemala el 30 de mayo de 1988,
mexdiante Decreto niimere 32-89 del Congresc de fa
Repiblica, publicado el 14 de junio de 1989.

Convenio Regional schre movimiento transfronterizo
de desechos peligrosos, suscrito en Panamd el 11 de
diciembre de 1992, aprobado por Guatemnala el 19 de
enero de 1984, mediante Decreto ndimero 6-94 del
Congresc de la RepUblica, publicade el 3 de febrero
de 1894. Pubiicacion del Convenio el 9 de junio de
1994,

Tratado sobre Prohibicién de Emplazar Armas
Nucieares y Otras Armas de Destruccion en Masa en
los Fondos Marinos y Ocednicos y su Subsuelo,
aprocbado por Guatemala el 26 de enero de 1994,
mediante Decreto nimero 13-94 del Congreso de ia
Republica, publicado ef 1 de marzo de 1994.
Ratificado por &l Presidente de la Repiiblica el 28 de
marzo de 1994, publicado el 22 de marze de 1995,

Convenio sobre el Control de los Movimientos
Transfronterizos de los Desechos Peligrosos y su
Eliminacién, suscrito en Basilea, Suiza, el 22 de
marzo de 1989, aprobado por Guatemala el 25 de
Latils b LENTFHALA]

Biblioctecu Central
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enero de 1995, mediante Decreto nimero 3-85, -
publicado el 16 de febrero de 1995.

Convenio Censtitutivo para la Prevencién de
Desastres Naturales en América Central, aprobado
por Guatemala e} 20 de abril de 1995, a través del
Decreto nimerc 25-85 del Congreso de ia RepUblica,
publicado el 10 de mayo de 1995.

Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, concluida en Montege Bay,
Jamaica, el 10 de diciembre de 1982, aprobada por
Guatemala el 26 de junio de 1996 mediante Decreto
nimero 56-96 del Congreso de la Repliblica,
publicado el 29 de julic de 1996. Publicacidn de la
Ratificacion y del texto del documento el 2 de junio de
1997.

Convenio  Internacional para  Prevenir la
Contaminacién por los Bugues, 1973 y su Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78), aprobade por Guatemala
el 10 de septiembre de 1995, mediante Decreto
ndmero 77-96 del Congreso de la Repiblica,
publicado el 27 de septiembre de 1996. Este
Convenio fue adoptado para reducir los efecios de la
contaminacidn intencional o accidental por
hidrocarburos y para reducir y si es posible eliminar
la contaminacion de hidrocarburos. Dicho Convenio
es la piedra angular de la estructura de ia OMI| para la
proteccién del medio marino del peligro de la
contaminacién por los buques.

Convenio sobre el Reglamento Internacional para
Prevenir los Abordajes, 1972 (COLREG-1972),
adoptado en Londres-Inglaterra, ef 20 de ociubre de
1978. Publicado el 8 de junio de 1994. Adhesién de
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Guatemala el 15 de diciembre de 1993. Este
Convenic es de indispensable aplicacién, sobre todo
en las aguas de accesc a puertos, darsenas de
maniobra, canales, rios y lagos navegables, pues
como se infiere de su denominacién, practicamente
es un Reglamento de Transito Maritimo. Enmendado
a través de la Resolucién A.736{18) del 4 de
noviembre de 1993, publicado e! 17 de enero de
1997. Este Convenio estd complementado por las
‘Reglas de Lisboa de 1987" que tratan sobre la
indemnizacién de dafios y perjuicios en caso de
*abordaje™’®,

**12.- Convenic No. 32, suscrito en Ginebra del 12 al 30 de
abril de 1932, relativo a la proteccién contra los
accidentes de los trabajadores empleados en la carga
y descarpa de ios buques y su Recomendacion
nimerc 40. Actualmente es ley intema de la
Replblica de Guaternala.

13 Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (SOLAS 1974) y su Protocolo de
1978, ratificado por Guatemala en 1990. El objetivo

Abordaie: Es ei choque entre dos buques ¢ embarcaciones cualkjulera que sea su clase
¢ tamafic destinades & la navegacion marfima que ocasione dafios, ya sea por
acercamiento, encuentire o golpe més o menos violento de una a ofra embarcaciin, pero
slempre scbre la base de hallarse las dos naves separadas, independientes una de ofra,
con libertad de movimientos y nunca ligadas entre si. La doctina mas generalizada
acostumbra a exigir, para la aplicacisn del concepto de abordaje, la independencia fisica
¥ jurfdica entre los buques que han entrade en colision; asl se excluye del régimen de
abordaje el choqus entre bugue *remcicador* *  y remolcado (cependencia fisica) o o
chogque enire buques del mismo propietario, ammador o naviero (dependencia jurfdica).
José M. Ruiz Scroa. M 0 d8 Accide de fa idn. (Tera, Edicidn,
Gobierno Vasco, Espafia, Editorial Euske Jaudaritza, 1982} Pags. 15y 17.

> Remolgue: Contrato que tiene por objeto la realizacién de un servicio consisterts
en traccionar y desplazar un buque {José M. Ruiz S., Pag. 193)
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principal de este Convenic es especificar normas
minimas para la construccién, el equipo y la
utilizacion de los buques, compatibles con su
seguridad. Exige una serie de certificados de
garantia y permite a los Gobiemos coniratantes
inspeccionar los buques de otros Estados
conhtratantes.

"*14 Convenio Internacional para Prevenir Contaminacion
de! mar por Hidrocarburos (LDC). Guatemala se
adhirié en 1980 a este Convenio, luego del siniestro
comaminante conocido como el caso de la "Barcaza
Shell” en la Bahia de Amatique-lzabal, que contaming
gran parte de nuestro medio marino.

***15 Convenio del 10 de mayo de 1952 sobra la
Jurisdiccion Penal en Abordajes y Otros Accidentes.

™G Convenics del 10 de octubre de 1957 y de! 18 de noviembre de
1876 scbre Limitacion de Responsabilidad y su Protocoio de
fecha 21 de diciembre de 1973,

“**{7 Convenio del 23 de septiembre de 1910 sobre
Salvamento y su Protocolo de fecha 27 de mayo de
1967,

***18 Convenioc de Londres sobre *Salvamento Maritimo™ '
del 28 de abril de 1989.

Convenios que se encuentran en tramite para su ratificacion
en Guatemnala:

Salvamento Maritimo: (Salvar ¢ sacar de un peligre a un bugue desasistidc), Es la
Temuneracitn por salvar o por socorrer propiedades que estan en peligre en el mar. El
derecho bajo la loy marftima a ser remunerado por salvamento es tofaimente independiente
del seguro marftimo, tenisndo derecho el salvador @ sy remuneracion esié ja propiedad
é;alegurada onolo estl, "MARINE INSURANCE ACT “(Seguro Maritimo), Capitulo XI. Pag.
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Convenio Intemacional sobre Lineas de Carga (LL-
1966). Este Convenic permitira ejercer un efectivo
control sobre el calade y el modo y forma en que se
cargan los buques que cumplen el comercio
internacional;

Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques
(TONAGE): Este Convenic pemmitirda a las
autoridades administrativas de los puertos de la
Replblica, ejercer un efective control sobre el
tonelaje de los buques que cumplen el Comercio
Internacional, en primer lugar, en lo relative a las
tarifas reales por la prestacion de ios servicios
portuarios, y, en segundo lugar, para la seguridad de
la navegacién;

Convenio Internacional sobre la Constitucion de un
Fondo Internacional de Indemnizacién de Dafios
Debides a Contaminacién por Hidrocarburos
(FONDO-71): Este Convenio es complementario del
Convenio de Indemnizacién (numeral 1). El fondo a
que se refiere este Convenio, es un recurso financiero
aportado por las empresas importadoras de petrdleo
de todo el mundo, y administrade por un organismo
intemacional de probada solvencia moral y financiera,
al que acudiran las personas individuales y juridicas
(Estados incluso) que se hayan visto afectados por
un acto gran contaminante;

Convenio para facilitar el Trafico Maritimo (FAL). Con
este Convenio se propone la standarizacién de la
documentacion exigida a los buques, con el objeto de
disminuir ef papeleo en los puertos y la
racionalizacién de los tramites administrativos,
proporcionandole al trafico maritimo las mismas
condiciones de brevedad y seguridad que QACH ie
ofrece al comercio y transporie aéreo desde su
creacion;
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e) Convenic Intemnacional sobre Normas de Formacion,
Titulacién y Guardia para la Gente de Mar, 1978
(STCW-1578). El propésito de este Convenio es
establecer normas minimas aplicables a la formacion
y titulacién de las tripulaciones de los buques a nivel
intemacional;

f Convenio Intemacional sobre Privilegios Maritimos e
Hipoteca Naval de 1993. Este Convenic ha sido
adoptado con el propésito de reducir el gran nimero
de privilegios maritimes existantes en las primeras
dos Convenciones con rango relativo superior &l de
la Hipoteca Naval, lo cual debiiitaba la posicién
preferente de esta ultima.

FUENTES DE CONSULTA:

-

Segurc Maritimo de Ricarde Alonso.

Recopilacién de Leyes de la Empresa Portuaria Quetzal, junio de
1997.

COCATRAM (Comisién Centroamericana de Transporie Maritimo})
“Marco Juridico de las Administraciones Portuarias para Prevenir
los Accidentes y Resarcirse de los Dafios Ocasionados”, exposicion
presentada en la IX REPICA, Managua-Nicaragua, enero 1997,
PROYECTO LEGISMAR (Desarrolio de una Modema y Armonizada
Legislacion Maritima en Centroamerica). Cooperacién Técnica:
RLA/NOR/OMY02/Guatemala. Financiamiento: Gobiemo de
Noruega. Ejecucién OMI/COCATRAM/UNCTAD. Julio de 1984.

Manual de Derecho de Accidentes de la Navegacion. Autor: José
M. Ruiz Soroa. Departamento de Transportes y Obras Publicas del
Gobilerno Vasco-Espafia. Primera Edicion, 1992



.CAPITULO I
LOS PUERTOS DE GUATEMALA Y EL SEGURQO MARITIMO
1. LOS PUERTOS DE GUATEMALA
1.1 Puerto Maritimo:

- Puerto Maritimo, lo constituye “el conjuntc de
instalaciones, construidas en la costa a orillas del
mar, con &l fin de permilir la transferencia
{operaciones de carga y descarga) de mercancias
entre &l buque y los medios de transporte interior y/o
*multimodal*!, asi como los servicios a la nave y el
embarque y desembarque de pasajeros y tripulantes
y cualquier otro elemento y actividad conexa al trafico
comercial maritimo” 2

- Recinio Portuaric: “Es ol rea fiscal delimitada donde
sa desamolian las operaciones y prestan los servicios
portuarios. Esta zona sirve de enlace entre el
transporte maritimo v lerrestre, su importancia radica
en que es el lugar donde se realiza la *transferencia*?
de diverso tipo da

£l transporte muttimodal, intemmodal © combinade proviene del concepto Intermodalidad,
basado an la expedicién de jotes de mercancias agrupadas en unidades capaces de ser
movidas por los medios que se precisen, sin ruptura del contenido. Ejemplo:
Contenedores. Se frata, por lo tanto, de concebir el transperte de mercancias de forma
integral, independientements de los modos de ransporte utiiizados (Gula Portuaria de
Pusrto Quetzal, 1996. Vi-4)

Esta definicidn fue elabarada por el autor tomande como referencia a Guillermo Cabanellas.
Diccionaric de Derecho Usual Tome ill, pag. 4 y Acuendo Gubernativo nimeso 149-95 -
Tarifa por los Serviclos Portuarios de Puerto Quetzal.

Transferencig: Es e ragiado de las mercanclas, furgones, plataformas, chasises, vehiculos
y contenadores, del costado del bugue a los sitios de aimacanamiento 0 viceversa,
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carga, apoyada por infraestructura e instalaciones
portuarias de atraque, almacenaje, administrativas y
fiscalizadoras.” 4

Complejo Portuaria; “Es el conjunto de edificaciones
portuarias, instalaciones y servicios que facilitan las
operaciones da intercambio de mercancias entre el
trafico maritime y terrestre de una regién, asi como la
creacion de dreas conexas destinadas a impulsar el
desarrollo industrial, comercial, turistico, urbano y
otras actividades afines relacionadas con él.” &

- Zonas Francas de Libre Industria y Comarcio de los
Puartos Maritimos de la Repiblica de Guatemala,
son producto del interés y obligacién que tiene el
Eslado de promover el desarmollo econdmico nacional
través de las actividades que en dichas zonas se
reaficen, particularments, poner en priclica acciones
tendentes al fortalecimientc del comercio exterior, la
generacion de emplec y la tranferencia de tecnologia
en general,

Actualmente las Zonas Francas son instituciones
del Estado con personalidad juridica, patrimonio
propio, autonomia funcional y plena capacidad
para adquirir derechos y contraer obligaciones.
Funcionan en d&reas de terreno fisicamente
delimitadas, planificadas, disefiadas y sujetas a un

A G. 149-55. Capltulo X, Definiciones Técnicas, articulo 74.

= 3. Unidad Ejecutora del Complejo
Poa'manc en el thoml Paclﬁoo (UNECPA} Dmembre de 1930 literal "C*.
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Régimen Aduanero Especial, ubicadas dentro del
perimetro demarcado en el Plan Regulador de los
Puertos, en la que personas individuales o
juridicas, nacionales y extranjeras, pueden
dedicarse indistintamente, a la transformacién,
produccidn y/o comercializacidn de bienes
intermedios o finales para la exportacidn o
reexportacién, asi como a la prestacién de
servicios vinculades con el comercio
internacional

1.2 Laimportancia de los Puertos Maritimos:

“Los Puertos Maritimos desempefian un papel de suma
importancia en el fomento del comercio internacional, por
constituir el eslabén de la cadena de transporte, entre los
medios de transporte terestre y maritimo, ademas de
generar aclividades comerciales e industriales, que

Decreto ndmero 65-89 del Congreso de la Replibiica -Ley ge Zonas Francas-, medificade
por el Decreto numero 25-91 y su Reglaments contenide en e Acuards Gubemativo
admero 242-80; asl como el Acuerdo Gubemative numero 296-94 Reglamento para la
Administrcion del Fondo Especlifico para ei Desarrolio y Promocion de Zonas Francas y el
Apoyo y Promocién de las Expertaciones.

Las Zonas Francas de Libre Industria y Comercio, podrén ser plblicas o privadas y
eslablecerse en cualquier regién del pals. En la actualidad unicamente existen dos Zonas
Francas, una en el Puerfo de Santo Tomas de Castilla creada a través del Decreto namero
22-73 del Congreso de la Republica, v, ia olra en ef Puerto de Champerico, creada el 14
de mayo de 1986, mediante Decretc nimers 27-55 del Congreso de ia Replbiica,
reformado por el similar 137-96.

En la presente fecha (13-1-88), se encuentra en framite |a creacién de la Zona Franca de
Puerto Quetzal, que para su ubicacién y desarmalio, las autoridades de la Empresa
Portuaria Quetzal, han destinade la Zona nimera seis {6) de su Complejo Portuario.
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contribuyen directamente al progreso econdmico def pais.™

“El Sisterna Portuaric maritimo Nacional de cualquier pais es
factor determinante para su desarroilo por ser un elemento
estratégico en la cadena de transporte que influencia
directamente los costos de los productos y por tante, la
economia nacional.

Guatemnala por su ubicaciin geografica, entre el Océano Pacifico
y el Océano Allantico, depende en un B0% del transporte maritimo
a través de los puerios para su comercio con el exterior.™

Como va se destacd, los puerios maritimos constituyen un
eslabén de la cadena intemacional de transporte y como
consecuencia de allo, tienen Ias siguientes funcicnes sociales:

- Comercial

- De transporte

- Generacion de emplec

- Constituyen un polo de desamolio
- Generan ingresos

- Dan independencia politica

‘Por otro lado, otras entidades nacicnales tales tomo:
*Agencias Navieras™, *Compafilas Estibadoras*®,

Incidencia en la Econpmla®. (Teets para obtenerel grado de Llcenuado enAdnumstraubn
de Empresas. Gualemala 1996). Pag. 3.

Agents Naviero: Es [a persena individual ¢ juridica, que por delegacion de os propistarios,
armadores u operadoras de los buques, ejerce la representacion oe sus interesas
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Transportistas, Instituciones Financieras, Aseguradoras y
Usuarios que desarmollan aclividades concemientes dentro
de las labores portuarias han ampliado sus niveles de
empleo y trabajo; en consecuencia, los salarios y utifidades
benefician a otros grupos de trabajadores y sus respectivas
familias. Gracias a los servicios que prestan los puertos, los
exportadores e importadores no sélo incrementan la oferta
de empieo, sing que satisfacen las necesidades de
consumidores nacionales y de uliramar.

“En resumen puede afirmarse que o! beneficio social de los
puertos maritimos de la Repdblica, no sdlo es nacional, sino
que frasciende mas alld de las fronteras patrias, en viriud
que son centros de servicios y plataformas logisticas para el
comercio y el transporte inlemacional de mercancias™*'; en
consacuencia, “los puertos estén Bamados a desempeidiar un
nuevo rol, ya que las exigencias del comercio y el fransporte
brindan grandes oportunidades y desafios. De la manera en
que se responda a este nuevo desafio, dependera el éxito o
fracaso de los puertos. En ésto los arbitros supremos seran

comertiales en ¢ puerto, acreditindose como tal. (Guia Portuaria de la Empresa Portuaria
Quetzal 1996).

- i : RSO

mmeywmm(Fmsamcm El Derscho
Maritimo (Sépdma Parte, Pag. 656,

Compafies Estibadoras: Son las empresas que a través de un contrato de autorizacion o
concesion olorgade por las autoridodes superiores de 03 puertos, se dedican a b
colocacian de las mercancias en forma ondenada en las bodegas de los buques, aimacenes
y patios de los puertos.

ingeniero Arturo Cazali Reyes, Sub-Gerente Genomd Empresa Porfuana Quetzal “La
Funcién Social de la Empresa Portuaria Quetzal®. Revista informafiva. No. 1 (Guatemala,
Febrero de 1988). Pég. 9.
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el mercado competitivo y ei comercio intemacional.”!?

1.3 Puertos Maritimos de Guatemala y su ubicacién en el
tertotio nacional:

E! sistema portuario maritimo nacicnal, actualmerte se
desamrolla a través de cinco (5) puerlos, los cuales son:
Santo Tomas de Castilla y Puerto Barrios {Cobigua) en el
Océano Atlantico; Puerto Quetzal, Puerto de San José y
Puerto de Champerico en 2] Océano Pacffico, siendo los
més importantes Puerto Quetzal y Santo Tomas de Castilla,

Detalle de los Puertos:
1 Puerto Santo Tomas de Castilla:
- Ubicacién:

‘El Puerlo Santo Tomas de Castilla ests
ubicado sobre la costa Aflantica de Ia
Repiblica de Guatemaia, a una latitud de 15°
4' 46" Norte y una longitud de 88° 38' 00"
Ceste, se iocaliza en la Bahla de Santo
Tomés, que es parte de la Bahla de Amatique,
en el Departamento de lzabal. La Bahia de
Amatique se podria calificar como un espacic
seguro para las naves que fondean*" en ella,
de aguas tranquilas, profundas, sin vientos ni

Rolf Meyer, Consultor Maritimo Portuario, Asesor / Experto Integrado de la Comisitn
Portuaria Nacional & Ingeniera Sherry L. Oraéfiez C., Consultora Independiente. Parfil de
- La instihg Acion del B Acyatico Mg al. Guatemala, marzo de

Fondear Assgurar una nave maritima o cuerpo flotante por medio de anclas o pesas
(Diccionaric Ganeral llustrado de la Lengua Espafiola).
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corrientes que se considere afectabiemente
fuertes. El Puerto de Santc Tomas de Castilla
se encuentra a 295 kildimetros de distancia de
. la ciudad capital de la Repiblica. La carretera
que conecta la ciudad con el Puerto es la nia
CA-9, carretera al Atldntico. Se enlaza con
Puerto Barrios, la cabecera departamental, por
un tramo de carretera de 5 kildmetros. Este
Puerto también puede conhectarse con los
Puertos ubicados en el litoral del Océano
Pacifico de nuestro pais por medio de la red
vial de carreteras asfaltadas, asi como con los
paises vecinos Meéxico, El Salvador y
Honduras a través de la nuta Interamericana.

En la entrada a la Bahla de Santo Tomas se
{ocaliza un canal de navegacién que sirve de
acceso al Puerto. Es un canal reclo de 80
metros de ancho, con una profundidad de 9
metros y de una longitud da 12.4 kildmetros
desde la "Boya del Mar" hasta el muelle. El
canal de navegacion desemboca en la
Dérsena de Maniobras de atraque y zarpe,
que tiene forma de tridngulo, ests dragada a
una profundidad de 9 metros vy su perimetro
esta marcado por boyas.

Aunque abierta hacia el Norte, la Bahia de
Santo Tomas es completamente segura y al
abrigo de los vientos huracanados del Caribe,
ya que esta protegida por el Cabo Tres Puntas
y el arrecife coralifero denominadeo "Ox
Tongue” {Lengua de Buey).

El puerto esta provisto de las sefiales de
navegacion necesarias para la navegacion
segura de los buques.
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Antecedentes:

Los factores técnicos que influyeron en la
decisién para que el Puerto Santo Toméas de
Castilla se construyera en ese lugar, fueron
miiltiples y de importancia, entre los cuales
destacan:

a)

b)

€)

d)

e)

g)

Su estratégica posicion;

Su magnifica fopografia que facilitaba
la construccion de un muslle marginal;

El subsuelo adecuado para la
construccion de muelles, y encontrarse
en las cercanias roca y material de
rellenc para la construccién;

La bahia bien abrigada de los vientos
facilitd la instalacién de un adecuado
muelle gque se adaptd a las
necesidades comerciales
guatemaltecas, y a los reglamentos de
seguridad portuaria internacional;

Ne se causaban perjuicios a la
pequefia poblacién existente;

Puede comunicarse por ferrocarril y
carretera sin mayores trabajos de
construccidn, al interior del pais y a las
Republicas vecinas;

El suministro de agua potable podia
obtenerse de las cercanias;
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h) Las mareas, oleaje, vientos y depdsitos
sedimentarios no representan factores
de importancia.

- *Dimensicnamiento:

El puerto consiste en un muelle
ubicade paralelamente a la linea
costera, las areas de servicio cuentan
con patios de depésito, bodegas y
talleres.

- Las principales obras e
instalaciones del Pueric Santo
Toméas de Castilla son:

a) Muelle: El muelle en si, es una
estructura paralela a la linea de
playa, o muelle marginal, de tipe
de construccién abierta de
pilotes. inicio sus operaciones
en septiombre de 1855 con
457.18 metros {1,500 pies) de
muelle marginal. En 1876-77,
se dic mantenimienio de
dragadc y se aumentd Ia
profundidad a 32 pies del canal
de acceso y darsena de
maniobras. La oferta de los
seivicios ponttarios de Sanfo
Tomas de Castilla a 1995, es de
un muelle de 918.00 metros de
largo, que tiene acceso a seis
{(6) puestos de atrague de 153
metros cada unc. Es una
estructura de concreto con
defensas de madera. Su

PROPtAE © o5 BERNBAE BF 4 DRRI0T M€ GLATEMALL
Biblicters Cantr~|

e
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b}

d)

e)

platzforma estd sobre o mar
soportada sobre pilotes de
concreto. El muelie para
servicio de Roll-on Roll-off tiene
305 metros, el muslle para
servicios graneleros liquides es
de 105 metros y los demas
bugques atracan en la extensién
restanie del muelle. Su sistema
de muelle abierto con pilotes de
concreto verticales y algunos
inclinados en la parte posterior
le dé cierta slasticidad frente a
choques horizontales de buques
durante las manicbras de
atraque.

Zona de operaciones entre sl

Muelle y las Bodegas es de
13,509 metros cuadrados.

Bodegas: Las bodegas ocupan
un espacio de 80,896 metros
cuadrados.

Patios de contenedores: Tienan
una capacidad de 51,512

melros cuadrados.

Area de Servicios:

* Bodega abieda para
maquinaria de operaciones.
Tiene una exiension de
2,312 metros cuadrados.

* Taller Mecanico para
reparacion ¥y mantenimiento
de maquinaria y vehicuios,
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Tiene una exlension de
1,250 metros cuadrados.

Almacén de Suministros:
Extension de 860 metros
cuadrados.

Edificio de Mantenimiento:
Estas instalaciones fienen
una extension de 220
meiros cuadrados.

Edificioc de Guayas vy
Aperos (Utilaje): Tiene una
exiension de 224 metros
cuadrados.

Taller de Reparaciones
Maritimas para
embarcaciones  propias:
Tiene una extension de 220
metros cuadrados.

3] Area de Circulacion; Tiene una
extensiéh de 45015 metros
cuadrados.

) Area ocupada por los tanques de
la Compafila Shell: Tiene una
extension de 6,826 metros
cuadrados.

El tolal de &rea ocupada por las
instalaciones portuarias es de
284,275 metros cuadrados™.

u

Tesis, Maria 1sabel Femandez Colindres. Pags. 21, 22, 29

- Tesis, Maria Teresa Villanueva Sosa. Pags. 18, 15, 20.
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Puerto Quetzal:

Antecedentes:

Hasta mediades del mes de marzo de 1983, el comercio
exierior sobre la costa del Océano Pacifice de la Replblica
de Guatemala, era manejade en un 45% por los puertos de
San José y Champerico y el resto 55% era manejado por &l
Puerto de Acajutia en la Repiblica de El Salvador, gue esta
localizado a 60 millas nalticas del Puerto de San José".

*El Gobierno de la Republica presidide por el General de
Divisibn Romeo Lucas Garcia, consciente de ia urgente
necesidad de un puertc maritimo que satisfaciera las
exigencias de demanda de servicios en el Litoral Pacifico de
Guatemala, considerd conveniente emitir el Acuerdo
Gubemnativo sin nimero de fecha 26 de septismnbre de 1879,
modificado por el similar nimero 2-83 de fecha 10 de enero
de 1983, por medio de los cuales creé la Unidad Ejecutora
del Complejo Portuario en el Litoral Pacifico (UNECPA)
adscrita a la Presidencia de la Repiblica,

El oche de noviembre de 1979, el mismeo Presidente Lucas
Garcla, a través de otro Acuerdo Gubernative sin nimere,
ratificade por el similar de fecha 24 de diciembre de 1580,
declara de Emergencia Nacional la situacién prevaleciente
en & sistema portuaric del Litoral Paclfico de Guatemala y
faculta 2 UNECPA para que exceptuada de los requisitcs de
Licitacién Publica y de Cotizaciones pueda llevar a cabo la
adquisicién de bienes y servicios y la contratacion de las
obras que comprendera dicho Complejo Portuario.

El 22 de agosto de 1879, el Congraso de la Replbiica emitié
el Decreto ndmero 55-T9 por medio del cual se declard de
utiidad colectiva, beneficio e interés pdblicos, la
expropiacion a favor del Estado, de la totaiidad de los bienes
inmuebles que conformaban las fincas denominadas
*Salinas Santa Rosa™.
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£l 6 de diciembre de 1979, siempre el Presidente Lucas
Garcia, en Consejo de Ministros, aprueba el Convenio que
contiene la transaccién por la cual se llegé al arregio directo
con los propietarios de los inmuebles sujelos a expropiacion
y autorizd al Procurador General de la Nacion para que
compareciera ante el Escribanc de Gobiemno a otorgar el
Contrate Trasiativo de dominio, por el precic de
Q.7.531,607.60, para el efeclc se facciond la Escritura
Pablica nimerc 1185 de fecha 18 de diciembre de 1979,

El 9 de mayo de 1980 se suscribid el Contrato Administrativo
namero catorca (14), entre el Licenciade Obduiic Romeo
Villatoro -Unico apellido- en Representacién del Estado de
Guatemaia y de su Gobierno en su concepio de Director
Ejecutive de UNECPA, y el Ingeniero Jean Jules Audenis -
tnico apellido- en representacion de fa Entidad
"“DRAGAGES Et TRAVAUX PUBLICS, S. A. de nacionalidad
francesa, para la construccién de un puerto comercial eh el
Litora! Pacifico de la Rep(iblica de Guaiemala, al que en la
actualidad se le denomina Pueric Quetzal. El contrato de
méritc entré en vigencia e! dia jueves 15 de mayo de 1980
y contempiaba dos plazos para la ejecucién de la obra (un
plazo de entrega parcial que comprendia 24 meses y ofro de
entrega final que comprendia 26 meses, ambos contados a
partir de la vigencia del contrato). El precic inicial de las
obras estipuladoe en el Contrato fue de Q.108.095,066.61. El
18 de marzo de 1983 se inauguraron los servicios portuarios
los que se comenzaron a prestar en condiciones limitadas,
dado a due el Complejo Portuaric se encontraba aun en
construccién. En noviembre de 1885 concluye la primera
fase constructiva del puerto a un costo aproximadamente de
US$200 millones de dblares, inaugura la obra el Jefe de
Estado, General de Division Oscar Humberto Mejia Victores,
concluye la funcién de UNECPA, se crea la EMPRESA
PORTUARIA QUETZAL el 25 de septiembre de 1985 con
vigencia a partir del 16 de noviembre del misme afio”,
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Descripcion:

Se trata de un puerio abrigadc que esta protegido por dos
rompeolas que penetran en el mar y un dique secundario
{Norte), denominade también Malecon o more rompeolas.
Los muelles que delimitan la darsena de maniobras de
atraque v zarpe estan construidos por un sistema de
tablestaca de acerc y una viga de coronamiento de concreto.
Los bugues atracan directamente en tiera firme.

Ubicacién:

Puerto Quetzal se encuentra ubicado en Iz Costa Sur de la
Repulblica de Guatemala, en el Océanc Pacifico, en las
coordenadas: Latitud Norte 13° 54' 51" y Longitud Oeste
80°, 47", 07", en jurisdiccion del municipio de San José,
Depanamento de Escuintla; a 54 kilémetros de [a ciudad de
Escuintla, y a 111 kiidmetros de la Capital de la Replblica.

La distancia de este pueric a Puerto Barrios y Puerto Santo
Tomés de Castilla en la Costa Norte, Océano Atlantico es de
403/40€ kilémetros por carretera y 443 por ferrocarril.

Algunos de los factores técnicos que influyeron en la
decisién para que Puerto Quetzal se construyera en ol
municipio de San José, son:

a) Su proximidad a la ciudad capital de Guatemala;

b} Por estar ubicado mas al centro geografico del
territorio nacional, of municipio de San José seria
mas accesible por tierra, aproximadamente a dos
tercios del pais;

c) La Costa del Pacificco de Guatemala esta
generalmente orientada en direccién Noreste-
Sureste, exceptuande una seccién aproximadamente
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de 45 millas en la que esta situado el municipio de
San José que est orentade en direccidn Este-Oesle;

d) La Finca Salinas Santa Rosa, por sus condiciones
topograficas y de ubicacion propiamente, resulié ser
el lugar mas indicado para conformar una chra de
esta embergadura y especialidad.

- Dimensionamiento:

El area total unificado de las dos fincas risticas que conformaban la
propiedad denominada “Salinas Santa Rosa”, donde esta ubicado el
Complejo Portuario de Puerto Quetzal, tenia originalmente una extension
de 1,024 hectireas, siete dreas y cuarenia y uno centidreas , equivalents
a 22 caballerias, 44 manzanas y 8,083 varas cuadradas; posteriormente,
segln Acuerdo Gubemative nimero 1093-85 de fecha 13 de noviembre
de 1885 y Escritura Publica nomerc 964 de fecha 11 de diciembre de
1985, autorizada por el Escribane de Gobiemo, se desmembraron de la
referida propiedad dos fracciones asi: Fraccién "A”, con una extension de
564,185.00 mts.2 y Fraccidn "B, con una extension de 455,759.35 mts.2
gue se adscribieron al Ministerio de la Defensa Nacional, para las
instalaciones de la Base Naval del Pacifico, incluyendo en ambas
fracciones, todo cuando de hecho ¥y por derecho le comrespondia a las
mismas. El area restante se transfirid a faver de la Empresa Poruaria
Quetzal, instifucidn que con una visicn futurista y para una mejor
administracion de su bien inmuebls Ic dividit en 12 zonas.

Puerio Quetzal constituye un complejo portuario que hza integrado dentro
de su espacio fisico tenritorial una serie de instalaciones y servicics propios
de su naturaleza de moderna terminal portuaria, con una infraestructura
maritima que hace posible una adecuada atencidn al trafico de bugues que
utilizan dicho puerto.

"Por su posicién geografica presta servicios principalmente a la cuenca del
Pacifico, a la costa Oeste del Continente Americanc y, aprovechande su
cercania con sl Canal de Panama, se conecia con el resto del mundo.
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TIPO DE BUQUES QUE SE ATIENDEN

- Graneleros (sdlido y liquido);
- Porlacontenedores;

- Roli-on/Roll-off;

- Carga general;

- Crucercs/Pasajeros;

- Pesquarcs;

- Barcazas;

- Veleros;

- Guardacostas.

SERVICIOS QUE SE PRESTAN

a} Al Bugue:

- *Derecho de Puerto**:

- Ayudas a la navegacion:

- Fondeo;

- *Practicaje*'® (concesionado);

- Remoicaje (parcialmente concesionado);

- Estadia;

- Amarre y desamarre;

- Servicio de lancha;

- Suministro de agua (parcialmente
Rerecho de Pyerto: Utiilzacién del canal de acceso, darsena de maniobras de atraque y

Zarpe ¥ ayudas a la navegacidn.

Practicaje:Servicio de asesoria obligatoria de! Practico del Puerto al Capitan abordo del
bugue, desde el draa que sefiala la Carta MNadtica, hasta el atraque al muslle o viceversa.
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concesionado);
- Trasiego de combustible (concesionado);
- Trasiego de desechos liguidos (concesionado),
- Trasiego de desechos sdlidos (concesionado);
- Control de contaminacion {concesionado).

Ala Carga:

Descarga (concesionadao});

Carga (concesionado);

Transferencia;

Despacho;

- Recepcion;

Muellaje;

Desembarque y reembarque;

- Almacenaje {parcialmente concesionado).

Otros Servicios:

Movimiento intemo de contenedores;
Movimiento abordo {concesionado);

Vaciado y lienado de contenedores
{concesionado);

Suministro de energia eléctrica;

Alquiler de equipo;

Servicio de bascula (concesionado);

Parqueo de vehiculos;

Acomodamiento de carga en camiones;
Servicio de buceo (parcialmente concesionado).

NOTA: Estos servicics estdn ampiiamente detallados
en el Acuerdo Gubernative nimero 148-95.
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CONDICIONES AMBIENTALES

Puertc Quetzal fue construido luege de haber realizade los
comrespondientes estudics oceanograficos, meteorologicos e
hidrograficos.

Para su construccién, se tomd en cuenta entre ofros factores técnicos,
la posicidn geografica, considerando las condiciones naturales del
lugar, especificamente fa morfologia del fondo marino (batimetria).

- FALLA DE SAN JOSE:

Dentro del aspecto hidrografico se detectd ia existencia de la
falla de San José, perpendicular a Puerto Quetzal, la cual
presenta ventajas al contar con profundidades mayores, debido
a que la pendiente del fondo marino es ligera.

Estd localizada al Sur y ligeramente perpendicular a la costa de
Guatemala. Presenta a 30 kms. de distancia, 150 m. de
profundidad; a 90 kms. de distancia, 2,000 mts. de profundidad.

Esta falla, a una distancia de 146 kms. de la costa, alcanza una
profundidad de 6,000 mits. Su presencia y localizaciéon son
motivo de estudio y constante observacién por agencias
hidrooceanograficas imtemacionales.

Los efectos de esta falla se hacen sentir a lo largo de la costa
donde a través de los afios ha provocado un desgaste en la
misma, asl como en el fondo marino, ésto permite que se
tengan mayores profundidades cerca de la costa con relacién
a otros puntos en el Litoral Pacifico de Guatemala donde la
pendiente del fondo es bastante uniforme.

La falla converge en el area comprendida entre Puerto San
José y la aldea Atitdn, en el municipio de lztapa, es ésta el area
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de mayor incidencia de las corrientes submarinas provenientes
del cafidn. Se considera que ia mayor cantidad de material que
arrastran las corrientes del Litoral en este sector es absorbida
por dicha falla por medio de las fuertes corrientes de retomo,
que se encausan a traves de la misma, por eso es importante
que las protecciones de las playas que se tienen proyectadas en
ol sector, se construyan paralelas a la misma.

MAREAS:

Diariamente se forman dos mareas altas con un intervalo de
tiempo de doce horas, una cuando la luna estd en nuestro
ZENIT y otra cuando esta en nuestro NADIR.

Puerto Quetzal fue construido tomando como referencia o
DATUM el nivel de Bajamar, media SICIGIAS (MLWS), que es
1a altura media deducida de una larga serie de observaciones de
las alturas de las bajamares de sicigias o0 mareas vivas, este
datum se encuentra a 0.93 mts. bajo el nivel medio del mar
(MSL).

Comportamiento:

Se proyectd la marea maxima registrada y corresponde a una
marea viva o de sicigias con una amplitud de 2.80 mts. (mareas
observadas).

Se han registrado alturas minimas de marea de -0.19 mts.
Independientemente de las mareas vivas.

A diferencia de la marea maxima registrada que corresponde a
una marea viva, también se tienen mareas maximas registradas
en mareas muertas equivalente a 160 mis. (mareas
observadas).

Debe tomarse en cuenta que todas estas alturas de marea
estan referidas al nivel medio del mar.



Variacion:
Cambio de mareas cada 6 horas.
CORRIENTES MARITIMAS:
Sa verifican de Oeste hacia Este, en mar abierto. Dentro del
recinto portuario a nivel de darsena se canalizan hacia adentro
por la accién de fuerza de los rompeolas.
Se han registrado corrientes superficiales desde el inicio de la
construccién de Puerto Quetzal (UNECPA, 1980) hasta 1993,
con un promedioc de velocidad de 0.13 m/seg.
PROFUNDIDAD DEL MAR:
Se pronuncia desde los 18 a los 20 mts. de la parte de afuera
de los rompeoias hasta 1o mas profunde en el Cafidn de San
José donde es de 6,000 mis. hasta alcanzar la plataforma
continental.
VIENTOS:
Direccién
- Durante el dia: Sur a Norte;

- Durante la noche: Norte a Sur;

- Viento predominante Sur - Ceste,

Velocidad:

Maxima: 25 nudos

Minima: 2 nudos
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Promedio Anual: 1032 12 nudos

Vientos huracanados ocasionales del Nor-Este (25
nudos), siendo éstos en los meses de junic a
octubre.

OLEAJE:

Predomina del Sur-Oeste. El rompeolas Qeste posee
una desviacidn hacia el Este para causar un codo de
enrocamiento que neutraliza la fuerza de la ola que se
dirige hacia el puerto. La fuerza de la ola del Este es
muy débil y refractaria.

Las olas registradas pertenecen a las olas de mar
adentro de 1 a 7 segundos.

- Direccidn:
Predominio del transporte o amrastre de materiales
{arena y sedimento) a lo largo del litoral, del Este
al Oeste.

- Comportamiento:

De los afios 1983 a 1983, se registrd un
comportamiento de oleaje de extremas:

Maxima: 2.05 m.
Minima: 0.24 m.
PRECIPITACION:

La precipitacion pluvial registrada indica que los meses
mas copioses han sido de junio a septiembre, pero existe



variacién,

Total anual {quinguenio 90-95}: 990 mm

Total anual {1985): 1557 mm
mes mas copioso: Agosto con 440 mm
SISMOS:

La costa del Pacifico es un area eminentemente sismica,
¥a que se encuentra cerca de los limites de la fosa de
subduccién de las placas tecténicas del Caribe y de
Cocos.

Normalmente se han detectado los hipocentros mar
adentro, siendo los epicentros en diferentes partes de la
tierra.

Posterior a un sismo de gran escala, se presentan
cientos de réplicas con intensidades menores a 1 grado
en la escala de Richter.

TEMPERATURA;

- Ambiente:
Méaxima: 334°C
Minima: 17.8°C

Promedio Anual: 28.1°C
- Agua de mar:
Mazaxima: 30.0%

Minima: 26.0%
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Promedio Anual: 29.1°C
FRESION ATMOSFERICA:

Varia dependiendo del grado de temperatura que se
registre, el promedio anual es de 1016.2 milibares, la
méxima 1020.2 milibares y la minima 1013.3 milibares.

TORMENTAS TROPICALES:

Se registran rachas de viento sostenidas de
aproximadamente 25 a 30 nudos, normalimente en la
época de junio a septiembre.

HUMEDAD:

Se registra mayor porcentaje de humedad en las
madrugadas, aproximadamente de 04:00 a 07:00 de la
mafiana, debido a que en ese periodc el viento ests
saturado. E! promedio anual es de 92%, siendo las
maximas y minimas registradas de 95% y 45%
respectivamente.

EVAPORACION;

Se registra un promedio de evaporacién diario de 3 a 6
mm, dependiendo de la cantidad de nubosidad que se
manifieste. El promedic anual registrado es de 3.4 mm.

DENSIDAD DEL AGUA,;

La densidad del agua dentro de la darsena de maniobras
es de 1.027 kg/m3.
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COORDENADAS GEOGRAFICAS

- Latitud Norte 13° 54' 51"
- Longitud Oeste  90° 47" 07"
LITORAL: FACIFICO

TIPO DE MUELLE: Multipropésito

ACCESO DE INTERCOMUNICACION RADIAL
SERVICIO PERMANENTE

Canal 16 VHF y Canal 66 VHF

ACCESO NAUTICO

BOYA DE RECALADA:

La boya de recalada es reflectora de radar, transmite una seial Alfa
(.-} y como sefial diuma aparece con isofranjas rojo y bianco, se
encuentra ubicada en la entrada al puerto y en posicién geografica:

- LATITUD 13°54' 23" N
- LONGITUD 90" 45' 48" W
AREA DE FONDEO:

El area de fondec se ubica entre las siguientes coordenadas
geograficas:
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Latitud:  13°53' 00" Ny 13° 54' 30" N
Longitud  90° 46° 36" Wy 90° 48" 10° W

La profundidad o fondo del mar varia entre 20 m. y 30 m.

PRINCIPALES OBRAS E INSTALACIONES DE

PUERTO QUETZAL

Obras de Abrigo

Impiden el paso directo del oleaje segin direcciones y
corrientes maritimas; construidas a base de enrocamientos.

a)

b)

a)

Rompeolas Mayor (Qeste); es el principal rompeclas det

Puerto y tiene una longitud de 1,140 metros (3,740 pies);
profundidad maxima 18.00 metros (bajc cero
hidrogréfico); taludes: 2/1, con losa de coronamiento de
concreto.

Rompeolas Menor (Este); tiene una longitud de 307

metros (1,007 pies); profundidad maxima 12.00 metros
{bajo cero hidrografico); taludes: 2/1, con losa de
coronamiento de concreto.

x

efensa o P idn de e
Dique Secundario (Norte) o Malectn:

Consiste en un mormo rompeolas de tablestacado y
enroamiento para limitar agitacion en el puerto
propiamente dicho, longitud: 367.54 metros {1,206 pies);
profundidad: 12.00 metros (bajo cero hidrografico);
taludes 2/1, con iosa de coronamiento de concreto.
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b}  De Orilla:

Margenes de la Darsena enrocados para absorcion de
energia de corrientes provenientes de olas, taludes: 2/1.

Cbras de Acceso

Para facilitar con seguridad la entrada y salida de los buques.

a)  Canal de Acceso a la dérsena de maniobras:

Orientacion hacia el Sur-Este con un radio de curvatura
de aproximadamente 1,000 metros; profundidad desde
16.00m. a 625m. de la playa, hasta 12.00 metros (bajo
cero hidrografico); anchos minimes: 210 metros (589
pies} entre morros de los dos rompeolas; a la entrada de
la darsena de maniobras tiene un ancho de 340 metros
(1115 pies)en la zona del codo del rompeolas Oeste;
ancho a la entrada de la Darsena principal 210 metros
entre malecon de proteccién y rompeolas Oeste.

Zona de Operacion Maritima

a)  Dérsena de Maniobras:
Ofrece seguridad y facilidades para maniobrar buques
promedio de 200 metros de eslora, 33 metros de manga
y 10.50 metros de calado; esta darsena es de forma
circular con diametro de 400 metros y una profundidad
de 12 metros (39 pies) (bajo cero hidrografico). Tiene
810 m. de largo y 312.50 m. de ancho.

fializaci riti i Navegacion

Fares, boyas, balizas:

Puertc Quetzal cuenta con un sistema de ayudas a Ia
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navegacion del tipo "B", aprobado por |IALA. Este se diferencia
del tipo "A” en la distribucién de los colores {rojo y verde) en e!
canal de acceso o navegacion de los puertos. En nuestro caso,
el tipo “B", ayudas flotantes y terrestres de color “rojo” al ingreso
de los buques al puerto, esta al costado de estribor.

El sistema es sincronizado y cuenta con un radiofaro con
frecuencia de 320 kilchertz de amplitud modulada, con un
alcance minimo 60 millas nAuticas, también cuenta con boyas
delimitadoras de margenes del canal de acceso; delimitadoras
de la darsena de maniobras y de la darsena de ia Base Naval,
asl como también con luces de enfilacion sobre fa trayectoria de
acceso a la bocana de los rompeolas. En el interior de la
darsena existen 7 boyas y en tierra 3 balizas de situacién y 2
balizas de enfilacién alineadas con la boya de recalada, todas
elevadas sobre torres metdlicas.

Como otra Ayuda a la Navegacion, el puerto cuenta con una
estacion de radio comunicacién banda marina con una
repetidora para el canal 66 para amplificar la sefial.

Zona de Operacion Terrestre
Es una Terminal multipropdsito, con los siguientes muelles:

a) Muelle Comercial (principal) con rampa Ro/Ro;
b} Mueile Sur o de Servicio;

<) Muelle Pasqueroc;

d) Muelle de Servicio o Enlace.

a) Muelies Comercial 0 Muslle Principal: Longitud 820
metros y esta divido en cuatro atracaderos de 205 metros
de longitud cada uno y 40 m. de ancho; plataforma libre
del muelle, 56 metros; rampa norte para buques Roll-on
Roll~off, proteccién del muelle a base de defensas de
caucho, amarre de buques por medic de bitas o
amarraderas con capacidad para resistir tiros de 100
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toneladas. Cota de coronamiento: 4.50 metros,
profundidad: 11 metros sumando una altura de 15.50
metros, bajo cero hidrogréfico. Este muelle se divide en
Nerie y Sur.

En el Norte: Grupo de dos atracaderos para manipular la
carga general multipropdsito con rampa Ro/Ro, o sea:
Carga General, Semigranel, Contenedores y Ro/Ro.

En el Sur. Grupo de dos atracaderos para graneles
solidos y liquidos, clasificados en productos agricolas y
productos quimicos y/o minerales

Rampa Ro/Ro:

Se localiza en ia parte Norte del Muelle Comercial, para
recibir la compuerta frontal de buques Roll-On/Roi-Cff,
large de 30.11 m (98 pies), ancho de 25.5 m (84 pies) ¥
10% de pendiente.

infraestructura de! Muelle Comercial:

Fue construido con el sistema de tablestacas Larsen ill-
2. Acero E-360 sujetas desde arriba por dos lineas
tirantes de anclaje. Las tablestacas fueron colocadas por
una gria Buccyrus 61B, equipada con una flecha de 120
pies y se hincaron por vibracién con una maquina 20H6
con agua a presion; en profundidades mas grandes se
hincaron con Hincador vibrante Tipo 50 H1.

Plataforma:

Dadas las condiciones del terrenc original constituido por
suelos de aluvidn turboso fue necesario crear una
plataforma, especiaimente en la zona del muelle a partir
de un relleno proveniente del material dragado.



b)

43

La resistencia de esta plataforma es de 6 Ton/m>.
Pavimentos:

Base de suelo-cemenio de 0.15 m y losa de concreto
hidraulico de 0.35 m. para trafico pesado.

Area de contenedores, sub-base de 0.15 m. base de
suelo cemento de 0.40 m y una capa de rodadura de
concreto asfaltico de 0.07 m., para trafico pesado.

Rampa Roll-on/Roll-off: Base de sueloc cemento de 0.15
m y losa de concreto hidraulico de 0.22 m. para trafico
semi-pesado,

Sistema de amarre:

36 bitas separadas a 25.20 m. y con capacidad para
rasistir tiros de 100 ton. por bita,

Sistema de defensa:

64 pares de defensas de caucho a cada 25.20 m. de
distancia, de 1.5 m de largo y didmetros entre 0.65y 1.2
m y con las siguientes caracteristicas mecanicas: A la
reaccion 70.5 ton.; energia 25.5 Ton./m., deflexién 0.8
metros, presion sobre el casco del buque 37.4 Ton/m?.

Muelie Sur o de Servicio:

Originalmente fue destinado para abrigar embarcaciones
de servicios del puerto. Achialmente atracan buques
comerciales pequefios y medianos que pueden ufilizario
para manipular carga general,
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En el lado sur de este muelle estdn instaladas dos
barcazas de la ENRON para la generacion de energia
eléctrica.

Dimensiones:

Tiene una longitud de 170 m. y anche de 31 m. pueden
atracar bugues a los dos lades del muelle.

Infraestructura del Muelle Sur:

Construido con el sistema de tablestacas ROMBAS 400
J-a E-270 PS8, sujetas con dos lineas tirantes de anclaje.

Plataforma:

Esta constituida por un relleno proveniente del material
dragado, su cota de coronamiento es de +4.5 m.

La resistencia de esta plataforma es de 2 Ton/m”.
Pavimentos:

Sub-base granular de 0.15 m., base de suelo-cemento
de 0.20 m. Y rodadura de concreto asfaltico de 0.07 m
para tréfico semi pesado.

Profundidad;

5.00 m. (bajo cero hidrografico).

Sistema de Amarre:;

21 bitas separadas 25.20 m. Y con capacidad para
resistir tiros de 25 ton. por bita.
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Sistema de Defensa:

23 defensas de caucho con 1.5 m. de largo y diametros
entre 0.4 y 0.8 m. a cada 20.00 m. de distancia y con las
siguientes caracteristicas mecanicas: A la reaccién 30

Ton.; energia 2.7 Ton/m.; deflexién 0.2 m.; presién sobre
el casco det buque 63.7 Ton/m’.

Muelle Pesquero:

Este muelle fue construido para dar facilidades a
embarcaciones dedicadas a la pesca artesanal. Tiene
tres atracaderos,

Dimensiones:

Longitud de 100 m. Y ancho de 10 m.

Profundidad:

Primer atracadero 2.00 m. (bajo cero hidrografico).
Segundo y tercer atracadero 6.00 m. (bajo cero
hidrografico).

Sistema de amarre;

Tres amarraderos, uno en cada puesto de atraqua, con
capacidad para resistir tiros de 20 toneladas cada uno.

Sisterna de Defensa:

Proteccién por duques de alba y llantas adosadas a jos
atracaderos,
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d)  Muelle de Servicio o Enlace:

Fue construido para servicio y mantenimiento de
embarcaciones pequefas; tiene una longitud de 50 m.
y 40 m. de ancho; su cota de coronamiento es de +4.50
m. ¥ su cota de profundidad variable enfre -5.00 m y -
11.00 metros.

AREA TOTAL DEL PUERTO

1)

2)

Superficie de area de operacion de buques 38,700 m?

Superficie total de almacenaje

a)  Total de area cubierta 34,080 m?
- Bodega carga general 7,600 m2
- Bodega consolidacién 5,600 m2
- Expogranel 20,880 m2
b) Total de area no cubierta 48613 m2
- Area de contenedores
#1 10,640 m2
- Area de contenedores
#2 10,640 m2
- Patio de carga general 8,800 m2
- Area de RORO 2213 M2

- Patic de vehiculos 16,400 m2
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3) Superficie de circulacién de transporte
Vias:
- 1a. calle a 6. calle 28,800 m2
- 0 avenida a 3ra. Avenida 80,218 m2
EQUIPO PORTUARIO (octubre 1995)
a) Equipe de lzaje:
2 Graas Caillard 400 28.0 ton.
1 Gria Caillard 1120 40.0 ton.
1 Grda Grove 6.0 ton.
1 Transtainer Caillard 32.0 ton.
Bajo spreader
b} Equipo de Levante:
1 Apilador de Contenedores
Llenos (STACKER 40.0 ton.
1 Apilador de Contenedores Vacios 12.0 ton,
1 Mentacarga 1.5 ton.
14  Montacargas 2.5 ton,
11 Montacargas 5.0 ton.
1 Mantacarga 10.0 ton.
1 Montacarga 14.0 ton.
1 Montacarga 36.0 ton.
c) Equipo de Arrastre:

10 Plataformas

40.0 ton.




12 Vagonetas 13.0 ton.
6 Vagonetas 15.0 ton.
4 Vagonetas 20.0 ton.
5 Cabezales tipo Terminal —
4 Tractores de arrastre —_—

d} Equipo Flotante:

"

- Remoicador "Santa Rosa

Caracteristicas
Eslora 60 pies
Manga 20 pies
Calado minimo 5 pies
Calado maximo 8 pies
T.R.B. 74.27 ton.
Potencia de tira 12.8 ton.
Ao de construccion 1985
H. P. 850

- Remolcador "Choloces” (Servicio concesionado)
Caracteristicas:
Eslora 100.00 pies
Manga 25.90 pies
Calado minimo 11.10 pies
T.R.B. 199.00 ton.
Potencia de tiro 15.8 ton.
Afio de construccitn 1945
H.P. 1,260

- Lancha de Piloto
Caracteristicas:
Eslora 25.00 pies
Manga 8.00 pies
Calado 1.50 pies

Capacidad 12 personas
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Afo de construccién 1984
H.P. 150

e) Equipo de Transferencia

- Dos (2) bandas transportadoras para la carga de
azucar (Equipo privado)

Una (1) succionadora de cemento (equipo
privado)

EDIFICACIONES DENTRO DEL COMPLEJO PORTUARIO DE

PUERTO QUETZAL

DESCRIPCION LOCALIZACION
1 Edificio de Servicios Auxiliares Area Administrativa
2 Edificio Administrativo Area Administrativa
3 Bodega de Carga General Recintoc Portuario
4 Bodega de Consolidacion Recinto Portuario
5 Garita de Control de Ingreso y

Egreso y Oficina de Migracién  Ingreso Recinto Portuario
6 Tomaduria de Tiempo

{aclualmente ocupado por Aduana) Egreso Recinto Portuario
7 Edificio de Operaciones Recinto Portuario
8 Médulo de Servicios Uno an

Parqueo de Furgones Parqueo de Transporte Pesado
9 Moduic de Servicios Dos en

Parqueo de Furgones Parqueoc de Transporte Pesada
10 Médulo de Servicics en el

Arsa Administrativa Area Administrativa- Serv. Aux.
11 Mdédulo de Contenedores

y Furgones Recinto Portuario
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14

15
16
17

18
18
20
21

23
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Moéduio de Graneles Recinto Portuario
Unidad de Duchas (actualmente

comedor Cooperativa) Recinto Portuario
Modutlo de Duchas Pargueo

de Furgones Recinto Portuario
Edificic Comedor Area Administrativa
Méduio de Cheques Recinto Portuario
Mddulo de Maquinaria,

Talleres y Equipo Recinto Portuaric
Basculas de Control de Pesos  Racinto Portuario
Cuarentena Animal OIRSA Recinto Portuario
€ viviendas Tipo V-l Colonia Portuaria
39 viviendas Tipo V-ill Colonia Portuaria
6 viviendas Tipo V-IV Coionia Portuaria
Patio de Contenedores Recintc Portuaric

“ZONIFICACION Y USO DE AREAS

Existen en la actualidad doce zonas divididas vy ubicadas de tal
manera que permitan un mejor aprovechamiento de Puerto Quetzal,
siendo las mas importanies para el presente trabajo:

a)

b}

ZONA 1, RECINTOC PORTUARIO: Esta zona sirve de
enlace entre ol transporte maritime y &l transporte terrestre,
¥ se destina especificamente para la construccién de obras
de almacenamiento, resguardo e instalacién de equipo
necesaric para la transferencia de los diversos tipos de
carga que se manejan en el puetto, tales como: carga
general, granel sdlido, granel liquido y contenedores; el
médulo tipico de arendamiento es 28X40 metros. En esta
zona se ubican los muelles. Tambisn constituye un recinto
fiscal donde la Aduana y la Guardia de Hacienda controlan
sl ingreso y salida de mercancias para efectos del pago de
los impuestos correspondientes.

ZONA 2, ADMINISTRATIVA: Area donde se encuentra
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ubicado el edificio de las Oficinas Centrales de la Empresa
Portuaria Quetzal (Edificio Administrativo). Incluye la
construccion de tres modulos de locales planificados para el
arrendamienioc a empresas privadas de servicios
relacionados con las actividades portuanas, tales como;
agencias navieras, agencias bancarias y oficinas para
usuarios del puerto en general, ademas existen plataformas
preparadas que se amendaran para e asentamiento de
construcciones de entidades estatales relacionadas con la
actividad portuaria.

Los 3 modulos de Servicios Awiliares estaran conformados
por edificios de dos niveles y tendran una capacidad de 24
locales de 55 metros cuadrados aproximadamente, cada
uno. Asi mismo se localiza el comedor de los trabajadores
poriuarios. Esta zona cuenta con areas de estacionamiento
asfaltadas para vehiculos livianos y de transporte pesado.

ZONA 3, COMERCIOS DE APOYO PORTUARIO: Se
destina a la construccion, asentamiento y funcionamiento de
empresas cuya aclividad principal es el comercio, tales
como. gasolineras, restauramtes, hoteles, farmacias,
supermercados y ofros debidamente calificados para el
servicio y apoye del usuaric y empleados portuarios.

Esta zona estéa dividida en cuatro secciones, y las personas
individuales o jurildicas que estén esiablecidas en el Puerto
de San José, con negocios similares y soliciten establecerse
en esta zona, iendran prionidad. Las dreas se amendaran en
madulos segln sea el casc. A la fecha solamente se han
ocupado algunos lotes de esta zona con comercios como:
dos gasolineras (Shell y Essc), un supermercado (Super
24), dos restaurantes (Kiosco Martita’s y Tarro Dorado) y
ofros.

El area Este de la zona 3 se destinara para el asentamiento
de instalaciones de empresas cuyas actividades estén
encaminadas al desarrollo del ecoturismo.

: LT
(NI TE TRV R S CobTdicls wl hUH’if?.HLA]
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ZONA 4, AMPLIACION DEL RECINTO PORTUARIO: En
esta zona se contempla la construccidn de instalaciones con
caracteristicas similares a las del Recinto Portuaric actual,
asi como: Almacenes, patios de conlenedores, instalaciones
de maguinaria ¥ equipc que parmitan el desamdlio de
funciones de transferencia de diversos tipos de carga. El
modulo tipico de arrendamiento es de 90 x 50 metros.

ZONA 5 ALMACENAMIENTO: Es el drea destinada para la
construccion  de  instalaciones  destinadas para
almacenamiento de producios y mercancias de exportacion
e importacién que se manipulen en el recinto portuario.

Este almacenamiento sera manejado totalmente por cada
emprasa en lo particular, utilizando su propic equipc y
perscnal, sin la intervencion de almacenes de depésito y
almacenes portuarios concebidos para carga en transito. El
md&dulo tipico de arrendamiento es de 29 x 40 metros.

ZONA B, DESARROLLO INDUSTRIAL: Esta area se destina
a la instalacién de empresas cuya actividad principal es la
industrial y que genere carga adicional para ser manejada a
través del puerto. Esta zona esti ubicada en el sector Norte
de la fincz, separada convenientemente de las actividades
puramente porluarias, como medida de proleccién de las
otras zonas del Complejo Portuaric. El médulo tipico de
arrendamiento es de 50 x 115 metros.

ZONA 7, ESTACION FERROVIARIA.
ZONA 8, VIVIENDA PARA PERSONAL PORTUARIO.
ZONA 9, PROTECCION ECOLOGICA.

ZONA 10, GRANELES LIQUIDOS Y CARGA PELIGROSA: Esta
destinada para la instalacitn de depdsitos de graneles liquidos
como combustibles y otro tipo de carga que por su naturaleza se
considere como peligrosa; para el efecto, el armendatario deberd
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sujetarse a lo establecido en el Normativo Operacional para la
Prestacitn de los Servicios de la Empresa Portuaria Quetzal y a
las leyes que regulan la materia.

El ammendatario estard obligado a presentar un Plan de
Contingencias que confribuya a minimizar los riesgos de
desastres que se puedan producir por la naturaleza de la carga
que se manejara en esta drea.

ZONA 11, AMPLIACION DEL RECINTO PORTUARIO: Esla area
se ha destinado para ampiiacion futura del recinto portuario, en
donde se desamollaran funciones e instalaciones con similares
caractertsticas a las del recinto portuario actual (patio de
maniobras de eguipp y maquinaria de la tferminal de
contenedores).

ZONA 12, AMPLIACION DEL RECINTO PORTUARIO: Esta zona
se ha destinado para ampliacion fulura del recinto portuario; en
donde se desamollaran operaciones portuarias (Terminal para
cruceros), y lendré caracieristicas similares a las del recinto
portuario actual.”




3.

Puerto Barrios

Ubicacién:

*Puerto Barrios se encuentra ubicado en la Costa Atlantica
de la Republica de Guatemala. La Costa Atlantica de
Guatemala esta bafiada por las aguas del Mar Caribe en el
Océano Atlantico. Se localiza en la Bahia de Amatique, en
la ciudad de Puerto Barrios, cabecera del Departamento de
lzabal. La bahia de Amatique es una bahia de aguas
tranquilas, profundas, sin vientos, ni corrientes fuertes salvo
ocasionaimente.

Puerto Barrios asta ubicado a 300 kildmetros de distancia de
la ciudad capital de la Republica de Guatemala, y se conecta
con ésta, a través de la Ruta CA-9, cametera al Atlanlico. Se
enlaza con ol Puarto de Santc Toméas de Castilla por un
tramoc de cameiera de 5 kildmetros. También puede
comunicarse con los Puerios ubicados en el litoral del
Ccéano Pacifico y con los paises vecines México, Honduras
y Ei Salvador.

Su posicion geografica as la siguiente: Latitud 15° 44' 3" N.
y Longitud 88° 36' 21" W.

La construccidn de este Puerto iba aunada a la construccitn
del Ferrocarril del Norte.

Se le dencmina Puerte Barrios an honor al General Juste
Rufino Bamies, an virtud que el 1 de mayo de 1884, durante
su Gobierno, se firmé un contrato con la Compaiiia Shea
Comick y Cia., por medio ded cual se dieron los lineamientos
para construir el primer muslle en el Litoral del Atlantico de
Guatemaia, el cual seria de hierro y en su airededor un largo
malecon de concreto; en esta primer etapa se menciond por
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primera vez el nombre de Puerto Barrios. Los esfuerzos de
este Visionario Estadista no lograron concretarse. No fue
sino hasta el 5 de diciembre de 1895 que el General José
Maria Reyna Barrios inaugurd los trabajos de construccién
en el nuevo puerto, aunque este ya tenia once ahos de
existir como Villa. El Decreto nimero 513 de 1895 marcé
formalmente la fundacion de Puerto Barrios que es el més
antiguo en el Litoral del Atlantico de la Replblica de
Guatemaia.

E} muelle de Pueric Barmios fue construide por la empresa de
farrocarriles como terminal portuaria junic con un malecén
de concreto. El muelle inicial tenia 354 mefros de longitud
y 15 de ancho, luego se ampliaba en 40 metros.

En sus inicios fue operado y administrado por la Compalfila
Productora de Bananc United Fruit Comapny. Fue durante
of Goblemo del Licenciado Julic César Méndaz Montenegro,
el 27 de diciembre de 1968, que las instalaciones del muelie
de Puerto Barrios que eran en ese entonces propiedad de
Ferrocarriles intemacionales de Centro América, fueron
nacionafizados y se cred la empresa FEGUA (Ferrocarriles
de Guatemala) quien quedd a cargo de la administracién y
de las actividades del puerto.

El 4 de febrero de 1976 las instalaciones del muelle de
Puerto Barrios, a consecuencia del terremoto que azoté o
territorio nacional, se hundieron en el mar en un 90%. El
puerto quedd totalmente inhabilitado para cualquier tipe de
operacion portuaria.

Desde 1976 hasta 1982 no se di6 una mayor operacin en
! pueric debido a que tanto el Gobierno de la Repiblica de
Guatemala come FEGUA no contaban con los fondos
necesarios para la reparacion del misme. Segun estudios
realizados en aquel tiempo la inversidn necesana para
rehabilitar el muelle ascendia a un monto aproximado de
$100 mitlones.
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Cobigua (Compariia Bananera independiente Guatemalteca,
S. A} dedicada al cultive, exportacién y comercializacion del
banano, encontraba serios problemas para poder competir
en el mercado interacional en cuanto a los precios de sus
productos, debido a que los costos portuarios de Santo
Tomas de Castilla, eran muy elevados e incidian en el costo
internacional de su producto, io que los dejaba fuera de
competencia. Debido al problema anterior, se establecieron
platicas con el Gobiemo de Guatemala en la época del
Presidents, Licenciado Vinicio Cerezo Arévalo y FEGUA
para que se les permitiera invertir an la reconstruccién del
muelie de Puerto Barrios. A principios de 1990, el Gobiemo
de la Repiiblica de Guaiemala otorga “Usufructo Oneroso™
a Cobigua por 25 afics, comprometiéndose ésta a reparar
las instalaciones del mueils, dragar los accesos al mismo,
mejorar las instalacicnes portuarias an tierra y todo esto con
el entendido que todas las construcciones y mejoras que
durante ese lapsc se efectuaran, al finalizar el usufructo
automaticamente pasarian a favor de *FEGUA*. "

Los ftrabajos de construccidh y reparacion de las
instalaciones se iniciaron 2 principios del afio 1920 y se
terminaron a finales del mes de septiembre. El 12 de
octubre de ese mismo afio, se inauguraron las nuevas
instalaciones y se di6 inicio nuevamente a las operaciones
portuarias en ef Muelle de Puerto Barrios, convirtisndose asi
en el primer pusric de Guatemala y Centro América que es

Usufucto Onemse; Derecho real de gozar propiedad aena como ko harfa el propio duefio,
pero con la obligacikin de conservar su sustandia a fin de devolveria una ver extinguido e
usufructo por cuaiguiera de los moedos estipidados en los artlculos 738 y 739 del Codigo
Civil. Mas ampliamente dafinido en los articulos 703 al 744 y Expasicion de Motives del

mismo cuerpo legal,

EEGUA; En septiembre de 1397, fue dasincorporada del Gobiermo Central. Para e 11 de
diciembre de 1997, a las 10:00 horas de Guatemalz, se programs Ja recepcidn de oferias
{propuesta bécnica y econdrmica) para la Licitacion Poblica del usufructa oneroso del equipo
ferroviario de FEGUA, consistente en (30 locemotoras y 1,200 vagones).
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administrado y operado por la iniciativa privada.
- Dimensionamiento:

El muelle de Puerto Barrios es de tipo espolon o malecon, en
su lado Sur (dentro del mar) tiene una longitud de 288
metros y un calado de 9.50 metros, en el lado Norte fiene
una longitud de 264 metros y un calado de 7.50 metros.
Tiens acceso por camionss y ferrocarril sobre una
plataforma de concretc de 12 metros de ancho y cfrece
cuatro {4} atracadercs para buques de todo tipo.

Del antiguo puerto, hay 300 metros que aun estan hundidos y los cuales
se podrian rehabilitar, con ello se pondrian en uso cuatro atracaderos mas.

Las principales obras e instalaciones de Puerio Barrios, son:

a)

b}

d)

PATIC DE CONTENEDORES: Tiene una superficie de concreto de
70 metros de ancho por 200 metros de largo, con capacidad para
almacenar 350 contenedores en 13 bloques de hasia tres
contenedores de alto y con diez generadores con la instalacién
necesaria para proveer hasta 6,030 KW de energia eléctrica para
su refrigeracion.

PATIO DE TERRACERIA; Se disponen de patios de terraceria
compactos, que ocupan un area de 25,000 metros cuadrados en los
cuales se pueden almacenar hasta 250 contenedores y 150
furgones.

Tres predios con un drea de 9000 metros cuadrados cada uno, en
los que se pueden almacenar 400 contenadoras 6 200 furgones.

Hay un edificio para oficinas, un taller de mantenimiento de
contenedores refrigerados, dos bodegas denominadas de Azcar
y de El Salvador, de un area de 15,370 y 2,238.5 metros cuadrados
respectivamente que sirven para el almacenamiento de
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mercaderias de impeoriacion y exportacion.

d) Para la seguridad del Puerto hay una cerca perimetral que circula
las instalaciones y garitas de control de la Guardia de Hacienda y
Aduana en las puertas de enfrada y salida del pusrto. El acceso por
la via del ferrocarril al inferior de los patios se mantiene habilitado
hasta el momento."™®

Maria Teresa Villanuava Scsa. Tes. Cit. Pags. 6/8, 3032y §1.
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4, Puerto de San José
Ubicacidn:

El Puerlc de San José, estd ubicado en el municipio del mismo
nombre en el Departamento de Escuintla, fue construido en el afo
de 1890, operaba con baja capacidad en las operaciones de carga
y descarga de las *barcazas*?! que debian transportar la mercancia
de ¥ hacia el buque. Los buques debian de mantenerse fondeados
a una distancia considerable del puerto para evitar encallar y
porqua resultaba impesible atracar a un costado det muelle, debido
al oleaje. Las operaciones de este puerto tenian muy baja
productividad y un riesgo para los operarios, las mercancias y los
propios buques.

Antes que comenzara a operar Puerto Quetzal, el Puerto de San
José era el de mayor importancia en la Costa del Litoral Pacifico de
la Repiblica de Guatemala. Hoy en dia sék sirve para la
exportacion de "malaza*® e importacion de petrélec crudo y sus
derivades. También es usado por ios pescadores, en especial por
los *pescadores artesanales de San José*?,

Barcaza: Lanchén sin propulsién propia, gue se ullliza para fransporier carga de ios buques & los
muelies y viceversa, Actuaimente en alguncs puertos existen barcezas fies para determinado objelivo,
come es e caso de jas dos barcazas de Puertc Quetzel gue soportan generadores de enerpia sléctrica
para uso comercial del pals.

Melaza; Liquide espess y dulce que queda como residuo de la cristalizacion del azicar y
que se utiliza principaimente para aliments del ganado vacuno.

psguCH 2le & A través del Acuerdo Ministerial (Gobemacikin} nimerno
303-96 pubhwdo e! 2? de sepbembre de 1996, fue reconocikia su personalidad juridica y
aprcbados ks estatutes de su asociacion, los cuales estdn contenidos en Acta Notarial de
fecha 5 de junic de 1996, autorizada en la ciudad de Guatemala por el Notario Moisés
Oswaldo Herera Vargas, agregada al protocolo de dicho Notario, segin Acta de
Pratocolacion nimers 33 de fecha 17 de junio de 1896,
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- Dimensionamiento:

El mueile del Puerto de San José tiene una Latiiud de 13.5
Noite y una Longitud de 90.5 Oeste. Consiste en un muelie
tipe espigén construido scbre piloles y envigado de acero.
Su longitud es de 150 metros v la cubierta est4 formada por
tablones de madera dura. En el costado Este del mualie,
debajo dal nivel de la cubierta tiene una tuberia gue se
utiliza para la conduccion de melaza. Los pilotes de acero
del muelle estin bastante corroidos e incluso gran cantidad
de olios ya ne tienen capacidad soportante suficiente debido
a la cormrosién. Las vigas y viguetas del muelle también
muestran comosidn, llegande en algunos casos a la
desaparicidn total de las alas de las vigas.

El entablado de la cubierta se encuentra en mal estado.

El equipo instalade en la plataforma de la cabecera del
muelle consiste en grias y polipasios. La gria de traccion
manual sirve para izar y bajar los botes de pesca, Hay dos
méaquinas de vapor construidas en el afio 1890 que aun se
utilizan para accionar los polipastos que sirven para mover
la manguera que se acopla entre el tubo de melaza en la
cabecera de! muelle y el bugue amarrado en boyas frente al
mismeo; adicicnalmente sirven para sacar las boyas def agua
para darles mantenimiento”.?*

Marta Terasa Villanueva Sosa. Tes. Cit. Pags Sy 10
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Puerto de Champerico:
Ubicacién:

*El Puerto de Champerico ssta ubicado en el municipio del mismo
nombre en el departamento de Retalhuleu, situado en la pare
suroccidenial del pais a 223 kildmetros de distancia de la ciudad
capital de la Repiiblica de Guatemala. Tiene una Latitud de 14.17
Norte y una Longitud de 91.55 Oeste.

E! muelle es de fipo espigén construido sobre pilotes y envigado de
acero. Su longitud, cubierta, equipo y operacién es similar al del
Puarto de S5an José.

El poblado de Champerico fue fundado a principios de 1800 y el
puerio fue habllitado para el comercio de importacion y de
exportacion el 10 de junio de 1871 por e General Miguel Garcia
Granados, Presidente de la Repiblica.

En un principio el puerto se manejé por un grupo de finqueros del
érea de Quetzaltenango para exportar café, ganado y banano. El
Pueric de Champerico también prestaba el servicio de transito de
pasajeros. En ese tiempo los viajes internacionales sélo pedian
efectuarse por medio de la via maritima.

En ka décadz de los afios treinta, la empresa “La Casa de Grace y
Cia® se encargé de la agencia maritima de Champerico y
posteriormente se le concesiont a la fima *J. R. Collins y Cia. S en
c. y

En el Gobierno del Coronel Carlos Castillo Armas, las autoridades
municipales de ia regién donde se encuentra ubicado el Puerto de
Champerico lo convencen para que se compre la “Compafiia de
Agencias de Champerico, S. A" y el muelie propiedad de °J. R.
Collins” por la cantidad de Q. 250,000. Para la operacion y
administracién del puerto se cred la Empresa Portuaria Nacional de
Champerico (EPNAC) &l 29 de junic de 1935.
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En la década de los 60's y hacia finales de los 70's la {EPNAC)
realizé inversiones importantes sn bodegas y patios para ampliar
su capacidad de aimacenamiento para productos de exportacién,
principalimente algodén y café. En la época de los 70's bajé
considerablemente | produccion de algodén debido a que el pracio
del mismo descendié en el mercado internacional por l2 aparicion
de materiales sintéticos sustitutos y porque el cultivo de aste en
ofros paises produjo un aumento considerable en la oferia.

El fenémeno del algodén afectd al puerto en el movimiento de
exportacion de algodén e importacion de fertilizantes.

En 1983 cuando Puertc Quetzal comenzé a operar, el Puerlo de
Champerico dejé de operar como puerto comercial en la Costa del
Pacifico, dedicandose a prestar servicios a la flota camaronera y
lanchas pesqueras que operan en la zona.”®

NOTA: El 6 de septiembre de 1596, a través del Acuerdo
Gubernativo nimero 355-96, publicado e 12 del
mismo mas, el Presidente de la Republica acordé
crear una “Comisién encargada de elaborar las bases
para la constitucion del *Fideicomiso*? del Complejo
Portuario de Champerico.”

Esta Comisién fue integrada por instiiuciones del Seclor Publico, que a
continuacion se detallan:

Maria Teresa \Vilanueva Sosa. Tes. Cit Pags. 10y 11.

Fideicomigo; Es un negocio juridico por el que una persona llamada Fidsicomitente {en o
presente caso el Estado), transfiers bienes a otra llamada Fiduciario (Bance de Guatemnala
o cualquelr ofra institucidn de crédito autorizada por la Junta Monefaria), con fines
especificos y en beneficic de un tercero llamado Fideicomisario {Empresa Portuaria
Macicnaf de Champerico -EPNAC). Mas ampliamente definidc en los articulos del 766 al
793 del C. Comercic y VILLEGAS LARA. Op. Cit. Pags. 147/156.
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Vicepresidencia de la Raptiblica;
Ministeric de Finanzas Publicas;
*Ministerioc de Comunicacicnes, Transporie,
. Obras Piblicas y Vivienda*?;
4. Ministerio de Energia y Minas;
5. *Secretaria General del Consejo Nacional de
Planificacién Economica™®;
6. Bance de Guatemala;
7. Empresa Portuaria Nacional de Champerico.

WA=

Las instituciones relacicnadas seran coordinadas por
la Vicepresidencia de la Repliblica.

1.4 Organizacion Administrativa vy Funcional del Sistema
Poriuaric Maritimo Nacional:

*La Organizacion Administrativa y Funcional de los cinco (5)
puertos maritimos que actualmente existen en la Raplblica
de Guatemala, no obedece a la fecha, a ninglin patrén
técnico-juridice comun.

Una autoridad rectora de los puertos, asi como una ley
especifica que los rija, aun no exisle. Este extremo puede
comprobarse en la nueva “Ley del Qrganismo Ejecutivc”,
Decreto nimerc 114-97 del Congreso de la Repiblica, que
en su arliculo 30, literal i) referente a las funciones del
Ministerio de Comunicacionas, Transporie, Obras Publicas

Segun articulos 18 numeral 2 y 30 literal k) del Decreto nimero 114-57 del Congreso de la
Repdblica L ey def Organismo Ejscutivo a las funciones del Ministerio de Comunicacionss,
Transporte y Obras Plblicas se ls agregd la formulacion de la politica nacional de
“Vivienda®.

De conformidad con & articula 14 de [a ley precitaga, la Secretaria General del Consejo
Nacional de Planificacidn Economica, se establace como una Sadretaria bajo 18 Presidencia
de |z Repablica; y cambié su denominacin a la de "Secretarfa de Pianificacion y
Programacion de i1a Presidencia.
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y Vivienda , simplemente preceptiia: “Ejercer la autoridad
portuaria y aero-portuaria nacional®, sin desarrollar ni dar
explicacion alguna sobre la materia. También se desconoce
hasta que punto dicho ministerio tiene capacidad técnica y
economica para gjerceria. El desamollo de los puertos se ha
realizado por los propios puertos en consulia con el
Gobierno Central. Los puerios se vincuian al Organismo
Ejecutivo a través del Ministetio de Comunicaciones,
Transpotte, Obras Piblicas y Vivienda, ejemple: Articulo 1o,
Del Decreto Ley nimero 100-85 -Ley Organica de la
Empresa Portuaria Quetzal- y articulo 5 del Decreto No. 4-93
del Congresc de la Repiblica -Ley Organica de la
“EMPORNAC", faltando en este Ministerio una dependencia
especial que coordine el sector transporie y vele por los
intereses maritimos y portuarios del pais,”?®

Los puertos Santo Tomas de Castilla, Quetzal y
Champerico, son administrados por entidades estatales,
descentralizadas y aulénomas, dotadas de personalidad
juridica propia y capacidad para adquirir derechos y contraer
obligaciones de conformidad con sus leyes organicas, sin
mas limitaciones que las leyes de la materia les indiguen.

En el caso de Puerto Bamios, como ya se indico
anteriomente, la administraciéon y operacién de sus
instalaciones se cedié a COBIGUA, Compafiia que tiene
absoluta discrecionalidad para concesionar a empresas
particulares la prestacion de los servicios de carga y
descarga de los buques, recepcion y despacho de
mercancias, transferencias, vaciados y llenados de
contenedores y furgones, elc. Los usuarics de Puerto
Bamios estén en la total libertad de contratar cualesquiera de
las empresas estibadoras que han sido autorizadas por

Roif Meyere Inganlera Sherry L. Ordofiez. Perfil de Propuesta: La Institucionalizacion del
N Pag. 10, ¥ alguna investigacion y actualizacion levada a cabo
por el Autor
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COBIGUA; para ello pueden tomar come referencia la
calidad del servicio.

En cuanto al Puerto de San José (Puerto Viejo), como se le
denomina actualmente por su poca importancia, es
administrado por fa Municipalidad del lugar y controlade por
la Capitania de Puerto y por la Guardia de Haclenda.

INSTALACIONES MARITIMO-PORTUARIAS:

Para mayor comprension del propésite principaimente de este
trabajo de tesis, que consisie en buscar y encontrar soluciones
practicas a un problema existente en los puertos de ia Repiblica
de Guatemala, debido a que las instalaciones maritimo-portuarias
de éstos, no obstanie estar sujetas a riesgos potenciales que
pudieran suceder en el futuro, debido al incremento del trafico
maritimo, no cuentan con seguros que las protejan, no de los
riesgos en si, sino de los efectos de los siniestros, es indispensable
establecer una definicion del concepte de instalaciones maritimo-
portuarias propiamente dichas y detallarlas; para el efecto, puede
decirse que Instalaciones Marltime-Portuarias propiamente dichas
*son las obras necesarias para facilitar la prestacion da los servicios
portuarios”. Estas obras aunqgue difieren de un puerio a otro,
generalmente las mas importantes son:

- Rompeolas;

- Diques o malecones;

- Margenes de las darsenas;

- Canales de acceso;

- Darsenas de maniobras de atraque y zarpe;

- Muelles;

- Tablestacas de acero;

- Vigas de coronamienio de las tablestacas;

- Bitas o amamraderas;

- Proteccion Catddica;

- Sefalizacidn maritima visual o ayudas a la
navegacion (boyas, balizas, faros);

- Pilotes (de concreto y de acero);
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GLOSARIO DE TERMINOLOGIA MARITIMO-PORTUARIA:

Como una ilustracidn para comprender mejor el punto anterior de
la presente tesis, es necesario elaborar el siguiente giosario de
Teminologia Maritimo Portuario mas usado:

1)

2)

3

4)

ROMPECLAS:

Son las obras de abrige o defensa de un puerto; diques que
penetran en el mar y que impiden el paso directo del cleaje
segun direcciones y cormientes maritimas; estan construidas
a base de enrocamientos y blogues de concreto (ejemplo:
Puerto Quetzal tiene dos rompeolas: Uno, Mayor Oeste de
1140 metros (3740 pies) de longitud y el otro, que se le
denomina Menor Este de 307 metros (1007 pies) de
longitud.

DIQUE:

Muro heche para contener las aguas. En Puerto Quetzal fue
construido uno que tiene una longitud de 367.54 metros
(1,206 pies).

CANALES DE ACCESO O DE NAVEGACION: Son vias de
penetracion y salida de los bugues a un puerto, estan
delimitados por una sefializacion maritima con el objeto de
facilitar el amibo ¢ partida de los buques. Estos canales
pueden ser artificiales como es el caso de Puerte Quetzal, o
naturales como es el caso de Puerto Santo Tomas de
Castilla. Los canales de acceso o de navegacion,
desembocan obligadamente en las darsenas de maniobras.

DARSENA DE MANIOBRAS:

Son areas internas y protegidas de los puertos que sirven
para las maniobras de atraque y zarpe de los buques.
Algunas darsenas son de forma triangular como la del
Puerto de Santo Tomas de Castilla y otras son de forma
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6)

7

8)

9)

10)
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circular como la de Puerto Quetzal.
ATRAQUE:

Es la maniobra de ubicar un bugue en un sitio previsto del
muelle. Esta concluye en el momenio que es amarrado !
uitimo cabo a las bitas del muslie.

ZARPE:

Es la maniobra de largar amarras o levar anclas de un
buque para abandonar el puerto o fondeadero.

AREA DE FONDEQ O FONDEADERQ:

Es el area jurisdiccional o espacio de aguas considerado
apropiado por su ubicacién y la naturaleza de su fondo,
definido por las autoridades del puerto, para el fondeo o
anclaje de buques, en espera de ingreso al pueric o por
cualquier ofra causa,

MUELLE O ATRACADERO:

Es una de las cbras mas importantes de las instalaciones
maritimo-portuarias propiamente dichas. Sirve para la
estadia de los buques Yy facilita las operaciones de carga,
descarga y amarre de los mismos.

TABLESTACAS:

Son tablones o planchas metalicas labradas en sus bordas
para encajar perfectamente con ofras, que se hincan en el
suelo, sirviendo de limite entra el muelle y la darsena de
maniobras (ejemplo: Puerto Quetzal).

PILOTES:

Son columna-cimiento de concreto armado que se hinca en
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12)

13)

14)

15)

6B

el suelo como soporte de la estructura del muelle (ejemplo:
Puerto Santo Toméas de Castilla).

VIGAS DE CORCNAMIENTO DE LAS TABLESTACAS Y
PILOTES:

Estas vigas consisten en una proteccion de la parte superior
de las tablestacas y de los pilotes, asi como también el
reforzamiento de los mismos. Estas coronas son
fundiciones de concreto reforzadas con hierro.

BITAS O AMARRADERAS:

Son postes o tarugos de hiero u otro material resistente
fijados integra y sdlidamente en la viga de coronamiento de
las tablestacas o de los pilotes. Las bitas se utilizan para
amarrar o asegurar las amarraderas o cabos de ios buques
en la manicbra de atraque y tienen capacidad para resistir
tiros de hasia cien toneladas de fuerza.

AMARRAS, CABOS O LINEAS DE AMARRE:

Son cuerdas, cables, cadenas o cualquier ofro cuerpo
flexible resistente, que sirve para amarrar e buque a las
bitas del muelie o a otrc buque.

PROTECCION CATODICA:

Es un sistema eléctrico que protege a las tablestacas del
acumulamiento de moluscos en virtud que estos animales
metazoos, protegidos casi sismpre por una concha calcarea
producen un liquido que acelera la corrosion del metal.

SENALIZACION MARITIMA VISUAL O AYUDAS A LA
NAVEGACION:

Son elementos provistos por el puerto para Ja orientacién y
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17)
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19)

20)

21)
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sefializacion del rumbo o ruta a tomar por los buques, en
forma segura para su arribo o zarpe. Comprende: Faros,
boyas y balizas.

BOYA:

Es un cuerpo fiotante de forma esférica de aproximadamente
1.50 metros de circunferencia, de acero, de colores "verde”
(costado de babor} y rojo” (costado de estribor}, Las boyas
se sujetan al fondo del mar, y se colocan como sefal, tanto
en mar abierio como en el canal de acceso y en la darsena
de maniobras, ademas de ser delimitadoras del canal de
accaso y da la darsena de maniobras, sirven también como
sefial para indicar un sitio peligroso o un objeto sumergido.

BABOR:

Es ol lado o costado izquierdo de los buques, mirando de
popa a proa.

ESTRIBOR:

Es el lado o costado derecho de los bugques, mirando de
Popa a proa.

POPA:
Es la parte posterior de los buques.
PROA,

Es la parte delantera de los buques.

MANGA:

Es el ancho méxime de un buque.
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23)

24)

25)

26)

27)

ESLORA:

Es la longitud del bugque, que se mide desde el
coronamienic de la popa, hasta la parte alta de la roda.
Donde no se indique, se entendaré esiora total.

RODA:

Pieza gruesa y curva que forma la proa de la nave (buque).

CALADQO:

Es la profundidad que alcanza en el agua la parte sumergida
de un buque, es decir, la penetracién del casco dal buque en
el agua, medido desde la base de la quilla, hasta la
suparficie del agua.

QUILLA:

Piezademaderaohierm.quevadepopaapmaporbparte
infarior del bugue y en que se asienta, toda su armazon.

CASCO:

Es el cuerpo de una have maritima con abstraccién del
aparejo y las maquinas.

CABOTAJE:

Es la navegacion o tréfico de buques entre puertos de una
nacion o region sin perdsr de vista la costa. Es decir, que e
cabotaje se limita Gnicamente af trafico maritimo a lo large de
las costas de un pais o region determinada.
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32)
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CARENAJE:

Reparacion que se le hace a un buqus, principaimente en el
casco para que pueda volver a navegar.

ABARLOAR:

Sujetar un buque al costado de ofro buque, que se
encuentre atracado.

BORNEAR:
Girar el bugue sobre sus amarras.
BALIZA:

Es la safial fija o flotante para guiar a los navegantes en un
paso dificil.

OIRSA:

Es un Organismo Intemacional Regicnal de Sanidad
Agropecuaria, autorizado para que en los puertos del
terrilorio nacional, pueda someter al tratamiento de
fumigacion, aspersién, desinfeccion o desinfestacion, todos
los productos y sub-productos agricolas y pecuarios, asi
como empaques, embalajes u otros articulos, materiales o
medics potenciales capaces de ser portadores de plagas y
enfermedades agricolas y/o ganaderas no existentes en el
pais, procedentes de paises fuera de su 4rea geogréfica,
previamente a ser introducidos al ferritorio nacional. OIRSA
esta integrade por los Ministros de Agricultura de México,
Guatemala, E! Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica -
y Panama.
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34)
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CONTENEDCR:

Es un embalaje metdlico grande y recuperable, de tipo y
dimensiones normalizados internacionalmente y con
dispositivos para facilitar su manipulec de un medio de
transporte a otro. Sus caracteristicas son: a) De caracter
duradere y suficientemente resistente al usc reiterado; b)
Especialmente adaptado para asegurar un transporte de
mercancias por uno o varios medios de transporte, sin
ruptura de carga; y ¢) Especiaimente concebido para ser
faciimente llenado y vaciado.

DUCTO:
Sistema de tuberias para transporte de graneles liquidos.
CARGA PELIGROSA:

Son aquellas mercancias que por su composicion pongan
en peligro a los seres humanos, instalaciones portuarias,
buques, otras cargas o a la ecologia de la region,
clasificadas como tal, por Organismos especializados en la
materia, como: OMI, SOLAS, ete. (Explosivos, corrosivos,
herbicidas, insecticidas, petrélec y sus derivados, sic.)

DEFENSAS DEL MUELLE:

Son sistemas de proteccién del muelle, instaladas al costado
de éste; estan fabricadas de caucho o de hule en forma
circular con vacio; las hay de diferentes didmetros y
caracteristicas mecanicas; estan sostenidas por cadenas y
disefladas para evitar dafios superficiales que puedan
ocasionar los buques en las maniobras de atraque y zarpe.
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4, EL SEGURO MARITIMO
4,1 ANTECEDENTES HISTORICOS:

“El seguro maritimo cuenta, por légica, con una mayor
antiguedad historica que el segure de transporte terresire,
inexistente practicamenie hasta ol siglo pasado y ambos
anteceden al segurc aérec que apenas cuenta con medic
siglo de existencia.

El “Phoenus nauticum”, la “Lex Rhodia de iactu”, las leyes
griegas, ol codigo de Hammurabi, el de Man(, el Derecho
Romano, las "Réles de Oleron”, etc., son hitos que jalonan
el desarrolio del dereche maritimo, en el que se inscriben las
garantias del segurc que nos ocupa y todos elios, no hacen
sino esbozar *préstamo a la gruesa*®, etc., los contratos de
seguro que nacen con el sigle X1V en el area medileranea,
y, més concretamente al norte de Halia, siendo Génova, Pisa
y Florencia quienes recaban el honor de ser la cuna de la
institucion,

Hasta la Edad Media podemos reconocer pinceladas que
nos recuerdan aigunas de las figuras que posteriormente
han perfitado este fipo de seguro como uno de los mas ricos,
en casuistica e instituciones, y complejos en la practica.

El contrato de seguro maritimo mas antiguo conocido, es

Préstemo a le gryesa o riesgo marftimo: Es una insfitucion tpica del Deracho Mercantl, de gran
desaolic en otras &pocas pero que en la actualidad epenas se usa. De ofigsn remotisimo, practicado
por los griegos, regulado por los romanos y recogido por ies Compilaciones mediavales. En su
evolucion dervi en una doble clase de préstamo; el concartado por el proplstario del bugue antes de
su partida y & concariade por ef Capildn del buque durante ¢ viaje, pare atender & las necesidasdes
Inaplazebles de la navegacion. Las legislaciones lafinas regulan smbas clases de présiames. Las
angiosajonas sdlo conocsn este (itime. El préstamo concertado por & propielaric del buque antes dei
viaje ha cedido peso 8 |a hipoteca naval, mientras qus al préstamo conceriado por el Capian del
bugue he sido reemplazado por olras formas de créditc mis perfeccionadas (Més ampliaments
definido en Derecho Marcaniil de Guillermo J. Jiménez Sdnchez. Pégs. 1261-1264).
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unc genovas de 18 de febrerc de 1343,

También genovés es el primer seguro maritimo que usa el
término “pdliza” y data de 1347.

En Mallorcz hay documentos de seguro de 1357 y de 1358,
y en Barcelona existan segurcs documentados desde 1378,
siendo muchos les conocidos y conservados a partir de
1392.

Hay constancia de aseguradores catalanes asociados en
Génova alrededor de 1,388.

Como anécdota comentaremos que el riesgo més asegurado
era el de caplura.

La reglamentacién maritima europea mas antigua que se
conoce la conforman las Ordenanzas de Barcelona de 1435,
siendo el Libre del Consolat del Mar Ia coleccion legislativa
que las recopila junic a los usos y costumbres que se
observaban en el Mediterraneo occidental. Este Libro del
Consulado del Mar, consta de 251 capitulos compilados
entre 1258 y 1286 y publicados entre 1340 y 1400.

Debemos mencionar también las Ordenanzas de Luarca
(1468), Florencia {1523), Burges (1538}, Sevilla (1556),
Bitbao (1560) y la Ordonnance sur la Marine Merchande de
1681.

Progresivamenie, con el devenir histdrico, los
descubrimientos de nuevas rutas, el trafico de especias y
otras cargas preciosas y los cambios politicos que sufre
Europa, van desplazandose los centros del tréfico maritimo
del Mediterraneo a Sevilla, Hamburgo, Bremen, Paris y
Londres donde, con el nacimiento del café de Edward
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Lloyd’s a finales dal siglo XVl surge una de las mas
importantes bolsas de seguro maritimo del mundo.

El Lloyd's actual (5,000 asociados controlados por un comité
de 12 miembros) establecido por Acta del Parlamento de
1871, no olvida sus origenes de Tower y Lombard Streets,
a pesar del imperio que hoy domina.™

“Hoy en dia puede afirmarse en el plano practico que sin la
axistencia del contrato de seguro seria imposible la modema
explotacién de la navegacion maritima en régimen de
iniciativa privada. Ni los naviercs ni los fletadores o
cargadores podrian asumir los riesgos de pérdida de sus
bienes o sus posibles responsabilidades frente a terceros.

La imporiancia econdmica del seguro maritimo, en
consacuancia, es considerable, desde el momento en que se
hace imprescindible para el desamolle de la navegacion en
forma profesional. En nuestros dias se considera
impensable el hecho de que un bugue, su cargamento, la
responsabilidad naviera, los fletes, elc., no estén
asegurados.

Mas aln, en un plano estrictamente técnico-juridico resulta
cada vez mas necesario tener en cuenta la existencia del
seguro maritime para comprender reaimente la regulacién
de determinadas instituciones juridicas. Las modernas
tendencias en la regulacion de la Responsabilidad naviera
por evemos accidentales (Convenio CLC 1869, sobre
Limitacion de Responsabilidad por Reclamaciones
Maritimas de 1976) se basan precisamente en la

Victor Sorii Roje.  Pronfuario de Seguros de Transpores. (1a. Edicion; Madrid, Espafa:
Edita; |:M:E: Ediciones, 1989) Pags. 17Ty 12
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*asegurabilidad” como factor de atribucion de la
responsabilidad o su limitacion cuantitativa. El repario de
riesgos entre porfeadores y cargadores en materia de
pérdidas y averias a las mercancias transportadas por mar
se discute y regula en gran parte, en funcién de los intereses
de los respectivos seguros. En este sentido, puede
afirmarse que el segurc es la clave de boveda del Derecho
Maritimo y que, sin su existencia y practica, no pueden
explicarse ni comprenderse las normas atinentes a otros
sectores juridicos"®,

SU FUNCION:

“La existencia de la persona individual o juridica esta sujeta
a riesgos potenciales que de llegar a suceder, crea
desequilibrios de diversa indole. Un terremoto, una arupcion
volcénica, un accidente, la mueste, en fin, cualquier siniestro
que pudiera ocurrir en el futuro causa preocupacion y hace
que el hombra busque las formas mas adecuadas a su
alcance para prevenirse contra esos riesgos. Una de esas
formas, es el seguro, que se describe graficamente como un
cinturén de seguridad que prolege a las personas y/o sus
bienes, no del riesgo en si, sino de los efectos que produce
un siniestro. En ese sentido, el seguro da ia posibilidad de
convertir la incertidumbre en certidumbre, porque hay
garantia de que se cuenta con satisfactores econdmicos
para cubrir una posible necesidad. Existen otros
procedimientos de precaucion que se podrian programar
con relacion al futuro, el ahomo privado. Pero, por muy
ordenado que se fuera en ese sentido, siempre sera mencs
oneroso y mas practico prever un riesgo mediante la
institucién del seguro, fundamentado en caiculos cientificos

José Maria Ruiz Soroa. | o | aritimo (Tema [). {1a. Edicidn;
Gobierno Vasco, Espafia; Edita; Eusko Jaurlaritza, 1993) Pags. 17y 1B



4.3

44

77

y lécnicos. En un sentido amplio y siendo el segurc un
medico eficaz de luchar contra el azar venciéndolo cuande
olic es posible, mitigando sus efeclos cuando slic es
inalcanzable, podemos facilmente concluir que el profundo
cambio exparimentado por ol mundo en los dltimos
cincuenta afios, en ifodas las ramas de la civilizacién
industrial, no hublese revestido el caracter de celeridad con
gque le conocemos, de no haber estado [a institrucién del

' seguro siempre pronta a prever y evilar riesgos que tal

cambio llevé consigo.
CONCEPTO:

*Por el contrato de seguro, el asegurador, que debera ser
una sociedad andénima organizada conforme la ley
guatemalteca, se obliga a resarcir un dafio o a2 pagar una
suma de dinero al ocurrir el riesgo previsio en el contrato, a
cambio de la prima que se obliga a pagar el asegurado o el
tomador del seguro”.

NATURALEZA JURIDICA:

Por considerar que son las mas importantes,
mencionaremos Gnicamente tres ideas doctrinarias que
pretenden justificar la naturaleza de! contrato de seguro, ask:

a)  Teoria de la indemnizaciéh, Segln esta concepcion,
el segurc es una institucién que fiene por objeto
reparar o atenuar las consecuencias de un
acontecimiento eventual e imprevisto. Se le critica a
esta teoria que la reparacién de un dafic o su
atenuacitn, sélo puede referirse al siniestro gque
ocurra en la esfera patrimonial de las personas
aseguradas; pero, no puede dacirse Io mismo del
seguro personal, ya que la integridad fisica no es un
bien sujero a dafios que puedan cuantificarse en
términos indemnizatcrios;

Bibfioieca Centro
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by Teoria de la necesjdad. El fundamento del seguro,
segin esta teoria, consiste en que es UN Necurso por
medio del cual un gran nimerc de existencias
econdmicas amenazadas por peligros analogos, se
orgahizan para atender mutuamente posibles
necesidades tasables y fortuitas de dinero. Esta
teoria, mas que explicar al contrato de seguro, apunta
hacia una justificacion del seguro como institucion, ya
que sefala los elemenios que io justifican; la
necesidad, la mutualidad, fa pluralidad de existencias
econémicas (cantidad de asegurados) y la analogia
de peligros. Sin embargo, en el supuesto de que
aplicaramos esta teoria al confrato de seguro y
dijéramos que éste se funda en la posibilidad de
satisfacer necesidades econdmicas futuras, ella no
encajaria come causa general del contrato, ya que
una persona puede fomar un seguro, con la
*seguridad” de que esa necesidad futura no la va a
experimentar porque tiene soivencia patrimonial
suficiente; y

c) Teoria de la previsién, En nuestro criteric es la mas
acertada: cuandc se contrata un seguro se esta
previendo minimizar las consecuencias de un hecho
que, como riesgo, motiva al contrato de seguro.
independientemente de ctras consideraciones, quien
celebra un contrato de seguro, como asegurado ©
tomador, lo hace como persona previsora que quiere
trasladar a otra, el asegurador, las consecusncias
parciales o totales de una eventualidad futura; o sea
el riesgo convertido en siniestro.

4.5 CARACTERES:
a) s U to princi ipicamen

b) Es bilateral; porque las partes se cbligan en forma
reciproca;
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Es consensual, porgue se perfecciona en el momento
en que las partes se ponen de acuerdo en celsbrario,
lo que se presume cuando el asegurado recibe la
aceptacion del asegurador para concertar la relacion
contractual, sin supeditarlo al pago de la prima inicial
o entrega de la poliza (Arto. 882 del Codigo de
Comercio). En otras legislaciones el contrato de
seguro es calificado come real y formal, porque si no
se paga la prima y se extiende la pdliza, no hay
contrato;

Es oneroso, no sdlo porque las partes se gravan
reciprocamente, sino por su misma naturaleza
mercantil,” ya que ambas paries persiguen la
obtencion de una ventaja patrimonial a cambio de sus
reciprocas prestaciones™?;

Es gleatorio, porque las paries someten la positidad
contractual de obtener una ventaja a un suceso futuro
e incierlo; o sea que depende del azar. Por osta
caracteristica s que un contrato de ssguro no puede
adolecer de lesion, ya que ia desigualdad en las
prestaciones es un riesgo propio de este tipo de
contratos. Por otro lado, debe aclararse que, aun
cuando el calculo actuarial sea cada dia méas técnico
y més certero, que el seguro sea un negocio seguro,
porque los aseguradores casi sliminan la posibilidad
de perder, distribuyendo las indemnizaciones o
sumas pagadas entre un gran nimero de sujetos
asegurados, esto no le quita al contraioc su caracter
aleatoric. El negocic del seguro, juzgado
empresarialmente, puede no ser aleatorio; pero el
contrato en particular, silo es;

José Marla Ruiz Soroa.

Op. Cit. Pag. 14.
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Es_un contrate de tracio sucesivo ‘o ejecucion
continuada, puestc que deriva de él, no una

prestacion (nica, sino prestaciones sucesivas.™”

Es_un contrato por adhesién, El contrato de seguro
se formaliza por escrito en un documento llamado

poliza, cuyas cldusulas generaimente son impuestas
por el asegurador, previa aceptacion de la
Superintendencia de Bancos. En ofras palabras,
guien confrata un seguro no puede discutir esas
clausulas generales ya impresas, las que pretenden
uniformar el régimen contractual segln el ramo de
que se trate, con una tacnica de formulacion que es
propia de este contrato. Lo imporianie en todo caso
es la intervencidn que el Estado debe tener en la
redacciéh de las pdlizas para evitar clausulas
leoninas que perjudiquen al posible asegurado. De
ello se preocupa también el Codigo de Comercio
cuando estipula reglas para interpretar los contratos
redactados mediante formularios, que es el caso del
seguro comercial. Por ofro lade, las disposiciones
legaies que en materia de seguros se encuentran en
el Cédigo de Comercio, protegen los derechos del
asegurado y tienen caracter imperativo; y ninguna
poliza pedria hacerios nugatorios saivo que la misma
ley admita pacto en contrario (Arto. 876 del Cédigo de
Comercio); ¥

Es un contrato que debe concertarse de buena fa.
Esta caracteristica del contrato de seguro, como bien
asienta el profesor guatemaltteco Edmundo Vasquez
Martinez, es elemento importante en cualquier
contrato. Pero, se insiste en sehalarlec con

José Maria Ruiz Soroa. Op. Cit Pag. 14.
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particularidad en este negocio, porque tanto el
asegurador come el asegurado deben manifestar su
voluntad basados en la més estricta buena fe, tanto
en la celebracion del contrato, como durante su
pericde de vigencia. Recordemos que el seguro,
para el asegurado, representa la posibilidad de una
ventaja patrimonial. Si falta la mas minima obligacién
de veracidad, el contrato pusde anularse o
rescindirse, segln el caso. De todas maneras,
conducirse con estricio apego a la buena fe es
obligacion del asegurado, del tomador del seguro y
del asegurador, asi como de otros sujetos
relacionados con el mismo.

] "Para el tratadista espafiol, José Maria Ruiz Soroa,
Es un contrato de indemnizacion estricta, puesto que
la funcién econémica social (causa de la prestacion
del asegurador es la de reparar e dafio patnmonial
sufrido por af asegurado con ocasién del siniestro, sin
que de ello se pueda derivar ventaja o mejora para
este Ultimo™. Esta causa esfrictamentre
indemnizatoria, per motivos de evidente orden
publico, esta defendida legalemente por una serie de
normas prohibiivas (sobreseguro, doble seguro,
elc.). Se trata de evitar el siniestro provocado
interesadamenie, que podria acaecer de tolerarse
una ventaja a través del contrato.

46 ELEMENTOS:

Dentro de ios elementos del conirato de seguro vamos a
astudiar los de naturaleza personal, objetiva y formal.

José Maria Ruiz Soroa. Op. Cit. Pag. 14.



1. Personales:

a) Asegurador. Es la persona juridica que en
forma de sociedad anonima y organizada al
tenor de la ley gualemalteca, se encuentra
debidamente autorizada para dedicarse al
negocio del seguro. Resumiendo ‘es la
persona juridica que asume un riesgo
mediante el cobro de una prima ™. En
Guatemala no puede fungir como asegurador
una persona individual, ni las sociedades
organizadas conforme al derecho extranjero.
Las sociedades anénimas son las Gnicas que
pueden fungir como tales; y para iniciar sus
aclividades se someten al previo control de la
Superintendencia de Bancos, en cuanto a las
bases técnicas de sus planes, tarifas, polizas,
etc., manteniéndose un control permanente
sobre estas sociedades por parle de la
dependencia citada. Ademas, la Ley de
Empresas Aseguradoras, Decreto Ley numero
473 del Jefe del Gobiemo Enrique Peralta
Azurdia, estipula con amplitud los
requerimientos que debe cubrir el asegurador,
y exige minimos de capital pagado gue van
mucho més alla de los previstos para las
sociedades andnimas ordinarias. Por
ejemplo, articulo 3o. de la ley precitada, sila
sociedad cubre el seguro de dafios, su capital
debera ser de Q200,000.00; si cubre el ssguro
de personas, la cantidad de Q.200,000.00;
para otros seguros, Q.100,000.00. Ahora
bien, si se ofrece una cobertura en todos los

Victor Sorli Rejo. Op. Cit. P4g. 19.



[ A  ——
' .

SO

b)

83

ramos, el capital deberd ser de Q.300,000.00.
Ademas, deben tener un capital
complementario del 25% del capital pagado, el
gue debe manejarse como reserva de capital,
con destinc a cubrir el déficit de la sociedad, si
lo hubiere,

El asegurador regularmente actia por medio
de su personal auxiliar para la celebracién de
los contratos de seguro; a este personal se le
cohoce como “agentes de seguros” o "agentes
vendedores de seguros”. La categoria de
estos agenies es la de ser auxiliares del
comerciante; pero, dada la especialidad de su
trabajo, su funcidn estd sujeta a las
disposiciones del Codigo de Comercio en
materia de auxiliares del comerciante, asl
comeo al Decreto Gubemative No, 1543 y
Acuerdo Gubemativo del 27 de marzo de
1957. Puede darse el caso también de que la
funcion de concertar contratos de seguros en
nombre de un principal, la desempefie una
sociedad mercantil, tal come se observa en la
practica comercial de Guatemala, resuitanto
un comerciante social principal, actuando
como auxiliar independiente de otro
comerciante principal. En cuanto al agents
auxiliar de seguros, necesita autorizacién o
licencia de la Superintendencia de Bancos
para trabajar en ese ramo;

Solicitante: Se le kama asi a la persona que en
forma directa contrata el seguro ya sea por su
cuenta o por la de un tercero determinado o
determinable que fraslada los riesgos al
asegurador. Si este solicitante es al propic
tiempo el interesado en trasladar ef riesgo, se
confunde con el sujeto asegurade, de lo
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contrario, el solicitante actua en
representacion de ofro, que viene a ser el
sujeto asegurado. (Arto. 875 del Cadigo de
Comercio);

Asegurado: Nuestra ley define al asegurado
como la persona interesada en ka traslacion de
los riesgos. El asegurado en si, es 8l sujeto
sometido a la posiblidad de experimentar la
eventualidad {riesgo) que actla como motive
del contrate; eventualidad que puede afectar
su integridad fisica o bien su esfera
patrimonial {inciso 30. Arto. 875 del Cédigo de
Comercio); y

Beneficiario; Cuando el riesgo se hace
realidad (siniestro), se produce el efecto
principal del seguro: obtener el beneficic
previsto en la pdliza como obligacion del
asegurador. Entonces, beneficiario es la
persona © personas que van a recibir ese
producto (Arto. 875 inciso 40. Del Cédigo de
Comercio).

En relacidn con los elementos personales y
observando el contenido del articulo 875 que
hemos venido citando, una misma persona
puede desempefiarse como sclicitante,
asegurado y beneficiario. Y también puede
ser que esas calidades la tengan diferenies
personas por un mismo contrato.

Objetivos:
Consideramos como slementos objetivos del

contrato de seguro; el fiesgo y la prima. Estos
temas expondremos a continuacién.
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El riesgo:

Nuestro Cédigo de Comercio define al
riesgo como la eventualidad de iodo
caso fortuilo que pueda provocar la
pérdida previsia en la pdliza (Arto. 875
inciso 6c.). Establecer un concepto
preciso de lo que debe entenderse
como riesgo, en forma genérica, es
sumamente dificl. Que el fesgo cause
dafio, provecho o gue sea lamentable,
son criterios que pueden confundir al
momento de querer delimitar este
concepto. Vamos a tratar de introducir
claridad con relacién a este tema: &
riesgo es el principal objeto del contrato
de seguro y consiste, como lo dice
nuestro Cadige de Comercio, en una
eventualidad, es un hecho de
naturaleza juridica que puede ¢ no
suceder en el fuluro de una persona
asegurada. Lo anterior quiere decir
que, para conformar el concepto de
riesgo, debemos movemos dentro da la
ciencia dal seguro y de la legisiacion,
sin recurrir a otro tipo de valoraciones.
Asimismo, es necesario establecer la
interdependencia conceptual entre
riesgo y siniestro. Siniestro es la
ocurmencia del riesgo asegurado (Arto.
875 inciso 7o.) Una persona segura su
vehiculo contra robo. El riesgo es ia
eventualidad de que se lo roben o no.
Ocurmre que si se lo roban, entonces se
ha dado el siniestro. Ahora bien, ofra
persona contrata un segurc dotal para
que si sobrevive después de sesenta
aflos, el asegurador le pague una
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pensidn mensual mientras  siga
viviendo. En el caso del vehiculo, el
hecho es deplorable, es lamentable; en
el seguro dotal es un acontecimiento
feliz: seguir viviendo, ¢Qué es lo que
queremos decir con los ejemplos
anteriores? Que los conceptos de
riesgo y siniestro, para los efectos del
contrato de segurc, son categorias
juridicas que deben aceptarse como
tales, independientemente de su
impacto negatorio o positive. El riesge
es un hecho que puede o no suceder,
es independiente de que su efacto sea
favorable o desfavorable, ya que de
todos modos provoca el cumplimiente
de la obligacién del asegurador; y el
siniestro, es el riesgo en acto, en Ia
realidad. Lo que se previd en el
contrato de seguro, sucedid; como
consecuencia, el asegurador debe
cumplir sus obiigaciones.

El riesgo para que sea objeto del
seguro, debe reunir una serie de
requisitos establecidos por la doctrina
y la legislacion. Estos requisitos son
los siguientes:

Posible. Un riesgo asegurable debe-
ser posible. No puede admitirse como
tal una eventualidad que no estuviera
dentro de un margen de posiblidad de
suceder. ;Podriamos aseguramos
contra los dafios que causaria el riesgo
de que el sol ya no diera calor? No,
porque seria un riesgo imposible de
darse en un plazo racionalmente
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inmediato.

Incierto. Las eventualidades ciertas
ne pueden tomarse como riesgos. Siel
acontecimiento previsio come riesgo
tiene necesariamente que suceder, no
puede ser objeto de seguro, ya que
perderia su caracter de aleatoriedad,
Sin embarge, la excepcidn a esta
caracteristica ocurre en el seguro de
vida, ya que el hecho natural de morir
es un fenémeno de ocurrencia clerta;
no se puade evitar . Pero, en este caso
la incertidumbre no se aplica al hecho
de morir, sino al cuando se va a morir.
Lo incierto es la duracién de la vida del
asegurado.

Futuro. En el sentido que los riesgos
que se trasladan son los que se corren
en o futuro. Debe ser un
acontecimiento que puede © no
suceder a partir del acto contractual.
En este aspecio, al estudiar el articulo
906 del Codigo de Comercic, no
debemos  confundimos en  su
interpretacion, ya que aun cuando et
contrato es nuic si al ceiebrarse ya
ocurrio el siniestro, esa nulidad no
opera si las partes consideran de
mutuo acuerde que el riesgo sigue
existiendo.

Sujeto & interés. Un aspecto
importante en cuanto al riesgo es que
esa eventualidad futura debe ser un
acontecimiento en el cual se tenga
interés en que no suceda. El interés
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asegurable, muy manifiestoc en el
seguro de dafios y menos en el de
personas, aunque siempre existente,
consiste en el propésito de que el
riesgo no se convierta en siniestro. Si
el asegurado desea que la
evaniualidad suceda, se desnaturaliza
el contrato de segurc v la misma buena
fe que lo fundamenta; porque en lal
casoc el mismo asegurado tendria
inferés en provocar sl siniesiro para
cobrar la suma asegurada.

La prima:

Nuestro Cédigo de Comercio define a
la prima como “la retribucién o precio
det seguro (Arto. 875, inciso 50.)). Mas
explicitamente podemos decir que la
primera es la cantidad que paga el
tomador del seguro o el asegurado, al
asegurador, en caracter de
contraprestacién & la eventual
obligacion de éste, de pagar la suma
asegurada si ocurre el siniestro. El
valor que se |e atribuye a la prima esta
sujeta a una seric de previsiones
técnicas por parte del asegurador, de
tal manera que su cobro resulte
rentable. Y aun cuande la prima se
establece para cada contrato en
particular, atendiendo al valor de la
cosa asegurada, los riesgos a que esta
expuesta, fa mayor o menor posibilidad
que ocurran los siniestros o Ia edad del
asegurado, por ejemplo, siempre se
hace e} calcuio sobre la base de planes
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generales cuya flexibilidad se va
ajustando a cada situacién en
particular.

La prima como elementio objstivo del
contrate de seguro, se sujeta a los
siguientes principios:

Principio de predelerminacién. La
prima como precio del segure no es un

valor que deba discutirse en cada
confrate gque se celebre. Como
elemento esencial, ha sido sometido a
un esfudio técnico que permite al
asegurador saber de cuanto debe
exigir en determinado seguro tomando
enh cuenta los riesgos asegurados. En
otras palabras, ia prima, en su valor,
esta predeterminadza para cualquier
contrato en particular. El asegurador
sabe de antemano cudl es la prima que
debe cobrar en cada tipo de saguro,
independientemente de cada contrato.

Principio_de pago anfticipado, De
acuerdo a esta regla, el aseguradc
debe pagar la prima al momento de
celebrarse el contrato. Este principic lo
desarrolla e articulo 882 del Codigo de
Comercio, en el entendido que admite
pacto en contrario. Este pago
anticipado se refiere al primer periodo
del seguro o sea el lapso por el cual se
calcula la unidad de prima, que en
caso de duda se considera que es de
un afio. Por ejemplo: se asegura un
vehiculo por tres afios. Por cadza afic
se fijz una cantidad que el asegurado
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debe pagar y esa es la unidad de prima
que hara efecfiva, salvo pacto en
contraric, al iniciarse cada afc. Un
pactc en contraric seria que se
permitiera cancelar el valor de la
unidad de prima mediante pagos
parciales.

Principio de indivisibilidad. La prima
se considera indivisible en su caracter
de obligacién del asegurade. Elio
quiere decir que su valor se adeuda en
forma total, aun en el caso de que el
riesgo se haya cubierto (nicamente
durante una parte del periodo. Si se
asegura un toro semental, dentro del
seguro agricola y ganadero, por un
periodo de un vafio y por una prima de
dos mil quetzales; y resuitara que e
objeto asegurado viene a Guatemala
cuando ya han pasado seis meses de
ese afo, el asegurado tendria que
pagar la totalidad de la prima por el
principio de indivisibilidad.

En cuanto a las clases de primas, éste
es un tema que no lo desarrollan ias
legislaciones, ya que es materia propia
de la técnica general del seguro.
Existen las siguientes:;

Prima pura o tegrica. Esta prima se le
considera como el equivalente técnico
del riesgc que se traslada al
asegurader; y se calcula sobre las
bases de ia ley de los grandes
nimeros y e calkulo de las
posibilidades, tomando en cuenta como
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factores: los riesgos cubiertos; la mayor
o menor posibilidad de que ocuman los
siniestros; la suma asegurada; la
duracidon del contrato; el valor del
objeio asegurado (en el seguro de
dafios) entre otros;

Prima bruta o de tarifa. Como el sujeto

asegurador es un comerciante y
celebra contratos de seguro por medio
de una empresa, el mantenimiento de
ésta le ocasiona costos de diversa
haturaleza; y, por ofro lado, debe
prever también el lucro a percibir. El
costo propercional del contralo y e
margen de lucro gue obliene e
asegurador, ss suman al valor de la
prima pura o tedrica y did como
resuftado {a prima bruta o de tarifa.
Esta dffima es la que paga el
asegurado,

Prima normal y sobre prima. Un

contrato de seguro, con relacion a un
rame especifico, esta planificado para
cubrir riesgos ordinarics, calificados asi
por la ley o por la iecnologia del
seguro. Por estos riesgos se paga una
prima nomal. Si fuera de estos riesgos
ordinarios, el asegurado desea que se
le cubran ofros riesgos que se
consideran extraordinarios, o mas
graves come dice el profesor Vasquez
Mariinez entonces debe pagar un
pracio mayor: una sobre primal;

Prima dnica y prima periddica. A la

primera se le denomina asl porque al
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asegurado la paga de una vez
mientras que la periodica es la que se
va cancelando mediante pagos
parciales; y

Prima_inicial y sucesiva. Cuando el
seguro cubre varios periodos, se le
llama prima inicial 2 la que se paga al
comenzar el primer perfodo; y sucesiva
a la que se paga en los subsiguienies.

Formal: La Pdliza.

El eilemento formal del contrato de seguro es la
pdliza. En nuestro Derecho podemos conceptuar la
poliza come o documento pre-redactade que
contiene @} contrate de segurc. A este respecto,
recordemos de nueve que si bien la péliza viene a
formalizar en definitiva dichc contralo, éste se
perfecciona antes de que se extienda dicho
documento, ya que s un negocio juridico consansual
que se puede probar por otros medios: la confesion
del asegurador de que aceptd la proposicion de
contratar un seguro; o bien por otro medio, siempre
que hubiere principio de prueba por escrito. Esla
altima podria ser ka nota que el asegurador entrega al
asegurado, en la que le informa que su proposicion
ha sido aceptada (Artos. 882 y 888 del Codigo de
Comercio). Lo anterior quiere decir que, previo a la
entrega de la poliza, se da una policitacion
contractual cuya particularidad es la de no conformar
una preparacién del negocio, sino gue es el negocio
en si, representado en la solicitud para contratar de
parte del tomador del seguro o el asegurado mismo,
hecha por si o por un represeniante, usando
formularios especiales que deben contener las
estipulaciones generales sobre las que se va a
contratar. En esta solicitud el interesado en celebrar
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el contrato declara con veracidad todos aguéllos
hechocs que el asegurador debe conocer para
apreciar el riesgo o bs riesgos que se van a trasladar
y que influyen en los alcances del seguro. Después
viens la aceptacion por parte del asegurador, ia que
también se hace por escrito; y por Uitimo, se extiende
la poliza,

La pdéliza es un documento impreso en sus
estipulaciones generales, como coniralic por
adhesion; de manera que los convenios particulares
se ascriben en los espacios que el machote tiene
previstos. Por ofro lado, si se quieren extender las
previsiones de las pélizas hacia otros ambitos que
surgen de la autonomia de la voluntad, se pueden
usar hojas adicionales para dejar constancia de
cualquier pacto no ordinaric. Una particularidad de
estos pactes es que su contenido o alcance juridico
prevalece sobre los pactos impresos, La péliza,
como documento prerredactado, debe ser aprobada
previamente por la Superintendencia de Bancos.
Juridicamente, un pacto adicional, para considerario
como tal, ne debe estar prerredactado.

a) Funciones de la Péliza

La pdliza cumple varias funciones con relacion
a las partes, siendo ellas, las siguientes:

- Funcién npomativa.  Por ser el
documento que en definitiva contiene el
confrato de seguro, la poliza norma ios
derechos y obligaciones de las partes,
en concordancia con las disposiciones
del Codigo de Comercio. La pdliza no
puede contradecir las disposiciones
imparativas de ia ley;
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Funcion determinativa. El contenido
general y particular de cada contrato de
seguro se determina por el contenido
de la péliza, seguin io establecido, en
forma general, en el articulo 887 del
Cédigo de Comercio;

Funcién traslativa. Como un contrata
de sequro puede sufrir substitucion en
sus elementos personales, la pdliza
sirve para trasladar las legitimaciones
que se dan en los sujeios de la relacion
juridica; sirve para ceder la calidad de
asegurado o de asegurador,

Funcién probaioria. La pdliza prueba
la existencia de un contrato de segure,
con la salvedad de gue no es el (nico
medio de conviccion para ese efecto; y

Funcién de titulo sjecutive. Conforme
el articulo 327 del Cédigo Procesal

Civil y Mercantil, la pdliza es un titule
gjecutivo, Pero, debemocs distinguir
dos situaciones para el asegurador, la
poliza tiene esa calidad con el fin de
poder cobrar las primas que s8 ke
adeuden; y para el asegurado sdlo la
tendria si la obligacién del asegurador,
en cuanto a |z suma asegurada, es una
cantidad fija, tal como sucede en el
sagure de personas. Para el seguro de
dafos se considera que la pdliza nc es
un titulo sjecutivo, porgue primero tiene
que establecerse el valor objetivo del
dafo, que puede no liegar a la suma
asegurada, Por gllo es que una accion
para reclamar un derecho
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indemnizatoric en un seguro de daiios,
necesariamente debe plantearse en
juicio sumario, 2 menos que la cantidad
por reclamar se hubiere fijado de
antemanc; aungue esto Ultimo seria
ilégico que se diera porgque irla en
contra de los intereses del asegurado ¥
del asegurador, y no compaginaria con
la teorfa y practica del segure. En
resumen, funcicna coma titulo ejecutivo
en el seguro de personas, pero no en el
segurc de dafios.

Clases de Pdlizas

Aun cuando el titulo del articulc 889 del
Cédigo de Comercio es defectuoso dandoie
su verdadera interpretacion, las pdlizas
pueden ser nominativas, a la orden y al
portador. En el segurc de personas la péliza,
por la propia naturaleza def contrato, tiene que
ser nominativa. Y, para el seguro de dafios, -
puede adoptar cualesquiera de esas formas.
La cesion de la pdliza nominafiva sélo puede
hacerse con ol consentimiento del asegurador,
ya que se supone que ésie aceptd contratar
en razén de factores personales. Debemos
aclarar que esta dlasificacién sirve para
viabilizar la funcién traslativa de la pdliza, con
los mismos efecios de los titulos de crédito;
taniendo presente que ello no significa darle a
este documento la calegoria de titulo de
crédito.
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Reposicion de la Pdliza

La pdliza, debido a su caracter documental,
pueds extraviarse o destruirse. El Cédigo de
Comercio en sus articuios 850 y 891
establece los procedimientos para obtener su
reposicion, aungue con una confusa redaccién
para poder saber cual es el mecanismo de
esos procedimientos. Si la péliza que se
pierde o se destruye es a la orden o al
portader, la persona que se considere con
derecho al seguro puede pedir al asegurador
o al juez det domicilio, si ef primero se negare,
para que publique un aviso en el Diario Oficial
y en otro de mayor circulacion, haciendo saber
que la péliza cuyos datos se informan quedara
sin valor alguno treinta dias después de la
publicacion, si ninguna otra se opusc a la
peticion.  Transcurrido dichc plazo, el
asegurador esta obligado ante quien justifique
su derecho relacionado con el seguro, aun
cuando no exhiba la péfiza. Lo anterior, que
es el conftenido del articulo 890, parece
defectuoso, porque pareciera que se refiere a
la reposicién de una poliza que cubre riesgos
ya acaecidos, lo cual no necesariamente es
asi porque el hecho de la pérdida ¢ deterioro
puede suceder aun cuando &l siniestro no
haya ocurrido y el periodo de! seguro esté
corriendo. De manera que, debemos entender
que ia repasicién se hace por la destruccidn o
pérdida en cualquier lapso de vigencia del
contrato.  Por otro lado, el articulo 891
establece la reposicion de la pSliza nominativa
la que Unicamente se hace con Ia
participacion del asegurador por la misma
naturaleza del tituio nominativo. En resumen
de o anferior, debemos decir que Ia
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reposicibn de una péliza deteriorada o
perdida, tiene la finalidad de proporcioanr un
documento substiluto; y hacia ese fin debié
armarse el articulado de la ley; y no en la
forma en que se redactd; ya que un acto de
publicidad substituye al elemento formal de!
confrato, cuando debid indicarse
expresamente la necesidad de una resolucién
judicial que substituyera a ila pdliza -al
portador” ¥ la “a la orden”. Consideramos que
asi debe entenderse el procedimientc de
reposicién judicial a que se refiere el Cédigo
de Comercio.

EFECTOS DEL CONTRATO DE SEGUROC:

E! contrato de seguro por su caracter bilateral, genera
derechos y obfigaciones para las partes. En este subtitulo
trataremos de separar o que comesponda a cada uno da los
sujetos que se relacionan con el contrato, principaimente las
del asegurado y del asegurador.

1. Obligaciones del Asegurado

a)

b)

de r la prima, Ya
establecimos que la prima es |Ia
contraprestacion de la obligacion que
adquiere el asegurador. Es obligacion
esencial dal asegurado, pues proviene de la
misma conceptualizacion legal del contrato de
seguro (Arto. 874). Su pago debe hacerse,
salvo pacto en contraric, al momento de
celebrarse el contrato, en lo que se refiere al
primer pariodo del seguro;

Obligacion de veracidad. Como el solicitanie
de un contrato de seguro puede ser e mismo

asegurado, en tal caso tiene la obligacion de
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declarar conforme a la mas estricta verdad el
interrogatorio que por escrito le formule el
asegurador y que se refiere a hechos
impoeriantes que permiten apreciar el riesgo o
los riesgos que va a cubrir el seguro. Esta
obligacidn se fundamenta en la buena fa y s
sujeto de ella el asegurador, el solicitante, el
representante o quien actie en interés de un
{ercero (Artos. B880-881 del Codige de
Comercio). Cuando se falte al cumplimiento
de esta obligaciébn, puede resultar |a
terminacidn del contrato o bien que el pago de
la suma asegurada no se efectle , segin la
oportunidad en que se verifique la declaracién
inexacta, ya que la veracidad se exige en toda
manifestacion relacionada con el contrato;

Obligacién de comunicar la_agravacién_del
nesgo. El nesge como objeto del contrato de
seguro se aprecia en sU mayol o menor
posibilidad de que ocurra, atendiendo a
circunstancias objetivas. En ese sentido, la
agravacién del riesgo podemos interpretaria
como la mayor posibilidad de que se convierta
en siniestro. O sea que hay nueves hechos
que afectan la relacién contractual, sobre todo
en cuanto a las obligaciones eventuailes del
asegurador. Las agravaciones deben ser
esenciales para que generen la obligacién y
se consideren como tales: 1) Hechos que de
haberse tomadc en cuanta en la oportunidad
en que se aprecid el riesge asegurado, se
habrla contratade en términos diferentes; y 2)
Se presume que el asegurado conoce toda
agravacion que emane de actos u omisiones
que provengan de sus bienes. En resumen,
cuando surge una agravacion del riesgo, debe
ser comunicada de inmediato al asegurador
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en el dia h&bil siguiente a la fecha en que se
conoce la agravacion (Ario, §94);

Obligacién de atenuar ef riesge. En un
contrato de seguro se puade establecer que el

contratante --entiendase asegurado-- tiene 1a
obligacién de atenuar el riesgo o impedir que
se agrave. Esto consiste en que deben
tomarse todas aquellas precauciones para que
el siniestro no suceda, por ejempio: Si se
asegura &l canal de acceso de Puerto Quetzal,
conira riesgo de "asolvamiento™, se podria
establecer la obligaci5n de manienero
dragado como atenuacién del riesgo. En otras
palabras, atenuar el riesgo es adoptar una
conducia que posibilite su no conversién en
siniestro. Esta obligacion esta contenida en el
articulo 395 del Codigo de Comercio, y aun
cuando ia ley se la asigna al contratante, se
enfiende que se refiere al asegurado porque
es éste quien tiens interés en que el riesgo no
suceda; por o mismo, es quien debe
atenuario. Ahora bien, si no obstants existir la
obligacién de atenuar el riesgo, el siniestro
sucede por un acto de solidaridad humana, el
asegurador debe pagar la suma asegurada.
Por ejemplo, si en un seguro de transporte se
fila una ruta determinada, que tiene pocos
accidentes  topograficos como para
condicionar un accidente; y para transportar
unas personas hefidas a un centro asistencial

37

Azolvamiento o Asolvamiento: Obstruccién, detencidn, cegar o tupir con alguna cosa un
congucto. Lodo que obstruye un conducto de agua. Para ilustrar el tema, “el asolvamients
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se viera obligado a cambiar de ruta, si
sucediera el siniestro se tendria que pagar
porque ol cambio se debié a un acto de
solidaridad humana, aun cuando transitar por
la rta no prevista significé incumplir la
obligacién de atenuar el riesgo (Arto. 904 def
Cédigo de Comercio):

Obligacion de avisar el siniestro: Acaecido el

siniestro, el asegurado o el beneficiario, en su
caso, deben darle aviso del mismo al
asegurador. El plazo para rendirio es de cinco
dias, salve pacto en contrario o disposicitn
diferente de la ley; y se entiende que corre
para aquél que sabe del derechc que a su
favor se desprende del contrato de seguro, Si
un beneficiario ignora ser el favorecido de una
suma asegurada, el plazo no se contaria a
partir de ia fecha en que sucede el siniestro,
sino desde aquélla que tuvo conocimiento de
su derscho (Aro. 896 del Codigo de
Comercio); y

ligacidn de jnf las circunstancias e
que_acaecio el siniestro. La obligacion del
asegurador de pagar la suma asegurada no es
un hecho automatico en la mayeria de los
contratos de seguros. El asegurador debe
conocer en qué circunstancias sucedid el
siniestro; de manera que pueda apreciar la
objetividad del dafio o la posibilided de
subrogarse en los derechos del asegurado, con
base en los informes que se |s dan. En ssa virtud, es

obligacidn del aseguado rendir tal informacién, 1a que es
también de! benefciario cuando fuere el caso (Arto, BSY

del Cédigo de Comercio).
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Derechos del Asegurado

El principal derechc del asegurado, como
consecuencia del contrato de seguro, es el de recibir
la suma asegurada a que se obligdé pagar el
asegurador en el caso de que ocurra ef siniestro.
Este derecho nace del misme concepto gue nuestira
ley d& scbre el contrato de seguro y de lo
preceptuado en el articulo 801 del Cdodigoe de
Comercio. Este derecho, salvo pacto en contrario ¢
disposicién expresa de la ley, debe ser satisfecho
treinta dias después de que el asegurador ha recibido
ios documentos e informaciones que hacen exigible
la reclamacién. La cbligacién del asegurador con
respacto al derecho del asegurado, existe por la
celebracion del contrato y no se puede pactar que
deba ser reconocida por el asegurader o comprobada
en juicio, porque un acuerdo de esa naturaleza sera
nuio de pleno derecho. Esto se hace sobre la basa
de que la obligacion del asegurador también debe
cumplirse de buena fe, sin somsetarla a2 términos
caprichosos.

3. Obligaciones del Asegurador

a)

Obligacién de_pagar la suma asegurada. Esta
obligacion, en el seguro de dafios, debe determinarse
enh su cuantia segin el valor objefivo del dafio
causado por el siniestro; si el asegurado no esta de
acuerdo con el avalio fijado por el asegurador, se
puede dirimir el conflicto en un juicio sumario para
esiablecer judiciaimente la suma a pagar. Lo anterior
ocume en ol caso de que el daflo sea parcial; si fuere
{otal, en principio, se esataria a la suma asegurada,
fomandc en cuenta siempre el valor del objete al
momente del siniestro, con el fin de gque no sea
hucrativo para el asegurado. En el caso del seguro de
personas -muerte, accidente, enfermedad- las
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cantidades a pagar estan determinadas de antemano
y no sujetas a valoracion alguna (Ario. 501 del
Caodigo de Comercio).

Como esta obligacién proviene de un hecho: que el
riesgo se dé en la realidad, Ia ley establece gue el
asegurador responde de todo acontecimiento que
presente caracteristicas de riesgo ¥y cuyas
consecuencias estén previstas, salvo los que han
sido expresaments excluidos del contrate o gque por
disposicidn de la ley son riesgos no cubiemos (Arto.
898 del Codige de Comercio). Asimismo, el
asegurader responde de esta obligacion aun en el
caso de que el asegurado o las personas de quienes
responde civiimenie hayan acluado con culpa en la
ocasion del siniestro; e incluso, responde en casos
de culpa grave, salvo pacto en contraric. De lo que si
no se respende, es de la actuacién de mala fe , por
caer dentro del campe doloso (Arto. 903 del Codigo
de Comercio); ¥

Obligacion eventual de reducir la prima. Como el

valor de la prima se fija, entre otros parametros,
atandiendo a las circunstancias que pueden
contribuir a que e! riesgo se materialice , si éstas
desaparecen o pierden importancia y asi se convino
en &l contrato, el asegurade tiene derecho a pedir gue
se le reduzca la prima a pagar, y el asegurader la
obligacion de reducida (Arto. 9S00 del Codigo de
Comercio).

4, Derechos del Asegurader

a)

Su derecho principal es cobrar la prima en la forma
que establace la jey o el contrato. Por lo tanto,

cualesquiera sea el segurc que se tenga, la poliza es
el titulo que usa el asegurador para cobrar la prima
en caso de cobro judicial; y
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b) Derecho de compensar o descontar de la

indemnizacién las primags gue se le adeuden o los

prasiamos que le haya hecho el asegurado sobre las
polizas; esto Gltimo sucede sobre todo en el seguro

de vida, en donde el asegurado obtiene prestamos
sobre su poliza después de cierto tiempo de estar
pagando las primas. Otfro tipo de relaciones
obligacionales no pueden compensarse, salve pacto
an contrario (Arto. 902 del Cédigo de Comercio).

5. Obligacién Reciproca de las Partes

Las partes contratantes deben comunicarse un cambio en la
direccién que establecieron en la pdliza para sus relaciones
contraciuales. De ko contranio, cualquier comunicacién entre
efios se tiene por bien hecha en la direccidn que registra la
poliza.

NULIDAD, RESCISION Y REDUCCION DEL CONTRATO DE
SEGURO:

E! Cédige de Comercic de Guatemala se caracteriza por agrupar en
un misme titulo ol problema de la nulidad, rescision y reduccién del
contrato de seguro, con el fin de que las normas no estén dispersas
en todo el contenido de la ley, Articulos del 906 al 915. Se trata
pues, de fendmenos que afectan a todos los contratos de seguro,
ya que son temas regulados en la dogmatica general de la
institucion.

1. Nulidad

La nulidad es considerada como la ineficacia de un acto
juridico a consecuencia de hechos como los siguientes:
ilicitud de su objeto, falta de cumplimientc de los requisitos
neécesarios para su realizaciéon o cuando se da un vicio del
consentimiento, entre otros. En el casc del contraio de
seguro, la nulidad esta provista por los siguientes motivos:
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Es sabido que el riesgo es una eventualidad. Siese
riesgo ha desaparecido o se ha convertido en
siniestro, no puede ser cubierto mediante un contrato
de seguro; y si se celsbra bajo esas circunstancias,
es nulc al tenor del articuio 906 del Cddigo de
Comercio. Mo obstante lo antesior, las partes pueden
pactar expresamente un segure contrariamente al
supuesto basico de esa norma, si consideran que la
cosa asegurada ain se encuentra expuesta al riesgo
previsto en el contrato. En este caso, se trata de una
eventualidad calificada como incertidumbre subjetiva
o “riesgo putative™® segun la doctrina, ya que del
conocimiento que las partes tengan sobre los factores
que inducen al negocio, depende la validez del
mismo. Si este pacto no existe y los hechos se dan
como dicta la norma, k2 nulidd es una consecuencia
y las partes no tienen derecho a reclamarse sus
prestaciones reciprocas. En este mismo articulo se
encuentra previsia fa posibilidad de dare efacto
retroactive al contrate de seguro, siempre y cuando
ese efecto no vaya mas alld de un afo.
Reguiarmente sucade esto en el seguro de transporie
maritimo, cuando el medio de transporte ya salid del
puerto, conociéndose este caso come riesgo sobre
buenas y malas noticias; y

En el contrato de seguro de personas es nula toda
clausula que faculte al asegurador a dar por
terminadoe el contrato en forma anticipada.

Riesgo Pytatito significa gue el hecho previsto, por ser pregente, no pedria funcionar oomo
riesgo; y sn embargo, se le toma como tat.
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Rescisién

Recordemos que la rescisién se dsfine come un proceso
dirigido a hacer ineficaz un contrato validamente celebrado,
obligatorio en condiciones nommales, a causa de accidentes
externos susceptibles de ocasionar un perjuicic econdmico
a alguno de los contratantes o a sus acreedores. En tal
sentido se orienta nuestro Cédigo Civil, al establecer anel
articule 1579, que “los contratos validamente celebrados,
pendientes de cumplimiento, pueden rescindirse por mutuo
consentimiento o por declaracidn judicial en los casos que
establece este Cédigo”. EI Cédigo de Comercio de
Guatemala norma, como hechos Que provocan la rescision
del confrato de seguro, los siguientes:

a) Los seguros de dafios pusden rescindirse por el
asegurador o por el asegurado, anticipadamente y sin
expresion de causa, avisandose con quince dias de
anticipacion a la fecha en qua va a darse por
terminada la relacién contractual, Esta posibilidad no
existe en el contrato de transports por viaje, una vez
se haya iniciado. Asimismo, en el seguro de
personas, la posibilidad de rescindir e! contrato no
existe para el asegurador y si existe para el
asegurado (articulo 907 del Cadigo de Comercio);

b) La persona que solicita un seguro para si o para un
tercero, tiene la obligacion de ser veraz en sus
declaraciones sobre ef resgo a asegurar. Si se viola
esla obligacién, entonces aparece lo que se conoce
como RETICENCIA: omisién o inexacta declaracion.
Esta omision o inexactitud, para que sea digna de
tomarse en cuenta, debe estar referida a hechos
relacionados con la apreciacion del riesgo asegurado
¥ que esten contemplados en el cuestionario que el
asegurador presenta al solicitante, tal como los
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conozca o deba conocer al momenio de celebrar el
contrate. O-sea gue no se podria calificar de omisién
o inexactitud el no manifestarse sobre un hecho sobre
el cual no ha sido cuestionado o que no lo conozea o
deba conocer segln sus circunstancias. No podria
acusarse de reticencia a una persona que omitié
declarar una enfermedad que nunca ha sido
diagnosticada. ;Qué sucede enfonces si se da la
inexacta declaracion o la omisién o reticencia? Que
el asegurader puede dar por terminado el contrato, lo
cual constituye rescision. ;Cuéando debe jercitarse
este derecho por parte del asegurado? El pérrafo
segundo del articuic 508, que contiene este caso de
rescisidn, establece que dentro del mes siguiente en
que se conozca ta omisién o inexactitud. Entonces,
si se conoce en noviembre debe hacerse en
diciembre?. La redaccion defeciuosa es evidente,
debiéndose entender que es el mes que sigue a ia
fecha. Transcurrido ese plazo, si no se hace la
notificacién, caduca el derecho a invocarla. Dada la
reticencia, el asegurador, a titulo de indemnizacion,
tiene derecho a la prima comrespondiente al pericdo
&n curso; ahora bien, si el riesgo no se ha comenzado
a correr, sdlo se fiene derecho a que se e
reamboisen los gastos que ocasiond la cohtratacion;

Cuando el asegurado actiia de mala fe o con culpa
grave, omitiendo circunstancias o declarando
inexactitudes, aunque no influyen en la realizacion
del siniestro, dd como resuliado la facultad del
asegurador de tener por rescindido el contrate. Eilo
@s asi porque uno de los pilares fundamentales del
saguro es la estricta observancia de la buena fe; y

Por ultimo, podemos considerar que el contrato de
seguro también es ineficaz y por lo mismo surle los
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efectos de una rescisién, el hecho de que, como
gonsecuencia de una declaracién inexacta o una
omisién, hecha de buena fe y sin culpa grave, resulte
un riesgo no asegurable, ya que en este caso el
asegurador queda liberado de la obligacién de pagar
la suma asegurada y no el siniestro como
equivocadamente dice el Cédige de Comercio en el
articulo 90%.

Como limitacion a la posibilidad de rescindir un
contrato de seguro, el Cédigo de Comercio establece
en al articulo 910 que no procede la terminacion en
los siguientes casos:

Si el asegurador provocd la omision o inexacla
declaracién. Por ejemplo, si sus cuestionarios
confunden al deciarante u omilen interrogar sobre
una circunstancia especial para la apreciacién del
riesgo.

- Si el asegurador conccia ¢ debia conocer el
hecno omitido o declarado inexactamente.
Este conocimiento debe provenir de cualquier
persona que participa en la policitacion del
contrato. Por ejemplo, si el médico que
reconoce al asegurado no diagnostica una
enfermedad, acluando por parte de la
aseguradora, la terminacion no procede.

- Cuando el asegurador renuncie a impugnar el
confraio por esta causa. En este aspecio
creemos que la ley olvidé que la reticencia o
falsa declaracién puede provenir de dolo o
culpa grave; entonces una renuncia a este
efecto vendria a contradecir el espiritu del
contrate; creemos que en la practica esto no
tiene razén de ser y que no existe asegurador
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que pactara semejante circunstancia.

- Si se omite contestar alguna de las preguntas
del asegurador, salvo que la omisién
signifique, segin el cuestionario, tenerla por
contestada en un sentido que no corresponda
a la verdad de los hechos;

Reduccitn:

Por reduccién del contrato de seguro debe
entenderse como la rebaja en el monto de fa suma
asegurada a que se obligé a pagar el asegurador, y
sucede en los casos que establece la ley para
balancear la comelacién que existe entre prima y
suma asegurada, de manera que ésta no resulte
excesiva con relacidn a la primera. Dentro de los
casos de reduccion encontramos los siguientes:

a) La suma asegurada se reduce para el
asegurador cuando ha habido declaracion
inexacta u omisidn sin mala fe o culpa grave,
si sucede el siniestro sin que se haya
notificado dentro del mes antes referido,
siempre que el riesgo sea asegurable no
obstanie la declaracion;

b) Como existe la obligacién de comunicar la
agravacidn del riesgo, su incumplimiento
produce la reduccién de la suma asegurada
en la misma forma que se establecié en el
inciso anterior. Este mismo caso de reduccion
se daria si fueran varias las personas o cosas
aseguradas, si la agravacion se refiere a una
sola, ya que sdlo cubriria a las demés, sile es
impesible demostrar que no las habla
asegurado separadamente (Artos. 912-913); y
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c) También hay posibilidad de reducir la suma
asegurada si se omite dar el aviso del siniestro
dentro dal término que fija la ley {Arlo. S14).
Pero la ley no es clara en cuanto al monto de
esa reduccion, porque al remitimos al articulo
896, practicamente no dice nada. Hubiese
sidc mejor establecer e monto de la
reduccion.

EN QUE CASO O CASOS SE DA LA NULIDAD, LA
RESCISION O LA REDUCCION DEL SEGURO DE
DANOS:

a)

b)

d)

Nulidad: Existe cuando se da el sobreseguro con dolo
o mala fe;

BRescision: Se puede rescindir un contrato de seguro
cuando se celebra igncrande la existencia de otros
seguros. Cuande se omite intencionalmente dar ef
aviso de que existe segurc doble o se contrata para
obtener provechos ilicitos, los aseguradores quedan
liberados de sus obligaciones. También se rescinde
si la cosa asegurada desaparece por causas ajenas
al contrato ¢ si desaparece el nesgo. Cuando el dafio
no exige el pago total de la suma asegurada, se
considera que hay una rescision parcial, ya que el
soguro continda vigente por el saldo, salvo que se
hubiere pactado ka rehabilitacion automatica, la que
tisne como efecto de que el contrato se reinicia en
sus alcances originales; y

Reduccion; La reduccién se refiere a la disminucién
de las obligaciones del asegurador y se puede dar en
los siguientes casos: Si el asegurado incumple su
obligacion de atenuar o evitar que se agrave el
riesgo; si el objeto asegurado disminuye de valor
sustancial, solo en esie caso la reduccion se puede
dar en la prima o en la suma asegurada; y, cuando el
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asegurado entorpece el darecho del asegurador para
subrogarse y exigir el resarcimiento del dafio.

4.10 VALOR DEL SEGURC Y SUMA ASEGURADA

Al producirse el siniestro el asegurador hace un estudio del
dafo que se ha causado para cuantificaric. No es al
capricho de las partes que se fija la cuantia . Lo que se
juzga es el valor del interés asegurade al momento de
sucader. Un cuadro de un pintor famoso, por ejemplo,
probablemente se le daria mas valor segin el nimero de
afios que tenga, o si fuera el que mejor expresa &l estilo del
artista. Ese valor que se le d& al bien con ocasidn del dafio,
sg le llama valkor del seguro. Ahora bien, determinar el valor
del seguro no significa que el asegurador deba pagar la
cuantia fijada. Para pagar la indemnizacién a que se
comprometié debera tomar en cusnta la suma asegurada o
sea la cantidad limite hasta donde la sociedad aseguradora
se obligd segun el contrato.

La relacion que se da entre el valor del seguro y suma
asegurada, en cuanto a expresiones monetarias determina
tres situaciones necesarias de conocer:

a) Sobresegurc: Sucederia en sl caso de que la suma
asegurada fuera mayor que el valor del seguro o
interés asegurade. Un inmueble cuyo valor es de
Q.20,000.00, se asegura en Q.45,000.00. Esta
desproporcion no la permite la ley con base en que el
segurc no tiene un fin lucrative para el asegurado;

b) Segurc plenc: Si el valor del seguro coincide con la
suma asegurada , surge el segurc pleno. Un bien
cuyo valor o interés asegurado es de Q.20,000.00
estd asegurado en Q.20,000.00. Este casoc es
factible y no encuentra obstaculo legal. Aclaramos,
empero, que la indemnizacidn no coincide
exaclamente si el dafio fuera total, porque a esa suma
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asegurada la sociedad asequradora le hace los
descuentos que se acostumbran pactar en las
polizas, como sucede con el deducible que opera en
los seguros de automovil, o sea la suma que se
descuenta del monto que tiene gque pagar el
asegurador, y

Infrasegurc: Esta relacién se da cuando la suma
asegurada es menor que el valor del seguro. Por
ejemplo, un bien que vale Q.60,000.00 se asegura en
Q.30,000.00. A este respecto, el tercer parrfo del
articulo 933 del Codigo de Comercio, dice: “Salvo
pacto en contrario, si la suma asegurada es inferior al
interés asegurado, el asegurador estara obligado a
pagar una suma que esté en la misma relacién,
respecto del monio del dafic causado, que la que
exisle entre el valor asegurado y el valor integro del
interés asegurable™.

Una de las recomendaciones que sugiere la
metodoiogia juridica principaimente en materia de
formulacidn legal, es que las normas sean dlaras; que
se entiendan. Si leemos el parrafo trascrite, nos
damos cuenta cuén dificil resulta su interpretacion.
Pero tomando en cuenta el ejemplo anterior,
creemos que su sentido es el siguiente: Si el bien
asegurado en 1.60,000.00, se destruye fotalmente,
el asegurador debe pagar Q.30,000.00. Si se
destruye o se dafia en un valor de Q.40,000.00
ieuanto pagara? El problema lo resuelve la regla de
tres:

Q.60,000.00 Q.30,000.00

Q.40,000.00 X

Q. 40.000,00 x Q.30,000.00
Q.60,000.00
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El resultado de esta multiplicacion y divisidn es
Q.20,000.00. Esta es la cantidad que tendra que
pagar el asegurador.

A todo lo anterior debe agregarse que cuando ocurre
un siniestro, si la indemnizacion a pagar ne llega a la
suma asegurada, porgue el valor del dafic es menor,
el seguro sigue vigente por el saldo de la suma
asegurada. Asitambién en el caso de infraseguro, la
doctrina considera que la persona interesada en la
traslacion del riesgo es asegurador de si misme,
porque por su cuenta va a correr el faltante que no le
pagara el asegurador.

INDEMNIZACION:

La indemnizacién que deba pagar el asegurador,
como ya quedd expresado, es el valor del interés
asegurado o valor del seguro, siempre dentro del
limite de la suma asegurada y sigusiendo las pautas
de la pbliza. Esta indemnizacién comrpende en
primer lugar, el dafic emergente que viene a ser el
intarés asegurade o valor del segure, apreciado en el
momento del siniestro. Pero pueden asegurarse
provechos esperados o rendimientos probables, en
donde la forma de fijar la cuantia del dafio y la posible
indemnizacién, ya no se sujetan a un analisis
objetivo, como en el dafio emergente, sinc a una
apreciacion abstracta. Si se dejé de cumplir un
contrato ya celebrado como resultado del siniestro,
ese es un provechoc esperado, porque el asegurado
no percibira algo que tenia exactamente previsto. £n
carnbio, una cosecha de café sujeta a diversas
expectativas, es un rendimiento probable, porque es
dificil ser exacto en el velumen o caniidad que se
puede recolectar.

Con retacién a este tema puede darse el caso de que
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un bien, sin mala fe de las parles, es asegurado por
una suma que va mas allé de su valor real. En este
caso el seguro no es nulo; pero debe reducirse en
cuanio a las cbligaciones de las partes. Al
presentarse la solicitud, el asegurador bonifica al
asegurado el excedente de la prima pagada en
cuanto al periodo qua quede por transcurrir, y, como
consecuencia, se rebaja la suma asegurada,

Coma se ha fijade un valor especifico del bien, objeto
del seguro, para los efectos del resarcimiento del
dafio, es ese el que se toma en cuenta para la cuantia
de la indemnizacion; pero si el asegurador prueba
que al momento del siniestro ese valor pactado
excede en un veinte por ciento del valor real, su
obligacién se limita hasta ese excedents.

La indemnizacidon sa le paga al beneficiario del
seguro. Pero, como las cosas aseguradas pueden
soportar gravamenes hipotecarios, prendarios, el
acreedor estd legitimado de pleno derecho para
recibir la indemnizacién hasta el monto de su
acreeduria. El pago que el asegurador haga a quien
esié legitimado como beneficiario, se tiene por bien
hecho si no constan en las polizas los gravamenes o
no se le notifics la existencia de los mismos.

Por uHimo, cuande el asegurader paga la
indemnizacién, se subroga en los derechos y
acciones que el asegurado tenga en contra de la
persona autora del dafio, siempre que no se haya
causado en forma intencional y que los autores sean
el conyuge, los descendientes o ascendientres del
asegurado, en cuye caso no hay subrogacién.

OBJETO Y RIESGO:

E! objeto asegurado puede estar individualizado o
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designarse en forma genérica. Este objeto, no
obstante estar asegurado, puede entrar en el trafico
juridico, conforme el siguiente régimen:

a)

b)

Si es enajenado, debe hacérsele saber al
adguiriente la existencia del seguro al
momeanto de celebrar el acto o contrato; y al
asegurador, dentro de los quince dias
siguientes. E! adquirente se subroga en les
derechos y obligaciones del enajenanie, pero
ie asiste el derecho de no continuar con el
contrato,

Cuando el objeto asegurado es gravado, debe
darsele nolicia de ello al asegurador, notificandole
o anotandolo en la pbliza, para que éste tenga
posiblidad de infomar  sobre cualquier
cirmunstancia que modifique, rescinda o termine el
contrato, ¥ que el acreedor pueda ejercitar los
derechos del asegurado; ¥

Eil objeto asegurado al verse afectado por el
siniestro, debe ser conservado en el estado en
que se encuentra. El asegurado no puede
variario sin el consentimiento del asegurador,
salvo que se trate de preservar un interés
publico o para evitar o disminuir un dafio.

En cuanto a los riesgos asegurables, salvo
pacto en contrariic y pagando una prima
especial, estan excluidos y no se responde de
dafios causados por vicio propio del objeto
asegurado, terremoto, huracan, guera
extranjera, guerra civil, o causados por
personas que participen en huelgas, motines
o alborotos populares. Si sucede el siniestro,
el asegurado tiene la obligacién de evitar o
disminuir ¢! dafio; y serdn por cuenta del
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asegurador los gastos que ocasionen las
medidas que itome el asegurado en
cumplimiento de esa obligacion, sin que
puedan cargarse al monto de |a
indemnizacién. Si existe infraseguro, los
gastos los soportaran ambas partes.”™

‘ 413 FIGURAS MERCANTILISTAS COADYUVANTES
DEL SEGURO MARITIMO:

- Tomando en consideracidn la magnitud de los
riesgos econdmicos que asumirian las empresas
asequradoras con respecto a {a emisidn de un segurc
de instalaciones maritime-portuarias en caso de que

! ocurriera un siniestro, es necesario e ilustrativo para

ese fin, definir brevemente las figuras mercantilistas

siguientes: Sequro Doble ¢ Multiple o Coaseguro, sl

Reaseguro v la Cesién de Cartera, como instituciones
coadyuvanles en los riesgos asumidos por las

empresas aseguradoras.

1. Segurc Doble o Multiple o Coaseguro (Arts.
923 al 925 del Codigo de Comercio)

“Un mismo bien puede asegurarse con dos o
mas aseguradoras, por el mismo riesgo e
igual interés lo que configura el seguro doble
o multiple. Si al ocurrir e siniestro previsto se
dieran las reclamaciones de! asegurado,
podria darse el caso de que la suma de las

1 . indemnizaciones fuera mayor que el valor
; objetivo del dafic causado, lo que daria un
‘ resultado de enriquecimiento y no

k2
René Arturo Villegas Lara. Op. Cit. Pags. 205/36.
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indemnizacion. A fin de evitar esas
consecuencias, la ley establece las siguientes
normas:

a)

b)

La persona que contrate mas de un
seguro con relacion a un mismo bien,
riesgo e interés, debe poner en
conocimiento del asegurader la
existencia de los otros seguros, dentro
de los cinco dias siguientes a la
celebracidn de cada contrato. Este
aviso debe darse por escrito e informar
de las sumas aseguradas y nombres
de los aseguradores;

5i se contratan varios seguros sin que
exista mala fe y el monio de las
obligaciones de los aseguradores
excede el valor del interés asegurado,
cada uno respondera
proporcicnalmente segin su respectivo
contrato, hasta completar el valor total
del dafio. Elinterés, entonces, tiene un
valor econdmico y viene a ser el valor
del seguro o valor real del dafio gue
causo e siniestro, juzgado
chjetivamente al momento de suceder;
y

Habiendo varios seguros, un
asegurador puede pagar el monto total
del dafice; en esa circunstancia tiene
derechc a repetir en contra de los
demas aseguradores para resarcirse
de las cuolas proporcionales que les
correspondia pagar. Si uno de los



117

séguros que integran el seguro doble o
multiple, se rige por el derecho
extranjero, ol asegurador Gnicaments
puede invocar o ejercitar el derecho de
repeticién si prueba que la legislacién
que lo rige tiene contemplado el reparto
proporcional™®.  En la legislacidn
espafiola al seguro doble o multiple, se
le denomina Coaseguro; al respecto ol
autor José Marla Ruiz Sorea, Hlustra el
tema indicado lo siguiente:

-"La imposibilidad econdmica de
asumir en su totalidad un riesgo por un
s6lo asegurador, sobre todo cuando se
trala de grandes riesgos como los
maritimos, ha hacho aparecer la figura
del coaseguro, con la finalidad de
repartir entre varios aseguradores el
riesgo asumido. El coaseguro supone
una relacién compleja que presenta
dos facetas diversas: entre los distintos
coaseguradores existe un pacte o
acuerdo de roparto del riesgo; entre
cada coasegurador y e asegurado
existe una relacién contractual de
seguro referente a una cuota parte del
interés asagurado. Ambas facetas son
inexcusablemente  necesarias:  si
existieran varias relaciones de seguro
con aseguradores diversos pero no
pactc interno entre elios estariamos
ante un supuestc de seguro

René Arturs Villegas Lara. Op. Cit Pags. 232533
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cumulativo.

-Lo més frecuente en la practica es que
el coaseguro se realice en un uUnico
contrato de seguro, de forma que en la
misma pdliza aparecen los dos
aspectos de la institucion: las
relaciones entre asaguradores y con el
asegurado. Sin embargo, cabe que el
coaseguro se realice mediante diversos
contratos™'.

El Reaseguro

“Dentro del negocic del segurc se encuentra prevista la rentabilidad
del negocio empresarial. Los calculos actuariales permiten un
margen “seguro del negocio del segure”. Pero esa efectividad de
la empresa no se agota ahi; se consolida mas adn con el reaseguro,
que viene a ser otro contrato de seguro, con la particularidad de que
el asegurador pasa a ser sujeto asegurade. Por ejemple, la
Aseguradora Fenix, Sociedad Anénima, asegura las obras de
abrigo {rompeolas mayor Oeste y rompeolas menor Esle de Puerto
Quetzal, en una suma de CIEN MILLONES DE QUETZALES
{Q.100.000,000.00). Para no correr sélo ésta el riesgo de pagar la
indamnizacién si sucede el siniestro, la aseguradora se reasegura
con una reaseguradora, celebrando un contrato medianie una
pbliza y pagando una prima. Efecto: trasladar al reasegurador el
riesgo de pagar eventuaimente la indemnizacién del seguro
coniratado para proteger las obras de mar. En consecuencia, el
reaseguro es un contrate por el cual el asegurador traslada al
reasegurador todo o parte de su propio riesgoe.

Este contrato se encuentra requlado, del articulo 1020 al 1023 del
Codige de Comercio, Decrete namero 2-70 del Congreso de la
Repiblica, en donde se le sefalan las siguientes particularidades:

Jasé Maria Ruiz Soroa. Op. Cit Pag. 30.
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Los contratos de reaseguro deben registrarse en la entidad
fiscalizadora —Superintendencia de Bancos—, no siendo
necesarias las legalizaciones que se exigen:cuando los
documenios provienen del extranjero.

A diferencia de que el asegurador sdlc puede ser una
persona juridica organizada conforme el derecho
guatemalteco, el reasegurador si puede ser un ente
exiranjero;

En lo que fuere perlinenta, el reasegurc se rige por las
normas internacionales que sean aplicables.

Las divergencias con motivo del contrato se resusiven por
arbitraje, con arbitros que deberan ser técnicos sobre la
materia, debiendo tomar en cuenta para dictar su laudo, los
usos y costumbres del reasaguro.

El asegurado primitivo ne tiene ninguna relacién juridica con
el reasegurador, como tampoco la tiene ef beneficiario. Este
contrato, aunqgue indirectamente se relacione con el contrato
de seguro inicial, sdlo vincula al asegurador con el
reasegurador.”

Definicion:

“Por el contrato de reaseguro el reasegurador se obliga a reparar
dentro de los limites establecidos en la Ley y en el contrato, Ja
deuda que nace en el patnimonio del reasegurado a consecuencia
de ia obligacion por éste asumida como asegurador en un contrato
de seguro.

El reaseguro ha permitido a la industria de seguros la
solucién de uno de los mayores problemas planteado por la
enorme cuantia econdmica de los bienes que se someten a

42
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su cobertura: la atomizacion o divisién de los riesgos.

El reaseguro puede ser simple {también llamado especial o
particular) o por tratado (a veces denominado general o en
abono). Son dos modos o formas de estipular el reaseguro
y ambos sirven para que un primer asegurador ceda a un
segundo (reasegurador) pare del riesgo que en su
patrimonio producen uno o varios seguros. Por el primero,
el asegurador y el reasegurador establecen la cuantia, forma
y circunstancias bajo las que aquél asegura con éste la
tolalidad o parte de uno o varios seguros ya asumidos y
determinados por el asegurador. Mientras gue por el tratado
o convenio general el asegurador y el reasegurador
astablecen la clase, cuantia, forma, condiciones y
circunstancias bajo las gue aquél cederz a éste los seguros
que en el futuro entraran en la cartera del asegurador. La
realidad actual es el predominic del reaseguro por tratado
frente al reasegurc simple o particular. Generalmente,
todas las Compafiias de seguros tienen estipulado un
tratado con un reasegurador y acuden al reaseguro simple

0 especial.

El contrato de segure funciona entre las partes como si el de
reasequro no existiese, y, en consecuencia, las relaciones
enire asegurade y asegurador se regiran integramente por
las prescripcicnes del contrato de segure estipulade entre
ellos.

La regla general es naturalmente la ausencia de relaciones
juridicas enire el asegurado originario y el reasegurador. No
surgen entre ellos relaciones porque cada uno es parle en
contralos diversos y las relaciones obligatorias o derechos
de que son fitulares uno y otro se dirigen hacia un sujeto
distinto."*

José Maria Ruiz Soroa. Op. Cit Pags. 33/34.
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Cesidn de Cartera

“El contrato de cesion de cartera se da cuando una aseguradora
cede a otra empresa aseguradora el conjunto de los contratos de
seguro de unc o varios ramos en que opera. Esie conirato
constituye una substitucién del sujeto asegurador y se encuentra
previsto en el articulo 45 de la Ley de Constitucién y Organizacion
de Empresas de Seguros, Decreto Ley nimeroc 473. Para la
celebracion de este contrato, que debe constar en escritura publica,
se requiere la autorizacién previa de la Superintendencia de
Bancos.™ Arts. 46 y 48 de la Ley precitada. Mas ampliamente
explicado en los anls. 47, 42 y 50 del mismo Decreto Ley.

4.14 EMPRESAS DE SEGUROS LEGALMENTE AUTORIZADAS
PARA OPERAR EN GUATEMALA, que al 8 de enero de
1988, se encontraban bajo la supervisin de la
Superintendencia de Bancos:

1. Departamento de Seguros y Prevision de E! Crédito
Hipotecario Nacional;

2. Comercial Aseguradora Suizo Americana, Sociedad
Anénima;

3. Compaiiia de Seguros Generales G & T, Sociedad
Andénima;

4. Empresa Guatemalteca Cigna de Seguros, Sociedad
Andnima;

5, Seguros Universales, Sociedad Anénima:

6. La Seguridad de Centroamérica, Compafila de
Segures, Sociedad Anénima;

René Arturo Villegas Lara. Op. Cit Pag. 324,
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7. Seguros Panamericana, Sociedad Anénima;
B. Seguros Alianza, Sociedad Anénima;
8. Aseguradora General, Sociedad Anonima;,

10. Seguros El Robie, Sociedad Anonima,

11. Aseguradora Guatemalteca, Sociedad Andnima;
12.  Seguros de Occidente, Sociedad Andnima;

13. Aseguradora La Ceiba, Sociedad Andnima,

14,  Aseguradora Fénix, Sociedad Anénima;

15. Columna, Compahia de Seguros, Sociedad Anénima;
18. Aseguradora de la Nacion, Sociedad Andnima,

17.  Aseguradora Principal, Sociedad Andnima (pendiente
de iniciar operaciones), ¥

18.  Aseguradora Integral, Sociedad Anénima (pendiente
de iniciar operacionss).

El Departamento de Seguros ¥ Prevision de El Crédito
Hipotecario Nacional, es un ente estatal de seguros, con la
salvedad que, de conformidad con el Acuerdo Gubemativo
nimero 276-97, que derogd el Acuerdo Gubemativo sin
niimero de facha 10 de mayo de 1968, desde el 12 de abril
de 1997, ya no ostenta e} poder monopalico sobre &l servicio
de seguros y fianzas a todas las dependencias estatales,
municipalidades, entidades descentralizadas y auténomas;
en consecuencia, desde esa fecha quedan en libertad de
asegurar sus bienes con cualquiera de las restantes
empresas privadas de seguros de naturaleza mercantil que
operan en el pals, las cuales se rigen por el Decreto Ley
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nimero 473 de fecha 4 de mayo de 1966,
COSAS ASEGURABLES:

Atendiendo a la esencia o espiritu del seguro, cualquier
interés econémico que se tenga para que no se produzeca un
siniestro, puede asegurarse, caso contrario seria hacer
nugatoria su exisiencia. En la actualidad ios tres grandes
ramos de seguros son: a) El de Vida; b) E! de Accidentes ¥
Enfermedades; y ¢) El de Dafios. En el presente caso,
siendo el objetive principal de esta tesis, encontrar
soluciones préacticas y legales al problema de Ia inseguridad
portuaria con respecto a su obra U obras de mar, al autor ha
determinado que, conforme a los articulos 22 y 34 de las
Leyes Organicas de las Empresas Porluarias “Quetzal’ ¥
“Santo Tomas de Castilla", respectivamente, que son las
mas importantes del pais, en concordancia con los articulos
918 y 933 del Cddigo de Comercio, es legalmente
asegurable todas las obras de infraestructura y demas
bienes que conforman fas instalaciones maritimo-portuarias
de las referidas empresas, por encuadrar perfectamente
dentro de uno de los tipos de seguro contra dafos en
general, cuya funcion es prevenir cualguier dafio de los no
asignados a otros en especial.



- CAPITULO Il

ESTRUCTURA DE UNA POLIZA O CONTRATO DE SEGURO DE
INSTALACIONES MARITIMO-PORTUARIAS

1. FORMALIDADES DE LA POLIZA

1.1 Contenido:

El articulo 887 del Decreto nimero 2-70 dal Congreso de
la Repiblica -Cédigo de Comercio-, establece el
contenido de una péliza de seguro de dafios en general;
en el presente caso lo aprovechamos para garantizar
instalaciones maritimo-portuarias, debiendo contener:

a)

b}

c)

d)

€)

g)

h)

Ellugar y fecha en que se emita;

Los nombres y domicitio social del Asegurador y
Asegurado y ia expresion, en su caso, de que el
seguro se contrata por cuenta de tercero: _

La especificacion con claridad de la cosa o cosas
aseguradas;

La naturaleza de los riesgos cubiertos:

Eil. plazo de vigencia del contrato, con indicacién
del momento en que se inicia la cobertura y de
aque! en que termina;

La suma segurada;

La prima o cuota del seguro Y su forma de pago;

Las condiciones generales y demas clausulas
estipuladas entre las partes contratantes:
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)] La firma autorizada de! Asegurador, la cual podra
ser autografa o sustituirse por su impresién o
reproduccién;

i Los anexos y endosos deben indicar la identidad
precisa de la pdliza a |a cual correspondan y las
renovaciones, ademés el periodo de ampliacién de
la vigencia del contrato original;

El Documento:

Como ya se indicd en paginas anteriores, el contrato de
seguro es un documento pre-redactado e impreso en sus
estipulaciones generales por ser un contrato de
adhesion; ademas debe ser aprcbado previamente por la
Superintendencia de Bancos; de manera que los
convenios particulares se escriben en los espacios que
el impreso tiene previstos.
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2, FORMATO DE LA POLIZA
{Ejemplo Basico)
COMPANIA DE SEGUROS GENERALES “XX", SOCIEDAD ANONIMA
X avenida xe-xx, zona Xx
Telefonos: xx al xx, Apanado Postal xx, Guat, Guat, C. A.

POLIZA DE SEGURO DE INSTALACIONES MARITIMO-PORTUARIAS

Péliza No.__001
Suma Asegurada Q. Prima: Q.
Desde: 01 de enero de 1999 Gastos de Emisidn Q.
(a las 12 horas)
Hasta: 31 de dic. de 1896 Decreto 1422 Q.
{alas 12 horas)
VA Q.
TOTAL Q.

LA COMPANIA DE SEGUROS GENERALES “xx°, SOCIEDAD ANCNIMA

Denominada en adelante la Compafiia, con domicilio en {a ciudad de Guatemala,
Repiblica de Guatemalz, con base y de acuerdo con las declaraciones
formuladas en la solicitud respectiva que forma parte del presente Confrato,

ASEGURA A: EMPRESA P

Denominada en adelante el Asegurado, con domicilic en: Puerto Quefzal,
municipio de San José del Departamento de Escuintla, contra pérdidas o dafios

a los bienes o intereses asegurados, causados por los riesgos indicados como
cubiertos en las Condiciones Particulares y/o Especiales de la Péliza.

La Compafila conviene con el Asegurado, sujeto a las Condiciones Generales,
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Particulares y/o Especisles de esta poliza vy a las que pesteriormente, con
aceptacion del Asegurado o por disposicion legal, se agreguen mediante Endoso
0 Anexo, que en caso de siniestro en cualquier época duranie el periodo de
vigencia de la poliza amiba indicada, la indemnizacion no podra exceder de la
suma asegurada que le esté asignada a cada inciso, del valor real o del interés
asegurable en el momento de! siniestro, cualouiera sea menor.

La suma asegurada amriba indicada, corresponde al total de las sumas parciales
y/o especificadas en las Condiciones Particulares y/o Especiales de la Péliza.

Por su parte el Asegurado o e! coniratante, segdn sea el caso, conviene en
cancelar et tota! de la prima ariba anotado, correspondiente al periodo de seguro
o hacer pagos parciales como se pacte en contrario, seglin el Anexo de “Pagos
Fraccionados™ comespondiente.

De conformidad con el tercer pamaio de artlculo 673 del Codigo de Comercio
C L a” i i 2 inse L A 2 {o 0

tos pama prmersg

0 misino. (8} o _medic de consista en Lina
¥ ido ier ocumento similar suscrit u

En testimonio de ko cual, se firma v sella la presente, en la ciudad de Guatemala,
Republica de Guatemala, el 15 de enero de 1999,

(Fima)
(Firma)
Revisado Presidente, Gerente o Apoderado
Texto aprobado por ia Superintendencia de Bancos en Resolucion No. de

fecha de de 199
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IONES GENERALES POL! E SE
INSTALACIONES MARITIMO-PORTUARIAS
NULIDAD DE LA POLIZA. Esta Pdliza sera nula en su totalidad si

el Asegurado hubiere ocultado o tergiversado cualquier hecho o
circunstancia en relacion con estre seguro o el objeto del mismo, ya
sea antes o despuds de una pérdida,

AVISQ Y PRUEBA DE PERDIDA. El Asegurado debe dar aviso
inmediato a la Compafia de toda pérdida o dafio que pudiese dar

origen a una reclamacion bajo esta Pdliza; el Asegurado est4,
ademas, obligado a entregar a la Compaiiia, dentro de los noventa
dias siguientes a la fecha de la pérdida o dafio (a menos que se
acuerde ofro plazo), una declaracién escrita, detallada y bajo
juramento, de la pérdida o dafic sufrido. Si el Asegurado, por
cualquier molivo, dejare de reportar dicha pérdida o dafio, o de
presentar la declaracion jurada -dentro del término ya dicho-
perdera su derecho de reclamacion, a menos que pruebe qué
circunstancias ajenas a su voluntad le impidieron dar el aviso
oportuno del siniestro.

AJUSTE DE PERDIDA  El Asegurado acepla someterse a
interrogatorio, bajo juramento, por la persona o personas que al
efecto sean nombradas por la Compafia, en relacién con
cuaiquiera y con todos los detalles relativos a la reclamacién que
sea presentada con base a esta Péliza y haré, dentro de lo que esté
a su alcance, que todas las personas que tuvieren algin interés
sobre los bienes asegurados, lo mismo que los trabajadores a su
servicio, que tuvieren alguna relacidn con tales bienes, se sometan
a igual interrogatorio.  Asimismo, se cbliga a exhibir, para su
examen, todos los libros de contabilidad, cuentas, facturas y
cualesquiera ofres comprobantes que fueren necesarios o copias
auténticas de los mismos, en caso de haberse perdido los
originales, dentro de un tiempo razonable y en el lugar que
designare la Compaifila o sus representantes legales y permitira
que se obtengan extractos o copias de los mismos.
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VALUACION DE LA PERDIDA. A menos que en el endoso

agregado a esta Pdliza se convenga de otro modo la Coﬁjl;iaﬁia no
sera responsable por una cantidad mayor que el valor real de los

- . bienes asegurados por esta Pdliza, al momento en que ocurra la

35
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pérdida, destruccion o dafio de diches bienes.

El valor de los bienes a indemnizar por la Compafiia sera
determinado atendiende a dicho valor real, haciéndole Ia
deduccion por depreciacion, cualquiera que sea la causa que la
produzca, y en ningln caso excederd de lo que en ese momento
costaria al Asegurado e reparar o reponer tales bienes con otro de
igual clase y calidad.

PAGO DE PERDIDAS. Toda reclamacion cuyo valor hubiera sido
determinade conforme & la clausula anterior sera pagado al

Asegurado dentro de los sesenta {60) dias siguientes a la fecha de
Iz presentacién de las pruebas necesarias para justificar su derecho
a la indemnizacién commespondiente, a satisfaccion de la Compaiia
de conformidad con la ley.

PRORRATEQ: Si al ocurrir un siniestre amparado por esta Pdliza,
el valor asegurado de los bienes fuera menor que su valor real,
entonces la Compaiiia dnicamente estara obligada a pagar una
proporcién de la pérdida resuitante igual a la proporcién que exista
entre ef valor real de los bienes y el valor asegurado por esta Poliza.

REDUCCION Y RESTAURAGCION DEL SEGURD. Cada

reclamacion pagada conforme a esta Pgliza, reduce en igual
cantidad el total de la suma asegurada, a menos que la misma sea
restablecida mediante el pago de una prima adicional en Ia
proporcidn que comresponda.

INDEMNIZACION PROPORCIONAL. Queda entendido y

convenido que en caso de desiruccidn o dafc de bienes
asegurados compuestos de varias partes, la Compafila respondera
solamente en fa proporcién que, del valor asegurado, corresponda
a la parle dafiada o destruida.



3.9

3.10

In

131

CLAUSULA DE EXCLUSION. Esta Péliza no cubre pérdida o
dafios que, directa.o indirectamente, sean ocasionados por guerra,
invasian, acto de enemigo extranjero, hostilidades u operaciones
militares (exista © no declaracién de querra), guerra civil,
insubordinacién, motin, levantamiento militar o popular,
insurreccién, rebelidn, revolucién, poder militar ¢ usurpacién de
poder, ley marcial o estado de sitio o cualquiera de los eventos o
causas que determinan la proclamacion o el mantenimiento de la
ley marcial o estado de sitio, ni las pérdidas o dafios que resulten
© sean consecuancia de tales hechos. Cualguier pérdida o dafio
que sobrevenga durante la subsistencia de condiciones anormales
(bien fisicas o de otra naturaleza), que directa o indirectamente sea
ccasionada por cualquiera de dichas ocurrencias o hechos o que
sea resultado o consecuencia de ellos, se estimara como pérdida
o dafic no amparado per este seguro, exceple en cuanto el
Asegurade pruabe gue tal pérdida o dafio ocurié
independientemente de la existencia de tales condiciones
anormales. En toda accidn judicial, litigic u otro procaedimiento en
que la Compafiia alegue que en virtud de las disposiciones de esta
cldusula la pérdida o dafic invocado no estd amparado por este
seguro, la obligacion de probar que tal pérdida o dafio esta
amparado recaera sobre la Compania.

PRESCRIPCION. Todas las acciones derivadas de la presente
Pdliza, prescriben en dos (2) afos, contados desde la fecha del
acontecimiento que les did origen.

PERITAJE., En caso de desaveniencia entre el Asegurado y la
Compafia sobre el monto de cualquier pérdida o dalfio, la cuestion
sera sometida a dictamen de un perito nombrade por escrito por
ambas partes. Si no se pusieren de acuerdo en el nombramiento
de un solo perito, se sometera el caso a la resolucion de dos,
nombrados uno por cada parte. Estos peritos antes de empezar
sus labores, nombraran un tercero para caso de discordia.

En case que los dos peritos no se pongan de acuerdo en el
nombramiento del tercero dirimente, éste serd nombrado por un
Juez de Primera Instancia del ramo Civil de esta Capital.
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Las costas y gastos de honorarios del perito tercero que se originen
con motive del peritaje, estaran a cargo de la Compafiia y del
Asegurado por partes iguales. Los honorarios de los Peritos
nombrados por las partes correran a carge de quien los nombre.

'RE§CISION DEL SEGURO. El Asegurado podra, en cualquier
tiempo, exigir la cancelacién del presente seguro, gquedando

entendido que la fraccién de prima correspondiente al tiempo
durante el cual la Pdliza haya estado en vigor, calculada segln la
tarifa ordinania de los seguros a corto plazo, guedara en propiedad
de la Compafifa. A su vez la Compafia tendra e mismo derecho
de cancelar en cualguier época esta Pdliza, en cuyo caso debera
notificario asi al Asegurado, devolviendo [a fraccidn de prima
comrespondiente al tiempo que falte por correr hasta la terminacién
del contrate. En este caso el seguro cesard en sus efectos 15 dias
despuss de haber sido notificadc el Asegurado.

RIESGOS CUBIERTOS

Esta Pdliza cubre exclusivamenie las pérdidas o dafios materiales
que sufran los biehes asegurados a consecuencia directa de;

1) Chogue de bugues con instalaciones maritimo-portuarias
(rompeolas, diques o malecones, margenes de defensa de
las darsenas y muelles);

2) Asolvamiento de canales de accesc y darsenas de
maniobras, ¥ 3) Hundimientos

IDOSENLAC RTURA QUE
d EN SER INCLUIDOS MEDIANTE C X
PAGQO DE PRIMA ADICION PONDIENTE.

1) Maremoto, Inundacidn, Tifén, Tomade, Marejada,
Terremoto, Temblor yfo Erupcién Volcanica e Incendio
Consecutive,

2) Explosion e Incendio Consecutivo;
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3) Motin, Huelgas y/a Alborotos Populares e incendio
Consecutivo;

4) Dafio Malicioso;

5) Naves Aéreas, Objetos Caldos de las Mismas yfo Colisiones
de Vehiculos Terrestres,

8) Huracan, Ciclén, Vientos Tempestuosos ylo Granizo;

A UROS

La Compafiia no serd responsable por un porcentaje mayor de
cuaiquier pérdida indemnizable que el que exisla entre la cantidad
asegurada y el valor real de los bienes en el momento del siniestro,
ni por un porcantaje mayor que el que exista entre el monte de esta
poliza y el valor conjunto de todos los seguros existentes sobre los
mismos bienes que cubran el riesgo que ha originado la pérdida.
Si la poliza comprende varios incisos, la presente clausula sera
aplicable a cada unc de ellos por separado. Cuando en st momenio
de un siniestro axista otro u ofros seguros sobre los mismos bienes,
el asegurado esta obligado a declararlo por escrito a la Compatiia
al presentar su reclamo, indicando el nombre de los aseguradores,
las sumas aseguradas y los riesgos cubiertos. Si el asegurado
omite este aviso, la Compafiia quedard liberada de sus
obligaciones en lo gue respecta a dichos bienes o parte de bienes.

SUBROGACION.

La Compafiia se subrogara hasta el limite de la cantidad pagada,
en todos los derechos y acciones gue por causa del dafio sufrido
correspondan al Asegurado.

La Compafia quedar liberada de sus obligaciones en la medida
en que por aclos u omisiones del Asegurado, se le impida
subrogarse en los derechos que éste tendria de exigir el
resarcimiento del dafio.
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AGRAVACION DE RIESGO.

Si en el curso de la vigencia del Contrate ocurren agravaciones
esenciales, el Asegurado debera dar aviso a la Compafiia, el dia
habil siguiente de que tal agravacién sea de su conocimiento, para
que ésta emita el endoso que contenga las nuevas bases de
aceptacion o la terminacién de la cobertura, firmade por su
representante o apoderado. La falta de aviso ocasionara la
reduccién o anulacidn total al derecho de indemnizacion del

Asegurado.
AGO DE PRIMA,

La prima es la retribucién o precio del seguro y conforme la ley
debara pagarse por el Asegurado en el momento de la celebracion
del contrato. No obstante, se conviene como pacto en contrario
que la cbligacion del Asegurade de pagar a la Compalfiia la prima,
seré dentro de los XX dias siguientes a la fecha en que se emita o
inicie la vigencia de Ia péliza cualquiera sea posterior. Es y queda
convenido la condicién resolutoria expresa, que si el Asegurado
deja de pagar la prima al vencer & plazo fijado como pacto en
conlrario, el contratc de seguro quedara resuelio y sin ningin
efecto ni validez legal desde el dia del vencimiento del pericdo de
pago, sin necesidad de declaratonia judicial, ni de emision de
endoso de cancelacién y la Compafia relevada de cualquier
responsabilidad, de conformidad con lo previsto en los articulos:
1278 y 1581 del Codigo Civil.

El porcentaje da la prima correspondiente, conforme tabla de corto
plazo, para el periodo en que estuvo vigente el contrate de seguro
y la totalidad de los gastos cargados en la pdliza, quedaran
ganados y en propiedad definitiva de la Compaiiia, de conformidad
con lo previsto en el articulc 1583 del Cadigo Civil, como justiprecio
de los servicios prestados por la Compafiia durante el periode en
que el contrato estuvo vigente.

“Queda entendido y convenido que en caso de ocurrir un siniestro
total, el Asegurade estd obligado a pagar la prima y los gastos
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convenidos para el periodo total de la vigencia de la pdliza como
candicidn previa para gue la Compafiia entre a conocer el reclamo.
Si la pérdida fuere parcial, la Compaiiia Unicamente devengara la
Prima correspondiente a la indemnizacion pagada, que sera lo que
el Asegurado esta obligado a pagar al presentar su reclamo o bien
lo que la Compafila le pueda descontar de la indemnizacién.

LIBROS, INVENTARIOS O REGISTROS.

Para los efectos de esta Péliza, el Asegurado practicara con las
formalidades de ley por lo menos una vez al afie, un inventaric de
las existencias cubiertas por el seguro, y, a menos que tal
inventario haya sido practicado dentro de los doce meses anteriores
a la fecha de inicio de cobertura de esta Poliza, &) Asegurado queda
obligado a inventariar ias existencias dentro de los treinta dias
corridos siguientes a la fecha refarida.

EN FE DE £O CUAL, LA COMPANIA DE SEGUROS GENERALES
XX, SOCIEDAD ANONIMA, emite ka presente Pdliza, en la ciudad
de Guatemala, Repiblica de Guatemala, el dia quince de enero de
mil novecientos noventa y nueve.

(Firma) (Firma)

Revisado Presidente, Gerente o Apoderado

Texto aprobado por la Superintendencia de Bancos en Resclucién nimero
XX de fecha XX de XX de 19XX.
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4, DICIONES PARTICU S

PARA ADHERIR Y FORMAR PARTE DE LA POLIZA No. 001

SUMA ASEGURADA: Q. XX

BIENES ASEGURADOS:!

4.1 OBRAS DE MAR:

a) Rompeclas Mayor (Oeste) 1 Obras de Abrigo

b} Rompeolas Menor (Este) ]

c) Malecon o Digue Secundario (Nofte) | oures e Proteccion
d) Margenes de la Darsena de Maniobras]

e) Canal de Acceso y Salida de los Bugues

f) Darsena de Maniobras

42 SERALIZACION MARITIMA VISUAL O AYUDAS A LA
NAVEGACION.

a) Faros, Boyas, Balizas
b) Estacién de radio comunicaciones banda marina

43 OBRAS DE INFRAESTRUCTURA EN ZONA DE
OPERACIONES MARITIMO-TERRESTRE.

a) Muelie Comercial o Muelle Principal, con rampa para
bugues con el sistema Roll-on, Roll-off

by Muelle Sur o Muelle de Servicics.
€) Muelle Pesquera
d) Muelle de Servicio o Enlace (interconexion)
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OTROS BIENES MARITIMO-PORTUARIOS.

a) Vigas de Coronamiente
b} Bitas
) Proteccién Catédica

Ubicados en Puerto Quetzal, municipic de San José del
departamento de Escuintta

Forman parte de la presente pdéliza los anexos nameros: 1,
2,3 3A,4,5y6.
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5. CONDICION SPECIALES
COMPANIA DE SEGUROS GENERALES “XX', 8. A.

Los anexos que a continuacion se describen, son para adherir y formar
parte de la Pdliza nimero 001 del Seguro de Instalaciones Maritimo
Portuarias, expedida por la COMPANIA DE SEGUROS GENERALES “XXC,
SOCIEDAD ANONIMA, a favor de EMPRESA PORTUARIA QUETZAL, con

vigencia dal 01 de enero de 1999 al 31 de diciern 199
{a las 12.00 horas) {a las 12:00 heras)
ANEXO No. 1

TERREMOTO, TEMBLOR Y/O ERUPCION VYOLCANICA E INCENDIO
CONSECUTIVO

mediante el page de la prima adicional cotrespondiente y con sujecion a
las siguientes,

CLAUSULAS:

PRIMERA: No obstante lo que se dice en contrario an las Clausulas de
la Péliza de Segurc de Instalaciones Maritimo-Portuarias a la cual se
adjunta ! presente Anexo, la proteccién de la misma se extiende a cubyir
los bienes asegurades contra pérdidas o dafios materiales causados
directa e inmediatamente por terremoto, temblor y/o erupcidn volcanica, asi
como incendio a consecuencia indubitable de Terremoto, Temblor yfo
Erupcidn Volcanica.

Sin embargo la Compafiia no serd responsable conforme este
Anexo, de las pérdidas o dafios que sufran los bienes asegurados, cuando
se hayan originado por otra convuision de la naturaleza © perturbacion
atmosférica distinta de terremote, temblor y/o erupcién volcanica.

La excepcion que contempla el parrafo anterior, rige alin cuando (a
convulsion de la naturaleza o perturbacién atmosférica haya sido causado
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por lerremoto, temblor y/o erupcion volcanica.

Para los efectos de este Anexc se entiende por teremoto o temblor
el sacudimiento del terreno ocasionado por fuerzas internas del globo
terraqued.

SEGUNDA: En caso de pérdida o dafios materiales a la propiedad
asegurada cubierta por el presente Anexo, se aplicara el procedimiento
que se establece en las Condiciones Generales impresas en la Poliza de
Seguro de Instalaciones Marifimo-portuarias.

TERCERA: Cuando, como consecuencia inmediata y directa de
maremoto, inundacion, tifén, fornado, marejada, terremoto, temblor y/o
erupcidn volcanica, o de incendio consecutivo a estos riesgos, todo o parte
de una obra o bien esté asegurado por este Anexo o cuando todo o pare
de dicha obra o bien sufriere derrumbe, hundimiento o cuarleaduras que
afectaren su estabilidad, las estipulaciones y cobertura del presente Anexo
quedaran vigentes, tanto respecto de la obra o bienes como de su
contenido.

En los demas casos y solamente cuando el origen directo e
inmediato del derrumbe, hundimiento o cuarteaduras, no sea maremoio,
inundacion, tifon, tornado, marejada, ierremoto, tmblor yfo erupcion
volcanica, o incendic consecutivo, a estos riesges se aplicara lo
establacido en las Condiciones Generales de la Péliza

CUARTA; El presente Anexo s&lo cubre las pérdidas o dafios
materiales que excedan de Q.XX quetzales o del XX por ciento (XX%) del
valor real de las obras-o de los bienes asegurados; para este efecto se
aplicara e! limite que resulte menor, a beneficio del Asegurado.

QUINTA; Queda entendido que son aplicables las Clausulas de ia
Pdliza de Seguro de Instalaciones Maritimo-Fortuarias, que no se opongan
a las del presente Anexo.
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ANEXQO No. 2

EXPLOSION E INCENDIO CONSECUTIVO

mediante el page de la prima adicional correspondiente y con sujecion a
las siguientes,

CLAUSULAS:

PRIMERA: No obstante lo que se dice en contrario en las Clausulas
de la Pdliza de Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias a la cual se
adjunta el presente Anexo, la proteccién de la misma se extiende a cubrir
los bienes asegurados contra pérdida o dafios materiales causados directa
e indirectamente por explosién, asi como los causados por incendio
consecutivo a explosicdn, ya sea que tal explosién ocurra dentro o fuera de
las obras o bienes descritos en el texto de la propia Poliza.

SEGUNDA: En caso de pérdida o dafios materiales a las obras o a
los bienes asegurados cubiertos por el presente Anexo, se aplicara el
procedimeinto que se establecs an las Condiciones Generales impresas
en la Péliza de Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias.

TERCERA.; Queda entendido que son aplicables las Clausulas de
la Pdliza de Seguro de Instalaciones Maritime-Portuarias, que no se
cpongan a las del presente Anexo.
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NEXO No. 3

MOTIN, HUELGAS Y/O ALBOROTOS POPULARES E INCENDIO
CONSECUTIVO

mediante el page de la prima adicional correspondiente y con sujecién a
las siguientes,

CLAUSULAS:

PRIMERA: No obstante lo gue se dice en contrario en las Clausulas de la
Pdliza de Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias a la cual se adjunta
el presente Anexo, la proteccion de la misma se extiende a cubnir los
bienes asegurados conira pérdidas o dafios materiales causados directa
& inmediatamente por:

1. El acto de cualquier persena gue intervenga junio con otras personas
en cualquier alteracion del orden publico, sea o no con relacién a una
huelga o disturbio cbrero, siempre que no constituya ninguno de los
hechos sefialados en la Clausula Segunda de este Anexo.

2. La accidn de toda autoridad legalmente constituida que tenga como fin
la represién de tal alteracion del Orden Piblico, ¢ la tentativa de lievar a
efecto 1al represion, o la aminoracion de fas consecuencias de tales
alteraciones.

3. El acto premeditado realizado por cualquier huelguista impedido de
trabajar debido a un disturbic de caracter laboral o con el fin de activar una
huelga. Quedan asimisme cublertos los dafios derivados de cualquier acto
o accion realizado para contramrestar un disturbio obrere.

4, La responsabilidad de la Compafila por las consecuencias de los
acontecimientos cubiertos conforme a los numerales anteriores, se limita
a indemnizar los dafios o pérdidas materales que sufran los bienes
asegurados, incluyendo las causadas por incendio o saqueo que lengan
por origen directo e inmediato cualquiera de los acontecimientos previstos
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en dichos numerales.
SEGUNDA; Es entendido que el presente Anexo no cubre:

ay Pérdidas o dafios indirectos, de cualquier clase o naturaieza, que
resulten de la pérdida de los bienes asegurades o del dafio sufride por
ellos tales como faita parcial o total de ganancias, pérdidas o dafios por
demora y pérdida parcial ¢ total de mercado;

b} Pérdidas o danos que resulten de la suspension parcial o total del
trabajo, o de! retraso o interrupcidn de cualquier procedimiento u
operacién; '

<) Pérdidas o dafios ocasionados por destruccion de los bienes o el
dafio sufride por ellos, por orden del Gebierno de Jure o de Facto o de
cualquiera otra autoridad piblica, municipal o local, con jurisdiccion en
toda la Republica o en el area en donde se encuentren situados los bienes
asegurados,

d) Pérdidas o dafios de cualquier naturaleza que, directa o
indirectamente, sean ocasionados por o resulten de o sesan. consecuencia
de cualquiera de los hechos siguientes: guerra, invasién, acto de enemigo
extranjero, hostilidades u operaciones militares {exista o no declaracién de
guerra), guerra civil, insubordinacién, conmocién civil que asumiere las
proporciones de o Hegase a constituir un levantamiento popular,
levantamiento militar, insureccién, rebelion, revolucion, poder militar o
usurpacion de poder, ¢ acto de cualqueir persona que actie en nombre de,
o en relacién con, cualquier organizacion con actividades dirigidas a la
destitucion por la fuerza del Gobierno de jure o de facto ¢ & influenciario
mediante el terrorismo o la violencia,

e) En general, todas las pérdidas ¢ dafios que no estén claramente
comprendidas en la Clausula Primera de este Anexo.

TERCERA:. Nc obstante lo dispuesio en la Pdliza de Seguro de
Instalaciones Maritimo-Portuarias, si el seguro adicional a que se refiere
el presente Anexo se cancela a peticion del Asegurado, antes de su
vencimiento nomal, la Compafila no tendra obligacion de devolver a
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dicho Asegurado la prima que ha cobrado por el mismo ni parte de ella.

CUARTA; En caso de pérdida o dafios materiales a los bienes
asegurados cubiertos por &l presente Anexo, se aplicara el procedimiento
gue se establece en las Condiciones Generales impresas en la Pdliza de
Seguro de Instalacienes Maritimo-Portuarias.

QUINTA: El presenie Anexo sdlo cubre las pérdidas o dafios
materiales que excedan de Q. xxx o del o por ciento (o) del valor
real de los bienes asegurados y para este efecto se aplicara el limite que
resulte menor, a beneficio del Asegurado.

SEXTA: Queda entendide que son aplicables las Clausulas de la
Pdliza de Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias, que no se
opongan a las del presente Anexo.

B:bnoteca Ceniral
| e
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ANEXO No. 3-A

DANO MALICIOSO

mediante el pago de la prima adicional correspondiente y con sujecion a
las siguientes,

CLAUSULAS:

PRIMERA. La proteccion del Anexo de ‘PERDIDAS O DANOS
MATERIALES POR MOTIN, HUELGAS Y/O ALBOROTOS POPULARES
E INCENDIO CONSECUTIVO" se extiende mediante el presente Anexo,
a cubrir las consecuencias inmediatas y direclas de todo dafic malicioso
que afecte los bienes asegurados por la Péliza de Seguro de Instalaciones
Maritimo-Portuarias.

Para los efectos del presente Anexo se entiende por dafio malicioso
la pérdida de los bienes asegurados o dafio ocasionado a los mismos y
causado en forma directa e inmediata por actos maliciosos o intencionales
de cualquier persona fisica, sea que tales actos se sjecuten o no durante
una alteracién del orden plblico que esté cubierta conforme al citado
Anexo de “MOTIN, HUELGAS Y/O ALBOROTOS POPULARES E
INCENDIC CONSECUTIVO".

SEGUNDA: El presente Anexo no cubre:

a) Las pérdidas c dafios causados por explosion; ni los causados por
robo o hurto en estado de tentativa, frustracién o consumacion; ni los
causados con participacion directa o indirecta del Asegurado.

b) Las pérdidas o dafios excluidos conforme a la Clausula Segunda
del Anexo de “Motin, Huelgas y/o Alborotos Populares e Incendio
Censecutivo”, con la salvedad de lo que cubre la Clausula Primera de este
Anexo.
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TERCERA: Este Anexo es valido Unicamente si la Compafiia lo emite
conjuntamente con el Anexo de “Motin, Huelgas y/o Alborolos Populares
e Incendio Consecutivo” cuyas estipulaciones son aplicables al presente
Anexo, con excepcion de aquellas que se hayan medificado en las
Clausulas Primera y Segunda arriba indicadas.
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ANEXO No. 4

NAVES AEREAS, OBJETOS CAIDOS DE LAS MISMAS Y/O
COLISICNES DE VEHICULOS TERRESTRES

mediante el pago de la prima adicional correspondiente y con sujecion a
las siguientes,

CLAUSULAS:

PRIMERA. No obstante io que se dice en contrario en las Clausulas de
la Péliza de Segurc de Instalaciones Maritimo-Portuarias a la cual se
adjunta el presente Anexo, la proteccion de la misma se extiende a cubrir
los bienes asegurades contra pérdidas o dafios materiales causados
directa e inmediatamente por caida de naves aéreas, objetos caidos de las
mismas yfo colisiches de vehiculos lerrestres.

Sin embargo, la Compaiia no sera responsable por las pérdidas o dafios
que sufran los bienes asegurados, cuando se hayan criginado por caida
de naves aéreas o colision de vehiculos propiedad def Asegurado o a su
servicio.

SEGUNDA: En caso de perdida o dafios materiales a los bienes
asegurados cubiertos por e! presente Anexo, se aplicara el procedimiento
que se establece en las Condiciones Generales impresas en la Pdliza de
Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias.

TERCERA; El presente Anexo sélo cubre las pérdidas o dafios materiales
que excadan de XX (Q.XX).

CUARTA: Queda entendido que son aplicables las Clausulas de ia Péliza
de Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias, que no se opongan a las
del presente Anexo.
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AN No. &6

HURACAN, CICLON, VIENTOS TEMPESTUQSOS Y/0 GRANIZO

mediante el page de la prima adicional correspondiente y con sujecién a
las siguientes,

CLAUSULAS:

PRIMERA; No obstante lo que se dice en contraric en las Clausulas de la
Pdliza de Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias a la cual se adjunta
el prasente Anexo, la proteccién de la misma se extiende a cubrir los
bienes asegurados contra pérdidas o dafios materiales causados directa
e inmediatamenie por huracan, ciclén, vientos tempestuosos y/o granizo.

Sin embargo, la Compafiia no sera responsable conforme este Anexo, por
lzs pérdidas o dafios que sufran los bienes asegurados cuando se hayan
originado por terremoto, erupcién volcanica, o cualquier otra convulsion
de la naturaleza o perturbacién atmosférica distinta de huracan, ciclén,
vientos tempestucsos y/o granizo.

La excepcién que contempla el parrafo anterior rige aun cuando la
convulsion de la naturaleza o perturbacion atmosférica haya sido causada
por huracan, ciclon, vientos tempestuosos y/o granizo.

SEGUNDA: En caso-de pérdida o dafios materiales a los bienes
asegurados cubiertos por el presente Anexo, se aplicara el procedimiento
que se establece en las Condiciones Generales impresas en la Poliza de
Seguro de Instalaciones Maritime-Portuarias.

TERCERA: El presente Anexo sdlo cubre las pérdidas o dafios materiales
que excedan de XX quetzales o del X% del valor real de los bienes
asegurados; para este efecto se aplicara el limite que resulte menor, a
baneficio del Asegurado.
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CUARTA: Queda entendido que son aplicables las Clausulas de la Péliza
de Seguro de Instalaciones Maritimo-Portuarias, que no se opongan a las
del presente Anexo.

En fe de io cual se firman y sellan los presentes Anexos, en Guatemala, a
los 0t dias del mes de 0o de mil novecientos noventa y xoox en nombre de
la Compafiia, los suscritos funcionarios debidamente autorizados conforme
a las disposiciones legaies aplicables,

(Firma) (Firma)
Revisado Presidente, Gerente o Apoderado

El texto da los Anexos del nimero 1 al ndmero 5 antes mencionados,
fueron aprobados por la Superintendencia de bancos, conforme resolucion
numero o de fecha xox , que se aplicaran si en la pdliza respectiva se
indican como amparados, hasta los limites que se fijan y sobre los bienes
descritos en dicha poliza.
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ANEXO No. 6
COASEGURO DE 80% A 100%

Para adherir a y formar parte de la Péliza No. 001 de! Seguro de
instalaciones Maritime-Portuarias, expedida por; LA COMPANIA DE
SEGUROS GENERALES *"XX°, SOCIEDAD ANONIMA, a favor de
EMPRESA PORTUARIA QUETZAL, con vigencia del 01-01-89
{a las 12:00 horas
al 31-12- 9%
{a las 12:00 horas)

Con sujecitén a las siguientes,
CLAUSULAS:

PRIMERA: Si al momento de un siniestro, el Asegurado mantiene un
seguro vigente del 80% o mas del valor real de los bienes asegurados,
tendra derecho a recuperar el 100% de cualquier pérdida parcial, sin
considerarse como coasegurador, siempre que dicha pérdida no exceda,
desde luego, de la suma asegurada.

SEGUNDA: Si por cualquier circunstancia, en el moamnto de un siniestro
el Asagurado mantiene un seguro vigente menor del 80% del valor real de
los bienes asegurados, la Compafifa hara su ajuste basandose en el B0%
del valor real de dichos bienes en vez del 100% y el Asegurado sera
coasegurador solamente por aquelia proporcion de la diferencia que exista
entre la suma asegurada y el 80% del valor real de los bienes asegurados.

TERCERA: Si el Asegurade mantiene en vigor seguros en dos o mas
aseguradoras al mismo tiempo sobre el mismo riesgo, la Compaiia
ajustara su parte proporcional del seguro total como se describe en las
Cilausulas Primera y Segunda de este Anexo.

CUARTA: El Asegurado declara que el 1otal de los seguros en vigor
cubriendo los bienes bajo esta Pdliza representan ef 80% del valor real de
los mismos.
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QUINTA; Si dicha Pdliza tiene varios incisos o grupos de segure, las
Clausulas del presente Anexo se aplicaran a cada inciso o grupe por
separado.

SEXTA: Queda entendido que son aplicables las Clausulas de la Pdiiza de
Seguro de instalaciones Maritimo-Portuarias, que no se opongan a las del
presente Anexo.

En fe de lo cual se firma y sellz el presente Anexo, en Guatemala, a los
00 dias del mes de »x de mil novecientos noventa y xx, en hombre de la
Compaiiia, los suscritos funcionarios debidamente autorizados conforme
a las disposiciones legales aplicables

{Firma) (Firma}
Revisado Presidente, Gerente o Apoderado

Aprobado por la Superiniendencia de Bancos, en Resolucion No. xx de
de fecha de de 18

NOTA ACLARATORIA: Para la elaboracién del formato del ejemplo de Péliza o Contrato
de Seguro de Instalaciones Marlimo-Porfuarias (Ejemplo Bésica), asl como sus
Condiciones Generales, Condicionas Particulares y Anexos, gue conforman el punto
namero 2 del Capltulo 1l de este trabajo de tesis, se utlizd textos de pdlizas ya aprobades
por la Superintandencia de Bancoes, comespondientes a la Compafiia de Segures Generales
GA&T, S. A (Privada} y al Dapartamento de Seguras y Previsidon de Eil Crédito Hipotecano
Nacional {Estatal), asf mismo varios formatos de pdlizas ejempiificados en el libro “Derecho
Mercantil Guaternatteco -Obligaciones y Contrates- Tomo 1, Segunda Edicidon®, del Doctor
Rané Arturo Villegas Lara, principaimente el formato que obra en las paginas 237 y 238,

Juan Ordando Lemus Alvarez



CONCLUSIONES

PRIMERA: Tal y como se logré establecer en la invesfigacion, las
instalaciones maritimo-portuarias del sislema portuario nacional, no
obstante estar sujetas a riesgos polenciales como cuakjuier otro bien
asegurable, que de lagar a suceder un siniestro, crean inseguridad en los
puestos y desequilibrio al Estado, no cuentan con un respaldo juridico-
econdmico como lo es al "seguno”, que soporte el resarciniento de dafios
o perjuicios y/o indemnizaciones que pudieran comesponderies,

SEGUNDA: En la actualidad, debido al auge del transporte maritimo
intermacional y que la ubicacién geogrifica de Guatemala constituye un
eslabon importants, se considera indispensable que las instalaciones
marflimo-portuarias nacionales eslén aseguradas.

no sélo puaden ocurmir por hechos naturales, sino que también por dolo o
cuipa de trabajadores de los puertos, como por ejempio, mala ubicaciin
o falta de mantenimiento de la sefializacion maritima visual, asesoria
eiménoa del practico del puerto al capitan del buque, negligancia de los
patrones de los remoicadoras en las manicbras de atraque yo zarpe de bos
buques, no prever o hacer caso omiso de los asolvamientos, mal estado
de las bitas o amarraderas, elc.

CUARTA: El seguro de instalaciones maritimo-portuarias de los puertos de
la Repiblica, dard més confianza a los imversionisias nacionales y
exiranjoros parz incremantar a fravés de los mismos, las importaciones y
axportacionas de mercancias, lo cual fomentaré como consecuencia, el

ficio int sonal de Guatemala por contar con dad oy
por ende, contribuird al desarmolio integral de la nacion,

QUINTA: La falta de seguro de instalaciones marftimo-portuarias podria
dar lugar a problemas entre el Estado de Guatemala ws. Estados
Extranjeros que uiilizan los puertos nacionales para el comercio maritimo,
con repercusiones legales incalculables.

SEXTA: Atendiendo a la esencia del seguro, cuslquier interéds econdmico

que se fenga para que no so produzcan los afecios de un sinlestro puede
asegurarse, caso contrario, saria hacer nugatoria su existencia. En el
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presente caso, conforme a los articulos 22'y 34 de las Leyes Organicas de
las Empresas Portuarias ‘Quetzal” y “Santo Tomas de Castilia”,
respactivamente, que son las mas importantes del pais, en concordancia
con los articulos 919 y 938 del Cédigo de Comercio, es legalmente
asegurable todas las obras de infraestructura y demas bienes que
conforman las instalaciones maritimo-portuarias de las referidas empresas,
por encuadrar técnica y juridicamente dentro de uno de los tipos de seguro
contra dafios en general.

SEPTIMA: De conformidad con el articulo 1 del Decreto nimero 57-92 del
Congreso de la Republica -Ley de Contrataciones del Estado-
concatenado con ef Acuerdo Gubemativo numero 276-97, que derogd ol
Acuerdo Gubemnative sin nimero de fecha 10 de mayo de 1968 que le
olorgaba al “Crédito Hipotecario Nacional®, el peder monopdlico sobre el
servicio de seguros y fianzas a todas las dependencias estatales,
municipalidades, entidades descentralizadas y autdnomas, las empresas
portuarias nacionales, desde el 12 de abril de 1997, quedaron en libertad
de asegurar sus bienes con cuaiquiera de las empresas de seguros del
mercado nacional.

OCTAVA: La inversién econémica de las empresas portuarias, sismpre
sera inferior a los beneficios del seguro.



RECOMENDACIONES

PRIMERA: Por las razones expuestas en el apartade de las conclusiones
es necesario y urgente la contratacién del seguro de instalaciones
maritimo-poriuarias con empresas de seguros legalmente autorizadas para
operar en Guatemala.

SEGUNDA: Los seguros deben contratarse con empresas aseguradoras
que ofrezcan mayor cobertura, menor deducible, prima mas baja, plazo
para hacer efectiva las reclamaciones mas corto, responsabifidad civil mas
amplia, asesoria legal mas eficiente, pélizas individuales (una por cada
bien mueble o inmueble asegurado) y ofros sarvicios méas favorables para
el asegurado.

TERCERA: Dentro del ambito de la cobertura del seguro también debe
garantizarse las responsabilidades civiles de los trabajadores portuarios
en el gjercicic de su cargo.

CUARTA: Los seguros a contratar deben cubrir odos los riesgos a que
estan expuestas las instalaciones maritime-portuarias.

QUINTA:La suma asegurada debe ser igual al valor de la inversién
efectuada en fa construccién e implementacién de los bienes maritimo-
portuarios; de preferencia su valor real, menos la respectiva depreciacion,
atendiendo a la vida dtil del bien asegurado.

SEXTA:En virtud que los Puertos *Quetzal” y “Santo Tomas de Castilla”
son centros de servicios y plataformas logisticas para el comercic
intemacional de mercancias y, constituyen el principal eslabén de la
cadena entre los medics de transporte ierrestre y maritimo, es necesario
la creacion de Juzgados de Paz y de Primera Instancia Mercantil con
competencia territorial en los departamentos de Escuintia e |zabal, para
conocer entre ofros asuntos de ese ramo, lo relative a las relaciones
juridicas en que se apiique ol Derecho Maritimo y los Seguros de
Instalaciones Maritimo-Portuarias y ofros bienes andlogos. “La presente
recomendacion cbedece a que en ia actualidad Gnicamente existe un
Juzgado de Paz y fres de Primera Instancia con competencia teritorial en
el departamento de Guatemala, para conocer de ios asunios de esa
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materia™.!

SEPTIMA: incluir en el pensum de estudios de fas Facultades de Ciencias
Juridicas y Sociales del pais, la catedra de Darecho Maritime y Portuario,
en vista que son pocos los profesionales del Derecho versados en esa
disciplina, ademas, el comercio maritimo contribuye en e 85% de las
importaciones y exportaciones; por lo que es necesaria una participacion
activa y cada dia mas profesional en la materia.

Acu.ardos nomernos 29-92 y 21-98 de la Corte Suprema de Justicia, de fecha 28 de
sepliemtre de 1882 y 25 de marzo de 1996, publicados el 30 de octubre de 1992 y 31 de
marzo de 1996, respectivamente,
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ANEXOS

VISUALIZACION ILUSTRADA
DE

PUERTOC QUETZAL



ANEXD 1: Vista terea que muestry los rompeolas mayar (Jeste) y menor (Este), 21 dique o male
o s vagacidan, 1a dirsena ce manichras y los muelles.




Rompeolas.
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Buques Atracados en Puerto Quetzal, segun Tipo
Periodo 1991-1997
PERIODO
TIPODE BUQUE 1991 1992 1993 1994 1995 1996 19977
TOTAL 434 423 506 641 606 635 647
- Carga Liquida 4 7 17 17 22 22 28
Graneles Secos N 31 45 3 84 101 185
Portacontenedores * 109 129 192 276 274 301 271
Carga General ** 221 179 194 236 157 13 63
Roll On / Roll Off 34 40 32 36 33 34 36
Pasajeros 3 b 2 15 20 32 37
Otros *** 32 31 24 30 16 14 22
= Incluye buques especializados para el transport= de HBanancs. Cilculos: Unidad de Corrercializacion y Merraden.

s incluye buques especializados para el transporte de Hierro.
= Incluye Fragatas, Remolcadores, Buque Hospital y Buque Biblinteca.
Fuente: Gerencia de Operaciones y Unidad d» Asesaria v Planificaciem Portuaria.
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‘ ANEXD 7: Bugques Atracades em Puerto Quetzal, segin Tipo . Perlado 1991-1597.




