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Sefiar Decano: d;yﬁ’

Tengo el honor de divigivee a usted, con el objeto de
Informarle gue asesoré el trabajo de Tésix de la Bachiller:
MAYRA NINET LOPEZ ARBIZU DE DIAZ, el cual se denomina
"FROPUESTA DE LEY REGULADORA DEL TRANSPORTE LACUSTRE, EN EL
LABD DE ATITLANY.

Mani fieste al seFor tecano, que el presente traba jo de
Tésis; es de suyo, comple jo, porque las normas de tipeo
administrativo que rigen el traneporte lacustre en Guatemal a,

son pocas, diseminadas y algunas, por aplicacig nalébtca.
No obstante la autora hace una re opilacio as de
di ferente Ltipo y con especificidad-Tas de car icap

vallosos, para cuando se legisg
respecto,

te trabajo, me
to y respeto.

su siguient® fame del press
con muastras de agradecimie
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DECANATO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS ¥ SOCIALES:

Guatemala, ocho de julioc ds mil noveciento:- noventa y Beis,

Atentamente, pase al LIC, CESAR AUGUSTO OONDE RADA, para -

que proceda a Revisar el Trabajo de Tesis de la Bachiller

MAYRA NINET LOPEZ ARBIZU DE DIAZ ¥ @n su oportunidad emi-
1 . '
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_DECANATD
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Guatemala,
17 de septiembre, 1997

Cmdad Usniverslinria. Zosa 12

Dacammalh, Contrewmirios FACULTAD DE CIENCIAS
" JURIDICAS ¥ SOCIALES
Licenciado ‘ SECRETARIA
José Francisco de Mata Vela
Decano de la Facultad de Ciencias I {7 FEB,_1998
Juridicas y Sociales de 1a —

g:il:'.l;:;sidad de San Carlos de Guatemala ::r'. ’:E 5(-5—,
Qliclal: -
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Sefior Decano: - .f -

Por este medio y de forma atenta,le informo gque proced{ a revisar el
trabajo de tesis de la aluma Mayra Ninet LSper Arbizi de Daz, titulado
"Leyislacidn que regula el uso de las aguas, pavegacidn y otros aspectos en el
Leyo de ALitl&n"; y al respecto informo:

a) La monoyrafia estd vinculada a un tems de Derecho Marftimo, de poco estudio
en nuestro medio, especificamente al uso de las a uas del Lago de Atitlén;

b} En 1a tesis, no sdlo se presenta un listado de la le;islacidn yue rezula el
uso de las a,uas, naveyacién y otros aspectos en el La_o de Atitldn, sino que
también incluye datos acerca de caussa de naturaleza penal que se instruyeron
en los juzgados de paz ubicados en los municipios yue rodean dicho la,0 ¥y por
el perfodo comprendide del 15 de enero de 1988 al 15 de enerc de 1996, de
cuyo andlisis resulta que en el referido ls,o existe anaryufa derivada de la
falta de coordinacitn interinstitucionsl para reguler el usoc de esas nguu.
amén de yue el marco jurldico existente es inadecusdo y completamente ineficaz
pars resolver en debida forma los diferentes hechos que se dan en ese
tecurso del pafls;

c) El trabajo cumple com los requisitos académicos que para au
tipo se exigen en la Facultad de Ciencias Jur{dicas y Sociales; y

d) Por lo anterior opino que puede autorizarse la impresidén de la tesis pero
con el titule yue se indiea al principio y no coms orsinalmente me aprobd, en
vista gue al disefio de la investigacidn se le hicleron cambios ¥ coms
consecuencia de ello también su contenido,~de.donde es procedente el cambio
indicado,

Sin  otro particu seyure  servidor del

Seftor Decano.

T Au;usto Conde Rada
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SOCIALES; Guatemala, nueve de enero de mil novacientos

noventa y ocho,

Con vista en los dictimenes que anteceden, se autoriza
la Impresidn del trabajo de Tesie de la Bachiller MAYRA
WINET LOPEZ ARBIZU DE DIAZ intitulado “LEGISLACION
QUE REGULA EL USO DE LAS AGUAS, WNAVECAGION Y OTROS
ASPECTOS EN EL LAGOD DE ATITLAN". Segiin Artfeuls 22

Técnieo Profesional




ULT,
0‘0
(a
©

[
Nesi
Irap 3

3

DEDICO ESTA TESIS:

A MI PATRIA GUATEMALA,

A LA UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA,

A LA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOC!ALES,

A MIS COMPAREROS Y AMIGOS.

§ #i v i3 o3 OE CURTENALD]

., [ N -
. BLoboistecs Tontral

b
ouy
>
m




DEDICO ESTE ACTO

A DIOS.

A MI ESPOSO:
Dr. Marco Anlonic Diaz Colomo

AMIS PADRES :
lsrael Lépez
Marta Elvira Arbizi de Lopez
A MIS SUEGROS:
lsrael Diaz Gramajo (@D} ,
Marfa Antonieta Colomo Vda. de Diaz

Vivian Monserrat de los Angeles
Jacqueline Verénica

Lic. Jaime Estuardo

Yuri Mauricio

Luis Geovanni

A MIS HERMANDOS:

A MIS CUNADOS Y CUNADAS.

A MIS FAMILIARES.



o T T TR PR R R A T AT M e = il e l w - e S B e ]

INDICE

INTRODUCCION ___.....coiooioeeeeeoeeoe

CAPITULO N TR URERE 3
DERECHO MARITIMO
1.1 CONTENIDO Y OBJETO DEL DERECHO MARITIMO
1.2 DEFINICION DEL DERECHO MARITIMO
1.2 RAMAS DEL DERECHO MARITIMO
1.3.1 Derscho Maritimo Privado
1.3.1.1 Derecho Maritimo Internacional Privado
1.3.1.2 Derecho Maritimo Comercial
1.3.2 Derecho Pubiico Maritimo
1.3.2.1 Derecho Maritimo Adminisirativo
1.3.2.2 Derecho Maritimo Penal
1.3.2.3 Darecho Maritimo Intemacional Publico
1.4 DESARROLLO HISTORICO
1.5 DIVISION DEL DERECHO MARITIMO
16 CARACTERISTICAS DEL DERECHO MARITIMO
1.6.1 Particularismo y Qriginalidad
1.6.2 Tradicionalismo v Evolucion
1.6.3 Tendencias Acluales
1.6.4 Universalidad
1.7 AUTONOMIA DEL DERECHO MARITIMO ) .
1.8 DERECHO DE APROVECHAMIENTO COMUN DE AGUAS PUBLICAS
1.9 REGIMEN Y POLICIA DE LAS AGUAS

CAPITULO N ..o 13
LEGISLACION QUE REGULA EL USO DE LAS AGUAS, NAVEGACION Y OTROS
ASPECTOS EN EL LAGO DE ATITLAN :

2.1 REGULACION CONSTITUCIONAL
2.2 REGULACION ORDINARIA
2.21 Codigo Clvil
2.2.2 Cddigo de Comercio de Gualemala
223 Ley de Transilo
2.2.4 Cddigo Penal
2.2.5 Decreto No. 31-95 dal Congreso de la Republica
2.2.6 OQlros
2261 Cédigo Municipal
2.2.6.2 Ley de Proteccion y Mejoramiento del Medio Ambiantg
2.2.6.3 Cddigo de Salud :
2.26.4 Convenic de Financiacion entre la

Europea y la Republica d e "““" und b da? = l
PR UBLiLt‘)‘\ ,oteca Cen trad




o T n g T AT PR A T A AT AR TR T TR TR e e e = A e

2.3 REGULACION REGLAMENTARIA '
2.3.1 Reglamenio para el Gobierno y Policia de los Puertos de la Republica
2.3.2 Acuerdo Gubernative No. 253-88
2.3.3 Acverdo Gubernativo No. 167-90
2.3.4 Acuerdo Ministerial No. 349
2.3.5 Acuerdo de fecha 2 de sepliambre de 1965
2.3.6 Acuerde del 15 de noviembre de 1978
2.3.7 Acuerdo No. 00050 de fecha B de mayo de 1979

2.4 REGULACION MUNICIPAL
2.4.1 Plan de Arbitrios del 7 de julio de 1957
2.4.2 Acuerde Gubemalivo del 3 de diciambre de 1971

CAPITULOD Bl ..o s e e e et st 23

INVESTIGACION ACERCA DE LAS CAUSAS DE NATURALEZA PENAL, QUE SE
HAN INSTRUIDO EN LOS JUZGADOS DE PAZ, UBICADOS EN LOS MUNICIPIOS
DE SAN LUCAS TOLIMAN, SANTIAGO ATITLAN, SAN PEDRO LA LAGUNA,
SOLOLA Y PANAJACHEL

31 CUADROC No. 1. Relacidn porcentual entre el nimero ictal de procesos
penales instruidos por accidentes de navegacion lacustre y el nimero tolal de
procasas penales instruidos por accidentes de otros tipos, ocurridos en el lago de
Atitldn y sus alrededores, segun los libros de registro de procesos, durante el
periodo comprendido del 15 de enero de 1888 al 15 de enero de 1996

32 CUADROC No. 22 Numero y porcentaje de procesos penales instruidos por
accidentes de navegacion lacustre en el lago de Atithin, durante el periodo
comprendido del 15 de enero de 1988 al 15 de enero de 1996

3.3 CUADRO Ne. 3: Nomerc y porcentaje de los requisitos que debiercn llenar las
embarcaciones, durante e periodo comprendido del 15 de enero de 1988 al 15 de
enero de 1996 : )
3.4 CUADRO No. 4 Nimero y porcentaje del control del Apostadero Naval hacia
las smbarcaciones, durante el periodo comprendide del 15 de enerc de 1988 al 15
de enero de 1996

3.5 CUADRO No. 5: Numero y porcentaje de los dalos obtenidos del patrén,
durante el periodo comprendido del 15 de enero de 1988 al 15 de enero de 1996
3.6 CUADRO No. 6: Numero y perceniaje de la forma en que la autoridad judicial
conocid las diligencias, durante el periocdo comprendido del 15 de enero de 1988 &
15 de anero de 1996

3.7 CUADROQ No. 7: Estudic de campo dirigido a las diferenles autoridades, tanto
civiles como militares. durante el periodo comprendido del 15 de enero de 1988 al
15 de enero de 1996

3.8 CUADRO No. 8: Estudio de campao dirigido a las diferentes autoridades, tanto
civiles como militares, durante el periodo comprendido del 15 de enerc de 1588 al
15 de enero da 1996

3.9 CUADRO No. 9: Estudio de campo dirigido a las diferentes autoridades, lanto
civiles como militares, durante el periodo comprendido del 15 de enero de 1988 al
15 de enero de 1996



CAPITULD IV oo
ANALISIS DE RESULTADOS

CONCLUSIONES ... e e ottt a e ety et s 37

BIBLIOGRAFIA e k1]

1. TEXTQS5 Y DICCIONARIOS.
2. LEGISLACION.
3. ACUERDOS, DECRETOS, OFICIOS Y REGLAMENTOS,



S T T R TR T AR oA T AR L A e el st e . 0 e

INTRODUCCION

El propésite en la elaboracién del presents trabajo es al da reunir la diseminada
documentacion reletiva a leyes, reglamentos y circulares existentes socbre la
legislacién que regula el uso de las aguas, navegacion y oiros aspectos en el Lago de
Atitldn; y preseniar una serie de datos exiraidos de diferentes procesos penales
instruidos por accidentes de navegacion en dicho lago.

El Lago de Atitldn ocupa uno de los primeros lugares en descontaminacion, segoin
esludios efectuados en el terrilorio nacional, especificamente comparandoio en cuanto
a conlaminacion se refiere, con el Lago de Amalillén, por lo tanto, secundandolo los
demas lagos existentes; aprecidndose todavia en el L.ago de Alillan la claridad de sus
aguas, profundidad, monlafias, volcanes y pesca, y lo mas importante para la
economia nacional el florecienle kurismo, no solo interno, sino también internacional,
observando también la diversidad de culturas que habita, tanto nacionales como
extranjeros en los diferentes pueblos que o circunvalan, especificamerile an
Panajachel. Su localizacion dista a 136.79 kilbmetros de la ciudad capital, con
accesos modemos y de todos los difeventes medios de fransporte. En cuanic a sus
dimensiones encontramos un 17.70 kilbmetros de ancho par 27.36 de largo y en
algunas partes, con profundidades de 455.93 metros; se encuentra a una altilud de
5,000 pies sobre el nivel del mar. En 1,524, durante la conquista aspariola, 1os doce
municipios que lo circunvalan, jugaron un papel muy importanie, lodo esto, en cuanio 8
historia se refiere.

For Iz cantidad de smpresas navieras que encontramos an nuastro eéludio. el acceso
2 las diferentes poblaciones existen muchas facilidades, aunque no llenan los
raqulisitos legales.

En cuanto a la impresién turistica del lago, aclualments la opinitn que se obtiene de
ellos es bastanle satisfactoria, pero si no so agiliza una legislacion adecuada, en
pecos afios encontraremos un Amatitlan en Atitlan,

En cuanto a la inversian extranjera alrededor del {ago es bastante significativa, por lo
tanto, a importancia del lago se considera que ya ne Bs a nivel nacional, sino que
pasa a nivel internacicnal, facilitando esto para cualquier tipo de ayuda para I
preservacion del mismo; por tedo ke anteriormente expuasto se considera que es de
vital impertancia para el pais, aparte de las medidas leéricas que s cuentan, haceriss
efeclivas legislando para que todos los campos que ss relacionan con la preservacion
del lago estén debidaments regulados.

El trabajo se presenta en dos grandes partes que son:

1. Estudio de las ieyes y reglamentos existentes ¥



A

2. Andlisis de los procesos penales que se instruyeron en los Juzgados de P
correspondientas a lodos los Municipios gque circunvalan el Lago de Atfitlén,
presentando los datos de estos debidamente clasificados conforme orden que en el
capitulo respectivo se explica.

En esta tesis se incluye un anélisis de resultados, aplicandose los aspeclos
anteriores; concluyéndose en que en el contomo del Lago de Alitlén no existe una
suficiente regulacion legal, ni autoridades que supervisen el Iransperle lacustre; motivo
por el cual, se hace urgente presentar un esludio, qua sirva de base para planlear las
reformas legislativas que conltribuyan a8 utilizar el Lago de Atillan de mejor forma.

Para la realizacion del esludic, podemos mencionar dentro de las principales
barreras; el lenguaje, faila de vias de comunicacidn y algunas otras.

Con el desarrollo de la presente lesis se pretende contribuir al estudio de las
principales disposiciones legales existentes que regulan la navegacion en el Lago de
Alitlan y en el uso de sus puertos y costas, ecoldgico, ambiental, elc.; la espegificacion
y delimitacion de las auloridades, y analizar los eslamentos influyentes en el
Reglamento para ei Gobierno y Policia de los Puertos de la Republica.

/&



CAPITULO |

DERECHO MARITIMO

En vista de que en esle trabajo se abordara un tema relacionado con un aspeclo

juridico que concierne al Lago de Afillan, resulta adecuado hacer previamente
referencia al Derecho Marltimo; en ese sentido se abordarén y precisaran algunos
conceptos basicos, teniendo presente para empezar, qua el Derecho Maritimo no se
aplica exclusivamente al trafico por mar, sino también al que se realiza por cualquier
otro curso de agua navegable.

1.1

CONTENIDO Y OBJETO DEL DERECHO MARITIMO:

“Afirma Brunetti que la expresion *'Derecho marilimo’” tiens un alcance muy
vasto, comprendiende teda la fenomenclogia juridica que se desarralla en torno
de la navegacion, de la industria y def tréfico maritimo,

Hemos sefialado que en el lerreno de la tegislacion, sobre todo en los paises
que han seguidc el sistema francés del Cédigo ds Comercio, el Dereche
marltimo se encuenira restringide, privado en gran medida de su originat
autonomla, abogando anlre las normas del Derecho comercial, segun la gréfice
expresidn de Ripert. Asi mismo hemos hecho notar que su contenido es muche
mas vasto, escapando del campo del Derecho puramente privado ¥ penetrando
profundamente en la esfera del Derecho publico. Por la razon apuntada, su
contenido es vasto, comprendiendo, no sdlo las normas relativas a la actividad
comercial que se desarrolla por medio de la navegacion, sino también aquelias
que se refieren a la tutela def Estado, a los confliclos de leyes, a los espacios
&n que se ejerce la navegacidn y a su ejercicio en liempos de paz y en tempos
de guerra, al Derecho Laboral y a la industria maritima.

El Derecho de la Navegacion tiene asi un contenido vaslisimo, en conslante
elaboracion, que escapa a la materia legisiada en los Cédigos en forma
estrecha e incomplela. Sus instiluciones se renuevan a través de lay
necesidades y de los usos, perfeccionados muchas veces a través de acuerdos
internacionalas "™

La cita anterior 85 sumamente ilustrativa para calificar el caso del Lago de
Atitlén de Iz Repiiblica de Gualemala, toda vez que la lagislacidn existente para
regular las relaciones que se dan en dicho lago, son insuficientes para rasolvar
todos los fendmenos que tienen implicacicnes lsgales y que suceden
constantemante en ese lugar, y es que Ia evolucion de la ciencia es tan enorme,

Y

' Enciclopedia Juricica OMEBA, p. 782



que ha transformade los medios de navegacidbn y la ley se ha quedado
eslancada.

1.2 DEFINIC_ION DEL DERECHO MARITIMO:

Al revisar gl Diccionario Juridico Omeba, encontramos un apartado dedicado al
Deracho Maritimo, en el que a su vez aparece una seccion de definiciones, an
[as que se citan las aportadas por Ripert, Scialoja, Brunstti y Carlomagno, pero
se transcribe {a que ahl aparece en la que se define como Derecho Marfitimo el
“conjunto de normas juridicas que s& refieren al hecho técnico, econdmico y
politico de fa navegacion.”,® que es la aportada o preparada por el Doctor
Hugo Charny, quien es el rasponsable del desarrollo del tema Derecho Marltimo
en la enciclopedia referida y os el que consideramos més aplicable para esta
tesis por su naluraleza y sintesis.

1.3 RAMAS DEL DERECHO MARITIMO:

Como lo destaca Brunetti **La navegacion comprende normas que van dirigidas
a la colectividad y otras dirigidas a los perticulares, especialmenie por lo gue
atafte a las prerrogativas de la propiedad naval y a la actividad de las personas
gue perticipan en la navegacidn. Dentro de la division bipartita del Derecho
objetivo, segin regule relaciones subjetivas de Derecho piblico o de Derecho
grivado. caba considerar en lo referente a la navegacion, dos grandes ramas.”

En ese aspeclo es importante destacar la ausencia de nommas de este lipo para
regular el uso y tréfico en el Lago de Alitlan y que dificuitan en algunos casos fa
solucion de conflictos, y @5 que debe tenarse en cuenta que en sl Municipic de
Panajachel, principal punto para ingresar a navegar en &l referido lago, 58 cresn
constantementa contralos de ransporte lacusire y uso de medios de navegacién
sin ninguna autorizacion pravia y sin control de autoridad alguna.

Las ramas del Derecho Maritimo se dividen en:

1.3.1 Derecho Marilimo Privado, esle a su vez se subdivide en:
1.3,1.1 Derecho Maritimo Interacional Privado; y
1.3.1.2 Deracho Maritimo Comercial.

1.3.2 Derecho Publico Marilimo, este a su vez se subdivide en;
1.3.2.1 Devecho Maritimo Administrativo;
1.3.2.2 Desrechc Maritimo Penal; y

M oc. 1A
B ., p. 783



Las definicicnes del Derecho Marltimo, seglin las divisiones y subdivisiones
enunciadas anteriormenta, se presentan a continuacién.

1.31

1.3.2

1.3.2.3 Deracho Maritimo Internacional POblico.

El Derecha Maritimo Privado se define como el conjunto de relaciones
juridicas a consecuencia de la explotacion de navios o navegacién en
genaral, relacicnes éslas entre personas privadas.

Los audoras del Codige de Comercio Francés, consideraron que el
Deracho Marltimo es comercial, por tanlo, para Ripert existe un Darecho
Civil Marilimo, ya que contempia las misiones cientificas o los viejes de
placer, dejando a un lado la actividad comercial, asl también contempla ef
embargoe o venta de buques, a propiedad de los navios, de los modos de
transmision de dicha propiedad, las cuestionss que se examinan no
forman parte del Derecho Maritimo. Refutando la opinién de Riper, se
encusntra Bonnecase, quien rebate el particularismo del Derecho
Maritima en su obra.

Existen muchas relaciones juridicas nacidas por el hecho de Ia
navegacion, que escapan al Deracho Comercial, por encontrar regulacion
mas adecuada en |os principios generalas dal Derecho o por carecer de
intencion especulaliva, sin embargo, la mayoria de relaciones juridicas
comresponden al Derscho Comercial. Asi tenemos, que deniro del
Darecho Marilimo Privado se comprends:

1.3.1.1 El Derecho Marltimo Internacicnal Privado, que va a regular los
confliclos de leyes que nacen de la actividad privada de los
individuos de los diferantes paises.

1.2.1.2 El} Derecho Maritimc Comercial, se interesa por las normas
juridicas que rigen el irafico mercantil de la navegacidn.

E! Derecho Maritimo Publico, comprende a su vez las ramas siguienies:
el Darecho maritimo administralivo, penzl e internacional publico.

1.2.2.1 El Derecho Maritimo Administrativo comprande todo o referente
al reglemento sobre inscripcion y movimienios de buques,
higiene, contratos de la gents de mar, disposiciones de policia
de navegacion, leyes, elc,, asf mismo, es un conjuntc de normas
de cardcter publico que presiden las relaciones con log
particulares, la funcion de los 6rganos compstentas y la
administracidén maritima.

PROPIEDAL Gi ° 0 35IGAG & S48 CARLOS OF CUMTEMAA] s
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1.4

scbre los pasajeros y el perscnal de los navios, asi mismo se
preocupa por el cumplimiento del ejercicio de la navegacion y al
cumplimiento de las obligacionas impuestas al régimen.

1.3.2.3 £l Derecho Marilimo Internacional Publico, regula las normas
que se deben aplicar a los Estados en sus relaciones, tanlo, en
io que concierne a la navegacién en el mar, en los lagos, rios y
canales inlemacionalizados, como lambién en los tiempos de
guerra como en ios tiempos de paz.

DESARROLLO HISTORICO:

Entraremos a considerar los diferentes periodos, desde las antiguas culturas de
Oriente hasta nuestros dias, para un adecuado orden gue ha tenido el Derecho
Marilimo en su proceso histdrico. En el Deraecho Maritimo se desconoce las
normas legales que le dieron origen; la navegacion ha tenidc un extenso
desarrollo desde tismpos remotos, propiciando el comercio enire las diferentes
regiones existenles, Asi puas, nos iniciamos con:

LA NAVEGACION ANTES DE ROMA: Los Egipcios crearon grandes emperios
comerciales, aprovechandose del Mar Rojo y el Medilerranec, desarroliando asi
una gran actividad comercial con los demés pusblos de esa época. Los fenicios
al trasladarse de un lugar a otro por sl Medilerraneo almacenaban preductos
que traficaban en las colonias fundadas y que al mismo tiempo eran puerios.
Los asirios y caldeos praclicaron la navegacion por el mar y por los rios. La
primera ley que contenia normas relacionadas con fa construccion de naves,
responsabilidad del transportista, medida de los fleles, convenciones sobre
gnrolamiento, elc. as el Codige de Hammurabi, que data del afic 2100 antes de
J.C. y descubierto en 1901,

FERIODO ROMANQ: Brunetti considera gue ests periodo comprende dasde la
destruccién de Cartago hasta la compilacién justiniana (146 a.C.; 527 4.C.). Los
romancs penelrarcn en el Atlantico septentrional, lraficando a través det
Medilerrdneo, por medio da sus flotas comerciales; impulsande asi la
navegacién por vela y remo. El influjo de la legislacidn rodia sobre el Derecho
Maritimo de Roma, se dié cuando los romanos dominaron a los griegos tomando
de las leyes y costumbres que les dejaron las que méds les convenian.

El libro 53 de las Basilicas y Ia ley pseudo-rhodia aparecen cuando sa da la
sgparacion del Imperic Romano de QOriente del de Occidente, libros que tratan
sobre leyes y usos marltimos, dandosele mayor importancia a la lsy pesudo-
rhodia ya gue tuvo mucha influencia en la legislacion maritima posterior del
Meaditerrdneo y en ltalia Meridional, perdurando su aplicacidn hasta el siglo XVI.
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LA EDAD MEDIA: A un inicio continud en uso la recopilacidn pseudo-rodhi
la cuenca del Mediterraneo y rigiendo el Deracho Romano y bizantino, pero
ralz de las Cruzadas y qus el comercio maritimo fue creciendo, se fue aplicando
lo que es el Derecho Consuetudinario, o sea, a lravés del uso y la costumbre;
asi fue como se formd el Derecho Maritimo Autdnomo, ya que lodas las
ciudades maritimas tuvieron sus propios estatutos.

LEGISLACION MODERNA Y CONTEMPORANEA: En el siglo XVI, aparece un
libre llamado Guidn de la Mer, originaria de Francia (Rouen), siendo la segunda
edicidn en el afo 1607, sirviendo de modelo de la obra mas importanie del
Deracho maritime **Moderno Ordenanza’” de 1681, dividida en cinco libros, ash:
Libro I© De los Oficiales del Almirantazgo y de su jurisdiccion; Libro Il De las
gentes y de los bugues del mar; Libro lIl: De los contratos marftimos; Libro IV
De la policia de puertos, costas, radas y riberas del mar; Libro V. De la pasca
que se hace en el mar.

La obra mas importante de Espaiia fue la Ordenanza de Bilbao, dictada an 1737
y que fue ley general en Espafia y América, siendo inspiracion para ios nuevos
Estados americanos. Asl mismo en llalia aparecen en 1748 El Ediclo de Marina
y Navegacion Maritima, para Toscana, en 1786 el Cédigo para la Marina
Mercante Veneta: en 1781 el Cidige Ferdinandeo, para el reino de Napoles; en
1712 los Capitulos de leyes, instrucciones y ordenes que deben cbservar los
capitanes y patrones de los conservatorios del mar y en 1808 el Codige de
Comercio Francés entra en vigencia completandose en 1871 y 1874 por leyes
que se refiaren a la hipoteca naval y a los armadores.

DIVISION DEL DERECHC MARITIMO:

En base a las fusntes que |as han inspirado y a sus particulares medalidades, al
Deracho Marilimo se divide en lres grupos importantes, siendo eflos:

a) GRUPQ LATINQ: E! Codigo de Comercio Francés es el libro que le sicve de
inspiracidn en lorma directa o indirecta.

b) GRUPO ANGLO-SAJON: No existen codificaciones para el Derecho Privado
en Gran Bretafia ni en sus dominios y 1a obra Merchant Shipping Act da
16894 que contiene disposiciones de Derecho Piblico, en parte se encuentra
regulado el Derecho Marltimo Privado.

¢) GRUPDO GERMANICO: El Codigo Alemén utilizo del puerlo de Hamburgo
alementos derivados de los usos locales, asumiendo una fisonomia propie,
pese a que se inspird en el Derecho Francés.



1.6 CARACTERISTICAS DEL DERECHO MARITIMO:

161 PARTICULARISMQ Y ORIGINALIDAD: E! caracler particular y origin
surge a través del Derecho Marltime y sus instituciones.
Para Bonnetase el particularismo “"no designa olra cosa que el conjunto
de los caracleres mas o menos estables y mas o menos conlinganies
que, dentro del Derecho Privado, diferencian al Derecho comercial
maritimo del Derecho civil y del Derecho comercial terrestre.”®  Pero
para Ripert, quien es particularisla, manifiesta que ""el derache maritimo
&5 una ciencia principal y no subordinada y que no se asemsja a ninguna
de las otras disciplinas juridicas; y que en su esencia es alge distinlo del
Deracho publico y del Derecho privado, habiendo nacido en una época
en que tal distincién atn no se habia formulado. ™ Ripert indica que |a
Ordenanza de 1681 influyd grandemente para acentuar el caracter
particularista del Derecho Maritimo, reuniendo en ello iodas las
disposiciones del Derecho Publico, Privado, Penal y Maritimo y que pese
a que posteriorments se reprodujo, dejd en vigor ledo o relativo a
Cerecho Maritimo.
Por la forma en que ha sido codificade el Derecho Maritimo, 1o que ha
perdido es su autonomia, no asi su particularisme y originalidad, ya que
estos le dan una fisonomia propia a un derscho, fundados en la
naturaleza especial de sus inslituciones. Ripert continia manifestando
que tedo contrato nuevo relacionado con el Derecho Marftimo y también
las antiguas institucionss se van modificando conforme la navegacion va
creando nuevos uses, pere que en nada influye contra el particularismo
del Derecho Maritimo; encontrande su fundamento principal el
particularismo en el hecho de la navegacion en si misma: por los medios
técnicos, por los rigsgos del mar, por las aclividades que promueve y pos
el escenario en que se desarrolla.
Pese a que la navegacion ha ido superandose conforme pasan los afios,
la nave en si, no pierde su caracter particular, ya que siempre sera una
porcidn flotante de la soberania del eslado, gobernada por un ¢apitén
que |a ley transforma en funcionario publico conglomerade de interasas
publicos y privados, sisndo esla, una de las caracleristicas espacialas,
que le dard una fiscnomla propia del Derecho Marftimo. La navegacion
desarrolla una actividad econdmica, siendo este, una causa del
particularismo también.

1.6.2 TRADICIONALISMO Y EVOLUCION: Lo lécnico y lo econdmico han
infiuldo enormemente en el desarrollo histdrico, hasla nuasiros dias, para
que 1a navegacion haya lenide ransformaciones profundas, cabe agregar
que &l Derecho Maritimo ha ido viviendo y crecisndo por la practica, por

“ ibid., p. 7BY
® oc O



163

164

las nuevas necesidades y muy rencvado; es lo que Scialoja IIama
derecho vivienle™".

TEMDENCIAS ACTUALES: Antiguamente, para prevenir un desastre
marilimo, se comparlian los riesgos entre cargadores, armadores y
financiadores de la expedicidn o también se desplazaba el riesgo a
través del seguro o por medio del préstamo a la grussa. Hoy en dia, la
forma de cubrir los riesgos del mar es el seguro, cubriendo lo que es la
nave, el viaje inlegro, en todo su valor y las mercaderias; sin embargo,
las aseguradoras grandes a través de percepcion de primas cubren toda
clase de riesgos, obleniendo con ello seguridad. En el lago de Atitlan
circulan una gran canlidad de naves, de las cuales ninguna esla
asegurada, situacion que conlleva a que cuando ocurren accidentes no
se pueda exigir nada, aunado a que los propietarios generalmente no
tienen un patrimonio suficiente para responder por dafios y perjuicios.

En cuanto a los riesgos, la navegacidn hoy en dia cuenta con
comunicaciones inalambricas rdpidas, capacilacidn del personal,
inspeccion a las que son sometidas, la estructura de [as naves, el mayor
conocimiento geografico, la perfeccion del instrumental lécnico, entre
otras cosas; tomando en consideracidon gue loda expedicion marilima
tiene sus riesgos, pero mucho menor qus en el pasado, sefialando como
riesgo inminente y que ha desaparecido hoy en dia la pirateria, por
ejemplo.  Sin embargo, en e lage de Alillan no tenemos una autorided
maritima, ni especifica y la Guardia da Hacienda, la Policia Nacional, e
Organismo Judicial y los municipios mismos no tienen recursas pars
supervisar todo o referenle & los riesgos de la navegacitn, susciténdose
por efto accidentes lacustras que han provecado muerles sin que ninguna
autoridad hoy en dia §& preocupe por evitarlos,

Ripert afirma que “en el Derecho maritimo contemporanec se puedea
destacar dos tendencias principales: asegurar la rapidez y la seguridag
en los transportes maritimos. Que mieniras las grandes empresas de
armamento, reunidas en verdaderas entenles y en congresos
permanentes, disculen sus propios intareses; an tanto que cargadoras i
aseguradores hacen igual cosa en la defensa de los suyos, todas estad
fuerzas tienen igual inlerés y s esfuerzan en comin cuando se trata d.
asegurar tales propdsitos def comercio marilimo moderno, " ® :

UNIVERSALIDAD: E! Derscho Maritimo tiene tendencia a la
universalidad por su origen y por su procesc histdrico. Las rutas
comerciales se siguieron, porque el traéfico inlemacional era grande,
dando lugar a que |as reglas relativas de la navegacion se propagaran:
La tendencia gue se tiene, es lleger a restablecer normas uniformes
universales, ya que se perdid en gran parte, sungue &l Derecho Maritimo
no ha sido fundamentalmente variado.




1.7

1.8

AUTONOMIA DEL DERECHO MARITIMO:

En cuante a la autonomia del Derecho Maritimo, Scialoja distingue lres
aspectos:

a) la autonomia cientifica y didéctica;
b) la aufonomia juridica; y
c¢) la aulonomia legislativa.

“La autonomia cientifica y didéctica, en tantc el estudio de esla rama del
Derecho pueda o deba constituir un campo distinto de especulacidon y
ensefanza; la autonomia juridica, en cuanto tedas las normas referentes a los
negocios maritimos constituyen un sistema propio y suscaptible de encuadrarse
como parie integrante, aungue distinta, en e sistema generai del Derecho, ¥ la
aulonomia legislativa, en cuanto a las leyes relativas a la navegacion deban
articularse en un cuerpoc separado y orgénico de normas. El citado autor
concluye manifestandose partidario de la autonomia en todo sentido. i

Es importanle para el presente estudio enlrar a conocer lo referente a la
autonomia juridica del Derecho Maritimo y la autonomiz legislaliva. Pase a que
las codificacicnes del Derecha Maritimo ya estan dentro del Derecho Comercial,
no ha perdido ni su original particularismo ni su autonomia.

Jurldicamente el Derecho Maritimo es considerade un Derecho autdnomo, sin
embargo el Derecho Maritimo le da baslante importancia a la autonomia
legislativa, ya que |a doctrina mas generalizada busca la sancién de cuerpos de
leyes dedicados a la navegacidn con inclusion de lodas sus ramas: Derecho
Penal y Procesal, Derecho Administrativo y Financierc, en un todo sislemético y
organico.

DERECHO DE APROVECHAMIENTO COMUN DE AGUAS PUBLICAS:

Respecto a esle lema existen tres modalidades de aprovechamiento de este
tipo de aguas, asi: en primer término el aprovechamiento da esta clase de
aguas liena lugar para el sarvicio agricola, fabril y doméstico, y mientras tes
aguas corran por sus cauces nalurales y plblicos, todos podran usaria para
bafarse, abrevar ¢ bafiar caballerias y ganados, lavar ropas, vasijas y para
bebar, siempre sujetdndose a los reglamentos y bandos de Policia Municipal.

£n segundo término el aprovechamiento de este lipo de aguas tiene lugar para
la pesca, sismpre que no se embarace la navegacion y flolacion y que se sujete
a las leyes y reglamentos especiales de Policia.

" wia_, p. 71
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Por ultimo, tenemos esta tercera modalidad, que lisne lugar para la navegaci
y flotacidin de las mismas.

El Lago de Atitlan es un lago que constituye no solo fusnte de trabajo para los
habitantes de los Municipios gue estan a su alrededor, sino que lambién un
medic al que se recurre para la satisfaccién de algunas necesidades, asl
tenamos que en la orilla de ese lago vemos con frecuencia lavanderas,
nadadores y pescadores, ademas da que otras personas viven del turismo,
transporte lacustre, por lo gue es imposible enumerar toda lo relacionade con
los diferentes aspectos que un lago conllava, por lo ende seria dificil describir la
multiplicidad de actividades que se desarrollan en &l

1.8 REGIMEN Y POLICIA DE LAS AGUAS:

Para el efecto se consultd el Diccionario da Darscho Privado de Casso y
Romero, D. Ignacio, &l cual lextualmente dice: © La Policia de las agues
publicas y sus cauces naturales, riberas y zonas de servidumbre corre a cargo
da la Administracién. Respecto a las de dominio privado, la Administracidn se
limita a ejercer sobre ellas la vigilancia necesaria para que no puedan afectar a
la salubridad publica ni a la seguridad de las personas y bienas.”®

Respeclo a la competencia y recursos de esle régimen, el mismo autor
sefialado manifiesta: *"Corresponde a los Tribunales que ejercen la jurisdiccién
civil gl conocimiento de las cuestiones relativas al dominio de las aguas
publicas y al dominic de las aguas privadas y de su posesitn, al dominio de las
playas, cauces de los rios y al dominic y posesion de las riberas;, a las
servidumbres de aguas y de paso por Jas mdrgenes, fundadas en titulos de DC.
y &l Derecho de pesca. Corresponde también a los Tribunales de justicia el
conocimiento de las cuesliones suscitadas entre particulares sobre preferencia
de derecho de aprovechamiento de las aguas pluviales y de las demés aguas
fuera de sus cauces naturales, cuando la preferencia se funde en litulos de DC.
Compete igualmente a los Tribunales de justicia ol conocimienlo de las
cuestionss relativas a dafios y perjuicios ocasionados a tercero en sus derechgs
de propiedad parlicular, cuya enajenacion no sea forzosa, por la apertura de
pozos ordinarios; por la apertura de pozos artasianos y por la ejecucitn de
obras subterrdneas, y por toda clase de aprovechamientos en favor de
parliculares. Es de competencia de la jurisdiccién contenciosoadministrativa el
conocimiento de los rocurses contra 1a Administracion cuando se daclare ia
caducidad de una concesidn, cuando por ella se lastimen derechos adguiridos,
cuando se imponga a la propiedad particular una servidumbre forzosa o alguna
limitacion o gravamen, y en las cuastionss que sg suscilen sobre resarcimiento

a2
"' de Casso y Romero, 0. gnacio, Dicclonarlo Privado. (Tomo |, 1esa. edicidn, aditorial Labor, 5., Calabiia, Barcaiona-15), p, 208
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de daflos y peruicios a consecuencia de las mismas limitaciones
gravamenes.”

En este sentido, pareciera ser que en otros paises en los gue se privilegia |a
proteccién del medio ambients, el aprovechamierto comln de aguas
correspondiente a lagos y rios estd debidaments regulado, pero en nuestro
medio, en el que existen problemas de mayor envergadura, este aspecto o tema
ha sido relegado a planos secundarios y por ello vemos que el Estado, a través
de sus diferentss dbrgancs, no controla adecuadamente las diferentes
modalidades de aprovechamiento de ese recursn.

En el Jago de Atitian no tenemos una autoridad marltima espacifica y la Policla
Macional, el Organisma Judicial, la Guardia de Hacienda y los municipios, ain
contando con fondos, no realizan un adscuado control y supervisién sobre ese
lago.

® Loc. CHl.

12



CAPITULO Il

LEGISLACION QUE REGULA EL USO DE LAS AGUAS, NAVEGACION

Y OTROS ASPECTOS EN EL LAGO DE ATITLAN

En Guatemala encontramos normas de Derecho Maritimo en diferentes textos

legales, asl lenemos que a nivel constilucional se hace referencia a ello y también en
leyas propiamente dichas, como to son el Cédigo Civil, Cadigo de Comercio, Cédigo
Municipal, Cédigo Penal, Ley de Transilo y la Ley de Proteccion y Mejoramiento del
Medio Ambiente; a nivel reglamentario lambien existen algunas disposicionss y & nivel
de ordenanzas municipales se encuentran documentos de naturaleza juridica; y a
lodos ellos nos referimos en este segundo capitulo, haciendo la obligada observacién
que se hace una descripsién y enumeracion de los mismos, evitando, hasta donda sea
posible, explicaciones sobre sus limitaciones y grade de aplicacién,

2.1

REGULACION CONSTITUCIONAL:

La Constitucion Politica de 1a Republica de Guatemala, en su articulo 121,
enumera los bienes del Estado, interssédndonos para nuestro estudio ks
siguientes articulos que preceptuan: “Articulo 121, Bienes de Estado. Son
bienes del Estado: a) Los de dominio piblico; b) Las aguas de la zona
maritima que cifie las costas da su leritorio, los lagos, rios navegables y sus
riberas, los rios, vertientes y arroyos que sirven de limite internacional de la
Republica, las caidas y nacimientos de agua de aprovachamiento hidroeléctrico,
las aguas subterrdneas y otras que sean susceplibles de regulacion por 1a ley y
las aguas no aprovechadas por particularss en 1a axtensién y término que fijs la
ley; c)... d) La zona marltimo terrestre, la plataforma continental y el aspacio
aéreo, en la extension y forma que determine las leyes o los tratadds
internacionaies ratificados por Guatemala.” ™ . Lo enumerado del arliculo
aludido justifica que es propiedad del Estado, opuesto al 1éminc de dominio
privado. Protegiéndolo con el mandato de una declaracién constitucionsl,
dejando sin efeclo toda duda al respecto. Relomando nuestra Carta Magna, ‘el
articulo 122 en su primer pérrafo sefiala qua: “'El Eslado se reserva el dominio
de una faja lerrestra da tres kildmetros 2 lo largo de los ccéanos, contados a
partir de |la linea superior de las marsas; de doscientos metros alrededor de ias
orillas de los lagos; de cien metros a cada lado de las riberas de los rios
navegables; de cincuenta metros alrededor da |as fuentes y manantiales donde
nazcan las aguas que suran a las poblaciones. "

19 - onatituiion Politica de [a Replblica de Guatemala
" Log, Cil,
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REGULACION ORDINARIA;

A continuacién se mencionan algunas disposiciones legales de tipo ordinario
que regulen el uso de las aguas y su navegacion.

221

222

2212

CODIGO CIVIL: El Decrelo Ley 106 an su articulo 457 manifiesta que los
Bienes se dividen en: “Bienss de uso publico comin y bienes de uso
especial o biengs nacionales de use no comln, perteneciendo eslos
bienes del dominio del poder pablico al Estado o a fas Municipalidades,
sefaldndonos en su articulo 458, incisos 2o0. y 30., que los muelles,
embarcaderos y demas obras de aprovechamiento general, son bienes
de uso publico comin; asi mismo que los lagos, entre ellos el lage de
Alitlan y sus riberas son de uso comin™’.

CODIGO DE COMERCIO DE GUATEMALA: El Decrsto No. 2-70 del
Congreso de la Republica en el Capitulo VI del Titule N, Seccion
Primera, se encuentran las Disposiciones Generales del Transporte,
siendo de importancia para nuestro estudio los articulos 794 y 795, los
cuales sefialan la aplicabilidad de las disposiciones dsl presente capitule
al transporte por agua ¥ que por el Conlrato de Transporte al portador sa
le obliga a que, por cierta cantidad de dinero, conduzca de un lugar a
oiro pasajeros o mercaderias ajenas gue deben ser entregadas al
consignatario.

Asi mismo, el Cédigo de Comercio, dedica en su Capitulo X, el Titulo Il
todo io referente al Contrato de Seguro, siluacion ésta, que as de mucha
importancia para nuestro estudio, ya gue encaja deniro de las tendencias
actuales, como caracteristica del Derecho Maritimo; asi mismo, cabe
recalcar que las naves exislentss en el Lago de Atitldn, ninguna se
encuentra asegurada y de lo cual nos daremos cuenta en los cuadios
astadisticos.

LEY DE TRANSITO: EI Decrsto No. 132-96 del Congresc de. la
Republica de Guatemala, en su articulo primero preceptia: ~"DE LA LEY.
Para efectos de lo dispuesto por la presents ley por trénsito deblen
entenderse todas equellas aclividades relacionadas con la regulacifn,
control, ordenamiento y administracion de la circulacidn teresird y
acudlica de las perscnas y vehiculos, sefializacidn, semaforizacion, uso
de vias publicas, educacion vial y Actividades de policia, relacionadas
con &l rdnsito en las vias plblicas.

Las disposiciones de esla l'ey sa aplican a toda persona y vehiculo que
se ancuentre en territario nacional: sclo se exceptia o establecido en

14



convenios y tralados internacionales ratificados por el Estade
Guatemala,”™

Como se pusde observar, en esle articulo se sefiala Ia aplicacion de esa

isy a la circulacion acuética de personas y vehlculos, en este mismo

cuerpo legal en su articuic segundo sefiala lo gue es via publica,

comprendiendo dentro de slla los lagos navegables. En el arlicuio 18,

Tiulo V ds la Ley de Transito preceptia: "De los Vehiculos. Por

vehiculo se entiende cualquier medio de transporte terrestre o acuatico

que circule permanente u ocasionalmenle por la via piblica, ses para el
transporte de personas o carga o bien los destinados a aclividades
aspecialas y para el efecto deben reunir los raquisilos siguientes.

a) Conlar con larjela y placa de circulacidn vigentes, o permiso vigente
extendido por autoridad competenta;

b) Encontrarse en perfecto estade de funcionamiento y equipado para la
saguridad de! conductor y todos sus ocupantes, de acuerdo con los
reglamentos;

c) Estar provisto de los disposilivos necesarios para no producir humo
negro ni ningdn ofro tipo de contaminacién ambiental, conforme las
leyes y reglamentos de la materia; v

d) Los vehiculos usados por personas discapaciladas deberén estar
debidamenta adaptados y equipados para ser conducidos bajo
eslrictas condiciones de seguridad.

Todo vehiculo estd sujelo a las verificaciones periddicas que fijen jas

autoridades de transito.” ¥

La Ley de Transito, Decreto 132-96, es clara en cuanio a la circulacion
acudtica de perscnas y vehiculos, entendiéndose como vehlculo of
transporte acudlico, y via publica; el Lago de Atitidén. En su articulo 4
eslablece que quien es compselenle para conocer, es al Ministerio de
Gobernacién por intermedio del Departamento de Trénsildo de ia
Direccién de |la Policia Nacional, sin embargo hace sus excepciones en
los Municipios, en donde le traslada la competencia a las
Municipalidadas; por lo consiguients es la Policla Nacional quien tiene
gue tener un control scbre el lago de Alitldn en el transporie acuétieo,
perc aclualmente ninguna autoridad controla la seguridad del transilo.

2.2.4 CODIGO PENAL: En la investigacion estadistica que se realizé del 15 de
enaro de 1988 al 15 da enero de 1996, los delitos de mayor incidencia en
ase pariodo fuaron los de Lesionas Culposas y Homicidio Culposo,
enconiréndose regulados en el Decreto 17-73 del Congresc de ia
Replblica de Guatemala, especificamente en sus articulos 127 y 150.

U gy da Tribnsito, Dio. NOmero 132-98 del Congreso e i Repoblica, Gustemala, 18 de cciembra de 1008,

43 oo, CN. I i .
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El articulo 127 preceptia: Al aulor de homicidio culposo se
sancionard con prisién de dos a cince afos. Cuando el hecho causare
ademas, lesionzs a colras personas o resultare la muerte de varias, la
sancidn serd de Ires a ocho afios de prision.

Si.el delito culposo fuera cometido al manejar vehiculo en estado de
ebriedad o0 bajo efectos de drogas o fémmacos que afecten la
personalidad del conductor o en situacién que menoscabs o reduzea su
capacidad mental, volitiva o fisica, se impondré al responsable el doble
de la pena que le corresponderla en caso de no existir estas
circunstancias.

Si el hecho se causare por piloto de lransporte coleclivo, la pena
respeciiva se aumentara en una tercera parte.” "

En ese mismo cuerpo legal en su articule 150 dice: “"Quien causare
lesicnes por culpa, aun cuando sean varias las victimas del mismo
hecho, serd sancionado con prigitn de tres meses a dos afios.

Si el delito culposo de lesiones, fuere sjecutado al manejar vehiculo en
estado de ebriedad o bajo efecto de drogas o farmaces que afecten la
parsonalidad del conduclor o en situacién que menoscabe © reduzca su
capacidad mental, volitiva o fisica, se impondra al responsable, ademds,
una multa de trescienlos a tres mil qualzalss.

Si el hecho se causare por piloto de transporte colectivo, la pena
respecliva e aumenlara en una tercera parte. ">

2.2.5 DECRETO No. 31-85 DEL. CONGRESO DE LA REPUBLICA: Por dicho
Decreto, el cual enird en vigancia el 11 de mayo de 1995, se aprobs el
Convenioc de Financiacidon entre la Comunidad Econdmica Europesa y
Guatemala, el cual fue suscrito el 18 de octubre de 1989 en este pais,
llamado Convenio ALA-B8-22 y cuyo objstive principal es el mejoramierto
da la siluacién acondmica y la preservacién del medio ambiente en la
zona horte del lago da Alilldn a través del mejoramiento de la produccién
agricola existente, proyectos de miniviago, la conservacion de susios,
infraestructura vial, reforestacion, infraestruclura de saneamianto, estudio
y acciones de fomento y 1a diversificacién de la produccidon agricsla
tradicional.

226 OTROS: Hay otras leyes en el pals gua contemplan normmas de
naturaleze maritima © en su caso que regulan aspecios ligados en
general con el eprovechamiente y uso de [as aguas de los lagos, iales
como el Cdédigo Municipal, Decretc No 58-88 del Congreso de ja
Replblica de Guatemala; la Ley de Proteccidon y Mejoramiento del
Ambiente, Decreto No. 68-86 del Congreso de la Repiblica de

:: Cédigo Pénad, Dio. 17-73 o Congrans de 1 Repotika, Guatemaia, julc de 1873,
Loc. CIL
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Guatemala; y el Cadigo de Salud, Decreto No. 45-7% del Congreso de
Republica de Guatemala.

2261

22862

CODIGO MUNICIPAL (Decreto No. 58-88 del Congresc de fa
Republica de Guatemala) Esle Cddigo contiene varias
disposicionas relacionadas con ef uso y aprovechamiento de
aguas, asignéndole a las Autoridades Municipales algunas
responsabilidades, pero con pena hemos da decir que las
Corporaciones Municipales, Alcaldes y otras autoridades
edilicias, no estan debidamente compenetradas de la gravedad
que prasenta en el medio el hecho de gue algunas personas
hacen mal uso de los recursos fluviales en desmedro dal pais y
sus habitantes.

La Constilucidn Politica de la RepUblica de Guatemala, sefala
qus los municipios son instiluciones autbnomas y que antre ofras
funciones les corresponde atender servicios puablicos locales, el
ordenamiento tarritorial y para ello podran smilir ordenanzas y
reglamentos.

Lo anterior se Waduce an que los municipios tienen por
delegacion constitucional un gran poder, pero
desafortunadamente na o gjercen en funcion de las necasidades
manifiestas, lo que conlieva un agudizamiento de la problemdtica
municipal y para el caso del lago de Atitldn, las corporaciones
municipates da los municipios que lo circunvalan-no han aungdo
esfuerzos para proteger, en todos sus ambitos, el uso de sus
aguas y demas riguezas que el mismo tiena.

LEY DE PROTECCION Y MEJORAMIENTO DEL MEDIO
AMBIENTE {Decreto No. 68-88 del Congreso de la Repiblica de -
Guatemala). Es fundamenlal para el logro de un desamblio
social y econdmico de los municipios que circunvalan ¢ lago de
Atithan, la proteccitn y mejoramiento del medio ambiante y 'del -
recurso natural que se tiens. Dentro de los princios
fundamentales de esta Ley, estd el que las Municipalidajies

proporcionaran el desamollo social, econdmico, cienlificd y
tecnolégico que evite la conlaminacion del medio amblents. ‘En
el Capitule Unico de las Disposiciones Prelimineres del Titulg H,
articulo 12, se encuentran establecidos los objetivos de la Ley,
siendo importanie el uso integral y manejo racional de las

cuencas y sisterngs hidricos, salvando y restauwando aquelios
cuerpos de agua que ostén amenazados o en peligro de
exlincién. Como se observa, en el Capituio I, del THulo I, el
artlculo 15, esld destinado al sislema hidrico, slendo de

[}
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importancia el mantenimiento da Iz canlidad de agua para el
humano y olras actividades cuyo empleo sea indispensable de
parte del Gobierna, quién velard pargue se cumpla, emitiendo ias
disposiciones gue sean necesarias y los reglamentos
corraspondienles, para promover la inmediata reforestacion de la
cuenca lacustre, asi como pravenir los niveles de contaminacién
del lago e investigar cualquler causa o fuente de conlaminacion
hidrica. Es a ravés de CONAMA, quien asesora y coordina las
acciones que lienden a formular y aplicar de la politica nacional
para la protaccién y mejoramiento del medioc ambierte,

2.26.3 CODIGO DE SALUD (Decreto No. 45-79 del Congreso de la
Repdblica de Guatemala). Enconiramos, que de su lectura, e
mismo no se adapta al marco de la estructura actual y tampoco
responde a las hecesidades logales de la tarea de asegurar la
salud, pero como Unico Codige sobra esa materia, nos
ubicaremos a revisar o ratacionado con este lrabajo,
especificamente &l Libro lI, Titulo I, Capitulo |, adicuio 18,
enfocdndonos a la proteccién de la salud y el bieneslar de los
habitantes, Capitulo Il enfocéndonos al medio ambiente, donds
nos habia generalidades de las acciones deslinadas a agua
polable, disposicion de excretas, aguas servidas, eliminacion de
basuras y otros aspectos.

2264 CONVENIQO DE FINANCIACION ENTRE LA COMUNIDAD
ECONOMICA EUROPEA Y LA REPUBLICA DE GUATEMALA,
de fecha 18 de diciembre da 1995. Por medio de este convenio
se ratifico el Decrelo No. 31-95 emitido el 26 de abril de 1985,
suscrito e! 18 de octubre de 1989,

REGULACION REGLAMENTARIA:

A continuacién aigunos de los reglamentos de importancia para nuestro estudio,
que contempian aspecios ligados en general con el aprovechamisnio y uso de
las aguas de los lagos, asi como normas del Derecho Marltimo.

2.3.1 REGLAMENTO PARA EL GOBIERNO Y POLICIA DE LOS PUERTOS DE
LA REPUBLICA: Fue emilido el 21 de abril de 1939 por =l Presidente de
la Republica y fue publicado el 22 de mayo de 1939, facha on que entrd
en vigor, Dicho reglamento contiene tres tiluios, el primero
descompuesto en un Capltulo; el segundo tiene 19 Capitulos; el tercnr
titulo abarca cinco Capilulos; en el Capilulo XIV del segundo thulo
‘anconiramos siete artlculos que contienen las Disposiciones Especiales
para navegacién fluvial ¥ lacusire y que textualmente dice: *Articulo 10,

16
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Para que toda embarcacion, bote o lancha de caracter particular pu
gjercer el libre trénsito en la extensidn total de lagos y rios, es
indispensable que Henen, ademas los requisilos siguientes:

a) Inscripcitn en el puerto lacustre o fluvial de su jurisdiccion;

b) Pago de veinticinco quelzales por derecho de inscripcién, si se trala
de embarcaciones grandes; y de cinco quelzales si se Irata de
embarcaciones pequefias movidas por remo o motor;

¢) Que tanlo los remeros como los timoneros obtengan su librala de
compelencia, ya sean lécnicos ¢ ne calificados;

d) Que se obtenga constancia del buen estado y funcionamiento de la
embarcacién;

e) Que se obligue a los propigtarios el transporte de pasajeros y
mercaderias en casc da emergencia o cuando el Gobierno lo requiera
por asuntos urgenles del servicio.

En el registro se haré constar de manera detallada el nombre del

propielario de la embarcacion, calidad y dimensiones de esta, domicilio

del propietario, jurisdiccion 2 due perlenezca el puerto de inscripcion,
nombre de los Wripulanies y domicilios de estos.

La falla de cumplimiento de los requisitos antes sefalados, dard motivo

para imponerse una multa de cincuenla quelzales a los propietarios de

embarcaciones grandes, y de diez quetzales si se trata de
embarcaciones pequeiias movidas por remo o motor.

Articulo 20. Toda clase de embarcaciones deslinadas al transporte de

pasajeros de paga, deberd, ademds, cumplir con las siguientes

disposicionas; .

a) Pago de un impuesto de cinco centavos de qustzal por cada persona
que se transporte y tres centavos por kilo de mercaderia;

b) Tener lisla y completa su tripulacion; y,

c) Llevar en lugar visible los documentas indispensables para el libre
Iransito.

Articulo 30. Queda prchibido a las embarcaciones que transporten

pasajeros de paga:

a} Admitir mercaderia que constituya contrabando;

b) Oponerse a la ravision que esldn obligados a practicar los inspectores
del pusrto;

¢) Negarse a prestar auxilio inmediato en caso de emergencia o recibir
las comisiones del Gobierno;

d) Construir muelles y embarcaderos sin auterizacion expresa da las
autoridades de los puertos;

e) Admitir pasajeros y carga que no comresponda a la seguridad de la
embarcacion; y,

) Conducir mercaderia explosiva o inflamable capaz de comprometer la
seguridad de los pasajeros.

il
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La infraccién de estas disposiciones dard motivo a ia imposicién de
multa equivalente a cinco quetzales.

Articulo 4o. Los edificios, muelles, malteriales de reparacicnes, seran de
pertenencia nacicnal, pero las personas particulares tienen derecho a
construir las suyas, sismpre que obtengan a debida autorizacidn para al
caso y pagusen los impuestos gue el Gobierno determine por este
servicio, sujeténdose siempre a las inscripciones y revisiones que
efacluen.

Articulo 50. Las lanchas de pescadores pueden hacer su recorrido
diurno y noctuma; pero quedaran sujetas a los reglamentos vigentes
sobre la pesca y a las responsabilidades por conducir contrabando,
entendiéndose también como tal, para esta clase da embarcaciones, al
ransporte de pasajeros.

Articuio Bo. En caso de guerra o de calamidad publica, todos los buquas,
embarcaciones, boles, lanchas, elcélera, de malricula nacional, -
guedaran a disposicion del Gobiemo quien dictaré, por el drgano que
corresponda, las 6rdenes pertinantes para su utilizacién y manejo.

Articulo 7o. Los casos de duda, interpretacion, error fundamenial o
técnico, obscuridad o falla de una disposicidn adecuada, con molivo de la
aplicacién de las presentes prescripciones, sefan rosueltos por las
Secretarias de Estado en los Despachos de Guerra y Fomento, segiin
corresponda.””

232 ACUERDO GUBERNATIVO No. 253-88. Por medio de este Acuerdo,
que empezd a regir el 26 de abril da 1988, se crea el Comité para &
Conservacion de la Cuenca del Lago de Atitlén, con el objeto de que
funcione una autoridad para el rescate y resguardo de dicho lago y por ¢
que se pueda rehabilitar ol sistema eccldgico, asegurar la consarvacidn
de los ciclos biolégicos y normal desarrolic de las especies qua alli se
encueniran, como aprovechar racionalmente el uso, en beneficio direcio
de los pobladores del drea de influencia de @se recurso fluvial.

233 ACUERDQO GUBERMNATIVO No. 167-20: Esa disposicidn conlisne B
aprobacidn de los estatutos de la “Asociacién Amigos del Lago de
Alitldn™, que es una instilucin de derecho, privada, da duracidn
indefinida, no lucrativa, apolilica, auténoma en su organizacidn y
aclividades, y sus fines principales son velar por la conservacidn,
mejoramiento y ambellecimiento del lago de Alitlan, desde el punto de
visla higiénico, aecaldgico, forestal, salubridad, ornamental y de cualquier

4
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otro que se eslime convenienie, promoviendo esludios de ecolo
polucién y conservacion de aguas, piscicultura o forestales.

ACUERDOC MINISTERIAL No. 349: Por ese Acuerdo, el cual empezd a
regir el 15 de octubre de 1995, se aprobaron los seslatulos de la
Asociacion de Desarrollo Integral de la Cuenca del Lago de Alitldn -
ADICLA-, reconociendo su personalidad juridica, contenidos en e acta
notarial, de fecha unoc da junic de 1994, autorizada por el notario Héctor
Aquechs Judarez,

ACUERDQO DE FECHA 2 DE SEPTIEMBRE DE 19565: En ese Acuerdo se
autorizaron nuevas tarifas para los servicios que presta la Empresa
MNacional Ferrocarril Verapaz y Servicios Anexos, comprendiendo dentro
de elia trenes, barcos y eslacionas, eslableciéndose en el articulo 29 la
tarifa numero uno: los servicios varios y el servicio de aslillero; la tarifa
numero dos: la carga de exportacion de transporte mineral, i transpofte
de café de exportacion, ef transporte de madera carrada o en trozas, y el
fransporte de otros articulos para exportacion; la larifa numero tres: la
carga de transporte en general, la carga lccal transportada en ferrocarril,
el lransporte de combuslible y lubricantes y el ransporte de abonos e
insecticidas para la agricultuta; la tarifa numero cuatro: el transporte de
animales; la tarifa nomero cinco: el transporle de pasajeros por vis
acudlica y el pasaje por via terrestre {ferrocaril} y la tarifa ndmero seis:
alquiter de barcos, remolcadores y lanchas asi como para servicios
exprasos de transporte de pasajeros por las vias maritima, lacustre y
fluvial. Todos los precios indicados dentro de las larifas, loman diferentes
puntos de parlida y llegada, siendo entre ellos, Puerto Barrios, lago de
[zabal, Livingston, Belice, Punta de Manabigue, Callos del Golfele, El
£stor, San Felipe de Lara, etc.

ACUERDO DEL 15 DE NOVIEMBRE DE 1978: Por medio de este
Acuerdo se autoriza la pesca para un afio calendario, concedidas por el
Alcalde Municipal de cada Municipio que circunvala el lago de Atitién,
aprovechando los recursos pesqueros y proporcionando asi meyores
fuentes de produclos alimenticios de origen animal que beneficiaria a los

habitantes de la regién, utilizando trasmallos con las indicacionaes alli

descritas.

ACUERDO No. 00050 DE FECHA 8 DE MAYO DE 1879 Por medio de
este Acuerdo se crea el Departamento de Transporte Marltimo y Fluvial
ubicado dentro de la eslruclura inlema de la Direccitn de Comercio
Intarior y Exterior del Ministerio de Economia, regisirande las rutas en las
que tuviere servicios regulares e itinerarios fjos y teniendo como
slribuciones, entre otras: los estudios necesarios que se relacionan con
las aclividades de lransporte maritimo, lacustre y fluvial y otros sisternas
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conexcs, y coordinar con los demas Organismos de! Eslado,
consecucidn de objetivos comunes en materia de transporte mariti
lacustre y fluvial.

REGULACION MUNICIPAL:

A continuacién algunas disposiciones legales, emitidas por la Municipalidad de
Panajachel.

2.4.1

242

PLAN DE ARBITRIOS DEL 7 BE JULIQ DE 1957: Entre ofros pagos
mencionados se encuentran los pagos por:
a) Lancha de motor de linea o lransporte con capacidad hasta de 30

pasajaros.

b) Lancha de molor de linea o transporle, con capacidad de mas de 30
pasajeros.

c) Lancha de motor de particulares o de recrec, que se use frente a la
playa plblica.

d) Lancha de motor para servicio de {urismo, con capacidad de hasta 30
pasagjeros.

e) Lancha de motor para servicio de turismo, con capacidad de 30
pasajeros.

¥ por cada muelle particular; todos estos pagos efecluados por uso 88
cancelaran y harén efeclivos por mes.

ACUERDO GUBERNATIVO DEL 3 DE DICIEMBRE DE 1971: Entre otros
pagos mencionados, aparece la cantidad a pagar por dia, en cuanio al
uso que se haga de la rampa municipal consiruida en la playa del lage de
Atitlan, para la enfrada y salida de las lanchas.



CAPITULO Il

INVESTIGACION ACERCA DE LAS CAUSAS DE NATURALEZA PENAL,
QUE SE HAN INSTRUIDO EN LOS JUZGADOS DE PAZ, UBICADOS
EN LOS MUNICIPIOS DE SAN LUCAS TOLIMAN, SANTIAGO ATITLAN,
SAN.PEDRD LA LAGUNA, SOLOLA Y PANAJACHEL.

ll'ﬂurlwau 5L UNVERG A% TF SAN CAALEs bt GOATLRA] #3
Biblioteca Central e o




CUADRO No. 1

RELACION PORCENTUAL ENTRE EL NUMERO TOTAL
DE PROCESOS PENALES INSTRUIDOS
POR ACCIDENTES DE NAVEGACION LACUSTRE
Y EL NUMERQ TOTAL DE PROCESOS PENALES
INSTRUIDOS POR ACCIDENTES DE OTROS TIPOS,
OCURRIDOS EN EL LAGO DE ATITLAN Y SUS
ALREDEDORES, SEGUN LOS LIBROS DE
REGISTRO DE PROCESOS,
DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDC *
DEL 15 DE ENERO DE 1988 AL 15 DE ENERQ DE 1996

TIPO DE PROGESO NUMERO PORCENTAJE

Procesos Penales Instreidos por
|accidentes de Navegacién Lacustre B 3.23%

Procesos Penales Instruidos por )
accldentes de otros tipos 180 86.77%

Total de Procesos Penales 186 100.00%

FUENTE: Juzgados de Paz de ia circunvalacion dal Lago de Atilén.



CUADRO No. 2

NUMERQ Y PORCENTAJE DE PROCESOS PENALES

INSTRUIDOS POR ACCIDENTES DE NAVEGACION
LACUSTRE EN EL LAGO DE ATITLAN,
DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDO
DEL 15 DE ENERO DE 1988 AL 15 DE ENERO DE 1996

TiPO DE PROCESO NUMERO PORCENTAJE
Homicidio Culposo 3 50.00%
Lesionas Culposas 2 33.33%
Respensabilidad de Conduclores 0 0.00%
Dafios Q 0.00%
Scbre Averiguar Paradero 1 16.67%
Total de Procesos Penales 6 106.00%

FUENTE: Juzgados de Paz de la circunvatacion del Lago de Aliltan
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CUADRO No. 3

NUMERO Y PORCENTAJE DE LOS REQUISITOS QUE
DEBIERON LLEVAR LAS EMBARCACIONES
DURANTE EL PERICDCO COMPRENDIDO
DEL 15 DE ENERO DE 1988 AL 15 DE ENERO DE 1996

No. Descripcién Numero Porcentale Tipos
t  Capacidad de pasajeros de las embarcacionss 260 100G.00%
Canlidac da pasajeros que se conduclan 310 119.23%
2 Camga Con tiato 1 16.67%
Sin Dalo 5 83.33%
3 Mumero de chalecos salvavidas Con Dipko 5 831.331%
5in Dato 1 16.67%
4 Numero pasejeros qua Baveban chaleco Con Do 1 16.67%
Sin Data 5 B3.33%
5 Ndmero da cublentas Con Duto 5 B3.33%
Sin Dato 1 18.87%
8  Nimerd de compariimierdos Con Dato 4 88.67%
Sin D 2 23.33%
7 Nimero de ssientos 108 40.76%
Capacidad de asienlos 260 100.00%
B Tipo da mator Con Dato 1 1687% Digasl
Sin Dats 5 83.33%
8 Caballos de fuerza Con Data 4 B86.57% 140, 2.88, 370,
" SinData 2 33.33% 4.18
10 Nainero de clindros Con Cata 1 18.87%
Skt Dats 5 83.33%
1 Serie Con Dalo 2 3323% C-1-753-224
Sin Dato 4 6857 % Evirrude (3], Doautz,
12 Marca dal molor Con Cata ] 0.00%
Sin Dato B 100.00%
13 Fabricacidn Con Daty 3 0.00%
Sin Data L] 100.00%
14 Max-Molor Cen Dalo a 0.004%
Sin Delo § 100.00%
15 Marca da la lancha Can Dato 2 33.33% Lone Star
Sin Dato 4 66.87% Warran Graft
16 Modelo . Con Dalg 2 13.33% 1970 LCCA
$in Dato 4 83.87% 1980 .
17 Tipo de viaje Con Date 5 8333a% Relighost, comerclal,
Sin Daste 1 18.67% kurismo, laboral, recreo,
18 Tipo de construccion 2 33.33% Aluminia
4 33.33% Malat
1 18.67% Plastico
: 1 18.87% Madera
18 * Ubicacién de la maguina Con Dake 1 16.87% Motor luera de borda
. Sin Daky 5 83.33%
20 Nimero de bodegas Con Cato D 0.00%
Sin Doty B 100.00%
Totales: 20 casos estudiados Con Dato 4 20.00% 4 gin tabular
S Dato 16 80.00% 16 fabutados

FUENTE: Juzgados de Paz de ia circunvalacion del Lago de Atitian,
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CUADRC No. 4

NUMERO Y PORCENTAJE DEL CONTROL DEL

Snme ek e IR

. APOSTADERO NAVAL HACIA LAS EMBARCACIONES
DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDO
'DEL 15 DE ENERO DE 1988 AL 15 DE ENERQ DE 1996

No. Descripcion Nimero Porcentaje Tipos
T Lislado de pesajencs Cont Dalo i 0.00%
Sin Dake 5] 100.00%
2 Medios de comunicackin de |a embarcacidin Con Dala 4 B6.87%
) Sin Deta 2 33.33%  Banda manina
3  Autoridad que controlt & trdfico naval Con Derg 1 1B.67% Oficial def Ejdrcite
Sin Dato 5 83.33%
4  Autoridad que conocid del hecho Con Do 4 68.67% Aposiadera Naval, OF. del
. SinDsie 2 33.33% Ejéreilo, Policta Naclonal
5 Siexistieron los requisitos da ley para Con Dato 8 100.00%
efactuar el viaje. Sin Dato 0 0.00%
@ 5} of patron portaba Hcencia Con Dats B 100.00%
Sin Dae 0 0.00%
7 Clases da mualles Con Darig 4 68.67% Madera
Sin Daty 2 33.33%
B Numero de empresas navleras Can Dess i 100.00%
Sin Opto 0 0.00%
#  Exislit controd en los muelies Con Data q 0.00%
Sin Owlo L] 100.00%
10 Autoridad que otorgd licencia ai patrdn Con Dl D 0.00%
Sin Dato 5 100.00%
11 Bassa Maval a la que pertenagcen Con Deto B 100.00%  Bate Naval del Pacifioo,
Sin Dato 0 0.00% Escuinila.
12 Sicontaron ¢on los requlsios minimos para Con Detn Q 0.00%
sabvaguardar la vida humana Sin Dato L] 100.00%
13 Limites de velocidad Con Dato 1 16.87%
5 Dain 5 83.23% 20K msMara
14 Tiempo de canducir sl palrdn Con Dalp 5 83.33% 3 ahce {3}, 1 a0, 5 aflos
5in Dako 1 16.57%
15 Cusnian cohanda Con Dake 0 0.00%
Sin Daka -] 100.00%
18 Clasas da embarcacionas Can Dt 2 33.32% 4-1607
Sin Date 4 B868.87% 2-3333
Totales: 18 cascs sstudiad Con Data 5 31.25%
Sin Data 11 68.75%

Juzgados de Paz de Ia circurvalacidn del Lego de Alillan.
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CUADRO No. 5

NUMERO Y PORCENTAJE DE LOS DATOS
OBTENIDOS DEL PATRON
DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDO
DEL 15 DE ENERO DE 1988 AL 15 DE ENEROQ DE 1996

No. Descripcién Numero Porcentaje Tipos

1 Tipo 08 salario que devenga el pairon Con Date 3 S000%  Q.150.00, O.300.00 y
Sin Dato 3 50.00% 0. 200,00 mensuatas

2 Valor def pasaje Can Detn 2 33.33% Q. 200
Sk Duta 4 68.67% Q. 2.0

3 Horarlos ConDeta 2 33.33% Da 11:30 8 13:00 horas
Sin Ciatn 4 68.67% De 9:00 & 10:30 horas

4  Mimero de paradas ConDOalo 5 83.33% una (A)y
$in Onlo 1 16.67% clrcunvalacitn (2).

§ Mombre de las paradas Con Dalo 4 66.57% San Pablo y San PedroLs
Sin Dale 2 33.33% Laguna, Santa Catarina

Palopd y Panajachel.

8 Tenia segure la embarcacién Con Datke 0 0.00%
Sin Disle ] 1040, 00%

T Pago da matricula Can Date 1 16.87%
Sin Daio 5 B3.33% C.C.P.5.G.

B tugar donde se exiandid Ia matricula Can Data 2 100.60%  Munic. de Parajacheld,
Sin Data 4 44 44% Ceniral Capitaniis del

Puario de San Josd

9 Nitmero de matricile Con Doty 2 33.33% 33.89
S Dsto 4 B8.67% 00581

10 Inscripcipn de la nave ConDato 2 33.33% Municipalidad Panajachel,
Sin Dalo 4 86.67% C.C.PB.

11 Aduana Con Oatp 1 1B.67% Central de Guatemala
Sin Dato 5 83.33% .

12 Nimero de patiza Con Dato 1 16.67% 5248-80
Sk Dato 5 83.33%

Totlales: 12 casos esludiados Con Dalo 2 16.67%

Sin Oalo 10 B2.33%

FUENTE: Jurgados de Paz de la crcunvalacion det Lega de Allilsn. 28
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CUADRO No. 6

NUMEROC Y PORCENTAULE DE LA FORMA EN QUE
LA AUTCORIDAD JUDICIAL CONOCIO LAS DILIGENCIAS
DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDO
DEL 15 DE ENERQ DE 1988 AL 15 DE ENERO DE 1996

No. Descripcién Namaro  Porcentaje Tipos

1 Fechas de los accidentes Con Kiate [} 100.00% JENID, 1IMRDBD, 1TMYS1,
Ein Dalo Q .00% 18AB82, IAGE2 y 20NVES

2 Chre msiHucion gid 30COMD Con Dalo 2 3331%  Apostadero Hava
Sin Dato 4 B6.67% Ministerio Salud Piblica

3 Dedle por el cual se lipificd Con Dalc -] 100.00% /A paradern, homickiis
Sin Dalo a 1.00% adposo (2}, lesiones

s {3}
4 Lugar del accidenie Con Dalo B 100.00% Playas 8 Jaibako, Aldas

Sin Dzio o 0.00% Tzununs 5.CLL.,
Panajachel, Tzan Guacal
5.L.7. dentro del Lago.

5 Causas del accikienle al efectuar el viaje Con Date B 100.00%  Fekas macanicas,
Sin Do o 0% sbwiaguer, imprudencla,
sobrapsso.
§ Causas da Ias muerdes Con Dala 5 83.33% Desaparecida, asfxds por
Sin Daio 1 18.87% sumerEdn, reume
cranén-encefdtico
7 Velockdad £n que se conducia el patrdn Con Do 1 18.87% Bhures/hora
Shn Dato 5 B3.33%
B Numero de muerios Con Dale 12 100.00%
Sin Uwio o 0.00%
#  Hinesp de leslonados Con Dela k) 50.00% 2a_ydc.
Bin Dwin 3 50.00% Zc. 3a.
10 Thpo de lealones Con Do 3 S0.00% 28, y dc.
Sin Deto k] 50.00% 2c. 3a.
11 Se elsciuaron nacropcias Con Doln 1 16.67%
Sin Dato 5 0.33%
12 Ealslid experta valuador Con Do 5 83.23%
$én Data 1 16.67%
13 Lugar da depdsilo Gon Dato o 0.00%
5in Daln & 100.00%
14 Resolucipnes ordenadas por austoridades Con Data 5 #1.33%
judiciales 5in Dela 1 1867%
15 Recursds interpuestos duranie ef proceso Con Delo 1 1867% Apelaciin
Bin Deda 5 81.33%
18 Clasas da sentancia Ninguna
17 Horas an qua ocusdaron: 1) 16:30; 21 17:30; 3) 1545
4) 10:30; 5) 18:30; &) 17:00
18 Horas mas frscuentes de accidentes De 15:45 » 18:30

Nota: En fos inclsos 9y 10 o significado de las Bersies ot
a) Contusiones; b) Heridas cartantes; ) Ahogamienio; d) Muerle por sumersion; ) Fraciuras.; I} Politraumetizado.
Totalss: 13 casos esindiados Con Daie 11 73.3%%
Sin Dk 4 BETH

FUENTE: Jurgedos de Par de la ckcunvalackin del Laga de Alitin. 2%
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CUADRO No. 7

ESTUDIO DE CAMPO DIRIGIDO A LAS DIFERENTES
-AUTORIDADES, TANTO CIVILES COMO MILITARES,
DURANTE EL PERIODC COMPRENDIDO
DEL 15 DE ENERC DE 1888 AL 15 DE ENERO DE 1998

No. PREGUNTA

RESPUESTA

1 Exisle aposiaderc naval

NO

2 Auloridad que otorga matricula

Munkipalidad y Base Naval del Fadilico de
Escuintla.

3  Dodnde insciiban [8s embarcaciones

Municipatidad y Base Naval def Pacifico de

4 Ddnde sa 13 el pago de malricula

Municlpalidad y Base Naval def Pacifico de
Escuintia.

5 Ddnde se exliende la mairfouta

Municipalidad y Base Naval del Paclfica de
Escuinta.

8 Odnde se inscriben las embarcaciones

Municipalidad y Base Naval del Pacifico de
Escuintla.

7 Por qué aduana son registrados

Cenlral de Guatemala

B Tipa de pdliza No 56

P CQud sagura usan las embarcackines Ninguno, no existe aseguradors qua quiera.
brindsr segure.

10 Medioa da comunicacion Radio# de banda marina

11 _Qué avtoridad conlrols ef braficn naval MNirgura

12 Tlanan los patronos licencia Na

11 Donde 8 extienden las loancas

Bass Naval del Pacibco

14 A qué Bass Navsl peranecs sl Lago de Alilian

Base Naval del Pacliico

“*“

FUENTE: Juzgadusdatw L[

B A

15 Cuentan con los requisitos minimos para No
salvaguatdar la vida humana
16 Existe conirol da salkda ¥ entrade da las Mo
smbarcaclones
17 Déndm queda la basa central de radic de bands En Panafachel, pero e8 particutar
marina -
18 Cudndo se reportan Entrada y saida
19__Exlsie syuda dentro de los No
20 Existe sdlestramiento 8 los paltronaa No
21 _Se slechian simulacroe de accidentes No
22 May rens aspecificas para las actividades Na
diversey
3 Qe suleridad cordrola las o Hinguna
24 Hay conlrol munkcipal en ias playas gsl fago o
25 Exisis supervialin ND
28 Cué tipo da sancidn se la da m quisn infringe e Ninguna
ley
#7_Superviss ls Base Naval del Paciioo [
28 Se ha dado adlaslr o a los patronos Lina vez
20 Exlsls up contotader municipal Mo
10 Humero de embarcaciones privadas Se desconoca.
Tolales: 30 casos ssludiados 7 el suiste = 23 34%
R ’ 23 no exaiste = T6.68%
. dm— ,,..._.....,‘a.-u‘w
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CUADRO No. 8

ESTUDIO DE CAMPQ DIRIGIDO A LAS DIFERENTES
AUTORIDADES, TANTO CIVILES COMO MILITARES,
DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDD
DEL 15 DE ENERO DE 1988 AL 15 DE ENERO DE 1996

No. PREGUNTA RESPUESTA
1 Otnde 38 rag on tas embarcaclones No llenen registro
2 Duwb giro Hrpusdts $e paga sdemds de la g Municlpal. Licencia de Navegacin e impussto en (o
matricula Base Maval del Pacifico
3 Canlidades y igares Base Naval .40 anual, Municipalidad G.8.00 mensual,

Bage Mevol Q40.00 anual (Hoancia da navegacidn).

4 Exisle un harco gue contrple al Wafton anudlicc Mo
% _ Enxiglen faros No
8 Nimero de embarcacionas con ancla 3
7__HNumero de embarcaciones sin ancla 10
B Exisia comié de emergencia No
8 Ayuda =i comité de emergencia Ho
10 Se cuenia con syuds del Ejérciio Nacional Mo
1_Existe comunicacion répida y fadl St
2 Enxisten fondos monetarios Mo
13 Existen fucas do navegaciin ]
14 Controla aigin empleado de Gobamaciin Np
13 Cusnios faros consiiem gua necellasllago 5
18 _Oué autorkiad tiene jurisdiccidn dentro del lago — Minguna
| 17 Tipo de sancionss Ning
18 _Ealslen derechas de via No
18 Velocidades MNa
20 Exlston {abricas E]
31 _Quién raguta ks horsrics Minislerla de Economia
2 Quidn regula & mimero de parad Ministerio de Economda
23 Numer de paradas 7
24 Nombwe de paradas Fansjachel, Santiago Afillén, Sanin Cniz La Laguna, 3an Jusn La
Laguna, San Pedro La Laguna, San Pabla Ls Laguna, El Jelbello de
San Marcos La Lasguns y Tzanund de San Pablo La Laguna.
| 28 Linke de valockded _No sxists
28 Chulén delerning ol salario del patrin E| propistario.
27 _Llavan control de los pasalencs Mingono
| 28 Qué tipo de orpanizacion sxisia Ninguno
2% Es obligacion usar chalsoos sabvevidas No.
Totales: 29 casos dizd, 1B con respuests = §2,07%

11 pin respuasia = 37.93%

FUENTE: Juzgados de Paz d¢ la draunvalacidn ded Lego de Altian. 31




CUADROD No. 8

ESTUDIO DE CAMPO DIRIGIDC A LAS DIFERENTES
AUTORIDADES, TANTO CIVILES COMO MILITARES,
DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDD
DEL 15 DE ENERC OE 1988 AL 15 OF ENERO DE 1896

No. PREGUNTA RESPUESTA
[_1__Son scceslbies ioe chalecot aslvavidas Na.
4 __Huy wallievon en of drea 52
Ng

Exinian aliches os %ﬂad ganio do s smbsrcaciones
[T n CL aaiston desporfecios mecinicos Muturents
Ef patron ﬁ mapt d protundldad 3¢ L. No

W T T — ST

m 1 Ing am| Nsdie
i Tienen Taa ambarcecones No
¥ Edinia un tos pera ian smbarcackvas Ha
po da musins exivanied

Yoo da smbercaders con rgcu. 55 tubnty Mqunu
13_Lhien s 88 o8 Nadls

L) lua B4 I oonstrucsidn de los smbarcadaros Nadi
14_Estén lcs mushia No

|

:
i

1 Sncuenirs 7] Ne
18 Hod na on ol laga linguno
hid %) Nngung

18 Que auloridad ouloriza s ne mas mudios de NngURA

ETota parsonal medios ¢ paramedion an Sakg 06 Beleri
Hata control on las Daquedes smbaraacions
A TGN feaatia L

FUBNTE: Juzgados de Piz g e cirounwvalacion el Lago de Alsdn.
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CAPITULO IV

ANALISISDE RESULTADOS

Con respecto a la cantidad de procesos penales instruidos por accidentas de
navegacion lacustre que se reportan, podemos decir que es relativamente pequefia
(3.23%) dei reslo de procesos penales instruidos por accidentes de olros tipos. Ver
cuadro nlimerno uno.

El porcentaje de 96.77% lo constiluyd accidentes de ofros tipos.
El universo lo constituyt esos dos aspectos. Ver cuadro nimero uno.

L
El total de procesos penales se considera bastanle representativo, ya que el periodo
que se estudid (8 aftos) se puede lomar como fiable (186 casos que da 100%). Ver
cuadro nimers uno.

Dentro de los procesos penales instruidos por accidentes de navegacion lacustre
encontramos que ocupan el primer lugar el de Homicidio Culposo y luego el de
Lesiones Culposas {el primero le corresponde el 50% y el segundo el 33.33%). Ver
cuadro nimers dos.

Do las seis embarcaciones objeto de accidentes de navegacion lacustre, se exirajo
informacion sobre requisitos qus deblan llenar las mismas y que se incluyen en el
cuadro tres, en donde se puede apreciar las variables, el nimero absoluto respectivo y
el porcentaje que presentan en forma elocuents una serie de irregularidades.

Dentro de la siluacién anterior, llama la atencion en cuanto al ndmero de chalecos
salvavidas, encontrando en los procesos, que solamente af 1.92% aparece, miemras
que el 98.08% no se encuentra ninguna informacién. Ver cuadro nimmero Ires.

En cuanto a la cantidad de pasajeros que normalmente debe llevar una embarcacidn y
la capacidad de pasajeros que se conducian, se excedid un 19.23%. Ver cuadro
ndmero tres.

Segun se encéntré, en cuanto al tipo de viaje, el turismo ocupa el 83.34%, siguiéndote
al comercial con el 16.66%. Ver cuadro nimero tres.

En cuanto al control del apostadero naval que existio, 56.25% casos sa regisiraron sin
dalo. Ver cuadro nimero cuatra,

Del total de las embarcaciones, el 100% no contaba con listado de passijeros, no
existio rcontrol en los muelles, ninguna autoridad le otorgéd licencia al palrdn, no
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conlaron con los requisitos minimos para salvaguardar la vida humana, no cont
conancla. Ver cuadro ndmero cuatro.

Se enconlrd denlro de los procescs, Unicaments la experiencia en afios en cuanlo al
tiempo de conducir del palron, el 83.34%, maximo Ires afios, a minimo un aflo. Ver
cuadro nuomero cuatro.

En cuante al control del apostadero naval, Onicamente al 50% cusritan con respuestas
de diferentes auloridades. Ver cuadro nimero cuatro.

Referente a medios de comunicacién, Unicamente el 33.33% conlaba con radios de
banda marina, mientras que el 66.67% aparece sin dato. Ver cuadro nimero cualro.

Encentramos un B3.34%s sin ningun control y en cuanto a la autoridad que conocié del
hecho un 66.67% correspondit al Apostadero Naval. Ver cuadro nimerc cuatro.

Generalmenle liene que existir un control an los muelles, perc se ancontrd en los
casos registrados un 100% sin dato. Ver cuadre nomero cuatro,

Base Naval a 1a que perlenscen las embarcaciones se reporta un 100% a la Base
Neval del Pacifico, Escuinlla, constalando por oficic N3-5-063-96, segin la Ley
Constitutiva del Ejército en su articulo 15 con fecha 18 de abril del presenta afio, que
se desconoce exactamente su junisdiccién. Ver cuadro ntimero cualro.

Por la situacion anterior, referente & limites de velocidad se reporta un 83.34% sin dato
y con dalo un 16.66% encontrando contradictorio, ya que en el trabajo de campo las
embarcaciones no cuentan con los instrumentos adecuados para limites de velocidad.
Ver cuadro nimero cuatro.

Referente a los datos obtenidos del patrono, predomina el nikmero de falta de datos,
correspondiéndole el 83.33% sin dalo y con dato un 16.67% encontrdndose
conlradiclorio, ya que en el lrabajo de campo las embarcaciones no cuentan con los
instrumentos adacuados pera limites de velocidad. Ver cuadro nimero cuatro.

Referente a los datos oblenidos del patrono, predomina el nimero de falie de datos,
correspondiéndole al B3.33% de los que aparecan sin dato y el 16.67% con dato. Ver
cuadro numero cinco,

Ltama la alencidn en cuanto al seguro da la embarcacién, ya que el 100% aparece sin
dato. Ver cuadro nimero cinco.

En e} cuadro nimero cinco ““NUumero de Paradas”, se refiere a las estacicnes que
efectuan las embarcaciones en muelles de playas correspondientes a poblados que
circunvelan el Lage y podria interpretarse, por ser s6lo una el nimero de paradas, que



tas embarcaciones hacfan viajes de tipo turislico y no propiemente de lipo comeret
ordinario celectivo.

Es inleresante observar el tipo de salario que devengan los patrones, fomando en
cusnta, de que e 50% de procesos cuenlan con datos oscilande dentro de los
(.150.00 a Q.300.00 mensuales. Ver cuadro nimere cinco.

En cuanto al pago de matricula el 83.34% aparece sin dato. Ver cuadro numero cinca,

Se encuentra que el 66.67% aparece sin dato referente a la inscripcion de la nave.
Ver cuadro nimero cinco.

Sa encuentra que el 83.34% no aparece nimerc de pdliza. Ver cuadro numero cinco,

Podemos conslatar que el 100% da los accidentes ocurridos en el periodo det 90 al 93
fueron conocidos por auteridad judicial competente. Ver cuadro nimero ssis,

Al comprobarse Ia forma que fueron las causas de muarle; el 16.66% se encuentra sin
dalo, posiblemente por haberse lipificado como sobre averiguar paradero, Ver cuadro
nimero seis,

En cuanto a [a velocidad que se conducia el patrén tenemos que un 983.34% se
encuentra sin dato. Ver cuadro ndmero seis,

Extrafia el dato en cuanto al nimero de muertos, ya que el 93.13% se reporta sin dato.
Ver cuadro nimero seais. '

Sobre lesionados, sdlo ef 50% se han clasificado segun las lefras de la A a la F. Ver
cuadro nimero seis.

Asi como también en cuanto a tipo de lesiones nos da un porcentaje similar al anterior
con la siguiente sub-clasificacidn. Ver cuadro nimereo seis.

Es extraio que en el 83.34% aparezca sin dalos an cuanto a necropsia se refiera. Ver
cuadro numero seis,

Referente al experto valuador, el 83.24% si existen datos. Ver cuadro nimero seis,

De las rasoluciones ordenadas por autoridad judicial, ef B3.34% se encontraron, nNc
asl, el 16.66% posiblemente por su tipificacion. Ver cuadro rdimero seis,

A al inversa del punlo anterior se encuentra que el 83.34% no se interpuso ningun
recurso durante el proceso, a excepcion del 16.66% donde si se apeld. Ver cuadro
nimero sais.
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Y aun mas extrafio encontrar que no exislid ninguna clase de sentencia. Ver cu
NUMero 5eis.

Encontramos que el 82.34% de los accidentes ocurrieron denlro de las 15:45 a las
18:30 horas, por los que se considera qus podria existir algon tipo de influencia
climatolégica en relacién al 16.66% que sucedié a las 10:30 horas. Var cuadro nimerg
seis.

Llama la atencién que en el lugar no existe apostadero naval ni ninguna autoridad que
conirole las naves, Unicamente los pages que efectlan anualmente en las
Municipalidades y Base Naval del Pacifico. Ver cugdro nomero siele.

Las navas no cuentan con un registro, no tienen control del trafico, no existen faros,
alc. Ver cuadro nimero ocho.

Siguiendo el orden correlativo del cuadre nimero ocho, encontramos en el cuadro
nomero nueve el 100% de preguntas, el 96.66% da preguntas sin respuestas, por no
contar con ninguna informacion incluyendo chalecos salvavidas, talleres, informacion
dentro de la embarcacion, requisitos sanitarios, organizacién, tipo de muelles,
supervisidn, inspecclén y control de naves en general, etc. por lo que toda
embarcacion que se encuenira dentro del lago, practicamente el 100% navega bajo su
propio riesgo y cuenta. Ver cuadro nimero nuave.



CONCLUSIONES

Todas las embarcaciones que resultaron involucradas en los accidentes
comentados en esla lesis, no cumplian con los requisitos lagales por o que se
presume que otras ambarcaciones gua navegan en las aguas del Lago de Atitlan
no llenan los requisilos que |a legislacion establece.

En el periodo comprendido del 15 de enerc de 1988 al 15 de enaro de 1996, se
instruyeron seis procesos penales por accidentes de navegacion lacusire y en
ninguno se dictd senlencia.

En el Lago de Alitldn, cuslguier persona puede nadar, navegar, esquiar,
transportarse sin autorizacion eslatal previa, lo que penera anarguia.

Derivado de la investigacion realizada, se afirma que no exisle coordinacion inter-
institucional para regular el uso de las aguas del Lage de Atitlan y ello incide en
inaplicacion de leyes.

Que es necesario para una adecuada regulacion de la navegacion en el Lago de
Alillan una legislacion especifica, que con categoria de ley no sblo corlempla
aspeclos especificosde la navegacion, sinc que también proleja la riqueza
cullural de la regidn,

El Reglamento para el Gobierno y Palicia da los Puertos de la Republica, emitido
con fecha veintiuno de abril de mil novecientos Ireinta y nueve es un instrumento
legal que nu contempla los aspectos que el aclual derecho marflimo preveo para
una adecuada regulacién de los hechos técnicos, econdmicos y pollticos de la
navegacion.

El turismo inlemo y exiranjero se incrementaria en e Lago de Alitién,
espacificamenta en lo que concierns al usc de embarcaciones de pasajercs si los
usuarios tuviesen la certeza de que existe legislacion y autoridades por
protegerlos adecuadaments.
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