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INTRODUCCION

Es indudable que cada dia las instituciones juridicas se especialicen ante la
aparicion de nuevas necesidades del hombre, originadas de factores muy diversos, entre
los que podemos hacer mencion especifica del comercio internacional, que ha dado
lugar a que esta actividad sea regulada por los ordenamientos juridicos de diversos

paises, con la finalidad de solucionar aguellas controversias originadas de éste.

Es asi como ha surgido el derecho maritimo, ya que la actividad maritima
comercial globalizada cada dia mas, requiere de normas legales uniformes, postulado
sobre los que basan los tratados internacionales de la Organizacion Maritima
Internacional (O.M.l) que en su mayoria recomienda a los paises que son signatarios de
los mismos, crear una legislacion propia en cada pais, de acuerdo con parametros

legales internacionales.

Dentro de estas recomendaciones se les sugiere a los paises signatarios, la
creacion de organos jurisdiccionales, especializados en controversias surgidas de la
actividad maritima, con competencia en las aguas donde el Estado ejerce su soberania y
las cuales sirven de transito para ese comercio, tanto nacional como internacional; es
aca donde nace la institucion juridica del tribunal maritimo, que es un oOrgano
jurisdiccional especializado en resolver litigios entre sujetos especificos como lo son el
armador, el capitan, la tripulacion, los transportistas, los cargadores, los destinatarios,

pasajeros y terceras personas afectadas a esta actividad maritimo comercial.

Se le reconoce la potestad de poder impartir justicia en casos especificos, por su
naturaleza tan especial, el vocablo de tribunal maritimo no debe de entenderse como la
organizacion colegiada de tres jueces sino es un sinénimo general de un érgano que
imparte justicia en materia muy particular, denominado asi por el ordenamiento juridico

internacional por la particularidad de sus caracteristicas y aceptada esta denominacion
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en diversos paises tales como: Panama, Espafia, Venezuela, Inglaterra, Chile, Noruega,

etc.

Como hemos visto, esta sugerencia ha sido aceptada por una gran mayoria de
paises que estan a la vanguardia del ordenamiento juridico moderno y en éste trabajo de
tesis se presenta la propuesta de crear en Guatemala un tribunal maritimo con
jurisdiccién y competencia para la resolucion de controversias surgidas del comercio
maritimo nacional e intencional llevado a cabo en el pais y mas especificamente en el

Puerto Quetzal.

Es indudable que Guatemala se convierta en un pais de destino comercial cada
dia mas importante por la apertura econdémica que surge de los tratados comerciales
internacionales de los que Guatemala es parte, teniendo como consecuencia que el
ordenamiento juridico del pais en materia portuaria debe de ser actualizado y
modernizado; dejando por un lado los sistemas juridicos obsoletos actuales,
especializando a jugadores en estas nuevas materias, para estructurar un sistema legal
y especifico de conflictos maritimos sin tener que recurrir a aplicaciones supletorias de

otras materias como ocurre en la actualidad en nuestro pais.

Es de esta manera como presentamos una propuesta para la creacion de un
organo jurisdiccional privativo maritimo denominado tribunal maritimo con jurisdiccion y

competencia en el Puerto Quetzal.

Con base a los siguientes parametros:

Justificacion de la investigacion: Debido a que el derecho maritimo al poseer sus
propias  doctrinas, principios e instituciones que lo convierten en una rama
independiente dentro de la ciencia del derecho, necesita para su aplicacion un érgano

jurisdiccional privativo que tenga a su vez competencia en la resolucion de conflictos
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surgidos del comercio maritimo para obtener como resultado una agil, correcta, pronta y
cumplida aplicacion de la ley; por lo anterior, creo fehacientemente que si es necesaria y
urgente la creacion de un o6rgano jurisdiccional privativo especializado en derecho
maritimo, dado que en la Republica de Guatemala al no existir esta institucion

especializada, estos asuntos son dispersos y ventilados por 6rganos incompetentes.

Guatemala, al ser un pais tanto importador como exportador de mercancias, y
materias primas, se ve invadido por trafico mercante. Suscitandose como consecuencia
del comercio maritimo nacional e internacional, conflictos y controversias entre sujetos
muy particulares de dichas relaciones, en la actualidad en Guatemala no existe un
organo jurisdiccional especifico dedicado a la resolucion de dichos conflictos,
aplicandose supletoriamente procesos civiles en su resolucion. Siendo éste el caso
especifico de la Portuaria Quetzal, que a lo largo de su actividad comercial maritima se
ha visto involucrada en varias controversias maritimas y que ha tenido que recurrir varias
veces a estos procesos dispersos, supletorios en materia civil; por no existir un érgano

jurisdiccional especializado, siendo ésta su situacion al iniciarse dicha investigacion.

La hipétesis de la investigacion se plantea de la siguiente manera: Es necesaria la
creacion de un 6rgano con jurisdiccion privativa maritima que conozca, tramite y resuelva
las causas que surjan como consecuencia del comercio y trafico maritimo dentro de la

Republica de Guatemala.
Los objetivos de la investigacion seran: Objetivo general
o Conocer en qué medida es necesaria la creacion de un érgano con jurisdiccion

privativa maritima para la resoluciéon de controversias surgidas por el trafico y

comercio maritimo.
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Y los objetivos especificos seran:

Identificar los factores que condicionan la jurisdiccién y competencia maritima.
Lograr la comprobacion de la hipotesis formulada al respecto.
Establecer un punto de referencia para la creaciéon de un 6rgano de jurisdiccion

privativa maritima.

Los supuestos de la investigacion son:

El derecho maritimo esta regulado por el derecho internacional publico.

El derecho maritimo es de aplicacion mundial.

La legislacion maritima en Guatemala estéa dispersa.

La legislaciéon maritima en Guatemala esta poco delimitada.

El comercio y el trafico son dos causas para crear un organo jurisdiccional que
resuelva los conflictos surgidos como consecuencia de los mismos.

Los tribunales maritimos son necesarios como consecuencia de la globalizacion y
de las relaciones comerciales que se dan mundialmente dentro de un Estado
moderno para poner fin a las controversias tanto trafico como del comercio
maritimo.

Que los tratados de caracter internacional de materia maritima a los que se ha
adherido Guatemala hacen necesaria la creacion de organo jurisdiccional que
regule situaciones surgidas dentro de sus aguas y que ejerce como consecuencia
de su soberania.

Y que la normativa juridica maritima en Guatemala hace necesaria la creacion de
una instancia especializada y conocedora de asuntos maritimos en forma

unificada.
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De la descripcion del contenido y sentido de cada uno de los capitulos:

El capitulo uno, de esta tesis hace una ubicacion del derecho maritimo en el

derecho internacional publico y su relacién con éste.
En el capitulo dos, se hace mencién de lo que debe entenderse por derecho
maritimo, su evolucion historica, sus fuentes, su jerarquia, las clases de derecho

maritimo que existen y su relacién con otras ramas del derecho.

En el capitulo niumero tres, se habla de la clasificacion y delimitacion del espacio

maritimo en donde el Estado ejerce su soberania.

En el capitulo cuarto, se hace mencion de la jurisdiccion privativa maritima y sus

definiciones, sus principios, caracteristicas y su competencia.

En el capitulo cinco, se aborda la competencia maritima en forma particular.

En el capitulo seis, se aborda el tema de la importancia de la creacion de la
jurisdicciéon maritima en Guatemala a través de un tribunal maritimo con facultades,

competencias y forma de organizarse.

Y en el capitulo siete, se hace un desarrollo de cuales son los litigios e
incidentes que deben ser objeto de conocimiento del tribunal maritimo en Guatemala y

gue se originan de la actividad maritima comercial nacional e internacional.

Del marco teorico de la investigacion:

Derecho maritimo, es la rama del derecho que regula el comercio y la navegacion

en alta mar y en general en todas las aguas navegables. De una forma material, el
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término engloba el conjunto de costumbres, leyes, tratados internacionales, y decisiones
de los tribunales que atafien a la propiedad y operaciones de los buques, al transporte
de pasajeros y cargamentos en ellos, y los derechos y obligaciones de la tripulacion

durante los viajes.

El expandir de la ciencia del derecho la ha llevado a adentrarse en areas
acentuadamente especificas y particulares. De esta manera surge el derecho maritimo
con sus caracteristicas peculiares. La soberania de una nacion se extiende mas alla de
sus costas y ello debe quedar plasmado en su cuerpo juridico de manera que aclara muy
bien delante de las deméas naciones cuales son las reglas que deben seguirse en las
areas que constituyen el cuerpo fisico de la nacion. Para quienes se adentran en el
estudio de esta rama juridica se hace indispensable tomar contacto con los conceptos

fundamentales del derecho maritimo.

Competencia: es la facultad de conocer en determinado asunto de caracter
judicial con preferencia a otro tribunal de justicia. También es definida como la facultad
de administrar justicia en determinadas causas. Aplicando esta norma al derecho
maritimo, la competencia maritima sera la facultad de administrar justicia en los asuntos
maritimos, como lo son los actos de comercio maritimo y lo concerniente a los actos de
trafico y transporte maritimo y que entonces correspondera a un tribunal especializado,
lo que daria paso a la creacion de un 6rgano jurisdiccional privativo que conoceria de

estos asuntos en primera instancia.

Si tomamos el ejemplo de la legislacion panameiia y siendo éste un pais con
similares o idénticas circunstancias de ubicacion geogréfica y privilegiada por tener

acceso a los océanos Atlantico y Pacifico, vemos que es imperativa y necesaria la

(vi)



creacion de un tribunal maritimo ya que con el avance de la globalizacion Guatemala

esta siendo objeto inversion de grandes capitales maritimos.

El derecho del mar actualmente esta regido por la Convencioén de las Naciones
Unidas para el derecho del mar, la cual se considera uno de los instrumentos mas
completos del derecho internacional y establece el marco fundamental para todos los
aspectos de soberania, jurisdiccion, utilizacion derechos y obligaciones de los Estados
en relacion con los océanos. La convencion trata sobre el espacio oceanico y su
utilizacion en todos sus aspectos: navegacion, sobrevuelo, exploracion y explotacion de

recurso, conservacion y contaminacion, pesca y trafico maritimo.

Contiene 320 articulos y es producto de negociaciones iniciadas en la tercera
conferencia sobre el derecho del mar en 1973 y se abri6 a la firma en 1982 en bahia de
Montego, Jamaica, cuenta con 158 firmantes siendo el instrumento internacional suscrito
por mas Estados entro, en vigor en 1994 y en diciembre de 2000 contaba con 135

Estados partes.

Esta convencidén es tomada en cuenta como el marco base de todo instrumento
futuro que se proponga para definir los derechos y compromisos sobre los océanos.

Asimismo, ha dado frutos importantes como:

La aceptacion casi universal de las 12 millas como limite del mar territorial.

La jurisdiccion de los Estados riberefios sobre los recursos de una zona
econdmica exclusiva de 200 millas marinas.

Creacion de la Autoridad Internacional de los Fondos Marinos.

Tribunal Internacional de derecho del mar.

Y de la comision de la plataforma continental.
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De los métodos y técnicas utilizadas en la investigacion:

Método analitico, podemos hablar que el derecho maritimo como una rama de las
ciencias juridicas sera analizado en la presente investigacion como la necesidad que
ocasiona en Guatemala el problema de carecer de un érgano de jurisdiccion privativa en
materia maritima para resolver asuntos como consecuencia del trafico y comercio

maritimo.

Método sintético, para poder enfocar de manera correcta el problema planteado,
se hace necesario conocer los principios, instituciones del derecho maritimo que es parte
de las ciencias juridicas como un avance de las relaciones comerciales y como
consecuencia del trafico de los buques dentro del territorio guatemalteco, para poder

establecer la necesidad de la creacion de la jurisdiccion privativa maritima.

Método inductivo, para conocer la necesidad de la creacion de un organo de
jurisdiccién privativa maritima en Guatemala, se hace necesario partir en la investigacion
desde la necesidad que han tenido los Estados en su evolucién histérica, sobre la
necesidad de regular el trafico y el comercio hasta llegar a la actualidad donde la
complejidad de las relaciones comerciales modernas, hacen que Guatemala sea un pais

gue no éste ajeno a la jurisdiccion privativa maritima.

Método deductivo, dado que los tratados de caracter internacional, y la propia
Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, regulan la soberania del Estado
sobre sus aguas interiores y mar territorial que son parte del derecho internacional
publico hacen necesaria para su aplicacién la creacion de un érgano de jurisdiccion

privativa maritima.

(viii)



La técnica que se utiliza sera la técnica de la investigacion bibliogréfica,
relacionada con el tema, asimismo con la legislacion comparada con otros paises que ya

han implementado el sistema de jurisdiccion privativa maritima.

De la descripcion del procedimiento de investigacion: Esta investigacion se realiz6
con la recoleccion de material de tratados internacionales de los que Guatemala es
parte, asi como de libros de derecho maritimo de México, Panama, Espafa y
Venezuela; de la consulta de leyes relacionadas con el tema maritimo que se regula en
Guatemala, y cinco investigaciones de entrevista al departamento juridico de la
Portuaria Quetzal a cargo de la licenciada Rosa Albina Bafios directora de dicho

departamento y con mas de dieciséis afios de laborar en el mismo.
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CAPITULO |

1. Derecho internacional publico.

“Es el conjunto de normas que rigen la relacion de los Estados entre si y también
de estos con ciertas entidades que, sin ser Estados tienen personalidad
internacional, ademas de ser el estudio de la estructura juridica de la comunidad
internacional, considerada como una sociedad compuesta de sujetos de derecho
publico, Estados, asociaciones, colectividades y hombres vinculados entre si

conforme a principios y normas de naturaleza juridica.”

1.1 Definiciones del derecho internacional publico

Existen dos definiciones distintas del derecho internacional publico, una definicion

clasica y una definicibn moderna.

1.2 Definicion clasica:

Conjunto de normas que regula las relaciones reciprocas de nacion a nacién, como
personas morales que son y tienen, como los individuos el derecho de asegurar su
existencia y su independencia. Resultados de los deberes y derechos reciprocos que se
derivan de esa relacion entre los diversos Estados y naciones, estos estipulan convenios

o tratados por medio de los cuales se obligan unos respectos de otros.

1 OSSORIO, Manuel, Diccionario de ciencias juridicas, politicas y sociales; Pags. 236, 237.



1.3 Definicién moderna:

“ El derecho de gentes o derecho internacional publico se ocupa, esencialmente de
regular las relaciones entre los Estados o entre los sujetos de derecho internacional,
puesto que ambos términos no son sindénimos. Es decir que los sujetos del derecho
internacional publico no son solo los Estados, ya que han surgido otros como por
ejemplo: El Vaticano y las organizaciones internacionales, los cuales son capaces de

adquirir derechos y obligaciones de caracter internacional” 2.

1.4 Division del derecho internacional publico

Antes de explicar las divisiones del derecho internacional publico es conveniente
destacar que existe una division principal del derecho internacional, que es la que lo
divide en derecho internacional publico y derecho internacional privado:

1.4.1 Derecho internacional publico:

Es el que regula las relaciones entre los Estados y demas sujetos de derecho

internacional publico.

1.4.2 Derecho internacional privado:

Este se ocupa de la condicion de las personas, cosas y actos considerados desde

el punto de vista de la legislacion nacional o extranjera.

2 GONZALES SANCHEZ Nelson. Presupuestos basicos del derecho internacional pablico; Pags. 225, 226.



En otras palabras, el derecho internacional privado se ocupa de regular las
relaciones entre particulares o entes que actian a titulo particular y la ley que debe
prevalecer en las relaciones de derecho privado, preocupandose por organizar

juridicamente la vida privada de la comunidad internacional.

El derecho internacional publico esta dividido de la siguiente manera:

1.5. - Las divisiones clasicas del derecho internacional publico:

Una division clasica del derecho internacional publico es la que lo divide en tiempo
de paz y en tiempo de guerra, esta division proviene de la situacion de que el derecho
internacional publico es realmente muy diferente en una época y otra, porque sus
normas Yy principios se aplican a realidades en efecto diferentes. Esta division, que adn
en estos Ultimos afios han conservado algunos autores, proviene de la que hizo por

primera vez Hugo Groscio en su libro del derecho de la guerra 'y de la paz.

Otra igualmente clasica es la division del derecho internacional publico en
derecho internacional publico natural, ideal, y derecho internacional publico positivo:

1.5.1. Derecho internacional pablico natural:

Podemos definir a este Derecho como “ el derecho tedrico, tal como lo concibe

la razon, tal como debiera ser tomado en cuenta las mejores aspiraciones humanas y la
convivencia de los Estados™

¥ GONZALES SANCHEZ Nelson; Ob. Cit. Pag. 225.



1.5.2. Derecho internacional publico positivo:

Se puede considerar también como derecho efectivo o vigente, es el conjunto de

reglas que se encuentran en vigor en la comunidad internacional en un momento

determinado.

en:

1.6. - Las divisiones modernas:

Segun Antonio Sanchez de Bustamante el derecho internacional publico se divide

a) Derecho internacional publico constitucional, que es aquel que se ocupa del

nacimiento, formacion y extincion de las personas juridicas internacionales.

b) Derecho internacional publico administrativo, que es el que trata de las

funciones de esta categoria, realizadas por dichas personas juridicas.

c) Derecho internacional publico civil, es el que se refiere a ciertos actos e
instituciones de caracter civil realizados por estas personas de derecho

internacional.

d) Derecho internacional publico penal, que es el que se ocupa del estudio de las

sanciones de este caracter aplicadas a dichos sujetos.

e) Derecho internacional publico procedimental, que es el que se ocupa del

procedimiento que siguen los estados en sus relaciones contenciosas o no, los



organismos internacionales y los o6rganos judiciales de la comunidad

internacional.

Otra division a considerar es la que lo divide:

En razon del elemento geogréafico, donde se concibe que exista un derecho
internacional publico universal y un conjunto de derechos continentales o regionales, en
los cuales este mismo derecho universal, en vista de los intereses inmediatos y
especiales que se ventilan en estos continentes o regiones, toma caracteristicas

particulares, no sélo en sus normas y principios sino también en sus instituciones.

1.7 Ubicacion del derecho maritimo dentro del derecho internacional

El expandir de la ciencia del derecho la ha llevado a adentrarse en areas
acentuadamente especificas y particulares. De esta manera surge el derecho maritimo
con sus caracteristicas peculiares. La soberania de una nacion se extiende mas alla de
sus costas y ello debe quedar plasmado en su cuerpo juridico de manera de aclarar muy
bien delante de las demas naciones cuales son las reglas que deben seguirse en las
areas que constituyen el cuerpo fisico de la nacion. Para quienes se adentran en el
estudio de ese cuerpo juridico se hace indispensable entonces tomar contacto con los
conceptos fundamentales a manejarse en tal situacion. Tal es la integracion del derecho
maritimo con el derecho internacional publico no como una rama que se despende de

este sino independiente de este aunque con profundos nexos.

Se entiende, que son todos aquellos principios y normas que regulan los

espacios marinos y las relaciones entre los sujetos de derecho internacional en la



utilizacion del océano mundial, de su fondo y su subsuelo con fines diferentes.

Los espacios maritimos reconocidos actualmente por el derecho internacional del
mar, obedecen a las condiciones establecidas en las cuatro convenciones de
Ginebra de 1958, que versan sobre: mar territorial, zona contigua, plataforma

continental, alta mar y pesca, conservacion recursos vivos del alta mar.

1.8. La relacion entre el derecho internacional publico y el derecho interno de los

Estados

Determinar las relaciones entre el derecho internacional y el derecho interno de los
Estados es de gran interés. Es conveniente mencionar que las posibles soluciones al
problema de las relaciones entre estos derechos, se hallan condicionadas por la posicion

gque se adopte sobre el fundamento del derecho de gentes.

“La concepcion voluntaria, es decir la que hace referencia a que el derecho
internacional es responsable sobre el consentimiento de los Estados, conduce al
dualismo mientras que la concepcion objetivista, se inclina a buscar el origen del
ordenamiento juridico mas halla de la voluntad humana, es decir que implica adhesién al
monismo. De modo que existen dos posibles soluciones para el mencionado problema:
O bien los dos ordenes juridicos son independientes, distintos, separados o
impenetrables o bien derivan el uno de otro, lo cual implica una concepcion unitaria del

derecho”.*

* GONZALES SANCHEZ ; Ob. Cit. Pags. 230, 231.



1.8.1 El dualismo:

La teoria dualista fue formulada por el profesor aleman  Carl Heinrich Triepel y
establece que: “el derecho interno y el derecho internacional son dos ordenamientos
juridicos absolutamente distintos, por que proceden de fuentes diferentes y tienen
distintos destinatarios, pues en el derecho interno procede de la voluntad unilateral del
Estado, rigiendo las relaciones entre los individuos o entre estos y el Estado, mientras
que el derecho internacional deriva de la voluntad comun de varios Estados, regulando
por lo tanto las relaciones entre los Estados”. ®> ahora bien, para que una norma de
derecho internacional obligue a los individuos esta tiene que transformarse en derecho
interno, y como consecuencia, por originarse sus normas y por depender su validez de la
voluntad de los Estados, practicamente el derecho interno debia primar sobre el derecho
internacional. Por ejemplo un tratado es obligatorio solamente cuando los Estados

signatarios lo ratifican.

1.8.2. El monismo:

La posicion monista admite que el derecho internacional y el derecho interno
constituyen un conjunto Unico e independiente en virtud del caracter unitario del derecho.
Es decir que ambos ordenamientos son ramas de un mismo sistema juridico al cual

todos los otros estan ligados en una relacion derivada de legitimacion.

La teoria monista esta dividida en dos tendencias antagodnicas. la primera formula el

principio de que al derecho interno corresponde la primacia sobre el derecho

® GONZALES SANCHEZ ; Ob. Cit. P4g. 232.



internacional publico. “Este principio ha sido generalmente abandonado por no
considerarlo idoneo para desplegar el asunto del monismo, es decir de la unidad del
ordenamiento juridico y por ser sustancialmente negador de la comunidad internacional y
por lo tanto del derecho internacional. La segunda afirma que el derecho internacional
publico por tener mas jerarquia juridica tiene prioridad sobre el derecho interno. Se ha
manifestado que la primacia del derecho internacional publico se sustenta en el hecho
de que los Estados como entidades originarias o0 soberanas de sus respectivos
ordenamientos, impongan la propia legitimacion de la norma del derecho internacional, y
por el poder normativo de cada Estado en el ambito de la respectiva esfera de

competencia™.

% GONZALES SANCHEZ; Ob. Cit. P4g. 237.



CAPITULO Il

2. Derecho maritimo

El expandir de la ciencia del Derecho la ha llevado a adentrarse en areas
acentuadamente especificas y particulares. De esta manera surge el derecho maritimo
con sus caracteristicas peculiares. La soberania de una nacion se extiende mas alla de
sus costas y ello debe quedar plasmado en su cuerpo juridico de manera de aclarara
muy bien delante de las demas naciones cuales son las reglas que deben seguirse en
las areas que constituyen el cuerpo fisico de la naciébn guatemalteca. Para quienes se
adentran en el estudio de ese cuerpo juridico se hace indispensable entonces tomar

contacto con los conceptos fundamentales a manejarse en tal situacion.

2.1. El derecho del mar

Se entiende, que son todos aquellos principios y normas que regulan los espacios
marinos y las relaciones entre los sujetos de derecho internacional en la utilizacion del

océano mundial, de su fondo y su subsuelo con fines diferentes.

Los espacios maritimos reconocidos actualmente por el derecho internacional del
mar, obedecen a las condiciones establecidas en las cuatro convenciones de Ginebra de
1958, que son: mar territorial y zona contigua, plataforma continental, alta mar vy
pesca y conservacion de los recursos vivos de la alta mar; y el tratado del derecho del

mar de 1982, y péarrafo 3 del Articulo 121 de la convencion de Jamaica.



2.1.1 Evoluciéon histérica del derecho del mar

“El origen del derecho internacional del mar se encuentra en los escritos de

algunos de los mas ilustres juristas del Siglo XVIII.

- Grocio, en su obra mare liberum, defiende la libre navegacién y la

inapropiabilidad de los espacios maritimos por parte del Estado.

- Vitoria de Francisco y Fernando Vasquez de Menchaca, defienden la

inapropiabilidad de los espacios maritimos por parte del Estado.

- Seldem John, en su obra mare clausum, defiende contrariamente, la apropiacion

de los espacios maritimos por parte del Estado.””

El interés por dominar las aguas adyacentes al territorio responde a una
necesidad de seguridad, generalizandose la extension de tres millas sobre las que el
Estado riberefio podia ejercer su jurisdiccion, coincidiendo esta extension con el alcance
de la bala de un cafdn. Esta regla ha permanecido hasta el Siglo XX, habiendo sido
confirmada por un tribunal arbitral en 1893, creado en la controversia sobre las focas del

mar de Bering entre Estados Unidos de América y Gran Bretafia.

2.2. Las codificaciones del derecho del mar

El progreso de la tecnologia hizo aparecer nuevas actividades, como la
investigacion cientifica o el aprovechamiento minero, ademas de originar un movimiento

proteccionista del medio ambiente marino frente a las diversas fuentes de

" SALGUERO, Adolfo. Constituyente soberania y espacios geograficos. Pags. 94, 95.
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contaminacion. Asi, con el fin de adaptar las normas juridicas a las nuevas exigencias
se ha creado una ruptura de la contraposicion tradicional entre el mar territorial,
sometido a la soberania del Estado riberefio, y la alta mar, espacio donde todos los
Estados disfrutan de una libertad de utilizacion, empezando donde termina el mar

territorial.

Con la aparicion de estas dos zonas surge la necesidad de adecuar las normas
existentes para regular las actividades desarrolladas en esta zonas. Para solucionar
este y otros problemas, comenzaron los trabajos de codificacion , considerandose el
método mas apropiado para poner cierto orden en el derecho internacional del mar. En la

evolucion del derecho del mar hay tres etapas:

2.2.1. Inicios de la sociedad moderna, final de la segunda guerra mundial

- Los intereses predominantes son el comercio, las comunicaciones y los

descubrimientos

- El régimen juridico de los mares y océanos se articuld juridicamente sobre la

distincion de los espacios, un mar territorial de escasa dimension, tres millas, y el alta

mar mas alla del mar territorial.

- Las normas que regian eran de caracter consuetudinario.

En 1930, se celebro en La Haya una conferencia de codificaciones, por iniciativa

de la Sociedad de Naciones, con el objetivo de fijar la extension del mar territorial y la

institucion de una zona contigua, fracaso sin llegar a ningun acuerdo.
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2.2.2. Periodo entre 1945y 1970

Los intereses predominantes son los econdmicos, ya que en los mares y océanos
empiezan a surgir nuevas expectativas de aprovechamiento, debido al aumento de la
poblacion, la pesca es el elemento fundamental para la subsistencia de la poblacion y al
descubrimiento de importantes recursos energéticos en la plataforma continental,

yacimientos de hidrocarburos.

En 1958, se celebro en Ginebra la primera conferencia de las Naciones Unidas
sobre el derecho del mar, adaptandose cuatro convenios: sobre el mar territorial y la
zona contigua; sobre la alta mar, sobre la pesca y conservacion de los recursos de la alta
mar; y sobre la plataforma continental. Pero la codificacion de Ginebra no soluciono el
problema de la extension del mar territorial y dejo sin recibir la tendencia de tres paises
latinoamericanos, Chile, Ecuador y Perl, de extender su soberania mas alla del mar
territorial, estableciendo una zona exclusiva de pesca. Por el contrario, posibilito a los
Estados riberefios el aprovechamiento de los recursos minerales hallados en los fondos

marinos de baja profundidad adyacentes a la plataforma continental.

Pero pronto quedo de manifiesto el envejecimiento de la Conferencia del 1958,
debido a la aceleracion de los acontecimientos histéricos, por lo que en 1960, se celebro
en Ginebra la segunda conferencia de Naciones Unidas sobre el derecho del mar, con el
objetivo de fijar la extension del mar territorial y de limitar la zona de pesca, pero sin
llegar a ningun acuerdo. Son varios los motivos por los que se volvio a revisar de nuevo

el derecho del mar:

- Factores economicos:  Estan relacionados con el proceso descolonizador
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producido en la década de los sesenta, que supuso el acceso a la independencia de

numerosos pueblos que anteriormente estaban dominados.

Los paises en vias de desarrollo, que basados en el principio de soberania
permanente del Estado sobre sus recursos naturales, impugnaron el régimen de la
conferencia de 1958, por considerarlo contrario a sus intereses. Estos paises reivindican
la ampliacion del mar territorial hasta un limite de 12 millas marinas y el establecimiento
de una zona econdmica exclusiva sobre el cual ejerce derechos soberanos para la

explotacion de recursos vivos y naturales.

- Factores estratégicos: Se refieren a la situacion de paz deteriorada y de
tension. Los Estados Unidos de América y Rusia necesitaban una mayor movilidad para
sus efectivos bélicos, pero esta movilidad se veia obstaculizada por el régimen del
tratado sobre mar territorial y zona contigua de la conferencia de 1958, que establecia el

derecho de paso inocente por los estrechos utilizados para la navegacion internacional.

- Factores tecnoldgicos: El tratado sobre plataforma continental de la conferencia
de 1958, establecia que el Estado riberefio podia explorar y explotar sus recursos
naturales hasta 200 metros de profundidad. Pero desde la década del los setentas,
gracias a los avances tecnolégicos, se hizo posible la explotaciéon de los recursos
naturales a grandes distancias de la costa y a gran profundidad. Asi se hizo necesario
establecer un régimen juridico para explotar estos fondos marinos, que habian sido

declarados en 1970, patrimonio comun de la humanidad.
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2.2.3. Desde 1973, hasta la actualidad

En 1973, se celebro la tercera conferencia de codificacion, promovida por las
Naciones Unidas, siendo desarrollada en varias sesiones en Nueva York, Caracas y
Ginebra, concluyendo sus trabajos en Bahia Montego en 1982, con la apertura a la firma
de un nuevo tratado de codificacion, el Convenio de las Naciones Unidas sobre derecho
del mar, compuesto por 320 Articulos y nueve anexos, siendo redactado en nueve

lenguas oficiales. Caracteristicas del convenio:

- Consagra el derecho del mar consuetudinario y contribuye a su desarrollo

progresivo.
- Contiene los dos elementos mas importantes que han caracterizado la mas
reciente evolucion del derecho del mar: el patrimonio comun de la humanidad y la zona

econdmica exclusiva.

- Entro en vigor 12 afios después de su adopcion, el 16 de Noviembre de 1994.

En esta fase se acordaron dos sistemas de adopcion de decisiones:

- El consenso: Se caracteriza por la ausencia de votacién, y porque antes de

someter el texto a los paises han habido previamente largas negociaciones.

- La negociacién global: Hay que negociar, no por bloques sino en conjunto

teniendo que llegar a una solucion global.

El convenio no pone fin a la evolucion del derecho internacional del mar, prueba

de ello son dos convenios celebrados en la década de los noventas:
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- El acuerdo de 1994, sobre la aplicacion de la parte 11 del Convenio de 1982.

- El acuerdo de 1995, sobre poblaciones de peces transzonales y altamente

migratorios.
2.3 . Fuentes del derecho procesal maritimo
Las fuentes del derecho maritimo son la base o soporte racional y juridico en que
descansa el derecho maritimo y que justifica su vigencia o le da la razén de ser a dicho
derecho.
2.3.1. Clasificacion de las fuentes
2.3.1.1. Fuentes directas, principales o autbnomas
La costumbre
Es la principal fuente del derecho maritimo. la costumbre como fuente del derecho
internacional del mar debe distinguirse de la simple practica o uso, porque la
costumbre debe llenar ciertos requisitos que les son indispensables: un elemento
material o consuetudinario y un elemento psicoldgico, es decir, la realizacidon material
del acto y la opinion juridica de su necesidad. la costumbre como fuente es una practica

general, aceptada como derecho.

Los tratados o convenios

El tratado para que sea fuente del derecho necesita que en el se encuentren

15



disposiciones realmente nuevas, porque aquel instrumento internacional que se limite a

repetir normas o principios ya consagrados no puede considerarse como tal.

Los tratados tradicionalmente han sido considerados, atendiendo a ese contenido,

en tratados- contratos y tratados-leyes.

Los tratados — contratos: Son aquellos que complementan intereses inmediatos a
los Estados contratantes como lo son los fronterizos, los modus vivendi comerciales,
etc.

Los tratados - leyes: Son aquellos que consagran principios generales de derecho,

accesibles a todos los Estados, y los cuales por el contenido nuevo que poseen pueden

considerarse como verdaderas fuentes de derecho internacional.

2.3.1.2. Fuentes indirectas, secundarias o heterbnomas

La jurisprudencia y la legislacion nacional

Son fuentes directas del derecho nacional e indirectas del derecho maritimo; porque
cuando la legislacién nacional o la jurisprudencia nacional toquen algun punto de este
ultimo derecho y este punto es tratado de una forma realmente nueva, entonces tanto

una como otra se transforma en fuente del derecho internacional.

La jurisprudencia internacional

Esta constituida por el conjunto de principios y normas establecida en sentencias
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internacionales mas o menos uniformes, viniendo a formar parte del acervo juridico
internacional. cuando un juez internacional aplica el derecho preescrito o preestablecido,
en realidad no esta creando derecho. Pero cuando este mismo juez atempera el rigor de
éste o falla en ausencia del mismo, esta ejerciendo una legitima accion de creacion del
derecho, en este sentido es que la jurisprudencia internacional es fuente del derecho y
es indirecta porque ella tiene lugar con ocasion de la aplicacion del derecho a ciertos

casos concretos aplicados a otros por analogia.

Los principios generales del derecho

Constituyen otra fuente indirecta porque en realidad no crean derecho sino que
consagran principios de derechos ya establecidos, y cuya consagracion como norma del
mismo es producto de la aceptacion que a su vez le ha dado la conciencia juridica de la

comunidad internacional en que vivimos.
Los documentos internacionales
Son verdaderas fuentes cuando estos documentos internacionales contienen
principios o normas realmente nuevos, cuya aceptacion por la comunidad internacional
los convertira en principios y normas del derecho internacional.
La opinion de los jurisconsultos y de las asociaciones especializadas
Son fuentes de caréacter indirecto, por cuanto hay que recurrir a ellas para llevar
conviccioén juridica a los estudios de los diversos casos que se plantean, generalmente

son opiniones desinteresadas y la cultura juridica de los jueces internacionales es la

mejor guia para su aplicacion.
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2.4. Jerarquia de las fuentes

Para poder establecer una relacion de jerarquia entre la costumbre y los tratados
internacionales, se sugiere que ambos sean aplicables en el mismo dmbito de validez.
De esta forma, solo pueden existir relaciones jerarquicas entre una costumbre universal

y un tratado universal o bien entre una costumbre regional y un trato regional.

Después de haber determinado que ambos, costumbre y tratado internacional,
rigen en un mismo ambito de validez, la corte internacional aplicara principios: la norma

posterior deroga a la anterior y la especial a la general.

“Se plantean en relacién con las fuentes del derecho internacional publico el
problema de saber si la posicion que ellas ocupan en la enumeracion del Articulo 38 del
estatuto de la Corte Internacional de Justicia, indica o no un orden jerarquico. El

problema no es solo teérico tiene su importancia practica, Segun Fermin Toro™®.

2.5. Clases de derecho maritimo

Dentro del derecho maritimo encontramos una division interna, esta lo distribuye
como en la mayoria de las ramas del derecho en adjetivo y sustantivo, pero ademas
encontramos que en pocos Estados tiene una regulacion interna, entonces se apoya en
el derecho internacional y en los Estados en los que existe una amplia 0 minima
regulacion de esta en su propio derecho interno, es asi que la division del derecho

maritimo segun los juristas es la siguiente:

Derecho maritimo sustantivo interno

Derecho maritimo adjetivo o procesal interno

8 SALGUERO, Adolfo; Ob. Cit. P4ags. 101, 107.
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Derecho maritimo sustantivo internacional

Derecho adjetivo o procesal internacional

El derecho sustantivo maritimo interno: son todas las regulaciones vy
codificaciones de la materia que hacen los Estados en forma independiente que
establece las normas a que esta sujeta la explotacion de sus recursos hidricos

provenientes de sus aguas interiores.

El derecho maritimo adjetivo o procesal interno, es la regulacion del proceso que
debe seguirse para la deduccion de responsabilidades por los dafios causados por el
mal uso de los recursos hidricos o bien la violacion de las normas de derecho interno en
materia maritima, este proceso es regulado no por normas internacionales sino por la
aplicacion de los procedimientos establecidos en las codificaciones procésales de cada

Estado riberefio.

Cuando nos referimos al derecho sustantivo maritimo internacional, nos referimos
al conjunto de codificaciones, tratados internacionales ratificados por los diferentes
Estados para la regulacion de determinada circunstancias que de el trafico maritimo se
deriven asi como de los tratados internacionales que rigen el alta mar qué se encuentra
bajo jurisdiccion mundial, y por consiguiente el derecho procesal internacional, es el
conjunto de normas que rigen el proceso a seguir por el Tribunal Maritimo Internacional
que conlleva a la condena no solamente de un individuo sino de un Estado, por

violaciones a disposiciones maritimas internacionales.

2.6. Relacion del derecho maritimo con otras ramas del derecho

El derecho maritimo se relaciona con varias ramas del derecho, especificamente

con el derecho interno de cada Estado, como consecuencia de las migraciones por via
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maritima que se dan, y asi como el comercio y trafico maritimo que trasciende las

fronteras de los diferentes Estados.

La primer relacion del derecho maritimo es con el derecho internacional publico,
por cuanto tiene una estrecha relacion desde sus origenes y fuentes comunes del mismo

y se auxilia de este en su aplicacion y desarrollo.

Se relaciona también en segundo lugar con el derecho mercantil, puesto que el
transporte de mercaderia a través de los océanos y mares esta sujeta a alguna de las

modalidades del contrato de fletamento y transporte.

Se relaciona con el derecho administrativo, pues de cada buque, navio o
embarcacion cualquiera, debe existir un registro en el pais de su abanderamiento el que
debe velar por que las normas de la Organizaciéon Maritima Internacional, sean aplicadas

al Estado de cada uno de ellos.

En fin el derecho maritimo tiene relacion con el derecho laboral, penal, civil y
tributario de cada Estado, pues de las relaciones laborales de la tripulacion, conflictos
penales que se puedan dar en la nave, o dafios que deban ser resarcidos, se intuye una
intima relacion del derecho maritimo con casi la totalidad de las ramas del derecho

conocidas por el hombre.
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CAPITULO 1l

3. Clasificacion y delimitacion del espacio maritimo

3.1. Mar territorial

Naturaleza juridica del territorio maritimo en funcién del territorio propiamente
dicho:

Segun este criterio el mar territorial se determina en virtud del derecho de

propiedad o del derecho de soberania.

Derecho de soberania:

“Se considera al territorio maritimo como un verdadero territorio sumergido , sujeto

al imperium estatal™®.

Derecho de propiedad:

“Se aplica el criterio dominiun, ésta tesis implica el concepto de posesion y
conlleva a la analogia lo que es inconveniente de admitirse en ese criterio, el Estado
podra actuar como simple propietario y en virtud de ello estaria facultado para cerrar
libremente al transito la porcion del mar territorial, ejerciendo un verdadero monopolio a

través de la prohibicién establecida a la circulacion™®.

°® ALVAREZ RUBIO, Juan José. Derecho maritimo y derecho internacional. P4g. 6.
ALVAREZ RUBIO, Ob. Cit. P4g. 8.
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Actualmente este criterio se encuentra abandonado por ser insostenible.

Naturaleza juridica del territorio maritimo en funcion del alta mar:

Este criterio ha sido acogido por la Pradelle, de acuerdo a este el mar es una, res
comunis, sobre la cual el Estado como riberefio, solo posee un conjunto de servidumbre.
Esta tesis no es aceptada, ya que la servidumbre como institucion limitativa de derechos,
implicaria una perdida de soberania, lo cual es inconveniente y discutible desde el punto

de vista juridico.

Criterio vigente:

En la actualidad los Estados acogen la tesis de la soberania, anunciada por el
convenio de Ginebra sobre mar territorial de 1958, limitando solo su ejercicio al transito
inocuo, la cual fue ratificada en la convencion de la Organizacion de las Naciones Unidas

sobre el derecho del mar de 1982.

3. 2. Zona contigua

La zona contigua es una faja anexa a todo lo largo del mar territorial, con una
anchura de cinco kildbmetros y 556 metros y en el cual el Estado riberefio posee unas
competencias rigurosas delimitadas por el derecho internacional, como lo son, funciones
policiales, aduaneras, fiscales, de inmigracién sanitaria, proteccion y conservacion de las

riquezas del mar y el petrdleo.

Por su naturaleza juridica, la zona contigua difiere en dos aspectos del mar

territorial:
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Este como su propio nombre lo indica forma parte del territorio del Estado.

Mientras el Estado riberefio ejerce sobre el mar territorial un poder sintético,
una competencia plena, en la zona contigua solo se posee competencia
limitada, fragmentarias y especializadas que corresponden a una concepcion

analitica del espacio maritimo que constituye su objeto.

“El origen de la zona contigua esta en las Hoverings Actas de Gran Bretafia del
Siglo XVIII, con las que regulo las infracciones de su legislacion fiscal y aduanera
llevadas a cabo por los buques que se dirigian a sus puertos nacionales, dentro de la
distancia de 12 millas desde la costa. Pretensiones similares fueron avanzadas por los

Estados Unidos, con el objeto de evitar el contrabando de bebidas alcohélicas” **.

En el convenio de Ginebra no se establecido su extension méaxima, tan solo se
establecio que entre la zona contigua y el mar territorial no se puede superar las 12
millas, aqui el Estado ejerce el derecho de impedir toda infraccion a las leyes fiscales,
aduaneras, inmigratorias y sanitarias. Ha sido el convenio de las Naciones Unidas sobre
derechos del mar de 1982, el que ha ampliado la extensién de la zona contigua a 24
millas a partir de la linea de base, a partir de las cuales se mide la anchura del mar

territorial.

Para que el Estado riberefio tenga derechos sobre la zona contigua, el Articulo 33
establece que “puede ejercer el control necesario para prevenir y sancionar las
infracciones a sus leyes y reglamentos aduaneros, fiscales, sanitarios y de inmigracion
cometidos en su territorio 0 en su mar territorial™% Estas competencias han sido
ampliadas por el Articulo 303, que establece que “se considerara también como una

infraccion a las normas del Estado riberefio la extraccion de objetos arqueoldgicos y de

1 ALVAREZ RUBIO; Ob. Cit. P4g. 8.
2 ORGANIZACION DE LAS NACIONES UNIDAS, Convencién de Ginebra de 1982, Articulo 33.
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origen histérico hallados en la zona contigua™®. Estas competencias son de numerus
clausus, habiendo intentado algunos Estados ampliar las competencias sobre esta zona,

en materia de seguridad.

La zona contigua es una zona de caracter residual: Todo aquello que el convenio
no regule sobre la zona contigua, se podra aplicar a ella las normas de la zona

econdmica exclusiva.

La primera ley que se ocupo de la fijacion de la extension del mar territorial fue la
ley de navegacion de 1941, donde se fijo una extension del mar territorial de tres millas
nauticas a partir de la baja marea y nueve millas se determinaron para la zona contigua

con fines de seguridad y policia.

De acuerdo con dicha ley, el mar territorial tiene a todo lo largo de la costa
continental e insular de la republica una anchura de 22 kilbmetros y 224 metros, 12
millas nauticas. La soberania del Estado se ejerce no solo sobre esas aguas sino sobre

el suelo y el subsuelo y los recursos que en ellos se encuentran.

En materia convencional, Guatemala forma parte de la convencién de las
Naciones Unidas de 1982.

3.2.1 Estado actual del mar territorial y de la zona contigua.

En materia de mar territorial o jurisdiccional, la convencion de las Naciones
Unidas sobre el derecho del mar, establece que la franja del mar adyacente al territorio
de un Estado o de sus aguas interiores o de sus aguas archipielagicas en el caso de un
Estado archipielagico, se denomina mar territorial, extendiéndose sobre el la soberania

del Estado e incluido el espacio aéreo suprayacente asi como el lecho y el subsuelo de

3 ORGANIZACION DE LAS NACIONES UNIDAS, Convencion de Ginebra de 1982, Articulo 303.
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ese mar. Esta misma convencidén expresa que todo Estado tiene el derecho de fijar la
anchura del mar territorial hasta un limite que no exceda de las 12 millas a partir de la
linea de bajamar a lo largo de la costa, salvo que esta costa tenga profundas aberturas y
escotaduras o0 que haya una franja de islas a lo largo de la costa situada en su
proximidad inmediata, en cuyo caso se usara un sistema de lineas de bases rectas.
Garantiza igualmente el paso inocente de buques a través de dicho mar, previo el
cumplimiento de los requisitos legales del Estado riberefio sometiendo al régimen de
aguas interiores a las contenidas en las bahias que no tengan mas de 24 millas marinas
de ancho en su boca. Consagra también dicha convencién el derecho que tiene el
Estado sobre su zona contigua, la cual, segun expresamente lo dispone dicho
instrumento no debe exceder de 24 millas contadas desde la linea de base desde donde
se mide la anchura del mar territorial y en la cual cada Estado puede ejercer el derecho

de impedir toda infraccién a las leyes fiscales, aduaneras, inmigratorias o sanitarias.

3.3. Zona econdmica exclusiva

Es el espacio que se extiende a las costas continentales de los Estados, donde el
Estado riberefio ejerce derecho de soberania para los fines de exploracion, explotacion,
conservacion y administracion de los recursos naturales, tanto renovables como no
renovables del lecho y el subsuelo del mar y de las aguas subyacentes y otras
actividades como la produccion de energia derivada del agua, corrientes y derechos de
jurisdiccion sobre aquellas actividades que coadyuvan al aprovechamiento de los
recursos, sobre el establecimiento y utilizacion de islas artificiales, instalaciones y
estructuras, investigacion marina y preservacion del medio marino. Permitiendo el
ejercicio de la navegacion, la soberania y otros casos relacionados con la navegacion y

comunicacion reconocidas internacionalmente.

La zona econdmica exclusiva se extiende hasta un limite de 200 millas nauticas es

decir 360 kilbmetros de la costa, a partir de la linea de base desde la cual se mide la
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anchura del mar territorial, es decir, que el mar territorial es de 12 millas marinas, la

maxima extension de la zona econdmica exclusiva es de 188 millas.

La zona econdmica exclusiva fue una de las innovaciones del convenio de Bahia
Montego de 1982, que ha marcado un punto de inflexion en el régimen de la pesca

maritima.

3.3.1. Evolucion de la zona econémica exclusiva

- En 1945, surgieron los primeros movimientos partidarios de la creacion de zonas
maritimas distintas al mar territorial y a la alta mar. La proclamacion de Truman sobre
pesquerias establecio el interés del Estado riberefio de explotar los recursos vivos de la

alta mar adyacente a su mar territorial.

- En 1970, se produjeron las primeras reivindicaciones sobre recursos mas alla de
la alta mar, provenientes de paises en vias de desarrollo. Estos paises empezaron a
darse cuenta del valor econdmico de los caladeros proximos a sus costas, y que eran
explotados por los paises desarrollados. Asi, amparandose en el principio de la
soberania del Estado sobre recursos naturales como medio para su desarrollo,
comenzaron a reivindicar con fuerza la extension de sus competencias mas alla de su

mar territorial.

- Fue en la tercera conferencia de las Naciones Unidas sobre derechos del mar
donde se estableci6é que la zona econdmica exclusiva tendra una extension maxima de
200 millas, contadas desde la linea de base. Fueron 200 millas porque esta es la
distancia media de la plataforma continental, siendo esta el habitat mas adecuado para

las principales especies pesqueras.
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El Estado riberefio podra ejercer dos tipos de competencias:

- Explorar y explotar, conservar y administrar los recursos naturales, tanto vivos
como no vivos, de las aguas, del lecho marino y de su subsuelo, y con respecto a otras

actividades con finalidad econdmica.

- Jurisdiccion en materia de:
Establecimiento y utilizacion de islas artificiales, instalaciones
estructuras.
Investigacion cientifica marina.

Proteccion y preservacion del medio marino.

A los demas Estados les compete, sin embargo, las libertades de navegacion, de

sobre vuelo y de tendido de cables y tuberias submarinas.

Para que un Estado pueda acceder a la flota pesquera de otro Estado, el Estado
riberefio debe fijar el total de capturas admisibles y su capacidad de capturas. Cuando tal
capacidad sea inferior al total de capturas admisibles, el Estado riberefio autorizara a
otros Estados a acceder al total residual de captura. Los Estados admitidos a la pesca en
la zona econdmica ajena deben observar las medidas de conservacion y las demas

condiciones establecidas en la normativa del Estado riberefio.

El Estado riberefio puede tomar todas las medidas necesarias para asegurar el
respeto de las normas que ha adoptado el convenio de Naciones Unidas de derecho del
mar, comprendido el arresto, la inspeccion, el apresamiento y la iniciacion de
procedimientos judiciales. Debe, sin embargo, proceder sin tardanza a revocar el
apresamiento de los buques y a liberar a sus tripulantes, en cuanto se constituya una
flanza u otra garantia razonable. Las sanciones impuestas no pueden comprender

ninguna forma privativa de libertad.
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El convenio de Naciones Unidas sobre derechos del mar, regula la pesca de
especies transzonales altamente migratorias (atunes), de mamiferos marinos, y de las

especies anadromas y catadromas (salmones y anguilas).

Entre el mar territorial y la zona econdmica exclusiva existe una diferencia de
caracter juridico, mientras el primero es una zona de mar adyacente a la costa, en la
zona economica exclusiva el Estado ejerce soberania para aprovechar los recursos
naturales y no puede impedir a los demas Estados la libertad de navegacion, el

sobrevuelo y tendido de cable y de tuberias submarinas.

La zona economica exclusiva y la plataforma continental difieren en que la primera
es la extension sumergida de la masa terrestre hasta el borde exterior del margen
continental, o bien hasta una distancia de 200 millas, mientras que en la zona econémica
exclusiva se miden 200 millas en forma horizontal, a partir de la mismas lineas de base

desde las cuales de mide el mar territorial.

El Estado riberefio goza de jurisdiccion referente a la utilizacion y establecimiento
de islas artificiales, investigacion cientifica y preservacion del medio marino, esta zona le

permite al Estado costero el utilizarla para fines econémicos.
3.4.  Plataforma continental
La plataforma continental es aquel z6calo o costa sumergida en que parece
apoyarse el continente. Desde el punto de vista geografico, la plataforma continental
pertenece al fondo oceanico, el cual se compone de la siguientes partes.
Plataforma continental propiamente dicha

Talud continental

Cuencas oceanicas.

28



La plataforma continental es una llanura sumergida que a determinada
profundidad, 200 metros desciende de forma casi vertical hasta el fondo del mar (is6bara
de los 200 metros) . El talud es la profundidad en la cual la plataforma desciende y llega
a los 2,500 metros. Las cuencas oceanograficas son de dos clases: pelagicas, hasta los
5,000 metros, y abisales, desde los 5,000 metros en adelante. En la plataforma
continental es donde se encuentran los recursos naturales, como; calcio, fosfato,

hidrocarburos, peces de todas clases y flora en gran cantidad.

El origen de la demarcacion de la plataforma continental se da en el afio de 1945,
con la proclama del presidente Norteamericano H. Truman. Los Estados Unidos de
Norte America. fueron los primeros en reivindicar su jurisdiccion sobre los recursos
existentes en su plataforma continental. En los afios inmediatamente sucesivos,

numerosos paises adoptaron medidas analogas, que no encontraron ninguna objecion.

El convenio de Naciones Unidas sobre derechos del mar de 1958, consagroé la
existencia de la plataforma continental. Posteriormente, el convenio de 1982, defini6 la
plataforma continental en un sentido geologico, siendo el lecho del mar y el subsuelo de
las zonas submarinas adyacentes a las costas, pero situadas fuera de la zona del mar
territorial hasta una profundidad de 200 metros o, mas alla de este limite, hasta donde la
profundidad de las aguas suprayacentes permita la explotacién de los recursos naturales
de dichas zonas. Con esta nueva definicion de plataforma continental se pretendié dar

satisfaccion a dos grupos de Estados:

- A los que no tienen plataforma continental, o si la tienen, es pequefia, les

garantiza una extension maxima de 200 millas.

- A los que tienen plataforma continental muy amplia, les garantiza una extension

maxima de 350 millas.
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Los derechos del Estado riberefio sobre la plataforma continental consisten en la
exploracion y explotacion de los recursos naturales, siendo derechos exclusivos, en el
sentido de que nadie puede emprender ninguna actividad de exploracion o de

explotacion, sin el expreso consentimiento del Estado riberefio.

Los recursos naturales de la plataforma continental comprenden a los recursos

minerales y a los organismos vivos pertenecientes a las especies sedentarias.

En la plataforma continental, como en la zona econdmica exclusiva, el Estado
riberefio tiene el derecho exclusivo de construir y de reglamentar la construccion y
utilizacion de islas artificiales, instalaciones y estructuras destinadas a fines econémicos.
Alrededor de ellas, el Estado riberefio puede establecer zonas de seguridad de una
anchura de 500 metros. Las instalaciones y estructuras abandonadas o en desuso deben

ser retiradas para garantizar la seguridad de la navegacion.

Los derechos del Estado riberefio sobre la plataforma continental no prejuzgan el

régimen de las aguas suprayacentes ni del espacio aéreo situado sobre tales aguas.

La convencion de las Naciones Unidas de 1982, modifica el concepto de la
plataforma continental substancialmente considerandola como el lecho y el subsuelo de
las areas marinas mas alla de su mar territorial y a todo lo largo de su prolongacién
natural de su territorio hasta el borde exterior del borde continental o bien hasta una
distancia de 200 millas marinas contadas desde las lineas de base a partir de las cuales
se mide la anchura del mar territorial, en los casos en que el borde exterior del margen
continental no llegue a esa distancia. lgualmente se establecio la obligacion por parte de
los Estados de demarcar el borde exterior del margen continental en los casos en que

dicho margen se extienda mas de 200 millas contados desde la linea de base.
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Los puntos fijos que constituyan la linea del limite exterior de la plataforma
continental en el lecho del mar de la demarcacién anteriormente referida deberan estar
situados a una distancia menor de 350 millas contadas desde la linea de base desde la
cual se mide la anchura del mar territorial. En el caso de las crestas submarinas el limite
exterior de la plataforma continental no excedera las 300 millas salvo que se trate de
elevaciones submarinas tales como mesetas, emersiones, bancos y espolones de dicho

margen.

3.4.1. Delimitacion de la plataforma continental y de la zona econémica

exclusiva

La delimitacion de la plataforma continental o de la zona econdmica exclusiva
entre Estados con costas adyacentes o situadas frente a frente ha sido objeto de
numerosas controversias internacionales, debido a los grandes intereses econOmicos

gue suponen los nuevos espacios maritimos ganados al mar.

El convenio de Naciones Unidas sobre el derecho del mar de 1958, establecio la
regla de la equidistancia, y posteriormente el convenio de Naciones Unidas sobre el
derecho del mar de 1982, regulo la delimitacion de la zona econdémica exclusiva en su
Articulo 74, y la de la plataforma continental en el Articulo 86. A los Estados se les
requiere que intenten resolver sus controversias por medios pacificos, negociaciones,
investigacion, mediacidn, conciliacion o arbitraje. Ninguna delimitacion podra realizarse
unilateralmente por un Estado, teniendo que ser negociada y presidida por el principio de

la buena fe.

La equidad no implica necesariamente la igualdad, ya que de lo que se trata es

gue, en presencia de una situacion geografica de no igualdad entre varios Estados, es
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reparar una particularidad no esencial, de la que podria derivarse una diferencia de trato

injustificable.
3.4.2. Las circunstancias relevantes a los fines de la delimitacion
Hay seis tipos de circunstancias: Bioldgicas y ecolégicas, economicas,
geoldgicas, geograficas, militares y  politicas, pero solo vamos hacer
referencia a las circunstancias geograficas:
- Método del desplazamiento de la linea equidistante a favor del Estado dotado de
costas mas extensas: cuando las fachadas maritimas de los Estados tengan

diferente longitud (en el golfo de Maine).

- Método del pasillo(en la controversia entre Canada y Francia en las islas de

Saint Pierre-et-Miquelon).

- Método de la perpendicular a la direccion general de la costa(en la controversia

entre Guinea y Guinea Bissau).

- Método de la perpendicular a la linea de cierre de una bahia(el golfo de Maine).

- Método de seguir la linea de costa(en la controversia entre Tunez y Libia).

- Método equitativo: cuando las costas de dos Estados estan frente a frente, de
modo lineal o de modo que la irregularidad del litoral de uno se compensa por la

irregularidad del litoral del otro(en la delimitacion del Reino Unido y Francia en el

Canal de la Mancha).
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- Método proporcional: cuando un Estado tenga una configuracion costera

particular respecto a la de sus Estados vecinos:

- En las costas concavas, las lineas de la equidistancia tienden a converger para
encontrarse a una distancia proxima a la costa(en el mar del Norte entre
Alemania, Dinamarca y los Paises Bajos).

- En las costas convexas, las lineas de la equidistancia tienden a divergir, de
modo que la plataforma se amplia a medida que crece la distancia de la costa.

3.5. Alta mar

El alta mar es la faja maritima que se encuentra a partir de cierta medida contada

desde la costa o la linea de base, desde el cual se mide la anchura del mar territorial, es
decir, que se extiende desde el borde de las 200 millas nauticas correspondientes a la
zona econdmica exclusiva. Se a considerado que esta faja no pertenece a nadie y es

mas bien una cosa comun a todos los pueblos de la comunidad internacional.

Este espacio maritimo a sufrido modificaciones por el desarrollo del derecho del

mar, y por la aparicion de la zona economica exclusiva

3.5.1. La Naturaleza Juridica de la Alta Mar

Principio de la Libertad de los Mares:

El principio fundamental es de que la Alta Mar, es libre lo cual significa que no es

propiedad de ningun Estado, y que escapa de cualquier tipo de competencia territorial.
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Esta concepcion presenta una importante diferencia con relacion a ciertas épocas

en las que reinaba la concepcion romana del dominium maris.

Este ultimo criterio prevalecio particularmente en la edad media, durante la cual
las naciones feudales condujeron a los Estados maritimos a la pretension de gobernar el
mar. Se puede citar la pretension inglesa del dominio de los mares, al estimar que su
posicion insular le otorgaba la facultad de dominar las aguas saladas de todo el mundo,
como la propagacion del territorio britanico o de sus vias naturales de acceso, al principio
del Siglo XIX, en el momento de emanciparse las colonias espafiolas todavia podria
oirse que el mar es un elemento que separa a las naciones unas de otras, y las une a
Gran Bretafia. Sin embargo poco a poco la doctrina sobre el dominium maris se fue
transformando. El Siglo XVII es un periodo de oposicion a las ideas anteriores en el que

se rechaza la aplicacion de la teoria del dominium maris.

Admitiéndose que el alta mar no es propiedad de nadie se afirma que es una res

comunis Por lo tanto se afirma:

1. Que si el mar fuera una res nullius, estaria sometido a la soberania comun de

los Estados lo que en realidad no sucede.

2. Si fuese una res comunis se explicaria la navegacion pacifica, pero no la guerra
maritima porque cuando esta se desarrolla en alta mar dafia los intereses de las
potencias no beligerantes; sin embargo el alta mar es, de hecho y de derecho teatro de

hostilidades.

3. Si el alta mar fuera una res comunis, se hallaria sujeta a una administracion

comun encomendada a un érgano central.
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El régimen del alta mar se ha precisado en el convenio de Ginebra del 29 de abril

de 1958, en los siguientes términos:

Articulo 1. Se entiende por alta mar todas las partes del mar que no pertenecen al

mar territorial o las aguas interiores de un Estado.

Articulo 2. El alta mar esta abierto a todas las naciones y ningun Estado puede
pretender, legitimamente someter a su soberania a una parte cualquiera del mismo. La
libertad del mar se ejerce en las condiciones que determinan los presentes articulos y las
demas normas de Derecho Internacional. Singularmente, comporta para los Estados,
riberefios o no las libertades de: navegacion, pesca, instalar cables y oleoductos marinos

y sobre volarlos.

El alta mar es pues una res nullius lo que quiere decir que los diferentes Estados
solo ejercen una competencia defensiva y una competencia personal relativa a sus

subditos y a los barcos que llevan su bandera.

El convenio de las Naciones Unidas sobre derecho del mar de 1982, proclama el
principio de la libertad de pesca, teniendo todos los Estados derecho a que sus
nacionales se dediquen a la pesca en alta mar. Pero esta libertad de los Estados no es

absoluta, teniendo una serie de limitaciones como lo son:
- Obligacion de adoptar todas las medidas necesarias para la conservacion de los

recursos, y entre ellas, la obligacién destinada a mantener el nivel de peces en niveles

optimos.
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- Obligacién de cooperar con otros Estados para la adopcion de tales medidas, a
través de acuerdos regionales y de las Comisiones Internacionales de Pesqueria, que se

encargan de:

- Gestionan los recursos pesqueros en zonas geograficas determinadas y la pesca

de especies especificas.

- Establecen las cuotas de captura y los periodos de pesca, y fijan las artes de
pesca que pueden utilizar los buques, ya que el arte de pesca que mas problemas han
suscitado ha sido las redes de malla ya que provoca un efecto depredador de capturas
indiscriminadamente, por lo que han sido prohibidas o limitadas en su longitud por los

convenios y legislaciones.

En general, la pesca en la alta mar esta siendo revisada y debatida, sobre todo en
lo referente a la conservaciéon de los recursos, habiéndose introducido conceptos

nuevos, como la pesca responsable y el uso sostenible de los recursos.

Una serie de Estados, con grandes fachadas oceanicas plantearon
reivindicaciones para extender su soberania mas alld de las 200 millas de la zona
econdmica exclusiva. En este contexto de reivindicaciones se adopto el convenio de
Naciones Unidas de 1995, sobre poblaciones de peces transzonales y altamente
migratorias, en el que se recogen principios marcadamente conservadores, consagrando
la obligacion de los Estados de cooperar a nivel internacional en esta materia. La
novedad de este convenio es el establecimiento de un estricto régimen de control de los
barcos que dirigen sus actividades a estas pesquerias, que incluye la posibilidad de
ejercer jurisdiccion sobre estos buques, aunque sean extranjeros. Este convenio aun no

ha entrado en vigor.
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3.5.2. Regulacion del convenio respecto de las demas libertades en alta

mar

- Libertad de tendido de cable y de tuberias en alta mar. Articulos 112 al 115 del
convenio de Naciones Unidas de 1995, el convenio confiere a los Estados una serie de
obligaciones, asi como infraccion por la destruccion y deterioro de los cables y tuberias

de forma negligente.

- Libertad de investigacion cientifica: EI convenio reconoce esta libertad no solo a

los Estados, sino también a las organizaciones internacionales.

El Articulo 88 del convenio establece que el alta mar sera utilizada exclusivamente
con fines pacificos, no impidiéndose con ello la realizacion de maniobras militares. En
esta materia hay que destacar algunos convenios, como el de Moscu de 1963, que

prohibe los ensayos con armas nucleares en la atmésfera.
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CAPITULO IV

4. La jurisdiccion privativa maritima

4.1.  Principios de la jurisdiccion maritima

Los principios de la jurisdiccion maritima son aquellas reglas que otorgan la
estructura, la forma y limita las diferentes fases del proceso con el objetivo de que se

logre el reconocimiento de los derechos consagrados en la horma sustantiva.

Los procesos maritimos solo podran iniciarse a peticion de partes, de esto se
desprende un caracter positivo, porque se da una liberad de disposicion sobre el
contenido y desarrollo del proceso. El proceso se inicia por una persona llamada

actor, distinto del juez que al entablar la demanda promueve la actividad jurisdiccional.

También seran los procesos maritimos de Unica instancia, pero admitiran

recurso de apelacién ante el tribunal superior de justicia correspondiente.

La oralidad, el proceso maritimo sera fundamentalmente oral con impulso de
oficio, y con principio de inmediacién, la prueba se recibe directamente por el Juez,
existe asi mismo el principio de concentracion, ya que en vez de dividir el proceso en
una serie indefinida de fases, en el proceso maritimo se concentran la demanda,

contestacion y audiencia, y también se da publicidad al proceso.
Principio de impulso procesal, ya que el juez, impulsa la marcha sin necesidad

de que las partes le soliciten hacerlo; ya que simplemente se da efectivo

cumplimiento a las normas que regulan el proceso.
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Otro principio con que cuenta esta jurisdiccion es el principio de lealtad procesal
que sefala: Las partes deben comportarse con lealtad y probidad durante el juicio....
El Dr. Barsallo sefiala: “Una de las finalidades perseguidas por las legislaciones de
todos los paises consiste en la moralizaciéon del proceso como medio efectivo e

indispensable para la recta administracién de justicia™*.

El principio de economia procesal, nos dice que el proceso ha de desarrollarse
con la mayor economia de tiempo, gastos y esfuerzos ya que se establece que tanto
el juez como los érganos auxiliares de los tribunales tomaran medidas legales para

lograr la mayor economia procesal.

El principio de congruencia, “No podra condenarse al demandado por cantidad
superior o por objeto distinto del pedido de la demanda. Si lo pedido por el demandante
excede de lo probado sélo se concederda lo probado”.*> No podra condenarse al

demandado por cantidad superior o por objeto distinto del pedido en la demanda.

Por ultimo, se encuentra el principio de impugnacion, ya que admite el recurso de

apelacion.

4.2. Principios del proceso maritimo

En primer término, nos referiremos a los principios orientadores de los procesos
maritimos y luego traeremos a cuenta algunas reglas de este procedimiento, que
pudieran constituirse en modelos o prototipos dignos de imitar, dadas las virtudes de

tales mecanismos de caracter procesal, estos han brindado y brindan actualmente

14 Gémez Jurado, Ernesto Marco, Jurisdiccién y competencia del tribunal maritimo de Panama, Pag. 17
15 Gémez Jurado, Ernesto Marco; Ob. Cit. Pag. 17
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muchas ventajas dentro de las causas maritimas. No obstante, sin el animo de rebasar
los lineamientos iniciales planteados, consideramos que es necesario, aunque de forma
somera, referirnos a algunas reglas de los procesos maritimos para mayor ilustracion

sobre los temas a tratar.

4.2.1. Principios generales del proceso maritimo

En Guatemala actualmente no existe un procedimiento maritimo especifico, todas
las controversias relacionadas con el derecho maritimo procesal o sustantivo, son
conocidos por tribunales de orden comun, es asi que dentro de la presente se hace una
comparacion de normas procésales de varios Estados destacando como el
procedimiento mas completo el de la republica de Panama, Meéxico y Venezuela, y

todos han coincidido con los siguientes principios procésales.

4.2.1.1. Principio dispositivo

EL proceso maritimo al igual que los demas procesos en los que se plantea en
contenciosos o disputas de interés privado o particular, inicia a peticion de parte, no
existe proceso maritimo que sea de iniciacion oficiosa. En Guatemala este principio es
recogido por el Articulo 51 y 113 del Codigo Procesal Civil y Mercantil, al indicar que el
ejercicio de la accion procesal esta encomendado en sus dos formas, activa y pasiva a

las partes y no al juez.
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4.2.1.2. Principio de la Unica instancia

Los procesos maritimos seran de Unica instancia, pero admitirdn el recurso de
apelacion ante el tribunal superior de justicia correspondiente, de acuerdo con lo que al

efecto establece los distintos convenios y en especial el de Ginebra de 1958.

En circunstancias que todos aprendimos desde las clases de procesal general, la
segunda instancia en un proceso de conocimiento se materializa con la interposicion de
alguna de las partes del recurso ordinario de apelacion contra alguna de las resoluciones

que la ley expresamente sefiale que admite dicho recurso.

Lo cierto es que en el procedimiento maritimo la apelacion es de caracter
restrictiva, toda vez que el tribunal que conoce la misma, solo podra conocer de asuntos
de derecho y los hechos no podran ser objeto de discusién en la segunda instancia. Y
por lo tanto como regla general no procedera la practica de pruebas en segunda

instancia.

4.2.1.3. Principio de oralidad

La ley de procedimiento maritimo panamefio adoptdé como sistema de recepcion
de las pruebas, el sistema de la oralidad o de acto concentrado como también se le
conoce en la doctrina procesal, sistema este que se contrapone al escrito y escalonado o
de tracto sucesivo que adoptan los procesos en la justicia ordinaria, concretamente el
proceso civil. En Guatemala, éste principio es recogido por el Articulo 201 del Cédigo
Procesal Civil y Mercantil, al indicarnos que la demanda puede ser planteada

verbalmente, encontramos que la interposicion de la demanda, su contestacion e
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interposicion de excepciones, ofrecimiento y proposicion de impugnacion, puedan

presentarse en forma verbal.

Este sistema de recepcion oral se ha dicho que beneficia a la actividad probatoria,
ya que con el se logra mayor inmediacion con la prueba, debido a que le juez al presidir
el acto concentrado de la audiencia percibe directa y personalmente, con todos sus
sentidos, las pruebas que las partes presenten o aduzcan e incluso las que de oficio
produzca, con lo cual se logra una mejor apreciacion y valoracion de los medios de

conviccién allegados al proceso.

Esto nos lleva necesariamente a aclarar que el proceso maritimo, asi como otros
que han acogido la oralidad como sistema de recepcion de la prueba, no implica que
todos los actos del proceso sean de naturaleza oral, ya que en definitiva hay fases del
proceso en que la escritura no se puede soslayar; la demanda, la contestacion, alguna
incidencia, asi como todas las resoluciones que el tribunal dicte, incluyendo la sentencia,

deben constar por escrito.

De modo que la oralidad no tiene un caracter absoluto, su principal manifestacion
dentro del proceso maritimo se da en la fase de cognicion, practica de pruebas, que se

realiza en un acto concentrado que se denomina procesalmente, la audiencia.

4.2.1.4. Principio de substanciacion oficiosa o impulso procesal del

tribunal

Este principio incluso plantea un deber de todos los jueces y magistrados, cuando
sefiala que son deberes generales de los jueces y magistrados: Dirigir e impulsar el
proceso, velar por su rapida solucion adoptando las medidas para impedir su

paralizacion. En Guatemala este principio es recogido por el Articulo 64 del Cdédigo
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Procesal Civil y Mercantil ya que esta norma pretende un proceso rapido, impidiendo la
prolongacion innecesaria de los plazos, dictando resoluciones una vez vencidos estos

sin necesidad de gestion alguna.

Por lo tanto el procedimiento maritimo debe estar basado en la organizacion
constitucional del estado, siendo competencia de la Corte Suprema de Justicia llevar a
cabo todos los procedimientos sometidos a su competencia entre ellos, lo que seria en
Guatemala el novedoso procedimiento maritimo, estableciendo la obligacion del tribunal
de impulsar el proceso al sefialar en ley que regula su actividad que: Iniciado el juicio, el
tribunal tomara las medidas tendientes a evitar su paralizacion, salvo que la ley disponga

gue ello corresponde a las partes.

4.2.1.5. Principio de lealtad y probidad

Este principio que inspira todos los cuerpos procésales también se manifiesta
expresamente en el procedimiento maritimo, consignado el deber que tienen las partes
de comportarse con lealtad, buena fe y probidad en el curso de los procesos maritimos, y
de la facultad del juez para rechazar cualquier solicitud o acto que implique una dilacion
manifiesta, 0 una actuacion ineficaz, o cuando una o ambas partes se sirven del juicio
para simular un acto o para perseguir un fin prohibido por la ley. La Ley del Organismo
Judicial de Guatemala en su Articulo 17 recoge este principio al indicar que el proceso es
una institucion de buena fe, y este no debe ser utilizada por las partes con fines

fraudulentos.
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4.2.1.6. Principio de economia procesal

Entendida la economia procesal, como aquel principio que propugna por que el
proceso jurisdiccional se desarrolle con mayor economia de tiempo, de costos, gestiones
y actuaciones judiciales. El Codigo Procesal Civil y Mercantil de Guatemala recoge la
economia procesal en el Articulo 206, el cual se complementa con la ley del Organismo
Judicial que tiende a la simplificacion de tramites y abreviacion de plazos con el objeto

que exista economia de tiempo.

Los mencionados principios los reconoce la ley de procedimiento maritimo de
varios estados y no constituyen incongruencia o contravienen los principios consagrados
por nuestra carta magna con caracter expreso, no obstante, la misma, dentro de su
contenido normativo, reconoce la orientacion de otros principios generales del derecho
procesal, como el de igualdad de las partes, el de preclusién, el debido proceso,
inmediacién, cosa juzgada, legitimacion, motivacion, etc. Que por supuesto no podran

ser obviados en un proceso ventilado bajo la jurisdiccion del Estado de Guatemala.

4.3. Caracteristicas del proceso maritimo

Los términos corren calendario.

Edicto se fija por cinco dias.

La ejecutoria de las resoluciones solo toma en cuenta el tipo de recurso
que contra ellas se pueda interponer.

Los términos no se pueden prorrogar, reducir, ampliar y reponer por
voluntad de las partes, salvo la urgencia de las actuaciones.

Amplitud en el tipo de cauciones que son admisibles

Novedosos y efectivos mecanismos de notificacion

45



Deber de consignar la condena como requisito indispensable para cursar el
recurso de apelacion

Competencia nacional e internacional

El secuestro se presenta conjuntamente con la demanda.

De acuerdo a la finalidad del secuestro se fija la caucion dafos y perjuicios
que se debe consignar.

Aplicacion supletoria del codigo judicial al procedimiento maritimo.

4.4. Paradigmas del proceso maritimo panamefio

Entendiendo paradigma como ejemplo que sirve de norma o prototipo modelo a
imitar, nos vamos a ocupar ahora de algunas reglas o mecanismos procésales
consignados normativamente en la ley de procedimiento maritimo, que pudiésemos
considerar dignos de ser utilizados, previa adopcion legal de los mismos, en otras ramas
jurisdiccionales, sefialando ademas cuales ya incluso han sido adoptados y funcionan

adecuadamente en otros procesos.

Tramite de especial pronunciamiento de la excepcion de prescripcion en el

proceso maritimo.

Inicialmente debemos tener en cuenta que excepcién, dentro de la nomenclatura
procesal, se le conoce como el medio de defensa con que cuenta el demandado en un
proceso. El Codigo de Procedimiento Maritimo Panamefio en su Articulo 72, sostiene
gue, constituyen excepciones los hechos que impiden o extinguen total o parcialmente la

obligacion o la modifican.
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Estas defensas, de las que puede echar mano el demandado dentro de un
proceso, tienen fases especificas del proceso donde la ley autoriza sean aducidas o
interpuestas por la parte interesada, asi como también la ley sefiala expresamente en

gque momento procesal seran resueltas.

En cuanto a la oportunidad para interponerlas, el Articulo 72 del Cédigo Procesal
Maritimo de Panama, postula que: el demandado puede, al contestar la demanda, en

sus alegaciones o mediante los recursos ordinarios, aducir o valerse de excepciones.

En cuanto a la fase del proceso, en la cual el tribunal debe pronunciarse resolviendo
el fondo de una defensa del demandado contenida en una excepcion, tanto la ley de
procedimiento maritimo como el Cédigo Judicial de Panama, coincide en sefialar que las
excepciones se resuelven en la sentencia, es decir, luego de agotados todos los tramites

del juicio, al proferirse la decision jurisdiccional que le pone fin a la instancia.

No obstante lo anterior, en el caso que nos compete en Guatemala los cuerpos
procésales suelen establecer que algunas excepciones, por razones de economia
procesal, deban ser resueltas de forma previa al agotamiento de las fases comunes y

obligadas de los procesos.

Es comun encontrar que la ley sefiale que ciertas excepciones se tramitaran con
previo y especial pronunciamiento. En el proceso maritimo concretamente, esta formula
procesal ocurre cuando el medio de defensa es alegado en la contestacion de la
demanda, que es cuando termina la fase expositva del proceso y sin continuar con el

trAmite normal del mismo, el juez convoca las partes para una audiencia especial, que
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forma parte del tramite ordinario, para decidir una o varias excepciones que la misma ley

sefiala que se pueden decidir previamente.

En el proceso maritimo se puede dar tramite previo a la denominada excepcion de
prescripcion de la accion, recordemos que las acciones prescriben por su no ejercicio
dentro del plazo o periodo que la ley sustantiva establece para tales efectos y, en la
eventualidad que el derecho en disputa sea reclamado cuando ya ha trascurrido el
término legal para su reconocimiento jurisdiccional, el demandado puede alegar como
defensa en juicio, que la pretension del actor o demandante se encuentra prescrita, por
ende extinguida, con lo cual enerva o destruye la accion y consecuentemente el

demandado debe ser absuelto.

En otros textos procésales, como el codigo judicial de Panama4, esta defensa no
pude ser resuelta con el tramite previo y especial pronunciamiento, con lo cual, a pesar
que el demandado la aleg6é desde el inicio del pleito cuando contesté la demanda, el
proceso va a tener que continuar hasta la fase de la sentencia, porque el juez ordinario

no esta autorizado legalmente para resolver esta excepcidn con caracter previo
En este tema, Ley de Procedimiento Maritimo panamefia va a la vanguardia, ya

que un gran numero de reclamaciones de indole extracontractual, ante la alegacion del

demandado de esta defensa, es posible resolver un proceso desde sus fases iniciales.

El recurso de apremio.

La Ley de Procedimiento Maritimo panamefia instituye una figura que tiene como
objeto enervar los efectos del secuestro maritimo, destruyendo o desacreditando la

prueba prima facie o indiciaria que le sirve de sustento para ser acogido y asi lograr la
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desafectacion o gravamen judicial que pesa sobre €l o los bienes secuestrados, sea cual

sea su naturaleza, es decir, lograr el levantamiento del secuestro.

Las causas o motivos que justifican la procedencia de este mecanismo procesal
maritimo, los sefala la Ley de Procedimiento Maritimo Panamefio, cuando en su Articulo

186 establece que cuando interviniendo error, culpa, negligencia o dolo se secuestre:

» Bienes que no pertenecen al demandado.

» Se secuestran bienes en contravencion a un acuerdo previo y

expreso de no secuestrar.

» Que se solicite un secuestro para la ejecucion de un crédito

maritimo privilegiado extinguido.

Adicionalmente, la jurisprudencia ha establecido que también procede el apremio
cuando se secuestre una nave, carga o flete, cuando se trate de una accion para la

ejecucion de un crédito maritimo privilegiado y este crédito sea inexistente.

Accion de dafios y perjuicios derivados de la procedencia del apremio.

El Codigo del Proceso Maritimo de Panama, establece que quien promueva un
secuestro, por error, culpa, negligencia o dolo en los supuestos antes anotados, sera
responsable de los dafios y prejuicios, asi como por el pago de los gastos, costas
emergentes de la accion, estableciendo ademas que el mismo juez que decreto el

secuestro y que obviamente acogio el apremio, serd competente para determinar la
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responsabilidad del demandante y el monto de los dafios y perjuicios causados a la parte

agraviada.

Lo anterior supone que la Ley de Procedimiento Maritimo de Panama, dentro de
una institucion procesal, adopta la llamada responsabilidad especial, derivada del
ejercicio o abuso del derecho generada con actuaciones judiciales temerarias o de mala

fe, que también prevé el Codigo Judicial de Panama en su Articulo 217.

El apremio no procede contra embargo

Este criterio ha sido sostenido por la jurisprudencia de la Sala Civil de la Corte
Suprema de Justicia de Panama, argumentando que el embargo constituye una
institucion procesal distinta del secuestro y con fines distintos. Debemos tener en
cuenta que el secuestro es una medida de aseguramiento o precautoria Yy, el embargo

es una medida de ejecucion.

Procede el apremio aun cuando se haya afianzado para liberar el bien del

secuestro.

Si dentro de un proceso maritimo se han secuestrado bienes, por regla general
naves y se promueve un recurso de apremio para enervar los efectos del secuestro,
pero la premura del secuestrado es de tal magnitud, que a pesar de haber promovido el
apremio, solicita el levantamiento del secuestro presentando una fianza liberativa que

sustituya al bien secuestrado, en nada impide que se le de curso al apremio, toda vez
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que los efectos del secuestro se mantienen sélo en la cosa secuestrada por la fianza la

cual permanece afectada.

El apremio acogido en un secuestro para la ejecucion de crédito maritimo
privilegiado extinguido, supone la extincion de la accion privilegiada contra

la nave, mas no la accidon contra su propietario.

La jurisprudencia ha establecido que habiéndose acogido un apremio contra un
secuestro decretado contra una nave, en ejercicio de la accion in rem, esto supone la
extincion de la accidén contra la nave, no obstante, si la obligacion debida tiene un plazo
de prescripcion en la ley sustantiva, que va mas alla del término del privilegio, la accion

personal contra el propietario de la nave no necesariamente se encuentra prescrita.

Tramite del apremio

El Articulo 186 de la Ley de Procedimiento Maritimo de Panama, establece que
estan legitimados para el ejercicio del recurso de apremio, el propietario de los bienes
secuestrados erroneamente, como también se legitima a quien ejerza la administracion y

custodia del bien.

El tramite inicia con la presentacion del recurso ante el Tribunal que decreto el
secuestro, solicitando se cite al secuestrante para que en el término de la distancia

comparezca a justificar que el secuestro procede y debe mantenerse.

El recurrente apremiante al recurso, prueba fehaciente de que el secuestro es

improcedente. Articulo 187 de la Ley de Procedimiento Maritimo de Panama. Cumplido
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lo anterior, al acogerse el recurso, el tribunal notificara personalmente al secuestrante o

a su apoderado para que en el término de la distancia comparezcan ante el tribunal.

En la préactica, la misma resolucion acoge el recurso y ordena la notificacion del
secuestrante, fija la fecha y hora en que debera comparecer a una audiencia, en la cual
tendra que probar que el secuestro procede y debe mantenerse, de lo contrario, el

tribunal ordenara al alguacil el levantamiento del mismo.

Sistema de notificacion de personas domiciliadas en el extranjero.

Siendo los tribunales maritimos competentes para conocer disputas o
controversias de caracter internacional, es normal que sean parte de los procesos
maritimos personas naturales o juridicas domiciliadas en el extranjero, a las cuales
muchas veces, en calidad de demandadas, se les tiene que notificar personalmente del
traslado de la demanda, para integrar en debida forma el contradictorio y que las mismas

comparezcan al tribunal maritimo a hacer valer en juicio sus derechos.

Para tales efectos, la Ley de Procedimiento Maritimo de Panama contiene un
sistema de notificacion de personas domiciliadas en el extranjero, sumamente novedoso,
gque dista mucho de parecerse a los métodos consignados, en los cuales se requiere la
intervencion de las autoridades diplomaticas para la ejecucion de la notificacion, lo que
evidentemente hace mas lenta y burocratica la notificacion en tales condiciones, con el

ya conocido sistema de las cartas rogatorias.

En un proceso maritimo en el cual se demande a una persona domiciliada el

extranjero y a la misma se le secuestro un bien dentro de la Republica de Panama, el
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secuestro, ademas de tener el proposito de adscribir competencia de los tribunales
maritimos panamefios, surtira los efectos de la notificacion personal de la demanda,
debiendo complementarse la notificacion, enviando al demandado, dentro de los cinco
dias siguientes a la ejecucion del secuestro, copia de la demanda respectiva por via de
correo recomendado con aviso de recibo a su direccion postal y, en su defecto a la
direccién de su oficina de administracion o lugar habitual de su residencia, agregandose
al expediente recibo de la entrega de la respectiva administracion de correos. Articulos.

164 parrafo 2 y 400 parrafo final de la Ley de Procedimiento Maritimo de Panama.

En la practica esta parte complementaria resulta muchas veces innecesaria,
porque normalmente cuando se secuestra una nave o la carga en un proceso maritimo,
antes de los cinco dias comparece un abogado o firma de abogados en representacion

del propietario del bien secuestrado, a quien se le entrega el traslado.

Tratdndose de personas domiciliadas en el extranjero a las que no se les ha
secuestrado ningun bien dentro de la jurisdiccion panamefia, la ley prevé otro
mecanismo igualmente novedoso consistente en designar por parte del demandante un
abogado idéneo en el domicilio del demandado o de su apoderado, a quien se le envia
normalmente por via aérea los documentos objetos del traslado. Ese abogado idoneo
designado por el actor y comisionado por el tribunal, al recibir los documentos se
desplaza al domicilio del demandado para rendir una declaracion jurada, donde hace
constar su condicion de abogado idéneo y que ha hecho entrega de los documentos
correspondientes a una persona responsable en el domicilio del demandado o de su
apoderado. La declaracion con la copia de los documentos, entregados se enviaran al
tribunal por correo. En este caso el termino de contestacion de la demanda correra

desde la fecha de la declaracion jurada.
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Con este procedimiento se ahorra en la legislacion panamefia, el tramite del
exhorto o carta rogatoria, enviando al Consul de Panama o de una nacién amiga en el

domicilio del demandado.

Notificacion edictal

Dentro del proceso maritimo, la regla general en materia de notificacion de las
resoluciones judiciales es la notificacion por edicto, y la notificacion personal esta

concebida para un reducido numero de resoluciones.

La fijacion del edicto es por cinco dias que, en lo maritimo, la regla general es que

los términos corren calendarios.

La regla de los cinco dias del edicto ha sido asimilada por la legislacion procesal
comun u ordinaria con la reforma que se hizo al Cédigo Judicial con la Ley 23 de 2001,
reduciendo significativamente el numero de resoluciones que se notificaban
personalmente, aumentandose consecuentemente nimero de las que se notifican por
edicto, que ahora igual que en lo maritimo se fija por cinco dias, solo que en la esfera

ordinaria corren habiles.

Reglas especiales sobre pruebas

La Ley de Procedimiento Maritimo de Panama, ademas de contener reglas
probatorias similares a las previstas en su Cédigo Judicial donde se regula por un lado
las reglas y principios generales sobre pruebas y por el otro las reglas sobre cada medio
de prueba en particular, ademas incluye dentro del régimen probatorio una seccion de la

ley que denomina, aseguramiento de pruebas, donde se plasman una serie de
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mecanismos de recabacion de pruebas cuya dindmica es de procedencia del Common
Law, donde puede ocurrir que las partes practiquen pruebas sin la necesaria intervencion

del tribunal.

Estos mecanismos que son propios de los sistemas judiciales de corte sajon,
aparecen regulados en la Ley de Procedimiento Maritimo de Panama, por razones
histéricas obvias, recordemos que con anterioridad a la existencia del tribunal Maritimo
panamefio, funcionaba en Ancon el Tribunal de la Zona del Canal, que era presidido por

un Juez norteamericano que aplicaba normas de procedimiento americano.

Ademas, entre los antecedentes de la Ley 8 de 1982 de Panama, se pueden
mencionar las reglas federales de procedimiento civil de los Estados Unidos de América,
especificamente las reglas suplementaria B y C para ciertas reclamaciones maritimas y
de almirantazgo de procedimiento civil para las cortes distritales de los Estados Unidos
de Ameérica, reglas de procedimiento, que contienen estos mecanismos, los cuales en el

sistema sajon de denominan discovery.

La ley denomina a estas instituciones, suministro de informacion o documentos
interrogatorios orales; interrogatorios escritos a las partes; aceptacion de hechos y

documentos.

Sin entrar a explicar por ahora las interioridades de cada uno de estos institutos
procésales, nos conformamos en acotar que los mismos operan solicitando una parte a
la otra, en sus respectivas oficinas, informacion ya sea por la via de hacer preguntas
escritas, solicitando la aportacion de documentos, o se dé por reconocido un hecho
alegado o un documento presentado, dentro de un término que esta previsto en la ley, el
cual inicia desde que una parte le da traslado a la otra en su respectiva oficina, sin que

por regla general el tribunal intervenga.
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El objetivo de estos mecanismos es evitar a toda costa que una parte sorprenda a
la otra o al tribunal, presentando en la audiencia una prueba que previamente se habia
solicitado y que la parte que la tenia no la quiso aportar, cuando la contraria se la solicito.

Ademas este mecanismo favorece la posibilidad de que las partes, sabiendo de
antemano a la audiencia las pruebas con que cada uno cuenta, puedan llegar a una

eventual transaccién y dar por terminado de forma excepcional el pleito.
Estos mecanismos que han rendido importantes frutos dentro del procedimiento

maritimo, fueron adoptados por la Ley 29 del 1 de febrero de 1996 de Panama, por la

cual se dictan normas sobre la defensa de la competencia y se adoptan otras medidas.
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CAPITULO V

5. Competencia en la jurisdiccion maritima

Competencia: es la facultad de conocer en determinado asunto de caracter judicial
con preferencia a otro tribunal de justicia. También es definida como la facultad de

administrar justicia en determinadas causas.

Aplicando esta norma al derecho maritimo, la competencia maritima sera la
facultad de administrar justicia en los asuntos maritimos, como lo son los actos de

comercio maritimo y lo concerniente a los actos de trafico y transporte maritimo.

La creacion de un drgano jurisdiccional con competencia privativa en materia
maritima la hacemos basandonos en criterios de competencia de caracter territorial,
donde dichos dérganos jurisdiccionales podran conocer de los casos que se den

exclusivamente dentro del territorio guatemalteco.

Los tribunales maritimos tendran competencia privativa en las causas que surjan
de los actos referentes al comercio, transporte y trafico maritimo, ocurridos dentro del
territorio de la Republica de Guatemala, en su mar territorial y en las aguas navegables

de sus rios y lagos.

El término competencia privativa se da en la medida de la exclusividad que

tendran los 6rganos jurisdiccionales maritimos de Guatemala para conocer en primera
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instancia de las causas relacionadas al comercio transporte y trafico maritimo, la cual

esta enmarcada en una materia determinada.

Los requisitos necesarios para que los oOrganos jurisdiccionales maritimos

adquieran competencia, son:

= Que la causa que de origen a la accion constituya un acto de comercio o de
trafico maritimo.

= Que geograficamente dicha causa haya surgido en la Republica de Guatemala.

Los actos que pueden ser considerados de comercio maritimo entre algunos

podemos mencionar:

= La compraventa de buques, de aparejos, de combustibles y demas objetos
necesarios para la navegacion.
= Los mandatos especiales entre el naviero y el capitdn de la nave o entre el

naviero o el cargador y el sobrecargo.

Segun se alude a la regla general de competencia, es en la Republica de
Guatemala donde tendran que surgir las causas que le atribuyen competencia al
tribunal maritimo, o aquellas donde expresamente se sometan a conocimiento de

dicho tribunal.

5.1. Excepcion a la regla general de competencia

La excepcion a la regla general de competencia, es la que establece que tendran

competencia de caracter privativa oOrganos jurisdiccionales maritimos de Guatemala,
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para entrar a conocer de las acciones que se introduzcan como consecuencia de actos
relacionados al comercio, transporte y trafico maritimo, pero no ocurridos dentro del
ambito establecido, es decir, no ocurridos en el territorio guatemalteco, sino que los
mismos se hayan dado fuera del territorio de la Republica de Guatemala, pero con
convenio expreso de las partes de poder someter sus conflictos a los 6rganos

jurisdiccionales maritimos de Guatemala.

Entonces los d&rganos jurisdiccionales maritimos adquieren competencia

mediante los siguientes criterios:

= La nacionalidad guatemalteca de la nave.

= La autonomia de la voluntad. Aqui se incluyen la eleccién expresa de la ley
guatemalteca dentro de un contrato y la sumision expresa o tacita de las partes
al tribunal maritimo guatemalteco.

= Los drganos jurisdiccionales maritimos tendran competencia si la ley sustantiva
guatemalteca resultare aplicable en virtud de lo dispuesto por la propia ley

guatemalteca.

5.2. Posibles competencias del tribunal maritimo en Guatemala
Segun lo establecido en el Decreto Gubernativo Namero 2,946 de la Republica

de Guatemala Titulos I, II, lll, IV, V, VI y VIl del Libro Ill, Comercio Maritimo.

» Conocer de la venta judicial de un buque solicitada por todo acreedor, el
embargo y remate de un buque guatemalteco, en cualquier puerto de la
republica, en la que se encuentre, asi como el caso de que si la nave
estuviere en viaje llegare al estado de no poder navegar, podran solicitar su
venta ante el juzgado del departamento a que pertenezca el puerto de su
primera escala o arribada, ofreciendo justificacion del dafio que hubiere

sufrido y que no puede ser rehabilitada para continuar el viaje. Articulos
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846, 849, 850, del Decreto Gubernativo Numero 2,946 de la Republica de

Guatemala.

El duefio de una nave o los coparticipes en el caso de pertenecer esta a
muchas personas podran administrarla por si mismos teniendo las calidades
de tener aptitud para poder comerciar, en defecto de convenciones expresas
y formales que reglamenten el modo de administracién de los coparticipes de
la nave todas las resoluciones de interés comun seran adoptadas por la
mayoria de sufragios, en caso de empate se sometera la decision al juzgado
correspondiente, Articulos 853, 855 del Decreto Gubernativo Numero 2,946

de la Republica de Guatemala.

Acordada la reparacion de la nave la minoria esta obligada a contribuir con
la cantidad que le corresponda, antes de principiar la reparacion se haré el
justiprecio por peritos elegidos por las partes o en su defecto por el juzgado
competente en caso de que alguna de ellas se niegue a hacer el
nombramiento, si la mayoria no aceptare la adjudicacion de la parte o partes
de la minoria podra solicitar del juzgado respectivo la autorizacidn necesaria
para tomar sobre ellas dinero a la gruesa y pedir su embargo y venta en
publica subasta. Siempre que la minoria, aunque la constituya un solo
duefio entendiere que el estado de la nave exige una pronta reparacion
resistida por la mayoria podra solicitar un reconocimiento judicial por peritos
nombrados por el juzgado de primera instancia. Articulos 860, 861, 862 del

Decreto Gubernativo Numero 2,946 de la Republica Guatemala.

Son causas legales para la despedida del capitan y de los hombres de mar
ante el tribunal correspondiente:
La inhabilitacion para desempefiar las funciones y

cumplir los deberes de su respectivo cargo.
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La violacion de las instrucciones respecto del capitan.

La desobediencia en materia de su respectiva obligacion
El abandono de la guardia de la nave.

La embriaguez habitual.

La perpetracion de un delito.

El dafio causado a la nave o al cargamento por dolo y
por negligencia.

Cualquier otro hecho que a juicio del juzgado
competente fuere de igual o mayor gravedad que los
indicados, Articulo 875 del Decreto Gubernativo Numero

2,946 de la Republica de Guatemala.

o Atribuciones del capitdn: a) numeral 8, el capitan no podra contratar un
préstamo a riesgo maritimo sin previa informacion de la necesidad y
autorizacion del juzgado respetivo;. b) numeral 9, vender en publica subasta
con previa autorizacion judicial la parte de la carga que baste para cubrir las
necesidades urgentes de la nave cuando no pueda proporcionarse fondos
por ningun medio. Del Articulo 901 del Acuerdo Gubernativo Numero 2,946

de la Republica de Guatemala

o El capitan antes de emprender el viaje esta obligado a; numeral 2: Abrir tres
libros encuadernados y foliados rubricados por el juez de primera instancia
respectivo y titulados el primero Diario de Navegacion, el segundo Libro
Cuenta y Razon y el tercero Libro de Cargamentos. Articulo 902 Acuerdo

Gubernativo Niumero 2,946 de la Republica de Guatemala.
o Obligaciones del capitan concluido el viaje, Articulo 909 numeral 5 Acuerdo

Gubernativo numero 2,946 de la Republica de Guatemala. Poner la carga a

disposicion del juzgado respectivo para que ordene su deposito cuando los
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consignatarios no soliciten su entrega dentro de un termino razonable o se

nieguen a recibirla o se ignora la persona a quien deba entregarse.

o El hombre de mar puede rescindir su compromiso en los casos siguientes;

0]

Por la variacion del destino de la nave antes de principiarse el viaje
para el cual se hubiere contratado.

Por declaracion de guerra entre la republica y la nacion a cuyo
territorio estuviere destinada la nave.

Por la adquisicion de noticias seguras de la existencia de una
epidemia en el puerto de descarga antes de comenzar el viaje o
durante una arribada.

Por muerte o despedida del capitan antes de la salida de la nave.

Por la falta de convoy cuando se hubiere ajustado para navegar
durante la escolta de un buque de guerra.

Por cualquier enfermedad que le inhabilite para prestar el servicio a
que se hubiere comprometido.

Por el maltrato o falta de alimentos convenientes .

La escision en estos casos podra ser solicitada ante el juzgado competente en los

puertos de la

republica. Articulo 954 Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de la

Republica de Guatemala.

» Se prohibe al capitan hacer entrega de la carga si concurren a exigirla varios

destinatarios relativo a una misma mercaderia, el capitdn pondra la carga a

disposicion del respectivo juzgado, para que ordene su deposito con noticia de

los interesados, oiga a estos y resuelva acerca de la propiedad y entrega de las

mercaderias, los interesados y los depositarios en su caso deberan de depositar

la venta de las mercaderias que por su naturaleza y por su estado se hallen

expuestas a producir un deterioro, el producto de la venta deducidos los costos

62



y comisiones de deposito sera judicialmente consignado. Articulos 1059, 1060

Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de la Republica de Guatemala.

El capitan pondra una copia autorizada del acta en la secretaria del juzgado del
primer puerto guatemalteco a donde arribe dentro de las veinticuatro horas
contadas desde el momento en que el buque sea admitido a la libre practica de
la averia comun, y de la resolucion para causarla y de la echazon ratificando al
mismo tiempo bajo protesta todos los hechos que aquella contenga Articulo
1098, segundo parrafo Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de Guatemala. La
justificacion, regulacion y repartimiento de la averia comun se hara a solicitud del
capitan ante el tribunal competente del puerto de descarga sea guatemalteco o
extranjero, con citacion y audiencia de todos los interesados presentes 0 sus
consignatarios en la forma que determine la ley, Articulo 1109, Acuerdo
Gubernativo Numero 2,946 de Guatemala. Todas las operaciones de liquidacion
seran presentadas al tribunal que conozca de ellas para su aprobacion previa
audiencia de los interesados presentes o de sus legitimos representantes,

Articulo 1118, Acuerdo Gubernativo Nimero 2,946 de Guatemala.

El capitan no podra descargar las mercaderias en el puerto de arribada forzosa

Sino en 0s casos siguientes:

o Silos cargadores lo exigieren para prevenir el dafio de las mercaderias.
o Sila descarga fuere indispensable para hacer la reparacion del buque

o Sise reconociere que el cargamento ha sufrido averia

En los dltimos casos el capitan solicitara la autorizacion del juzgado respectivo.
Articulo 1142, Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de Guatemala. No
encontrandose el propietario de las mercaderias averiadas o persona que le
represente el capitan pedira al juzgado respectivo el nombramiento de peritos

para que previo reconocimiento de las mercaderias averiadas informe acerca
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de la naturaleza y extension de la averia y de los medios de repararla o evitar su
propagacion, y si seria 0 no conveniente el reembarque de las mercaderias o
gue se mantengan en deposito segun lo juzgare conveniente a los intereses del
propietario y el capitan llevara a efecto bajo su responsabilidad lo que se
decretare. Articulo 1144, Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de Guatemala.
Pero si el mal estado de las mercaderias ofrecieran un inminente peligro de
perdida o aumento de deterioro el capitan pedira al juzgado correspondiente se
proceda inmediatamente a su venta en publica subasta. Articulo 1146, Acuerdo

Gubernativo Niumero 2,946 de Guatemala.

Del naufragio y varamiento: EIl funcionario a quien se denuncie un naufragio o
varamiento ocurrido en el distrito de su jurisdiccion se trasladara inmediatamente
al lugar del suceso y dictara todas las providencias conducentes a la salvacion
de los hombres de mar del buque, sus papeles, libros y cargamentos y la
conservacion de los objetos que puedan salvar, evacuadas estas diligencias
dara cuenta al juzgado correspondiente para que proceda a lo que haya lugar
conforme a derecho, Articulo 1158, Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de
Guatemala. Los objetos salvados seran vendidos en publica subasta si no
fuere posible conservar los por estar averiados, y hallarse expuestos a perderse
o deteriorarse por vicio propio esto con autorizacion judicial y el producto de la
venta serd judicialmente depositado a cuenta de quien corresponda, Articulo

1159, Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de Guatemala

Las pdlizas privadas haran fe en juicio, los prestamos celebrados de palabra son
ineficientes en juicio cuando el capital prestado no exceda de trescientos
quetzales ya que el préstamo a riesgo maritimo debe constar en escritura
publica, Articulos 1169, 1170, Acuerdo Gubernativo Numero 2,946 de

Guatemala.

64



CAPITULO VI

6. Creacion de un tribunal maritimo con jurisdiccion privativa y competencia en trafico

y comercio maritimo en Guatemala

En el presente capitulo hacemos un analisis esquematizado tratando de plantear
de manera completa, del porque es necesario crear un 6érgano con jurisdiccion
privativa de derecho maritimo y competencia exclusiva en Guatemala, para ello
tomamos como base la experiencia y el uso practico y los excelentes resultados que
la creacion de un 6rgano semejante en otros paises ha dado, y al hacer la propuesta
siguiente tomamos como base la aplicacion de las normas internacionales de otros

estados, asi como caracteristicas, jerarquias, estructura y procedimientos.

Dentro de nuestra propuesta esta crear este tribunal en una doble instancia, con
todas las capacidades para regirse como un tribunal especial y privativo tal y como lo
es el tribunal maritimo de la Republica de Panama, en este tribunal se le daria poder
al juez y capacidad para administrar justicia y aplicarla en casos determinados cuando
asi sea conveniente, lo cual se traduce en que todo juez maritimo, posea los mismos
poderes y facultades de los demas jueces, solo que en este caso dirigidos a resolver
conflictos concernientes a su jurisdiccion maritima derivados del trafico y comercio

maritimo.

6.1. Competencia

Los tribunales maritimos podran abstenerse, a instancia de parte, de conocer o

de continuar conociendo un proceso cuando las partes hayan convenido por contrato
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escrito en someter sus controversias a arbitraje o a un tribunal en pais extranjero, por

razon de trafico y en cuestiones de comercio maritimo.

Los tribunales maritimos de la Republica de Guatemala estaran regulados y
organizados mediante la Ley del Organismo Judicial y de la Constitucion Politica de
la Republica de Guatemala, con las facultades que la ley le otorga a otros tribunales
pero extendiendo su competencia a todo el territorio nacional, por que los tribunales

son especiales.

Este tribunal resolverd litigios a través de procedimientos, que se deben seguir
para realizar algun proceso en esta jurisdiccion. Hasta el afio 2005, no existia un solo
tribunal maritimo, no obstante, si se crea el primer tribunal maritimo, los litigios
originados del comercio maritimo seran resueltos por estos procedimientos que
permitirian a través de jueces especializados en la materia una mayor eficacia en el
juzgamiento de cuestiones especificas dentro del territorio de la republica de
Guatemala, citando por ejemplo el derrame petrolero en las costas en el Puerto
Quetzal, en donde el proceso quedo inconcluso por falta de manejo de los codigos
internacionales de seguridad maritima y derecho del mar, tanto por los abogados de la
Procuraduria General de la Nacion y de los fiscales y jueces, pero una excelente
actuacion de los abogados especializados en derecho maritimo que astutamente
lograron culpar al mal funcionamiento de nuestro embarcadero logrando una
indemnizacion para la naviera propietaria del buque tanque carguero, es entonces de
imperativa necesidad que se creen dos tribunales maritimos ambos se encontrarian
en distinto lugar en el Puerto San José y Puerto Barrios y que serian totalmente

independientes uno del otro.

Actualmente son los tribunales superiores del ramo civil o penal, los que
conocen de estos procesos Yy los tribunales de alzada o las salas quienes conocen de

las apelaciones de las resoluciones dictadas por estos oOrganos jurisdiccionales,
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quienes no son los adecuados ni los competentes. Pero si se implementara la reforma
propuesta el tribunal maritimo conoceria de estos procesos, y las salas de la corte de
los recursos, interpuestos en contra de las resoluciones recurribles dictadas por el

tribunal maritimo.

La jurisdicciéon maritima es la facultad genérica de administrar justicia que poseen
los jueces de esta materia, especialmente aplicada a conocer y sustanciar causas de
naturaleza maritima, material y jerarquico definido en la ley. Esto quiere decir que todo
juez maritimo posee los mismos poderes y facultades de los demas jueces, solo que
dirigidos a resolver litigios donde se vean involucrados los bugues y sus elementos

conexos.

6.2. Antecedentes histéricos puestos en practica en Panama

Hemos decidido ubicar como un ejemplo histérico los magnificos resultados
obtenidos por la creacidén de un tribunal maritimo en la Republica de Panama, ademas
de ser este el mas completo en su organizacion y procedimientos. Esto conlleva
l6gicamente a comprobar que la aplicacion y puesta en practica de la presente
propuesta no solo daria los resultados esperados sino nos atrevemos a decir que los
sobrepasaria puesto que al entrar en practica este proyecto se estaria dando una
proyeccion al conocimiento y manejo de esta rama del derecho por lo que ademas

conllevaria a un avance en la aplicacion del derecho.

Al crearse el tribunal maritimo de Panama en 1982, todavia se encontraba
vigente la Constitucion de 1972, sin las reformas de 1983, que no contemplaba una

jurisdiccion especial maritima, ya que esta antes de pasar a manos panamefias
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pertenecia a la Corte Distrital de los Estados Unidos de América, para la Zona del
Canal bajo la jurisdiccion del Estado de lllinois y estaban regulados en el Panama

Canal Zone.

Sin embargo, en el Articulo 3 del Cédigo Judicial de Panama, subrogado por el
Articulo 2 de la Ley 19 de 9 de julio de 1991, ya contemplaba a los tribunales

maritimos como parte del érgano encargado de administrar justicia.

Los tribunales maritimos de la Republica de Panama estan regulados y
organizados mediante la Ley 8 de 30 de marzo de 1982, dentro del cual los tribunales
son especiales. Mediante el articulo 3 de la Ley 8 de 30 de marzo de 1982, se crea un
tribunal maritimo con sede en el Corregimiento de Ancon, Distrito de Panama con
jurisdiccién en todo el territorio de la Republica de Panama, en el edificio No. 310,
anteriormente ocupado por la antigua Corte Distrital de los Estados Unidos, para la

antigua Zona del Canal.

Esta ley dicta normas de procedimiento, que se deben seguir para realizar algan
proceso en esta jurisdiccion. Hasta el afio 2001, existia un solo tribunal maritimo, no
obstante, ese afo se reforma el Codigo Judicial mediante la Ley 23 de 2001, y se crea
el segundo tribunal maritimo, que posee la misma jurisdiccion y jerarquia que el
primer Tribunal, ambos se encuentran en el mismo lugar, y son totalmente

independiente uno del otro.

Antes de la reforma de 1986, los tribunales Superiores del Distrito Judicial, ramo
civil, conocian las apelaciones de las resoluciones dictadas por el Tribunal Maritimo
de Panama. Luego de la reforma, esta atribucion paso6 a la Sala Primera de lo civil de
la Corte Suprema de Justicia, quien se ocupa de las apelaciones interpuestas en

contra de las resoluciones recurribles dictadas por el Tribunal Maritimo de Panama.
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6.3. Caracteristicas de la jurisdiccion maritima panamefa

Como caracteristicas de la jurisdiccion maritima, podemos enunciar las

siguientes:

6.3.1 . Caracter soberano, exclusivo y publico

La jurisdiccion adquiere su fuerza de la soberania del Estado, de su condiciéon
de ente autonomo y absoluto, que se eleva por encima del poder de los particulares.
En principio el Estado, por conducto del 6rgano creado para tal fin, es el Unico llamado
a realizar la gestion jurisdiccional en forma permanente, sobre sus subditos y en los

l[imites de su territorio.

Es exclusiva, porque no pueden ejercerla los ciudadanos, ni los gobiernos
extranjeros en nombre del Estado. Solo de manera excepcional se encomienda a los
particulares, tal como sucede en los jurados de conciencia, los arbitros y los

arbitradores.
Es publica en el sentido de que es impartida por una entidad de caracter
publico como lo es el Estado, a través de sus funcionarios conocidos como jueces.
6.3.2 . Caracter general
Es aplicable a todos los sujetos, nacionales o extranjeros, dentro de sus limites
territoriales y politicos. Toda persona natural o juridica puede acudir a los tribunales,

sin que éstos puedan desatender sus reclamaciones; Ademas de que las personas

siempre estan en la posibilidad permanente de necesitar la tutela del Estado.
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6.3.2.1. Excepciones a la generalidad
= La excepcion de la inmunidad diplomatica y consular, puesto que existe un
régimen de privilegios e inmunidades para las misiones diplomaticas.
6.3.3. Carécter unitario
Si la soberania del Estado es una sola, la jurisdiccion se presenta derivada de
esa cohesion institucional, que la hace indivisible.
6.3.4. Carécter permanente
En la sociedad existe en todo momento relaciones de gran complejidad que
pueden producir discrepancias entre los particulares o de éstos con la administracion,
se muestra necesaria una administracion de justicia también constante. No puede
preverse el momento exacto en que la jurisdiccion debe actuar, por esto la actividad
jurisdiccional es permanente no puede aceptarse que se realice de manera temporal o
periodica.
6.3.5. Carécter definitivo
Segun Devis Echandia, significa que lo resuelto por el juez pone fin a la
controversia y los particulares no pueden continuar perpetuamente litigando por la

misma causa.

Es comprensible que sea definitiva la jurisdiccion cuando exista controversia,
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pues la finalidad de la jurisdiccion es lograr la justicia y la paz social, garantizando la
observancia practica del derecho, situacion distinta en los casos no contenciosos,
puesto que puede suceder que se haya formulado una peticion y no hay una

contraparte que se oponga a ella.

6.3.6. Caracter independiente

La jurisdiccion maritima no se deriva de otro poder mas que de la soberania
estatal y sus funcionarios estan investidos de la autoridad suficiente para discernir y

decidir, las causas segun su mejor criterio, pero siempre con apego a la ley.

6.3.7. Caracter especial

Es aquella que se ejerce con limitacién a asuntos determinados o respecto de
personas que por su clase estado o profesion estan sujetos a ella, este es el caso de
la jurisdiccion maritima y su competencia que se limita solo a litigios surgidos del

trafico y del comercio maritimo.

6.4. Elementos de la jurisdiccion maritima

La jurisdiccion maritima debera constar por lo menos de dos tribunales. El
primer tribunal maritimo al igual que el segundo deberan ubicarse estratégicamente

uno en cada una de las zona donde el comercio maritimo tenga el nivel mas alto,
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siendo estos los departamentos de Izabal y Escuintla, por la ubicacion de las empresas

portuarias que atraen todo el trafico y comercio a sus puertos.

Estos tribunales especiales debieran constar con el siguiente personal:

Un juez

Un juez suplente

Un secretario

Dos oficiales

Dos oficiales suplentes

Y el personal subalterno adicional que fuere necesario.

Al hacer esta propuesta lo hicimos basados en la aplicacion practica de los
tribunales de Panama4, los cuales en su practica estan conformados como lo estipula el
Articulo 4 de la Ley 8 de 1982, modificada por la Ley 11 de 1986, de la Republica de

Panama.

Conformacién del primer tribunal maritimo de
Panama

Un juez.

Dos asistentes del juez.

Un secretario.

Un alguacil.

Un funcionario de contabilidad.
Un estendgrafo.

Dos oficiales mayores.

Dos escribientes.

Un notificador.
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Conformacioén del segundo tribunal
maritimo de Panaméa

Un juez.

Un asistente del juez.

Un secretario judicial.

Un alguacil maritimo.

Un funcionario de contabilidad un estenégrafo.
Un oficial mayor.

Dos escribientes.

6.5. Organizacion jurisdiccional

La jurisdiccién maritima esta compuesta y organizada de la siguiente manera:

La Corte Suprema de Justicia.

Salas de Apelaciones de lo civil, pero con especializacion sus magistrados

en derecho maritimo como requisito indispensable.

Tribunal maritimo.

Y por consiguiente la justicia en materia maritima se ejercera por:
0 Tribunales maritimos

0 Tribunales superiores de justicia o salas

o Por la Corte Suprema de Justicia
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Corte Suprema de Justicia

Sala de Apelaciones de lo civil,
con magistrados especializados en derecho maritimo como requisito
indispensable

Tribunal maritimo Tribunal maritimo
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CAPITULO VI

7. Competencia del tribunal maritimo

“De manera muy general podemos decir que el derecho procesal es el que se
refiere a la actividad desarrollada por los 6rganos del Estado para la aplicacion de las

normas generales y de fondo, a los casos individuales concretos” *°.

Aun cuando tradicionalmente se ha tratado separadamente el procedimiento civil
del penal la especializacion del derecho ha llevado al reconocimiento de otras ramas
como las del derecho procesal maritimo para la determinacion del 6rgano jurisdiccional
que debe de aplicar la norma y para definir la sucesion de actos y de formas que debe

de cumplir dicho 6érgano como manifestacion externa de su actividad especifica.

Las particularidades del derecho maritimo o de la navegacion y las exigencias del
hecho técnico y econdmico que regula requiere la formulacion de construcciones
procésales adecuadas a ellas y la creacibn de o&rganos jurisdiccionales también
adecuados como son los tribunales maritimos especializados ya que el procedimiento
civil ordinario resulta insuficiente para proteger con rapidez y eficacia los intereses
propios de la actividad maritima y de los derivados de ella. Esto implica, justifica y
explica que frecuentemente algunas disposiciones de naturaleza maritima figuren en
codigos o leyes relacionadas con otras materias, aun cuando esa politica legislativa

conlleve consigo el riesgo de una fragmentacion normativa y de una coordinacion

6 BLAS SIMONE, Osvaldo. Compendio de derecho de la navegacion. P4g. 5.
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imperfecta entre el sistema procesal de esas disposiciones especiales y en general de la

ley o leyes procésales civiles.

En materia maritima el ordenamiento de la forma procesal va cediendo paso a la
inevitable y conveniente interdependencia con los ordenamientos juridicos de estados
extranjeros, apertura que encuentra apoyo en la progresiva aceptacion de los convenios
internacionales de unificacion normativa, para ser aplicados por los tribunales maritimos
especificamente, y fundamentado en la necesidad préactica de reorganizar los esquemas
legales siguiendo los principios de esos convenios y de las nuevas y moderadas
corrientes de pensamiento, que sin alejarse demasiado de las exigencias y de las
peculiaridades de la actividad maritima, tienden a nutrir el derecho procesal maritimo y a
dar mas importancia a las facultades decisionales de los tribunales especializados, que

en este caso son los maritimos que a las normas del derecho civil.

En Guatemala los procedimientos y normativas relativas al derecho maritimo,
estan contenidos en varios cuerpos de leyes como por ejemplo el codigo de comercio, el
codigo procesal civil y mercantil y el codigo de trabajo y en convenios internacionales de

los cuales Guatemala es parte.

Respecto al derecho internacional comparado podemos citar el codice della
navegazione de ltalia de 1942, que cuenta con disposiciones procésales y que son
aplicadas por un tribunal maritimo y que se encuentran concentradas en la parte primera
dedicada a la navegacion maritima, asi como la Ley de Navegacion de Argentina de
1973, que reune las normas procésales que también son aplicadas por tribunales
maritimos de ese pais, y el caso mas cercano es el Codigo de Procedimientos Maritimos
de Panama aplicando sus normas los dos tribunales maritimos que en ese pais también

funcionan.
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En Guatemala son competentes para conocer de los negocios maritimos que
resulten de la navegacion maritima y que se susciten en el territorio guatemalteco entre
guatemaltecos y extranjeros los juzgados y tribunales de jurisdiccion civil ordinaria, con
arreglo a lo establecido en las leyes nacionales, con las excepciones que resulten de los
casos de sumision expresa o tacita de las partes y de los casos de inmunidad y de
jurisdiccién cuando corresponda a casos de sometimiento de conflictos a un tribunal
arbitral internacional, cuando ello sea licito y de los demas casos que se establezcan o

que contemple la ley.

En la Constitucion Politica de la Republica de Guatemala se establece el derecho
gue todas las personas tienen a obtener la tutela efectiva de los tribunales, y el derecho
al juez predeterminado por la ley, determinandose que el principio de la unidad
jurisdiccional es la base de la organizacion y el funcionamiento de los tribunales, dando
como resultado que las controversias maritimas en nuestro pais sean conocidas por

tribunales del orden civil y no maritimas como correctamente deberia de ser.

En nuestra opinién la enorme cantidad y diversidad de juicios que son tramitados
ante los juzgados y tribunales del orden civil, justifica la creacion de un tribunal maritimo
para conocer de los asuntos mercantiles maritimos; ya que la ley aplicable en los litigios
maritimos es la Ley Procesal Civil y Mercantil como también el Codigo de Comercio o el
Caddigo de Trabajo que en su contenido se regulan situaciones relacionadas con este

aspecto, lo cual no es adecuado por estar dispersas estas regulaciones.

Al estudiar las instituciones del derecho maritimo o de la navegacion se aprecia la
existencia de varios procedimientos especiales propios de esta disciplina juridica entre
ellos podemos enunciar los relativos, a la contratacion de prestamos por el capitan para
satisfacer el saldo del precio de compra del buque, o para tomar dinero a la gruesa, el

embargo, la venta judicial de buques, la ejecucion de la hipoteca naval, el depdsito
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judicial de mercaderias, las protestas del mar, lo relacionado con los tripulantes, con los
salvamentos, con la verificacion del estado de las mercaderias, con las averias gruesas,
con el abordaje, acciones para la entrega de la carga, para el pago de fletes, para hacer
el abandono de un bien a los aseguradores y para cobrar la indemnizacion de estos
altimos. Todos estos negocios propios de derecho maritimo y que deben de ser resueltos

por un tribunal maritimo en cada una de sus controversias.

“El ejercicio de la navegacion da lugar a diversas formas de negocios juridicos
nacionales e internacionales expuestos a la problematica clasica de determinar tanto la
ley aplicable como del tribunal competente, generalmente resuelta por los ordenamientos
juridicos internos, pero influenciada por una lex mercatoria cada dia mas presente y
significativamente condicionada por las normas juridicas supranacionales cada dia mas
frecuentes y emanadas del derecho convencional uniforme de los estados™’, donde el

ordenamiento juridico guatemalteco no es ajeno a estas transformaciones.

Algunas cuestiones que deberian someterse a conocimiento del tribunal
maritimo guatemalteco; las cuestiones que se desarrollan en el presente apartado son

enunciativas para los efectos del trabajo de investigacion, sin embargo no son limitativas.

7.1 Embargo preventivo de buques.

Todo deudor es responsable del cumplimiento de las obligaciones que ha
contraido con todos sus bienes presentes y futuros, conjunto que se conoce Ccomo
patrimonio comun de los acreedores, dentro del cual se halla obviamente los buques.

Estos forman parte de esa garantia genérica, pero pueden ser también afectos de una

" EARINA, Francisco. Derecho y legislacién maritima. Pag. 20.
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garantia especifica respecto de ciertos créditos incluso cuando su derecho de propiedad

ha sido transmitido a un tercero no deudor.

Como elementos patrimoniales constitutivos de esa garantia genérica, los buques
estan sujetos a la tutela jurisdiccional cautelar y por ello pueden ser embargados
preventivamente, de igual manera que la declaracion de bienes incluyendo a los busques
del quebrado, con la consiguiente indisponibilidad del deudor situacion que también se
da en el concurso de acreedores y que puede darse en la suspension de pagos, O

cuando la insolvencia sea de condicion definitiva.

Un buque puede asi mismo ser embargado en el proceso de ejecucion forzosa de
una sentencia condenatoria, al concluir el proceso declaratorio, pero este tipo de
embargo ya resultante de una ejecucion singular o de una general, no interesa
mayormente aqui, debiendo concentrarse en la funcion jurisdiccional orientada a lograr el

embargo preventivo, es decir, una medida cautelar previa a dicho proceso declarativo.

Esta medida necesita contar con dos requisitos:

La manifestacion sobre el derecho que se pretende hacer valer y su cuantia, y el
peligro que la demora en accionar produzca o pueda producir dafios y perjuicios al

acreedor.

Las notas caracteristicas del embargo preventivo de buques son: Su accesoriedad
y su provisionalidad, estando al servicio de una accion principal, cuya ejecucion trata de
garantizar con la misma eficacia que si la sentencia su hubiera obtenido el mismo dia de

la traba de esa medida.
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Cuando se habla del bugue entendemos que se trata de cualquier ingenio flotante
construido segun las normas técnico navales, apto para navegar y destinado a la

navegacion incluyéndose las embarcaciones deportivas y de recreo.

El embargo maritimo significa la inmovilizacion de un buque por disposicion de
una autoridad maritimo judicial competente, para garantizar un crédito maritimo, por lo

tanto un buque solo puede ser embargado por un crédito maritimo.

Quien tenga a su favor un crédito maritimo puede embargar el buque a que el
crédito se refiere, u otro buque, al mismo tiempo que el crédito pertenezca al mismo
propietario, sin embargo es procedente cuando el buque estuviese listo para zarpar

levantarse la medida mediante una caucion o garantia.

La autoridad competente sera el tribunal maritimo en cuya jurisdiccion se
encuentre el buque, este puede disponer el levantamiento del embargo cuando se
otorgue caucion o garantia suficiente la que a falta de acuerdo entre las partes, sera

fijada por la autoridad judicial maritima competente.

El tribunal maritimo en el cual se ha practicado el embargo sera competente para

resolver el fondo del litigio.

Como se ha mencionado ya el embargo preventivo de buques tiene su origen en
los créditos maritimos expresion que incluye a cualquier crédito concerniente o

resultante de la propiedad, construccion, posesion, administracion, explotacion o
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transaccion de un buque o de una hipoteca naval, o de una carga de igual naturaleza

sobre cualquier buque, o de operaciones de salvamento referentes a un buque, estos

créditos maritimos son:

o O O O

o

Dafios causados por un buque por abordaje o de otra manera.
Pérdida de vidas o lesiones corporales causadas por el buque o
que han ocurrido con relacion a la explotacion o administracion del
buque.

Operaciones de salvamento o acuerdos de salvamento.

Obligacion de pagar compensaciones respecto de la eliminacion de
dafios o de las medidas preventivas.

Gastos 0 costos de la remocién, recuperacion o destruccion de
restos naufragados de un buque.

Cualquier contrato referente al uso y goce o al arrendamiento del
buque, este contenido en una poliza de fletamento o en otro
documento.

Cualquier contrato referente al transporte de mercancias o de
pasajeros en el buque, esté contenido en una poliza de fletamento o
en otro documento.

Pérdidas o dafios en relacion con las mercancias transportadas en
el buque incluyendo equipajes.

Averia gruesa.

Remolque.

Practicaje.

Bienes materiales, provisiones, combustibles, equipos incluyendo
contenedores, o0 servicios suministrados al buque.

Construccion, reparacion, reconvencion, o equipamiento del buque.
Derecho de puerto, canales, u otras vias navegables y derecho de

muelle.
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o Salarios u otras remuneraciones debidos al capitan, oficiales y
demas miembros de la tripulacion.

o Desembolsos hechos respecto del buque por el capitan, armador,
arrendatario, fletador o agente o en el nombre de estos.

o Primas de seguros por indemnizacion respecto del buque
pagaderas por el armador o por el arrendatario.

o Cualquier comision, honorarios de mediacion o de agencia
pagaderos respecto del buque por el armador o arrendatario.

o Cualquier disputa sobre la propiedad o la posesion del buque.

o Cualquier disputa entre copropietarios del bugue sobre la utilizacion
del buque o sobre los ingresos generados por este.

o Por hipoteca naval o una carga de igual naturaleza sobre el buque.

0 Y por cualquier disputa resultante de un contrato de compraventa

del buque.

El embargo de un buque solo puede ser ordenado por un tribunal maritimo
procediendo exclusivamente respecto de créditos maritimos y aunque el buque este listo

para navegar o ya este navegando.

Este embargo se aplica a los buques de navegacion maritima incluyendo los
buques deportivos y de recreo aptos para navegar en el mar, y desde luego a toda
construccion flotante que responda a la nocion juridica de buque y que sea capaz de

llevar a cabo navegacion maritima.

Otro presupuesto es que el buque, enarbole la bandera de un estado ya que los

buques tienen la nacionalidad del estado cuyo pabellén esta autorizado a utilizar.
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El embargo maritimo serd por lo tanto la inmovilizacion de un buque de mar
dispuesto por una resolucion judicial para garantizar un crédito maritimo, de los

numerados taxativamente.

La jurisdiccion para autorizar el embargo preventivo de un buque corresponde
exclusivamente a un tribunal maritimo, y es en estos donde debe ser solicitada la medida
cautelar y en su caso dicho organo jurisdiccional es el que decide acerca de su
levantamiento, y a nuestro juicio estos tribunales maritimos deben entenderse en
cualquiera disputas relativas a la responsabilidad de la parte que ha pedido el embargo

del buque por los dafios y perjuicios causados a consecuencias de esa medida.

Esta legitimada para pedir el embargo preventivo de un buque, toda persona que
invoque ser titular de un crédito maritimo de los numerados anteriormente y el
reconocimiento de esa legitimacion corresponde al tribunal maritimo competente, cabe
mencionar que se puede embargar un buque tanto nacional como extranjero, basta que
se alegue el derecho o créditos reclamados, y la causa que los motive. Significa que es
necesario acreditar el crédito que se pretende asegurar, siendo suficiente la cita o
exposicion de hechos o de la relacién obligacional en la que el demandante funda su
pretension, correspondiéndole al tribunal maritimo la consideracién y evaluacion de la

verosimilitud de ese derecho.

Es indispensable que el crédito sea cierto liquido y exigible y que halla prueba de
su existencia que justifigue la traba del embargo preventivo, para poner a un buen
resguardo los intereses del acreedor pero sabiendo que esa medida es cautelar,
accesoria y provisional que solo es decretada y se hace efectiva si ese acreedor entrega
al tribunal una contragarantia adecuada y suficiente, y finalmente deber ser ratificada
mediante el ejercicio de la accion principal ante el tribunal maritimo, dentro de un cierto
plazo sin cuya ratificacion se extingue el embargo preventivo de un buque, al resultar

este nulo de pleno derecho ante tal omision.

83



El titular de un crédito maritimo, puede solicitar el embargo preventivo del buque
al que se refiere este crédito de propiedad, de quien esta obligado al cumplimiento de la
deuda, pero también puede asegurar cautelarmente su derecho de crédito respecto de
cualquier otro buque que pertenezca a la persona que en el momento en que nacio el
crédito maritimo, era propietaria del buque al que dicho crédito se refiera. En los casos
de arrendamiento el demandante puede pretender el embargo preventivo del buque
fundado en los créditos maritimos derivados de su explotacion, cuyo deudor sea su
arrendatario y no su propietario; también puede solicitar la medida cautelar sobre

cualquier otro buque de propiedad del arrendatario.

Luego de la presentacion de la demanda de embargo preventivo de un buque, el
tribunal maritimo examina la pretension de la parte demandante y si decide hacer lugar a
dicha pretension, decretara la medida cautelar pedida y determinara la cantidad que
como contragarantia o fianza debe presentar, esa parte para responder de los dafios y
perjuicios y costas que puedan ocasionarse, la cual si bien puede ser cualquier tipo de
garantia, es habitual que tome la forma de un aval bancario, emitido por una institucion
bancaria o financiera, o una compariia de seguros. Es habitual que el juez relacione tal
cantidad con el montante de la reclamacion, el tribunal maritimo debe fijar también el
plazo dentro del cual el demandante debe de iniciar la accién principal y si no lo hace
quien ha solicitado y obtenido el embargo del bugue debe pedir su ratificacion en el juicio
declarativo o ejecutivo correspondiente ante este mismo tribunal entablando la demanda

en el plazo que se fije.

Cuando la parte demandada no entrega la fianza al tribunal maritimo este libera
un oficio a la capitania del puerto en el que se halla el buque, a fin que esa autoridad
impida su salida. El procedimiento cautelar se inicia y se desarrolla sin el consentimiento
y sin la participacion del deudor es decir al margen del principio de contradiccion, si bien
es obvio dicho deudor toma conocimiento de su resultado cuando el buque es

embargado o inmovilizado en el puerto en el que se halla.
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A partir de ese momento el deudor cuyo interés ha de ser sin duda
levantamiento de la medida cautelar dentro del plazo mas breve posible, en la
consiguiente liberacién del buque puede ejercitar las opciones de las que dispone, segun
le aconseje o impongan las circunstancias sus posibilidades y su propia voluntad. Estas
opciones pueden ser variadas tanto en su naturaleza como en su mecanismo de

implementacion:

v' El deudor puede reconocer la deuda y satisfacerla, caso en el que
acreditado el pago el tribunal maritimo debe de levantar el embargo
preventivo por la desaparicion de la causa de crédito maritimo

invocado por el acreedor.

v' El deudor puede presentar una garantia en efectivo o bajo la forma de
una fianza, en este supuesto el embargo preventivo es levantado,
pero ese efectivo, esa fianza o ese aval pasan a ocupar el lugar del
buque y sirve para responder de lo que resuelva en el juicio principal
el tribunal maritimo. EI demandante puede invocar las siguientes
defensas en el tribunal maritimo como por ejemplo: que el crédito por
el que el embargo ha sido trabado no es uno de los taxativamente
enunciados; Que el propietario, o armador, fletador o arrendatario no
es la persona obligada frente al crédito maritimo alegado por el
demandante por lo que no estad legitimado pasivamente; Que el
demandante, no es el titular del crédito maritimo que invoca, es decir
que carece de legitimacion activa; Que la demanda esta satisfecha;
Que la accion para reclamar el crédito esta prescrita; Que el buque ya
ha sido embargado por el mismo crédito maritimo. La oposicion deber

ser hecha dentro del plazo que establezca el tribunal maritimo.
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7.2. Ejecucion de la hipoteca naval

“Estando constituida la hipoteca naval para asegurar el cumplimiento de una
obligacion principal, vencida o incumplida, o producido algun acto o hecho previsto en el
contrato celebrado por las partes, puede ser ejecutado por el acreedor, sobre el buque,
cualquiera que sea su poseedor, este procedimiento de ejecucion es semejante al

establecido para la hipoteca inmobiliaria y para la prenda sin desplazamiento” 2.

El fundamento de esta institucion reside en la necesidad de dar agilidad a los

causes procésales y estimulando asi el otorgamiento de créditos con garantia real.

Los casos que facultan al acreedor para ejercitar su accion respecto del buque

sujeto al derecho real de la hipoteca naval son los siguientes:

o Vencimiento del plazo estipulado para la devolucién del capital. Debe de
entenderse que se refiérela plazo pactado en el contrato de préstamo, para
la restitucion al acreedor del dinero o de la cosa fungible que hubiera
recibido el deudor y dicho vencimiento se refiere a la totalidad del préstamo

hipotecario o a cualquier fraccion de el.

o Vencimiento del plazo estipulado para el pago de intereses, supone que los
intereses han sido acordados expresamente, pues en caso contrario no son
debidos, refiriéndose esta causa tanto al cumplimiento total como parcial de

esta prestacion.

o Declaracién en quiebra o concurso del deudor.

¥ GAUCHE , Gaston. De los privilegios maritimos y de la hipoteca naval. P4g. 30.
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o Deterioro sufrido por el buque hipotecado que le inutilice para navegar, el
acreedor hipotecario que pretenda la ejecucion debe de aportar una
certificacion extendida por la autoridad portuaria competente de la que surja
la inhabilitacion del bugue para navegar, esta autoridad es el tribunal
maritimo competente ya que esta autoridad debe de ordenar y llevar a cabo

el reconocimiento del buque.

o La venta del bugue a una persona fisica o juridica extranjera, debemos
entender que esta causa podra servir de fundamento al pedido de
ejecucion hipotecaria si el acreedor, no ha prestado su consentimiento, o si
el prestatario vendedor no consigna el importe el crédito asegurado con la

hipoteca.

o El cumplimiento de las condiciones resolutorias pactadas en el contrato de
préstamo, y de todas las que produzcan el efecto de hacer exigible el

capital o los intereses.

0 La pérdida del buque sobre la que se ha constituido una hipoteca naval.

El acreedor debe requerir al deudor la devolucidén del capital pendiente y el pago
de los intereses que corresponda por via del tribunal maritimo, una vez hecho este
reclamo, si el deudor no diera cumplimiento a las prestaciones debidas dentro del plazo
que el tribunal maritimo fije, dicho acreedor puede reclamar ante el tribunal maritimo, la
devolucion y el pago de las cantidades adeudadas y solicitar ante este mismo tribunal
maritimo el embargo del buque hipotecado y su venta posterior, en definitiva, cuando
quede firme la resolucion judicial que dispone la venta del buque en publica subasta,
antes debe hacerse una valoracion del buque por peritos, certificaciones registrales y

publicidad de la subasta, y la celebracion de esta ultima ante el tribunal maritimo,

87



existiendo por parte de este una aprobacion judicial de la subasta, liquidacion de cargas,

la cancelacidn de la hipoteca naval y el otorgamiento de la escritura de venta.

El demandante presenta su demanda junto con el titulo en que funda su accién,
es decir la escritura de constitucion de la hipoteca naval, inscrita en el registro que
acredite la inscripcion del derecho real de hipoteca naval, en el que debe constar el valor
fijado por las partes, como los domicilios elegidos por estas a los fines de que las

comunicaciones atinentes al proceso sean practicadas en ellos.

La venta del buque se hace en publica subasta, después del requerimiento de
pago del deudor o después de la ultima notificacion al tercero poseedor del buque si
correspondiera, previo los anuncios de rigor, el acreedor puede solicitar si no hay

posturas que conduzcan a la venta, la adjudicacion del buque en pago a su acreencia.

El procedimiento tiene como objeto basicamente la realizacion del buque y la

satisfaccion del crédito del acreedor ante un tribunal maritimo.

Luego del examen que hace el tribunal maritimo de los documentos presentados y
de su competencia, si asi lo ordenare llevara adelante el embargo y la ejecucion del
buque, el deudor o eventualmente un tercero son citados para el remate pudiendo
ambos dentro del término improrrogable que fije el tribunal maritimo, oponerse a la
ejecucion o en su caso formalizar oposicion alegando excepciones y proponiendo la
prueba que estime conveniente como: Falsedad del titulo, pago, compensacion de
créditos, prescripcion, quita o espera, falta de personalidad en el ejecutante, novacion,

transaccion, compromiso arbitral e incompetencia de jurisdiccion.
El procedimiento culminara con una sentencia con cuyo dictado el tribunal

maritimo agota su funcion haciéndose ejecutar lo juzgado, actividad que integra el

ejercicio de la potestad jurisdiccional.
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7.3. Deposito judicial de mercancias maritimas

El depdsito judicial de mercancias y efectos de los pasajeros que son

transportados a bordo de un buque puede tener lugar en varios supuestos.

Cuando el destinatario de la carga no fuere localizado.

Cuando no se presentare el portador legitimo del conocimiento de
embarque.

Cuando el buque quedare inservible durante el viaje.

Cuando el destinatario de la carga se negare a recibirla.

Cuando se presentaren varias personas con conocimientos de embarque,
al portador, o a la orden, endosados a su favor reclamando la entrega de
las mismas mercancias.

Cuando el portador legitimo de un conocimiento de embarque no se lo
presentare al capitan del buque antes de la carga.

Cuanto exista motivo de desconfianza respecto del cobro del flete, de los
gastos y derechos causados por la carga y de la contribucién de esta en
averia gruesa.

Cuando un buque en que fueron recogidos objetos salvados de un
naufragio, llegare al puerto de su destino.

Cuando un pasajero no pagare el precio del pasaje y los gastos de
manutencion.

Cuando el cargador o el consignatario de la carga no pagare al
transportista maritimo, los fletes, los gastos y los derechos causados por

dicha carga.

El deposito judicial de mercancias y de efectos de los pasajeros es un medio

preventivo empleado por un tribunal maritimo, con el propésito de proteger en algunos
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casos al transportista maritimo y en otros a los titulares de la carga, con el fin que el

porteador lleve a cabo la entrega de la mercaderia a través de su consignacion judicial.

El procedimiento relativo al depdsito judicial de mercancias maritimas constituye
un acto de jurisdiccion voluntaria en negocios de comercio, el interesado debe de iniciar
el expediente por escrito ante el tribunal maritimo con una descripcion de los hechos y
de los pormenores de los efectos cuyo depdsito pide, designando a la persona que ha de
actuar como depositario judicial, correspondiendo al tribunal maritimo apreciar a su

discrecion las garantias que ofrece dicho depositario.

El secretario del tribunal maritimo, extiende la diligencia de constitucion del
depdsito con el detalle de la cantidad y del estado de los efectos depositados, en el caso
de disconformidad entre la cantidad y la calidad de ellos, dicho secretario debe de hacer
un recuento minucioso de los efectos en presencia del depositante y depositario, pero si
se tratare de una diferencia de calidad de dichos efectos, proveyendo interinamente a la

custodia y conservacion de cuanto haya de ser depositado.

Es frecuente que al mismo tiempo que se pide el depdsito, se solicite también la
venta de mercancias, sobre todo de las perecederas y de los de conservacion dificil o
costosa, y de las que puedan sufrir un deterioro o una depreciacion a corto plazo, por su

exposicion a los agentes naturales o por razones puramente comerciales.

La venta debe de ser hecha en publica subasta, previa tasacion por peritos y con

la consiguiente publicidad, consistente en los edictos que se fijan en los estrados del
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tribunal a arbitrio prudente del juez, asi como la publicidad a través de edictos en los

diarios de mayor circulacion en el pais.

Cuando hubieran terceras personas a quienes pudieran perjudicar las
actuaciones, deben de ser citadas por el tribunal maritimo, para que si lo desean
concurran a la préactica de este procedimiento, lo mismo corresponde hacer en los casos
en que las diligencias puedan afectar intereses publicos, o a personas presentes o
ausentes que gocen de una especial proteccion legal. La intervencion de estos terceros
se limita a tomar conocimientos de las personas que intervienen en las actuaciones y a
su capacidad legal, respecto del caracter con que lo hacen pudiendo exponer ante el

tribunal maritimo lo que estimen conveniente.

Las mercancias cargadas a bordo de un buque estan afectadas al pago de los
fletes, de los gastos y de los derechos causados por ellas, por lo cual en caso de
incumplimiento del cargador o del consignatario de la carga al respecto, el porteador
maritimo puede hacer uso del derecho del depdsito judicial de mercancias maritimas,
ante un tribunal maritimo. Segun este procedimiento si el transportista maritimo decide
emplear este derecho debe de solicitar ante el tribunal maritimo que formule al
consignatario de la carga un requerimiento de la cantidad adecuada, en concepto de
fletes. Si una vez formulado el requerimiento el consignatario de la cargo no paga, el
tribunal maritimo ordenard que se constituya en depdsito de la parte de la carga
necesaria para cubrir, el monto del transportista maritimo, se procede a la venta judicial
de la mercancia en subasta publica segun las reglas pertinentes de tasacion y

publicacion.

Luego de practicada la venta el consignatario de la carga, puede oponerse en
cuyo caso, el precio obtenido en la venta judicial debe ser depositado en el
establecimiento correspondiente, si no se presentare oposicion el tribunal maritimo, de

oficio debe de realizar el depdsito y entregar al porteador la cantidad que le sea debida.
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7.4. El reconocimiento judicial de mercancias

El reconocimiento judicial de mercancias es procedente:

Cuando al ser entregadas las mercancias a su destinatario, hubieren
dudas y contestaciones entre este y el transportista maritimo sobre el
estado de esas mercaderias y ambas partes no se pusieran de acuerdo
para comprobar contradictoriamente tal estado en el momento de la

recepcion.

Cuando antes de hacerse el buque a la mar falleciere el capitan, o
cesare en su cargo por cualquier incidente, y los cargadores exigieren al
nuevo capitan la ratificacion de los conocimientos de embarque emitidos

por el capitan fallecido o cesado.

Cuando las mercancias aseguradas resulten averiadas en todo o en
parte a la llegada del buque a buen puerto, en los casos de averia

simple.

Cuando el buque entrara de arribada forzosa a un puerto, y el capitan
creyese conveniente para mejor conservacion de la carga, proceder a
su descarga no teniendo o no pudiendo recibir el consentimiento de los

cargadores.
Cuando en los casos de arribada forzosa, fuere necesario proceder a la

descarga de las mercancias para hacer reparaciones en el buque o

para que la carga no fuere averiada.

92



» Cuando en el caso de abandono de mercancias, averiadas por vicio
propio o por caso fortuito para el pago del flete y demas gastos, el
fletante o el transportista no estuvieren conformes con tal decision de

los cargadores.

» Cuando el capitdn careciere de fondos, y tuviere que proceder a la
venta de la carga para reparar el buque y rehabilitarle para seguir el

viaje.

El reconocimiento judicial de mercancias se lleva a cabo siguiendo un
procedimiento semejante al indicado para el depdsito de mercancias maritimas, resuelto
por el tribunal maritimo, usualmente después de recibir la opinion de los peritos

designados a esos fines.

7.5. Reconocimiento judicial del buque

En algunos casos cabe también el reconocimiento del buque segun ciertos

supuestos:

v" Cuando el fletante luego de recibir una parte de la carga, no lograre
formar al menos las tres quintas partes de las que puede transportar el

buque al precio que hubiere fijado y lo sustituyere por otro.

v’ Cuando un buque necesitare ser reparado, y alguno de los
participantes no consistiere que se haga y no proveyere los fondos
necesarios para ello. La persona que estimare necesaria la reparacion

debe de pedir al tribunal maritimo, que el buque sea reconocido por
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peritos, y una vez practicado ese reconocimiento el juez disponga el
requerimiento a quien no haya aportado los fondos para que lo haga en
el plazo que sefiale este tribunal, bajo apercibimiento que de no hacerlo,
sera privado de su parte, pagandole a los demas patrticipes, el valor que
tenia tal parte antes de la preparacion, previo justiprecio de la misma

por los mismos peritos que han reconocido el buque.

v' Cuando hubiere que acreditar la necesidad de vender un buque si
estuviere inutilizado para la navegacion en el curso de un viaje, y no
pudiere ser rehabilitado para continuarlo. El pedido se hace ante el
tribunal maritimo, el que nombra a los peritos cuyo dictamen permite al

juez decretar la venta o no.

v' Cuando la averia simple fuere fijada por peritos.

7.6. Protesta del mar

La protesta del mar es una representacion que hace el capitan de un buque para
poner de manifiesto ciertos hechos extraordinarios y ocurridos durante el viaje, y de
interés para su armador, para el mismo, para los fletadores o los cargadores, para los

aseguradores del buque y para la actividad publica representada en el tribunal maritimo.

Entre los casos en que dicha manifestacion es obligatoria ante el tribunal maritimo

podemos mencionar los siguientes:

= Cuando un buque entrare de arribada forzosa a un puerto el capitan

debe de presentar protesta ante el tribunal maritimo.
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= Cuando el buque hubiere sufrido un temporal, o cuando el capitan

considere que la carga ha sufrido ha sufrido un dafio o averia.

= Cuando el buque hubiere naufragado, especificando el capitan ante
el tribunal maritimo los detalles del accidente que produjo el
naufragio, ante la tripulacion y los pasajeros que se hubiesen

salvado, necesarias para averiguar todo lo relativo a ese hecho.

= Cuando navegando varios buques en convoy, naufragare uno de
ellos y algun capitdn se negase sin justa causa a recibir parte de la
carga salvada, que le correspondiera recibir, esto para iniciar las

acciones relativas a los dafios y perjuicios resultantes.

= Cuando un buque hubiere sufrido un abordaje.

7.7. Apoderamiento de viveres en caso de urgencia

Si un buque quedare sin provisiones antes de llegar al puerto de su destino, el
capitan, si abordo hubiesen personas que tuvieren viveres propios, podra obligarlos para
gue los entreguen para el consumo comun de cuantos se hallaren en el buque, pagando

su valor inmediatamente 0 a mas tardar en el puerto de arribada.

Puede ocurrir que los propietarios de esos viveres no estén conformes con que
haya existido aquella necesidad, o con el precio que el capitan quiera pagar por ellos, en
estos casos para hacer constar los hechos puede promover una accién judicial ante el

tribunal maritimo.
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El juez debe de oir a los interesados en una comparencia y si no hay acuerdo da
por terminado el acto, notificando a los duefios de los viveres que pueden ejercitar la

accion en un juicio.

7.8. Venta judicial de un buque

Se trata de la venta forzosa de un buque, al referirse al buque que se inutilizare
para navegar, hallandose en viaje, caso en el cual aquel debe de ser reconocido con
intervencion de un 6rgano jurisdiccional en este caso el tribunal maritimo; Asi también
cuando los propietarios de un buque deciden su venta, cuando la venta judicial se lleva a
cabo a instancia de un acreedor privilegiado, lo cual debe de entenderse que es posible,

luego de la declaracion del derecho de crédito.

Una vez decretada la venta por el tribunal debe de procederse previo inventario a
la tasacion del buque por peritos, facilitandose el conocimiento de estas diligencias a los
gque deseen interesarse en esta subasta, y debe de ser anunciada por el tribunal en un

periodo de tiempo, con constancia en el expediente.

Dada la naturaleza del buque el tribunal debe de requerir al registro de la
propiedad, donde este inscrito el bugue que remita una certificacion en la que consten
las hipotecas navales, embargos, inscripciones preventivas, demandas y gravamenes de

cualquier tipo que pesen sobre el buque.

Si la certificacion del registro indica la existencia de cargas, el tribunal debe de
notificar a los acreedores que sean titulares de créditos hipotecarios o de gravamenes de

cualquier tipo, y a quienes hayan solicitado y obtenido el embargo de un buque, o la
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inscripcion preventiva de la demanda que lo afecte, del estado del procedimiento, a fin

de que tomen la intervencion que les corresponde.

A lo largo de este proceso el tribunal actia como 6rgano rector, pudiendo valerse

de peritos antes de resolver sobre el reconocimiento o la exclusion de créditos.

7.9.

Venta judicial de mercancias

Las mercancias trasportadas a bordo de un buque o los efectos salvados pueden

ser vendidos en algunos casos tales como:

Cuando el capitan no tuviere fondos, ni esperase recibirlos del
armador, frente a la necesidad de conservar el buque bien provisto y
pertrechados para continuar y concluir el viaje. ElI Capitan debe de acudir
al tribunal maritimo y el procedimiento debe de ajustarse a formalidades
minimas, cuyo fin es definir tanto la necesidad como la urgencia de
disponer de fondos, y al mismo tiempo a la identificacién o tasacion de la
carga que se pretende vender, para realzar la venta con la publicidad
suficiente y luego de efectuada, autorizar la entrega al capitan del

producto de la venta.

Cuando el receptor de la carga no pagare al transportista maritimo el
flete y los gastos correspondientes, el transportista maritimo o el fletante
debe solicitar al tribunal maritimo que requiera al receptor de la carga el
pago inmediato del flete y de los gastos, si el resultado de este
requerimiento es negativo, aquel debe pedir la venta judicial de la parte

de la carga cuyo valor cubrira dicha deuda en publica subasta, la
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subasta debe de hacerse por el tribunal maritimo previo inventario
tasacion y publicidad. En el caso de que el producto no alcanzare a
cubrir la deuda el porteador puede pedir ante el tribunal maritimo una
ampliacion del depdésito y de la venta. El deudor puede oponerse a la
entrega al transportista de la cantidad obtenida en la subasta, en cuyo
supuesto esta cantidad debe de quedar depositado en la cuenta que
disponga el tribunal hasta que en el juicio respectivo se decida si es

procedente o no.

Cuando hayan mercancias que se hubiesen averiado o su alteracion
aconseje su venta urgente, el capitan debe de presentar al tribunal un
detalle de esas mercancias, solicitando su venta después de acreditar
ante el tribunal, que no tiene existencias en la caja del buque y que ha
realizado gestiones para encontrar algun prestamista a la gruesa, con
resultado negativo y que la necesidad del dinero surge del hecho que
tales mercancias requieren de gastos de custodia y conservacion que
pueden, resultar desproporcionados con relacion al valor de ellas en el

estado en que se hallan.

Cuando no hubiera nadie interesado en la carga que pueda
satisfacer los gastos, y los fletes, correspondientes al salvamento de los
efectos de un naufragio, o cuando fuese peligrosa su conservacion, o
cuando en un término prudencial no se hubiese podido averiguar
quienes son sus propietarios legitimos. En este caso, el capitan o el
armador del buque salvador puede pedir al tribunal la venta de la parte

de esos efectos necesaria para pagar aquellos gastos y fletes.
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7.10. Tanteo y retracto de buques

Cuando dos 0 mas personas participan de la propiedad de un buque, se entiende
constituida una propiedad de copropietarios en la cual los participantes gozan del
derecho de tanteo y de retracto en la venta del buque a personas extrafias a esa

copropiedad o coparticipacion naval.

El copropietario que quisiera ejercitar ese derecho debe de hacerlo dentro de un

plazo prudente, pidiendo al tribunal maritimo, una actuacion de jurisdiccion.

El tribunal maritimo debe de liberar un mandamiento al registro general de la
propiedad, con indicacion de la consignacion del precio, a fin de que se practique la
anotacion preventiva de la demanda de tanteo o retracto. Si hubiere oposicion del
comprador o de algun copropietario el retrayente debe de ejercitar su pretension

mediante una accion.

7.11. Queja en el contrato de fletamento

Hace referencia sobre la capacidad de carga del buque y sobre la insuficiencia de
mercancias para completar esa capacidad al menos sus tres quintas partes, casos en los
que ante el incumplimiento de la prestacion prometida, la persona que sufra un dafio o
corra el riesgo de sufrirlo, puede presentar una queja ante el tribunal maritimo el cual
previa informacion debe de adoptar la resolucion que proceda, ordenando su ejecucion,

al capitan del buque y a las demas personas.
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7.12. Apertura de escotillas

Puede ocurrir que ante cualquier hecho que haya podido ocurrir en navegacion o
en puerto, o en caso de deuda, el capitan a fin de dejar a salvo su responsabilidad,
quisiese abrir las escotillas de las bodegas del buque, para constatar la buena estiba de
la carga. Para ello debe de presentarse ante el tribunal maritimo competente del puerto
de arribada o de destino, para que se requiera a los cargadores y destinatarios de esas
mercancias, en su defecto el tribunal hara el nombramiento de un perito quien debera

estar presente al tiempo de proceder a la apertura de dichas escotillas.

Una vez nombrado el perito, el tribunal autorizard la apertura, que debe de
hacerse en presencia del secretario del tribunal, del perito y del capitan del buque

pudiendo asistir los titulares de la carga.

Luego de reconocidas las mercancias y examinando el acondicionamiento de la
estiba, se extiende el acta correspondiente que debe de reflejar el estado de aquellas e

indicar si ese acondicionamiento es malo o es bueno.

7.13. Entrega de la carga por via de apremio

Al llegar a puerto de destino el capitdn en el nombre del transportista debe de
hacer entrega del cargamento a sus destinatarios, contra la presentacion de los
conocimientos de embarque, que cubran las mercancias, por quien sea el legitimo

tenedor de los mismos.
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Esos conocimientos de embarque son los Unicos titulos en orden a la carga, para
fijar los derechos y obligaciones del naviero, del fletador y del capitan y hacen fe, entre

todos los interesados en la carga.

El conocimiento de embarque es un documento causal y literal, un titulo valor en
el que se incorpora el derecho al titulo, asi como la legitimacion a través de su posesion,
caracteristica que faculta a su tenedor legitimo a reclamar del transportista la entrega de
la mercancia amparada por aquel, disponiendo, en el caso de que dicho transportista se

niegue a hacerlo de una accion sumadisima o de apremio para lograr su propoésito.

Es una modalidad especial cuya intencion es ofrecer al titular del conocimiento de
embarque un procedimiento breve en el que el tribunal maritimo debe de resolver lo que
entienda que corresponde con la mayor celeridad posible, la solicitud promovida en la
demanda de la entrega de las mercancias conduce en primer término al requerimiento,
que el tribunal debe de hacer al transportista 0 a su representante, para que de

cumplimiento de su presentacion asi lo estimare el tribunal maritimo.

7.14. El cobro del flete por la via apremio

Se concede al transportista maritimo la accion para que pueda cobrar los fletes y

gastos que le adeude el cargador o el receptor de la carga ante el tribunal maritimo.

El crédito por el que se pida el apremio debe de ser liquido, segun el
conocimiento de embarque, pero si no lo fuera es posible hacer la liquidacion
correspondiente, el titulo de transporte debe de ser presentado al tribunal maritimo, ante
el que hay que justificar asimismo que las mercancias, contenidas en ese documento

han sido recibidas.
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El conocimiento de embarque lleva en si mismo la fuerza de la accidén para el
cobro de los fletes y los gastos, y como la mercancia amparada por el ha sido entregada,
a esa fuerza innata se le aflade el hecho de haber retirado la carga mediante la
presentacion y el uso del documento por el deudor y no puede negar su legitimidad, al

ratificar con estos actos su calidad de titulo ejecutivo.

Una vez de que el tribunal considera que el apremio es procedente se hace un
requerimiento de pago al deudor, que de no dar resultados positivos, abre la via del
embargo de los bienes de dicho deudor y la consiguiente citacién de este para la venta
de los bienes embargados, y el deudor puede oponerse a dichas pretensiones por medio
de las excepciones de falsedad del titulo, falta de personalidad en el tenedor del titulo,

pago y transaccion.

El tribunal debe de dictar sentencia mandado que procede la venta de los bienes.

7.15. Jurisdiccion y procedimiento en materia de salvamento

Cuando se presta un servicio a un buque en situacién de peligro con un resultado
atil, hace a favor del salvador el derecho a percibir una remuneracion, que cubre tanto el
valor de los dafios y perjuicios sufridos por el, como la retribucion equitativa por dicho

servicio.

Esa remuneracion se debe de buque a bugue o mas propiamente de armador a
armador, la accion para el cobro de tal remuneracion corresponde al armador del buque
salvador, ante un tribunal maritimo, siendo competentes para instruir los expedientes de

los salvamentos que hayan tenido noticia mediante comunicaciones escritas.
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La iniciacion del expediente puede tener lugar mediante: La comunicacion, o
partes que los capitanes de los buques que hayan intervenido en un salvamento deben
formular ante el tribunal maritimo, dentro de un plazo prudente, también puede iniciarse
dicho expediente de oficio tan pronto el tribunal tenga noticias de ese hecho por la
comunicacion de cualquier interesado en el salvamento, el tribunal debe de ordenar la
publicacion de edictos dando cuenta de tal iniciacion y citando a todos los que puedan
estar interesados, para que se apersonen a €l por si mismos 0 por sus representantes
legales dentro del plazo que fije el tribunal, a fin de que aporten las pruebas en que

fundamenten su derecho.

Los tripulantes pueden ser representados por alguien nombrado por ellos con ese

proposito.

Los interesados deben de aportar cuantos datos sean Utiles para la comprobacion
de los hechos y circunstancias que puedan contribuir a la fijacion de gastos, y de los
dafos y perjuicios sufridos con ocasion del servicio prestado, y el tribunal maritimo debe
dirigir las actuaciones para lograr una acertada calificacion de los hechos, procurando
establecer el grado de peligro corrido por los buques, para que pueda establecer en

definitiva la remuneracion consiguiente.

Las diligencias se entienden con las partes que hayan compadecido,
procediéndose a la valoracion de lo salvado, si es posible por acuerdo entre las partes, y
a falta de tal acuerdo mediante peritaje, y a tomar todas las medidas adecuadas que
hagan posible la salida del buque salvado sin ocasionar a su armador perjuicios
innecesarios. La autorizacion para la salida de ese buque debe de estar precedida de la

constitucion de garantias suficientes y oportunas respecto de los derechos de la partes.

Tratandose de un buque de bandera extranjera el tribunal procede usualmente a

decretar su embargo o su inmovilizacion, hasta que sus armadores o aseguradores,
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otorguen una fianza bastante a juicio de este tribunal para responder del pago de las
obligaciones derivadas del servicio prestado, esta fianza puede ser de cualquier tipo;

efectivo, aval bancario, o una carta de garantia de una compafia de seguros.

Los bienes objeto del salvamento deben de ser conservados por el tribunal, para
evitar que se pierdan, asi como para garantizar los derechos de las partes, si se tratara
de cosas perecederas o que pueden sufrir deterioros graves o correr el riesgo de
perdida, dicho tribunal puede proceder a su venta en la forma que aconsejen las

circunstancias, prescindiendo del mecanismo de la subasta publica.

El procedimiento se impulsa de oficio llevando a cabo una serie de actuaciones,
tales como la verificacion de los hechos y de las circunstancias que lo han rodeado, la
aceptacion de certificaciones meteorolégicas mediante el periodo de tiempo, en el que
se prestaren los servicios, el requerimiento de los asientos en los diarios de navegacion
y en los libros de maquinas de los buques para su incorporacion al expediente, la
celebracion de audiencias para la declaracién de testigos y la realizacion de inventario

de los buques.

El periodo de instruccion termina con la redaccion por el jugador de la cuenta
general de gastos en la que se exponen los hechos ocurridos, los servicios prestados
con todos los detalles e informaciones reflejados por aquel y unidos al expediente, y los
dafos y perjuicios sufridos por todos los interesados, fijando el valor de los bienes
salvados a los fines de que pueda determinarse el montante de la remuneracion del

salvante.

El armador del buque salvado tratara de demostrar que no ha habido servicios o
gue si las ha habido no pueden ser tipificados como salvamento, o que no hubo

resultado atil, o que los valores salvados son mas bajos de los que indicare el salvador,
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o0 que no hubo peligro, o que los gastos y la remuneracion a la realidad de los hechos y

a los valores en juego son excesivos.
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CONCLUSIONES

En Guatemala se hace necesario estructurar un organo jurisdiccional maritimo o
tribunal maritimo por parte de la Corte Suprema de Justicia con la finalidad de poder
resolver en forma adecuada los litigios e incidentes que el comercio maritimo tanto
nacional como internacional suscitan, y que por el momento no existe en Guatemala

este ordenamiento legal especifico.

La actividad economica maritima obliga a actualizar el sistema de justicia
modernizandolo, para satisfacer los requerimientos de justicia originados de esa
actividad, exigiendo su especializacion por sus caracteristicas propias; naciendo asi

un organo jurisdiccional con sus propias competencias.

La constante actividad comercial y turistica desarrollada en el puerto Quetzal, ha
ocasionado que se susciten conflictos legales de este tipo de actividad, en la que se
ven involucrados sujetos muy especificos tales como, el armador, el capitan, la
tripulacion, los pasajeros, los cargadores, los destinatarios, los transportistas, y
terceras personas afectadas, lo que ha hecho que recurran a &rganos
jurisdiccionales civiles los cuales no son los idoneos ni competentes para realizar

esta actividad judicial.

Guatemala siendo parte de tratados internacionales como el “SOLAS” y el “MARPOL”
nacidos en el ceno de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), tiene la
obligacion de actualizar y modernizar las viejas estructuras legales referentes a sus

puertos.

La jurisdiccion maritima en Guatemala no debe ser dejada a cargo de otros organos

jurisdiccionales, los cuales no son los idoneos como actualmente ocurre, Sino crear
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un organo jurisdiccional maritimo adecuado a los parametros internacionales,

tomando como paradigmas los ordenamientos juridicos de Panamda, Espafia,

Venezuela y Meéxico y que dicho organo jurisdiccional ejerza su competencia en

todas las aguas del pacifico en donde el Estado guatemalteco ejerza su soberania.

6 Que la competencia del tribunal maritimo se hace especifica por conocer de.

Embargo preventivo de buques.

Ejecucion de la hipoteca naval.

Depdsito judicial de mercancias maritimas.
Reconocimiento judicial de mercancias maritimas.
Reconocimiento judicial de buques.

Protesta de mar.

Apoderamiento de viveres en caso de vigencia.

Venta judicial de buques.

Venta judicial de mercancias.

Tanteo y retracto de buques.

Queja en el contrato de fletamento.

Apertura de escaotillas.

Entrega de la carga por via de apremio.

Cobro del flete por via de apremio y, procedimiento en
materia de salvamento. Constituyendo lo anterior, parte
de la competencia especifica del tribunal maritimo
segun los tratados internacionales y el ordenamiento
juridico internacional comparado, convirtiéndose asi en
los litigios e incidentes muy propios del comercio

maritimo y materia de resolucion de dicho tribunal.
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6. Se hace necesario actualizar el ordenamiento juridico portuario, asi como crear un
codigo procesal maritimo para la resolucion de litigios en esta materia, a cargo de un

tribunal maritimo con competencia en aguas del Océano Pacifico guatemalteco.
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RECOMENDACIONES

Para mejorar la actividad econdmica maritima desarrollada en el Puerto Quetzal se
cree por parte de la Corte Suprema de Justicia, un tribunal maritimo, con sus propias
competencias, a cargo de juzgadores especializados en la materia, con la finalidad
de resolver los litigios e incidentes que surgen de esta actividad, en virtud que la
Portuaria Quetzal a lo largo del tiempo ha necesitado de un érgano jurisdiccional que
los resuelva en forma adecuada, y que la especializaciéon de los juzgadores en
materia maritima sea un requisito indispensable por lo particular de los litigios e

incidentes.

Se actualice el ordenamiento juridico referente a la actividad portuaria de pais,
modernizandola para poder cumplir las demandas relativas a materia maritima, y a la
vez se promulgue una ley procesal maritima para la resolucion de los litigios en esta

materia, basada en la celeridad sencillez y especializacion de los litigios.

Se dote al tribunal maritimo por parte de la Corte Suprema de Justicia del recurso
econdémico, humano y fisico para que pueda ejercer todas sus funciones de

jurisdiccién y competencia.

El Estado de Guatemala a través del Congreso de la Republica, se adhiera a los
tratados maritimos internacionales relativos a los nuevos mecanismos de resolucion
de conflictos originados de la actividad maritima internacional, nacidos en el seno de
la Organizacion Maritima Internacional, para dar certeza juridica a inversionistas
extranjeros, y ofrecer a estos un ordenamiento juridico moderno y a la vanguardia de
los paises desarrollados, que creen condiciones adecuadas para la inversion de

capitales extranjeros.
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ANEXO
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GLOSARIO

13 AH
Abanderar: Matricular un buque bajo pabellon de nacionalidad determinada. Proveer
los documentos que acreditan su bandera.

Abordar: Chocar una nave contra otra, fortuita o intencionalmente.

Actividad acuicola: Serie de actos relacionados a la acuicultura, tales como
reproduccion cultivo y cosecha de productos hidrobioldgicos.

Actividad pesquera: Serie de actos relacionados a la pesca, tales como captura
recoleccién, extraccion y casa de recursos pesqueros.

Actividades portuarias: la construccion, operacion y administracion de puertos,
terminales portuarias, los rellenos, dragados y obras de ingenieria oceanica; Todas ellas
se efectian en los puertos y terminales portuarias, en los embarcaderos, en los
embarcaderos, en las construcciones que existen sobre las playas y zonas de bajamar y
en orillas de los rios, lagos donde existan instalaciones portuarias.

Aguas internas o continentales: Aguas situadas dentro del territorio nacional, tales
como: rios, lagos y lagunas.

Aguas marinas interiores: Aguas marinas situadas al interior de la linea de base del
mar territorial, tales como darsenas, esteros y bahias.

Armador: Persona natural o juridica mercantil poseedora en propiedad o por cualquier
otro titulo legal, de una o mas embarcaciones que se dedique bajo cualquier modalidad
contractual a la explotacién de las mismas.

Arqueo: Cabida de un barco.

Arribada: Llegada de un buque o artefacto naval al puerto o a un punto, de las cosas o
riberas, procedente de un puerto o un punto distinto, independientemente de que
embarque o desembarque persona o carga.

Arrumaje: Estiba. Accion de estibar. Colocar mercancias y efectos a bordo de la una
embarcacion.

Artefacto Naval: Toda construccion flotante no destinada a navegar mientras resulte
auxiliar de navegacion.

Atracar: Accion de acercar el buque al muelle.
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Averia: Dafios que sufre una embarcacion o las mercaderias durante su transporte por
mar.

Avituallar: Proveer de sustento para los integrantes de un viaje por mar.
13 BH

Buque: Nave o embarcacion consistente en toda construccion flotante destinada a
navegar por agua, debidamente matriculada de conformidad con las normas vigentes en
materia.

13 CH
Cabotaje: navegacion entre puertos de un mismo pais o de una misma costa.

Capitan: Jefe superior de una nave mercante, encargado de su gobierno y direccion,
mediante una retribucion convenida con el naviero.

COCATRAM: Comision Centroamericana de Transporte Maritimo.

Comercio Maritimo: la adquisicion, operacion y explotacion de buques con objeto de
transportar por agua personas, mercancias o cosas para realizar en el medio acuatico
una actividad de exploracion, explotacion o captura de recursos naturales, construccion o
recreacion.

Concesion pesquera: Autorizacion por parte del estado para que una persona natural o
juridica, ejerza el derecho de pesca y para ello lo faculta otorgandoseles licencia o
permiso, bajo estipulaciones de una ley.

Concesion portuaria: Contrato administrativo en virtud del cual el Estado, permite que
una persona juridica ocupe y utilice en forma temporal y exclusiva las playas, los
terrenos de bajamar y zonas accesorias a aquellas o estos para construir, mantener,
operar y administrar un puerto privado de uso publico o de su uso privado a cambio de
una contra prestacion economica a favor de la nacion.

Concesion de servicio portuario: Contrato administrativo en virtud del cual, la
administracion portuaria, permite que una persona natural o juridica mercantil, efectie
actividades o servicios dentro de un puerto.

CONVEMAR: Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, del 10 de
diciembre de 1982, ratificada por Guatemala el 4 de octubre de 1996.
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“ DH

Descarga: Cualquier derrame procedente de un buque por cualquier causa y comprende
todo tipo de escape, rebose, fuga, achique, emisién o vaciamiento; todo en relacion con
sustancias perjudiciales o con efluentes que contengan tales sustancias.

13 EH
Estola: Longitud de una embarcacion, medida de popa a proa.

Espacio portuario: Son las porciones del territorio del estado, donde se encuentran
emplazados los puertos existentes, incluyendo sus zonas de expansion, asi como
aguellas que, segun estudios técnicos autorizados, sean aptas para la construccion de
nuevos puertos.

13 Fl!
Flete: Precio que se paga en el contrato de fletamento.

Infraestructura portuaria: Comprende las radas, fondeadotes, canales de acceso,
muelles y espigones y las tierras en las que se encuentran construidas dichas obras.

Inspeccion: Es la vista a bordo de un buque o artefacto para verificar tanto la existencia
y validez de los certificados y otros documentos, como el estado del buque o artefacto
naval, su equipo y la tripulacion.

13 Ll!
Licencia de navegaciéon: Documento emitido por las Capitanias de Puerto, mediante el
cual, se autoriza a una embarcacion a navegar dentro de las aguas jurisdiccionales de
Guatemala.

Licencia de pesca o acuicultura: Documento mediante el cual, se autoriza a una
persona natural o juridica a ejercer la pesca o acuicultura.

“ MH

Manga: Longitud de embarcacion, medida de estribor a babor desde su parte mas
ancha.
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Marina: Conjunto de instalaciones portuarias y sus zonas de agua y tierra, asi como, la
organizacion especializada en la prestacion de servicios a embarcaciones de recreo y
turismo.

Marina Mercante: Es el conjunto de embarcaciones con sus respectivas tripulaciones de
un pais, las empresas y agencias navieras consignatarias de dichos buques en puerto.

Milla maritima: medida longitudinal que equivale a 1,851.85 metros.

13 NH
Nave: Barco, embarcacion, buque.

Navegacion interior: Es la que transcurre integramente en el ambito de un deterioro
puerto o de otras aguas interiores.

Navegacion internacional: Es la que se realiza entre puertos, lugares o instalaciones
situadas en el territorio de un pais o sobre su plataforma continental y puertos, a lugares
o instalaciones situadas fuera de dicho territorio o plataforma.

Naviero: Persona bajo cuyo nombre y responsabilidad gira la expedicion de una nave,
con sus aparejos equipo y armamento. También es la persona encargada de avituallar o
representar al buque en un puerto determinado.

“ Ol!

Operador portuario: Toda persona distinta al transportista que, en el ejercicio de una
autorizacion o un contrato otorgado por el administrador portuario, se hace cargo de
mercancias que han sido o sera objeto de transporte por agua a fin de prestar o hacer
p restar con respecto a esas mercancias, servicios tales como el depdsito transitorio, la
carga la descarga la estiba, la desestiba, el arrumaje, el entablado, el atrincado, el
acarreo y el almacenamiento.

“ PH

Pasavante: Abanderamiento provisional que permite la navegacion directa desde el
puerto extranjero hasta el primer puerto nacional.

Patente de navegacion: Documento expedido a favor de un buque que autoriza su
bandera, su navegacion y acredita su nacionalidad.
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Patente de sanidad: Documento sanitario en donde consta no haber enfermedades
infecto contagiosas a bordo o en el pasaje de salida.

Pesca: Accion que consiste en capturar, recolectar, extraer y cazar por cualquier medio
0 procedimiento, recursos hidrobioldgicos.

Pesca artesanal: Actividad que se realiza sin embarcaciones o con embarcaciones
entre cero punto cuarenta y seis (0.46) toneladas y cero punto noventa (0.90) toneladas
de registro neto (TRN); se puede realizar en esteros, lagos, lagunas, rios y mar.

Pesca cientifica: Actividad que se realiza con propdsitos de investigacion cientifica.

Pesca comercial: Actividad que se realiza con el propdsito de obtener beneficios
economicos.

Pesca deportiva: Pesca que se realiza con el propésito de esparcimiento y recreacion,
con o0 sin embarcaciones, siempre que las especies capturadas no sean objeto de
comercializacion.

Pesca de subsistencia: Pesca que se practica sin embarcaciones o con embarcaciones
gue no excedan de cero punto cuarenta y cinco (0.45) toneladas de registro neto (TRN)
sin fines de lucro y con el Unico propdsito de obtener productos pesqueros para el
consumo directo del pescador y su familia, se puede realizar es esteros, lagos, lagunas,
rios y mar.

Pescador: Toda persona natural o juridica dedicada a la pesca.

Pilotaje: Practicaje. Derecho que pagan las embarcaciones al entrar en los puertos
donde necesitan pilotos para realizar ciertas maniobras. Servicio de asesoramiento
brindado a los capitanes de los buques, orientado a facilitar la entrada y salida a puerto o
maniobras dentro de este.

Piloto: Practico. Perito en el arte de navegar, encargado de dirigir y asesorar al capitan
en la ruta de un buque cuando le sea de su competencia.

Porteador: El que se obliga a transportar mercancias por matr.

Puerto: Conjunto de espacios acuaticos y terrestres, naturales o artificiales e
instalaciones fijas y moviles, aptos para maniobrar de fondo, atraque y desatrague y
permanencia de buques, que constituyen una unidad integral para efectuar operaciones
de transferencias de bienes entre buques y tierra u otros de transporte, de embarque y
desembarque de personas.
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Puerto de matricula: Para cada buque en particular, aquel en el que esta registrada.
Debe figurar en el caso de la embarcacion debajo del nombre del buque.

“ RH

Recinto portuario: Zona delimitada en los puertos, terminales y marinas, que
comprende las areas de agua y terrenos de dominio publico destinados al
establecimiento de instalaciones y a la prestacion de servicios portuarios.

Registro: Asientos que versan sobre el nombre de un buque, clase de aparejo, sistema
de fuerza, lugar de construccion del caso y de las maquinas, afio de la misma, material
empleado, dimensiones de la eslora, manga y puntual, tonelaje bruto y neto, sefal
distintiva que le corresponde en el C.I.S. (Cddigo Internacional de Sefiales), nombre y
domicilio de los duefios, cambios y variaciones de circunstancias.

13 SH
Salvamento: Acto de salvar de un naufragio, personas o cosas.

Siniestro: Averia. Destruccion o pérdida por incendio ¢, naufragio o cualquier otro riesgo
del mar.
13 Tl!

Titulo: Documento valido, se cual fuere el nombre con el que se le conozca, expedido
por la administracion maritima y portuaria o bien reconocido por ella, en virtud del cual se
faculta al titular de dicho documento a desempeifiar el cargo alli indicado o segun le
autoricen las reglamentaciones del pais de que se trate.

Tonelaje de registro: Capacidad de la embarcacion, expresada en toneladas métricas
de arqueo, equivalente a un metro cubico de tonelada.

Tonelaje de registro bruto (TRB): Totalidad de los espacios cerrados y cubiertos de la
embarcacion, incluyendo todas sus construcciones y habilitaciones que determinan las
dimensiones en la misma.

Tonelaje de registro neto (TRN): Capacidad interior de la embarcacion compuesta por
los espacios Utiles para carga de producto una vez practicados los descuentos
autorizados.

Tripulacién: Gente de mar que lleva una embarcacién PATRA su maniobra y servicio.
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“ VH

Veda: Suspension temporal de pesca de una especie en un espacio y tiempo
determinado.

Velero: Buque que navega con la ayuda de su velamen, siempre que su maquinaria
propulsora, en caso de tenerla, no se esté utilizando.

Vertimiento: La evacuacion deliberada de desechos u otras materias desde buques,

aeronaves, plataformas u otras construcciones en el mar. El hundimiento deliberado de
buques, aeronaves, plataformas u otras construcciones en el mar.
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