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Senor Decano;

En atencion a o providencia de ese Deciniio, he asesorado el trabajo de tesis
de Bachiller: LUIS ORLANDO MONTUFAR CHINCHILLA, denominado
“PROCEDIMEIENTO ADMINISTRATIVO PARA LA CELEBRACION DE
CONTRATOS DE TRANSPORTE AERFO PUBLICO NACIONAL E
INTERNACIHONAL EN GUATEMALA™. Al respecto me permito informar:

LooSce procedic a la revision de mdérito, haciendo las acotaciones que se
consideraren  pertinentes, gravitando lundamentalmente alrededor  del
trubajo juridico doctrinario refacionado anteriormente.

2. Se¢ cumplio con los requerimicntos, en torno a  las  correecioncs,
principalmente formales ¥ los requisitos exigidos por el reglamento de da
misberi.

En virtad de lo expuesto y gue considera gque ¢f trabajo aludido pucde ser
discutido e¢n un examen pablico, por lo que ey procedente cmitic DICTAMEN
FAVORABLE, del trabajo de tesis.

Respetnosisinente,

Loraet L Fbas
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Universidad de San Carios de Guatemala.

Sefior Decano:

Con fundamento en 1a designacién recaida en mi persona, en oficio
fechado veinte de Novembre de mil novecientos noventa v siete, respefucsamente
me dirffo a usted con e chielo de rendirle informe scdbre mi labar come Revisor del
Aurmnc LUIS ORLANDO MONTUOFAR CHINCHILLA en su trabajo de tesis titulado
“PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO PARA LA CELEBRACION DE
CONTRATOS DE TRANSPORTE AEREO plisLICO NACIONAL E
INTERNACIONAL EN GUATEMALA”, v al efecto expongo.

1. Con el bachiller Luis Orando MaontGfar Chinchilfa nos reunimos en varias
sesiohes de trabajo v como resultado de elias. atendid lus observaciones de
forma y fondo gue en alguncs aspectos de sy frabajo, me permiti sugerirte,

2. Es importante puntualizar que et trabajo de [a elaboracion de ia tesis tomo
bastante tlenpo debido a gue cuando se incio todo lo relativo a la Aviacion
Civil, estaba contenido en e Decreto nimero 100-07, el cual posteriomente
fue derogado y en su lugar se promuigd el Decreto 93-2000 que contiene {a
nueva Ley de Asviacion Cimil, vigente en todo el territono de la republica, ef cual
se desarrala en virtud del Acuerdo Gubernativo 384-2001.
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el sustentante tiene una anmplia experiencia en esta rama juridica, por lo que su
trabalo de tesis, sin duda alguna servra de guia para estudiantes, profesores y
abogados.

Con fundamente en fo anterior, soy del criterio que €l trabajo de tesis
cumple con los articulos 19 v 20 del Regiamento de Examenes Tecnico Profesionales
y Fablico de Tesis, por 10 que puede ser discutido en examen publico.

Respetuosamente.

DY ENSERAD A TODOS”

Lic. Julio Cg enteno Barillas

JULI) GESAR ZENTENO BARILLAS
ABOGADO ¥ NOTARIO
COLEGIADO No. 2004
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INTRODUCCION

La seleccion del tema ‘““‘Procedimiento administrativo para la
celebracion de contratos de transporte aéreo publico nacional e
internacional en Guatemala™, surgio sobre la base de la experiencia
institucional adquirida por mas de dos décadas de prestar mis servicios en

la Direccion General de Aeronautica Civil, en varias de sus unidades.

La documentacion que existe a disposicion de los usuarios y la
particularidad de sus disposiciones y procedimientos, han hecho a lo largo
de la historia que los mandatarios o representantes de empresas de aviacion
encuentren una serie de obstaculos, motivados muchas veces por el
desconocimiento de los requisitos y el procedimiento, lo que ha hecho que

la incursion e inicio de las operaciones aéreas se retrasen.

El estudio presenta la evolucion del transporte aéreo a nivel
internacional, que incide en el desarrollo de la aviacion nacional, para
tomar una idea general de esa actividad importante en el desenvolvimiento
economico de Guatemala, contiene definiciones de algunos términos
utilizados no s6lo en este trabajo sino dentro del &mbito aeronautico, de los
que deben familiarizarse, quienes de una u otra forma nos vemos

involucrados en el transporte aéreo.

Se sefialan y definen funciones de las dependencias o unidades de la
Direccion General de Aeronautica Civil, que se ven involucrados en la
tramitacion del contrato o certificado de explotacion, del certificado de

operador aéreo, asi como los requisitos establecidos en nuestra legislacion



para cada una de las modalidades del transporte aéreo y el esquema de su

tramitacion.

Por su importancia se ha desarrollado un capitulo sobre el
incumplimiento de las obligaciones y las sanciones previstas en la Ley de
Aviacion Civil, e incluido anexos de algunos documentos y libertades del
aire, reconocidos mundialmente para el conocimiento de los usuarios y

lectores.

He pretendido en el presente estudio facilitar la comprensién y aplicacion de
aspectos normativos que permitan hacer agil el procedimiento de incursién de empresas
de aviacion a nuestro medio, consciente de que el auge que ha tomado la actividad
aeronautica a nivel regional, exige que las gestiones administrativas no sean una barrera
para garantizar la seguridad aérea operativa sino que, por el contrario, contribuyan a
hacer de nuestra aviacién una actividad vanguardista y orientada a ser un verdadero

medio de transporte, agil, seguro y eficiente.






CAPITULO |

1. Desarrollo histérico del transporte aéreo

1.1. Desarrollo historico del transporte aéreo internacional

El acelerado desarrollo de la aviacion civil y comercial y la internacionalizacion
de la aeronave como nuevo medio de transporte, fueron dos factores que prontamente se
conjugaron para obligar a los Estados a crear un orden internacional que regulara esta
nueva actividad. De tal manera, que finalizada la Primera Guerra Mundial (1914-1918)
se celebra la Convencién de Paris en 1919, que por primera vez regula los aspectos
publicos de la actividad aérea. (1)

De esta convencion emana una serie de propuestas evidentemente definidas por
intereses de los Estados participantes: Australia y Nueva Zelanda, que proponian
que la explotacion de grandes troncales estuvieran sometidas a una autoridad de
transporte aéreo internacional; las Islas Britdnicas proponian una distribucién
equitativa por un organismo internacional que determinara las frecuencias, fijacion de
la oferta y la determinacién de grandes rutas troncales, asegurando la participacion
equilibrada en el trafico de todas las lineas aéreas; Estados Unidos por su parte,
teniendo gran poderio en esta materia, era participe de que se mantuviera el principio de
soberania sobre el espacio aéreo, pero dejando constancia de su anhelo en cuanto a que

las restricciones sobre el transporte aéreo se redujesen a su minima expresion.

(1) Convenio sobre Aviacién Civil. 40 afios de la Secretaria General de la OACI. 1988. P4g. 15.



En 1925 se celebra la conferencia de Paris, para discutir el proyecto francés, sobre
la responsabilidad del Transportador Aéreo Internacional y se propuso, entre otras
cosas, la creacién de un comité de expertos para que preparara los proyectos sobre
aspectos privados del derecho aéreo, creandose el Comité Internacional de Técnicos
Expertos Juridicos Aéreos (CITEJA), cuyo trabajo se centrd en la creacion de
disposiciones, que mas tarde fueron la base de sustentacion de la Convencion de
Varsovia, suscrita el 12 de octubre de 1929.

La Convencion de Varsovia, no regula enteramente los aspectos
relacionados con el Contrato de Transporte Aéreo Internacional, pero tiene
suma importancia, no solo por el alto nimero de paises que la han
ratificado, sino por la influencia que sus normas han ejercido en la

regulacion del Contrato de Transporte Aéreo. (2)

Impulsada por el principio de igualdad entre los Estados
participantes, se celebra en 1944, la Convencion de Chicago, en la que se
entabla una pugna por imponer su supremacia, los Estados Unidos,
aspiraban por una libertad aérea completa, basandose en su potencial,
resultado de la Segunda Guerra Mundial; por otra parte Gran Bretaia,
proponia una politica restringida, debido a su escaso poderio industrial y a
su evidente desventaja aérea; Nueva Zelanda y Australia proponian la
propiedad internacional de la explotaciéon en las rutas principales de este
transporte. Por su parte Canadd proponia se conformara una autoridad
internacional que organizara en forma técnica y economica el transporte
aéreo, dividiendo la tierra en sectores sometidos a la accion de consejos

regionales.

(2) Seara Vasquez, Modesto. Legislacion Aérea de México y Centroamérica. Pag. 325.



En el seno de esta Convencidn y con la asistencia de 52 delegados, se
firma el CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL,
méas conocido como el Convenio de Chicago, que cobro vigencia en 1947,
que deroga el Convenio de Paris, integrando la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI), organismo que ha estado inseparablemente
vinculado desde su nacimiento con la historia aeronautica, permitiendo el

desarrollo ordenado de la aviacion civil.

Esta convencién ha sido ratificada en la actualidad por mas de 187

Estados, que constituyen la Organizacion. (3)

Como resultado de la citada Convencion se derivaron dos convenios,
EL CONVENIO DE TRANSITO AEREO que contempla la primera y
segunda libertades del aire y el;

CONVENIO DE TRANSPORTE que establece ademaés de las dos

anteriormente sefaladas la tercera, cuarta y quinta libertades del aire.

Este ultimo convenio no tuvo mayor aceptacion y solo esta vigente
en 11 Estados, debido a que la mayoria de ellos han estimado que el otorgar
las ventajas economicas que él entrafia, es contrario a sus intereses

aeronauticos.

A falta de un convenio multilateral para resolver el problema de las
libertades del aire, las cuales se tratan en el numeral 9 del siguiente

capitulo,

(3) XXV y XXVI Jornadas de Derecho Aeronautico, ALADA 2001, 2002.



los Estados han celebrado entre si acuerdos bilaterales. (4

Debido a que en la practica se dan problemas entre paises de
un determinado continente o region y que no involucran
directamente a la totalidad de los Estados representados en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, se han creado
organismos regionales para solventar sus propias diferencias, tales

como:

e Asociacion de Transporte Aéreo Internacional (IATA)

La cual fue creada en 1919, dejando de funcionar a raiz de la
Segunda Guerra Mundial y reactivada en 1945, cuyos fines eran
mejorar la prestacion de los servicios a los usuarios y aumentar la

rentabilidad de las empresas.

e Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC)

Esta Comision fue integrada en México 1973 y agrupa a los
paises de America Latina, teniendo como finalidad primordial
proveer de una estructura adecuada a las autoridades de aviacion
civil de los paises miembros y sentar las bases dentro de las
cuales puedan discutirse y
plantear todas las medidas para la cooperacion y coordinacion de las
actividades de aviacion civil. Cuenta dentro de su organizacion con
el Grupo de Expertos Juridicos y Grupo de Expertos en
Politicas de Transporte Aereo, Costos y Tarifas. Se ha discutido

recientemente la

(4) Larios Ochaita, Carlos. Apuntes de Derecho Internacional Publico. P4g 69.



participacion de los paises de Norte América, como Estados Unidos
y Canada, lo que conllevaria el cambio de los estatutos y su
denominacion. Este es organismo regional de la OACI, su sede se

encuentra en Lima, Peru.

e Asociacion Internacional de Transporte Aéreo de America
Latina (AITAL)

Se origind en 1980 y agrupa a las lineas aéreas de Ameérica
Latina, con el objeto de atender los problemas comunes de las
empresas latinoamericanas, fortalecer la rentabilidad de sus
operaciones, buscar formulas de cooperacion para enfrentar de mejor

forma la competencia y presentar un mejor servicio a los usuarios.

Ademas de los organismos sefialados, existen otros como la
COMISION EUROPEA DE AVIACION CIVIL (CEAC); la
COMISION AFRICANA DE AVIACION CIVIL (CAFAC) y LA
COMISION ARABE DE AVIACION CIVIL (CAAC) entre otras.

e La Corporacion Centroamericana de Servicios a la Navegacion
Aérea (COCESNA)

En Centroameérica se crea el 26 de febrero de 1960 la Corporacion
Centroamericana de Servicios a la Navegacion Aérea, mediante un
convenio constitutivo, suscrito en primera instancia entre los cinco (5)
paises de la region, al que recientemente se incorporé Belice, con el afan

de contar con un organismo técnico con capacidad y recursos para



afrontar los problemas derivados de la aviacion moderna y su incidencia

en el area centroamericana, participa como pais observador Panama. (s)

Esta organizacion, como quedd apuntado, es la encargada de
controlar el trafico aéreo de la region sobre los 20,000 pies de altura, en
la actualidad y debido a las auditorias practicadas por la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional a sus Estados miembros, para determinar si
cumplen con sus normas y métodos recomendados y debido a que la
Administracion Federal de Aviacion de los Estados Unidos, se encuentra
haciendo una calificacion a las operaciones aereas de los Estados que
incursionan en su espacio aéreo, debido a los accidentes catastroficos

sucedidos.

COCESNA, ha creado una dependencia asesora denominada ACSA
— Agencia Centroamericana de Seguridad Aeronautica- para proveer a
los Estados de la region de asesoria en materia de seguridad aérea
operativa y que en los actuales momentos ha jugado un papel importante
dentro de la aeronautica nacional, pues ha proporcionado capacitacion a
personal técnico de la institucion y ha coadyuvado en el desarrollo de las

inspecciones a operadores.

1.2. Desarrollo historico del transporte aéreo nacional

El nacimiento de la aviacién en Guatemala fue producto del auge de

(5) Cocesna. Convenio Constitutivo. P4ag. 6.



esa materia en el ambito internacional. Inicialmente el denominado
Campo Marte era el escenario de nuestra incipiente aviacion, improvisado

como aerédromo.

Como consecuencia de la Segunda Guerra Mundial, los Estados
Unidos, construyeron en donde hoy funciona el Aeropuerto La Aurora, un
campo de aterrizaje, que operaba como base militar, la cual al terminar su
cometido dejo de ser operada por dicho agrupamiento, siendo absorbido el

aerédromo en principio para las operaciones de la aviacion militar.

Al rededor de 1927, el &nimo expansionista de empresas de aviacion
a nivel internacional, permitieron la incursion en nuestro territorio, para la
explotacidn de su espacio aéreo de la empresa Panamerican World Airways
Inc. (PAN AM), que a principio de la década de los 90 clausurara
operaciones a nivel mundial por problemas economicos, pero que en su
momento facilitd la comunicacion entre las ciudades centroamericanas, con

los Estados Unidos y Suramerica.

La necesidad de crear un d6rgano que se encargara de vigilar lo
concerniente a la aviacion, originé el nacimiento de la Direccion General
de Aeronautica Civil, el 11 de septiembre de 1929, por medio del Decreto
1032 del General Lazaro Chacén, entidad adscrita a la Fuerza Aeérea
Guatemalteca y posteriormente como Dependencia del Ministerio de

Comunicaciones Infraestructura y Vivienda.

Con la intencion de mantener el estatus de las operaciones aéreas, 1o

méas apegado posible a las disposiciones internacionales, el Estado de



Guatemala, se adscribe como Estado miembro de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional —OACI- siendo esta organizacion la madre

rectora de la aviacion civil internacional.

La incursion de técnicas modernas de la epoca, al transporte aereo
nacional y la incorporacion de lineas aéreas extranjeras, hicieron que el
Estado dotara al Transporte Aéreo nacional de su ordenamiento juridico,
para regular el uso de su espacio aéreo, en ejercicio de su soberania,
promulgandose el Decreto 563 del Congreso de la Repulblica, que contenia
la Ley de Aviacion Civil, el 28 de octubre de 1948 y posteriormente se crea
la infraestructura que alberga el actual aeropuerto Internacional La Aurora,
siendo la Direccion General de Aeronautica Civil la encargada de
promover el desarrollo ordenado y seguro de la aviacién en Guatemala. Sin
embargo, su accionar se veia truncado, por ser no sélo una dependencia
centralizada, sino porque su ley de aviacion civil con el pasar de los afios

exigia cambios acordes a la evolucion del Transporte aéreo.

De esa cuenta se promulgé el Decreto 100-97 cuya vigencia inicio el
7 de diciembre de 1997, pese a ser una legislacion reciente, respondia mas
a intereses de sectores econdémicos y politicos que a disposiciones tecnicas
operativas acordes a las recomendaciones de la Organizacion de Aviacion

Civil Internacional.

Como consecuencia de la auditoria de la OACI practicada en febrero
del 2000 se determind que la nueva ley de aviacion civil, no satisfacia las
expectativas de una legislacién aeronautica que le permitiera cumplir con

las normas y métodos recomendados por la OACI.



En concordancia con tales recomendaciones se propicié la creacion
de un cuerpo normativo apegado a las disposiciones de la OACI, y mientras
la misma registraba las etapas legislativas se aprob6 por parte de la
Direccion General el Manual de Regulaciones de Aviacion Civil, para
suplir las lagunas juridicas del Decreto 100-97. Posteriormente nacio, la
reciente Ley de Aviacion Civil, mediante el Decreto 93-2000, cuya
vigencia cobro el dia 3 de marzo del afio 2001 y posteriormente fue emitido

y aprobado su Reglamento mediante Acuerdo Gubernativo 384-2001.

La Direccion General de Aeronautica Civil, para el cumplimiento de
sus objetivos cuenta con un funcionario de Direccidon, denominado
Director, dos Subdirectores, y unidades administrativas y técnico-
operativas tales como Departamento de Estandares de Vuelo, Transporte
Aéreo, Navegacion  Aérea,  Telecomunicaciones, Financiero,
Administrativo, Juridico, entre otros y administraciones aeroportuarias en
La Aurora, Santa Elena Petén, Puerto Barrios, San José, Poptdn,

Retalhuleu, Quetzaltenango, Chiquimula y Huehuetenango.

1.3. Antecedentes del contrato de transporte aéreo

En cuanto a los antecedentes del contrato de transporte aéreo a nivel
nacional, se puede decir que la historia de su evolucion, como ha quedado

apuntado, viene a regularse con la Ley de Aviacion Civil de 1948.

El espacio aéreo estd conceptualizado como bien del Estado y

plasmado de esa forma en nuestro ordenamiento constitucional, en su



articulo 121 literal d) “la zona maritima terrestre, la plataforma continental
y el espacio aéreo...”, asi mismo el Articulo 131 de dicho cuerpo
constitucional sefiala que para la instalacion y explotacion de cualquier
servicio de transporte nacional o internacional, es necesaria la autorizacion
gubernamental, por lo que wuna vez cumplidos los requisitos
correspondientes por el solicitante, la autoridad gubernamental debera

extender la autorizacion inmediatamente.

En las nuevas disposiciones juridicas aeronauticas como el Acuerdo
Gubernativo 384-2001, se refiere a que ninguna empresa podra iniciar
operaciones si no cuenta con contrato o certificado de explotador aéreo y
certificado de operador aéreo, cabe sefialar que dentro de tales autorizacién
se ha incorporado la figura de certificado de explotador o sea contrato con

disposiciones especificas. (6)

(6) Ac. Gub. 384-2001. P4g. 39.
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CAPITULO 11

2. Conceptos Fundamentales del Transporte Aéreo

2.1. Conceptos

Para familiarizarse con el contenido del presente estudio, es
necesario sefialar algunos conceptos y categorias que doctrinariamente son
utilizadas en el &mbito aeronautico y que en el transcurso del trabajo se

estaran empleando.

e AERONAUTICA

Este término es empleado a nivel mundial como sindénimo de la
navegacion aérea, su control y regulacion esta delegado por parte
de los estados a instituciones gubernamentales, denominadas en
los paises como Direccion General de Aeronautica Civil,

Institutos de Aeronautica Civil o de Aviacion Civil.

Las regulaciones de esta materia son emanadas de la OACI
que cuenta en su seno con especialistas en cada una de las ramas
del derecho, para establecer mecanismos y disposiciones que
generan el fundamento para las legislaciones internas de cada
Estado.

e AEROPUERTO
Esta constituido por el terreno y la infraestructura que provee
los servicios destinados al trafico regular de aviones, integrado

por pistas, con superficie de aterrizaje, la cual ha sido declarada

11



como la zona utilizable para el recorrido normal en tierra para que
las aeronaves desciendan o amarren en wuna direccion
determinada; y Superficie de despegue que es la parte declarada
utilizable para que las aeronaves puedan despegar en una

direccion determinada.

e AERONAVE
Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por las
reacciones del aire que no sean debidas al efecto de ésta contra la

superficie terrestre. (7)

La Ley de Aviacion Civil, clasifica en su Articulo 40 en:
Aeronaves de Estado; las aeronaves que pertenecen al Ejército de
Guatemala o ejércitos extranjeros; y Aeronaves Civiles, que son
todas aquellas que no se encuentran contempladas en el &mbito
militar y las aeronaves civiles se subdividen en aeronaves
comerciales que son las utilizadas para el transporte remunerado
de pasajeros, carga y correo y aeronaves de aviacion general, las

utilizadas en cualquier otra actividad.

La aeronave es cualquier aparato destinado para la navegacion
0 el vuelo por el aire 0 bien sea apto para circular por el aire,
pueda transportar personas o cosas Y clasificada por su naturaleza

juridica como bien inmueble y sus motores como bienes muebles.
(8)

(7) Anexo 6 parte I1l. OACI. Pag. 7.

(8) Al igual que el buque, dada la analogia que guarda con la aeronave y la general inspiracién que el
derecho maritimo busca en el aeronautico, a ciertos efectos por su facil identificacion, su magnitud y

valor se considera inmueble, como para la hipoteca.
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e CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO (COA)

Es el documento que acredita que una persona individual o
juridica ha cumplido con las regulaciones y requisitos técnicos

para prestar el servicio de transporte aéreo. (9)

e CERTIFICADO O CONTRATO DE EXPLOTADOR
AEREO

Documento que autoriza al Operador Aéreo a explotar o

desemperiar operaciones especificas de transporte aéreo. (10)

e CERTIFICADO DE MATRICULA

Es el documento mediante el cual se determina la nacionalidad de
las aeronaves, haciendo constar que las mismas se encuentran inscritas
en el Registro Aeronautico Nacional. Guatemala tiene asignada como

registro de nacionalidad las siglas TG seguidas de tres letras del alfabeto.

e CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

Es el documento que acredita que la aeronave se encuentra
en condiciones de ser operada, el modelo de este certificado es el
establecido por la OACI, 'y debe de ser renovado

periédicamente o

(9), (10) Ac. Gub. 384-2001 Pég. 1.
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bien por accidente sufrido previa inspeccién de las autoridades de

aviacion.

e ESPACIO AEREO
Este esta constituido por el espacio situado sobre su territorio en el
cual el Estado ejerce soberania plena, lo que confiere la facultad de
regular su utilizacion y cuyos limites lo constituyen de acuerdo a la

Convencion de Chicago.

e LIBERTADES DEL AIRE
Para determinar con precision lo que constituyen estas libertades,
es necesario referirse a los convenios que celebran los estados para
otorgarse el uso de sus espacios aéreos, dentro de tales convenios
tenemos los CONVENIOS BILATERALES, que son celebrados entre
dos Estados, para tratar asuntos que unicamente a ellos incumben, los
convenios estan basados en la reciprocidad efectiva entre las partes que

lo celebran.

Los CONVENIOS MULTILATERALES, celebrados entre
varios estados, con el objeto de normar sus relaciones, por
ejemplo el Convenio de Chicago, el Convenio de Varsovia etc,
de tales convenios y especificamente el Convenio Sobre
Aviacion Civil, mas conocido como Convenio de Chicago
emanaron de acuerdos tal como el Convenio sobre Transporte
Aéreo Comercial que establece libertades técnicas y comerciales

a saber: (11)

(11) Convenio sobre Transporte Aéreo Internacional. OACI.
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LIBERTADES TECNICAS

PRIMERA LIBERTAD

El derecho que tiene una aeronave de sobrevolar el espacio
aereo de otro Estado miembro de la OACI sin aterrizar en él.

SEGUNDA LIBERTAD
El derecho que tiene una aeronave de aterrizar en cualquier

Estado miembro de la OACI por razones técnicas.

LIBERTADES COMERCIALES

TERCERA LIBERTAD

El derecho que tienen las aeronaves comerciales de levantar
pasajeros, carga Yy correo, del pais A (su propio pais) y

desembarcarlo en el pais B (otro pais)

CUARTA LIBERTAD

Derecho que tiene toda aeronave comercial de un pais A de
levantar pasajeros, carga y correo del pais B y desembarcarlo en

el pais A.

QUINTA LIBERTAD

Derecho que se le concede a una aeronave comercial del pais A
de levantar pasajeros, carga y correo del pais B y desembarcarlo

en el pais C o viceversa.
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De esta libertad, se han derivado la sexta, séptima, octava, y
novena libertades del aire, que en suma no son mas que una
variacion de la quinta libertad, de esa cuenta la SEXTA,
establece el derecho concedido al Estado de nacionalidad de la
aeronave a embarcar pasajeros, correo y mercancias entre dos
Estados via el Estado de nacionalidad de la aeronave. La
SEPTIMA, que es el derecho a establecer una base en el territorio
del Estado cedente con el objeto de embarcar o desembarcar
pasajeros, correo y carga con destino u origen en otros estados.
La OCTAVA, El derecho al transporte de trafico comercial
dentro del territorio del Estado cedente, tanto esta como la
novena se refieren al cabotaje que en Guatemala, esta destinado
exclusivamente para empresas nacionales. La NOVENA, es el
derecho al transporte de trafico comercial dentro del territorio del

Estado cedente sin que sea parte de un vuelo internacional.

e RUTAS, HORARIOS, FRECUENCIAS E ITINERARIOS

Definidas las rutas como los puntos de partida y destino de
las aeronaves, por ejemplo la ruta Guatemala/Panama, los
horarios estan establecidos por la hora fijada en que las aeronaves
arriban y parten del Aeropuerto; las frecuencias son las veces que
las aeronaves arribaran y partiran del Aeropuerto por ejemplo tres
veces a la semana, y el itinerario es el recorrido o los puntos que
la aeronave por razones técnicas o comerciales debe atravesar

hasta llegar a su destino.
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e TIPO DE TRANSPORTE

Dentro de estos tipos se encuentran los VUELOS REGULARES,
gue son los que tienen rutas, horarios, frecuencias e itinerarios
definidos y LOS NO REGULARES, Illamados también
CHARTER que son los vuelos eventuales, o por temporada.
Dentro de estos dos tipos de vuelo existen los de trasporte
comercial de pasajeros, transportando exclusivamente personas y

los de Correo y carga o bien combinados, correo/carga. (12)

(12) Ley de Aviacion Civil . Decto 93-2000. Péag. 15.
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CAPITULO Il

3. Contrato Administrativo de Transporte Aéreo

3.1. Contratos administrativos

De acuerdo con el diccionario de la Real Academia de la Lengua
Espafiola, contrato es el “pacto o convenio, oral o escrito entre partes que
se obligan sobre materia o cosa determinada y a cuyo cumplimiento pueden

ser compelidas.” (13)

Es innegable que el Estado como ente se encuentra facultado en el
ejercicio de su funcion, para la celebracion de actos, con personas
individuales o juridicas; por lo que desde cualquier punto de vista, el
contrato es importante para la administracion puablica, asi como la
trascendencia que el procedimiento contractual reviste para ésta, no
solamente por el hecho de que para desarrollar cierta actividad requiere del
acuerdo o convencion, sino porque para hacer frente a las nuevas realidades
economicas y sociales el Estado necesita inexorablemente un orden juridico
convencional. El contrato responde al hecho de que el Estado es parte
activa de las relaciones econdmicas, ya sea como productor, como

consumidor o como distribuidor de bienes y servicios.

Existen varios criterios doctrinarios para clasificar los contratos

administrativos, sin embargo, con fundamento en los expresados por el

(13) Real Academia de la Lengua Espafiola. Diccionario. Pag. 395.
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Licenciado Jorge Mario Castillo Gonzalez, estan los siguientes: (14)

e POR EL OBJETO DE CELEBRACION DEL
CONTRATO

Por este criterio, los contratos pueden ser de obras

publicas; interventoria, inmuebles, bienes muebles, empreéstitos

y asuntos de defensa nacional.

e POR LA FORMA DE PAGO DEL CONTRATO
Por este pueden ser. de precio global o alzado,

administracion delegada, reembolso de gastos y concesiones.

e POR LA CALIDAD DE LAS PARTES
CONTRATANTES
Por este criterio los contratos pueden ser; de prestacién

de servicios técnicos, profesionales y de comision de estudios.

Dentro de esta clasificacion anteriormente relacionada,
nos interesa resaltar los contratos de concesion, incluidos en el
numeral segundo, por la forma de pago del contrato;
entendiendose por contrato de concesion segun el autor Castillo
Gonzalez, el contrato administrativo que tiene por objeto la
explotacion, apropiacion, disfrute o aprovechamiento de minas,
petréleo, aguas o cualquier otro recurso estatal, al cual incluyo

el espacio aéreo, como bien del Estado.

(14) Castillo Gonzéalez, Jorge Mario, Derecho Administrativo. Pag. 76
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Por su denominacidn en este apartado se subsume, el contrato
de transporte aéreo, pues el Estado concesiona su espacio aéreo, Sin
embargo hay que mencionar que dicha concesién, a la fecha no es onerosa,
pues conviene mas a los intereses del Estado la incorporacion a su mercado
de lineas aereas, cuyo transporte de pasajeros y mercancias le genera mas

beneficios econdmicos.

Por otra parte debe entenderse el contrato administrativo
como: “aquel celebrado entre la administracion, por una parte y un
particular o empresa por la otra, para realizar una obra publica, explotar un
servicio publico y obtener la concesion de alguna fuente de riqueza
dependiente de la entidad de derecho publico. Esta combinacion de
voluntades desiguales por su calidad publica y ain soberana la una, y
privada y aun sometida en aspectos generales la otra, revela la flexibilidad
de los vinculos contractuales y anticipa la singularidad de esta

contratacion.” (15)

3.2 Generalidades del contrato de transporte aéreo

Tradicionalmente como lo sefiala en autor guatemalteco Carlos
Larios Ochaita, los estados no han establecido una forma particular y
homogénea en
el ejercicio de su soberania, sobre el espacio aéreo, para el uso de las
libertades del aire técnicas y comerciales, utilizando tres formas; tratados
bilaterales aéreos, permisos especificos de operacién y contratos de

transporte aéreo.

(15) Cabanellas G. Alcala-Zamora L. Diccionario. Pag. 340.
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Recientemente el proceso de globalizacion de la aviacion a llevado a
paises a discutir sobre una politica de cielos abiertos, propiciandose a nivel
internacional un convenio multilateral entre Chile, Estados Unidos,
Singapur, Nueva Zelanda y Prunein, pudiendo los 5 paises entrar y salir en
forma muy liberal, claro estd que quien mas provecho obtiene de la
liberacion de los cielos es quien méas potencial tiene en la industria

aeronautica.

Las normas juridicas que regulan la aviacion nacional, actualmente
en vigencia, han acogido la modalidad de contratos o certificados de
explotacion aérea, como se ha utilizado en paises de la region
centroamericana como Panam@, El Salvador, Costa Rica, en cuyo cuerpo se
establecen las condiciones sobre las cuales se otorga la explotacion del

servicio proyectado.

Sobre esa base, Guatemala, otorga actualmente la concesion por
medio de certificados o contratos resumidos, por ser mas convenientes, a

diferencia de los esquemas contractuales utilizados tradicionalmente.

3.3. Definicién del contrato de transporte aéreo

No existe una definicion precisa del Contrato de Transporte Aéreo,
aun en el Convenio de Varsovia; cabe la existencia de varias definiciones
como en las legislaciones argentinas, hondurefia panamefia y otras que
coinciden con la de autores europeos, cuyos elementos mas importantes y
que privan en la relacion contractual de los citados, son: la de
transportacion de cosas o0 personas y la obligacion del transportador o

duefio de lo transportado de pagar un precio por el servicio que se presta.
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En concordancia con lo anterior y sin mayores variaciones el autor
Videla Escalada, al referirse al contrato de transporte aéreo sefiala que:
’hay contrato de transporte aéreo, cuando una parte se obliga a trasladar
en aeronave y por la via aérea de un lugar a otro a personas 0 cosas y en
este Ultimo caso a entregarlas a su destinatario y la otra a pagar un precio

por este traslado.” (16)

El tratadista de origen espariol, Luis Tapia Salinas, al referirse sobre
este tema, considera que el contrato de transporte aereo es, en su mayor
parte un contrato de adhesion, en el que se aceptan especiales
prescripciones legales y condiciones generales de transporte que cada
transportista adopta e impone a los contratantes de manera que solo es
pasajero aquel que acepta tales condiciones. (17)

El citado tratadista sefiala que este contrato es de naturaleza
consensual en el que hay la obligacién del transportista de expedir un
billete, el valor legal de este billete es el de documento de prueba de las
prestaciones en él consignadas y de mucha utilidad cuando se presenta la

necesidad de ejercer acciones de responsabilidad.

Siguiendo la misma tendencia, el Codigo de Comercio sefiala en su articulo
794: “Por el contrato de Transporte, el porteador se obliga, por cierto
precio a conducir de un lugar a otro a pasajeros 0 mercancias ajenas que

deberéa de entregarlas a un consignatario.”

(16) Videla Escalada, Federico. Derecho Aeronautico Tomo Il. Pag. 63.

(17) Tapia Salinas, Luis. Manual de Derecho Aéreo. Pag. 26.
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Para Eduardo Hamilton, en su Manual de Derecho Aéreo, sefiala que
“Contrato de Transporte Aéreo, es aquel en virtud del cual uno se obliga,
por cierto precio a conducir de un lugar a otro por via aérea, pasajeros o

cosas ajenas Yy a entregar éstas a la persona que vayan dirigidas. (18)

Tanto ésta como las anteriores concepciones enfocan el contrato de
transporte aereo, desde una perspectiva diferente del contrato objeto de
estudio, pues lo definen como el que se celebra entre una empresa de
aviacion
y un particular a este contrato comdnmente se le conoce como billete o

boleto de viaje.

Como ha quedado apuntado, no existe una definicion precisa de
contrato de transporte aereo, para concesionar la explotacion de nuestro
espacio aéreo, ubicandose éste en un grado superior al definido en lineas

anteriores, por celebrarse entre el Estado y la linea aérea.

Debido a la carencia de la misma formularé la siguiente definicion,

sin pretender que ella sea la expresion Gltima en esta materia.

DEFINICION

En tal sentido se propone la siguiente:

(18) Ugarte Romano, Luis. Tratado de Derecho Aeronautico. Pag. 387.
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El Contrato de Transporte Aéreo es: El instrumento legal por el cual
una persona individual o juridica, se obliga a la prestacion de un servicio
de transporte aéreo publico y el estado concesiona la explotacion del
espacio aéreo de su territorio, durante un plazo y previo el cumplimiento

de los requisitos.

3.4. Elementos

De la definicidn anterior se desprenden los siguientes elementos:

e ACUERDO DE VOLUNTADES
El contrato de transporte aéreo, es la expresion del acuerdo de
voluntades bilaterales, plasmada en un instrumento juridico, escrito, para el
aseguramiento del servicio publico de transporte aéreo, aunque podria
decirse que se trata de un contrato de adhesion al que la empresa debe
ajustarse, sin embargo su voluntad estd manifiesta al momento de aceptar

las condicionantes establecidas.

e AERONAVE
Que es el medio utilizado en el Transporte Aéreo y que ya ha

quedado definida. (19)

e LASPARTES
Como en toda relacion juridica, dentro de la celebracion del
contrato de transporte aéreo, interviene una persona individual o juridica

y por la otra

(19) Anexo 6 Ob. Cit. Pag. 12.
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parte el Estado, por medio de la Direccion General de Aeronautica Civil,

que es la méxima autoridad en materia aeronautica.

e OBJETO

La Finalidad de este contrato es el de normar las relaciones
juridicas entre el Estado y el interesado, para el aseguramiento del servicio
publico de transporte aereo, sea este de pasajeros, carga y/o correo, donde
la persona individual o juridica se obliga a garantizar la continuidad del
servicio, con las rutas, horarios, frecuencias, itinerarios y tarifas autorizadas
por el gobierno y el Estado autoriza la explotacién del espacio aéreo de su
territorio, entendido este como bien del Estado en la forma y extension que
determinan las leyes o tratados internacionales, aceptados y ratificados por

Guatemala.

e VIGENCIA

La vigencia es el periodo de tiempo que una ley o disposicion
mantienen su observancia u obligatoriedad en su cumplimiento; la Ley de
Aviacion Civil, vigente en su articulo 134, establece el plazo de cinco (5)
afos para el otorgamiento de la autorizacion, que estara sujeto a revisiones

periddicas anuales.

e REQUISITOS

La Direccion General de Aeronautica Civil, previo a otorgar el
contrato o certificado de explotacion aérea a una persona individual o
juridica, debera de verificar el cumplimiento de los requisitos exigidos en
la Ley de Aviacion Civil, su reglamento y regulaciones asi como normas
ordinarias que guarden relacion con la prestacion del servicio, como la Ley

del Organismo Judicial y Codigo de Comercio.
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Por considerarse de suma importancia conocer los requisitos legales
y técnicos que deben de cumplirse para la celebracion del contrato, se

desarrolla en el capitulo siguiente en forma detallada.

Es imperativo sefialar que el Estado al otorgar la autorizacion para la
explotacidn de su espacio aereo, en el ejercicio de su soberania, este ultimo
término se encuentra sufriendo una serie de discusiones a nivel mundial, en
virtud que cada Estado, ordena y dirige el trafico que se genera dentro del
espacio aéreo que abarca su soberania, pero que al implementarse el
sistema de control de trafico aéreo por satelite, debera de establecerse un

limite a su soberania espacial.
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CAPITULO IV

4. Requisitos para el otorgamiento del contrato de explotacion

4.1. Requisitos
Las normas de aviacion en Guatemala estan integradas primero por
El Decreto 93-2000 que contiene la Ley de Aviacion Civil, en la que se han
estipulado las normas generales de aplicacion; el Acuerdo Gubernativo
384-2001 que contiene su reglamento y que basicamente es el desarrollo
normativo y procedimental de la ley, y por ultimo las regulaciones de
aviacion civil, que contiene disposiciones especificas para cada una de las
areas de la aviacion, sobre la base de los anexos del Convenio de Chicago,
como licencias, aeronaves, certificaciones, escuelas de instruccion.
Los requisitos aplicables a la aviacion comercial contenidos en el

Titulo VI capitulo | del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil.

“A) Elinteresado en la prestacion de los servicios de transporte aéreo de
pasajeros, VY en la obtencion del Certificado o Contrato de explotador

aéreo y/o Certificado Operativo, debera:

1. Presentar solicitud dirigida a la Direccion General de Aeronautica
Civil, indicando cual es el proposito y las razones para prestar el
servicio solicitado.

2. Si es persona individual, la identificacion y datos personales del
solicitante.

3. Si es persona Juridica acreditar la calidad con que actia y la de su
representada,

4. Indicacion del lugar para recibir notificaciones en la ciudad capital.
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5. Si es empresa extranjera debera de demostrar estar inscrita como tal
en el Registro Mercantil General de la Republica.

6. Informacion y documentacion del servicio comercial que incluya.

6.1. Frecuencias de vuelo,

6.2. Horarios,

6.3. Nacionalidad de las aeronaves,
6.4. Libertades del aire solicitadas,
6.5. Rutas,

6.6. Pdliza o certificado de seguro, que ampare las

responsabilidades civiles.

7. Certificado de aeronavegabilidad.

8. Certificado de matricula,

9. Certificado de operacion, o documento andlogo, para empresas
extranjeras;

10.Documento operaciones especificas, para empresas extranjeras,

11.Someterse y aprobar el proceso de certificacion, empresas
nacionales, de conformidad con lo normado en las Regulaciones de
aviacion civil.

12.Solvencia o arreglo de pagos con COCESNA, cuando sea aplicable.

13.Contrato de arrendamiento o fletamento, si la aeronave no es
propiedad del solicitante.

14.Acreditar la capacidad financiera.

B) El interesado en la prestacion de los servicios de transporte aéreo de
carga y/o courier y la obtencién del certificado o contrato de explotador

aéreo debera.
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. Presentar solicitud dirigida a la Direccion General de Aeronautica
Civil, indicando cual es el proposito y las razones para prestar el
servicio solicitado.

. Si es persona individual, la identificacion y datos personales del
solicitante.

. Si es persona juridica acreditar la calidad con que actia y la de su
representada,

. Indicacion del lugar para recibir notificaciones en la ciudad capital.

. Si es empresa extranjera debera de demostrar estar inscrita como tal
en el Registro Mercantil General de la Republica.

. Informacién y documentacion del servicio comercial que incluya.

6.1. Frecuencias de vuelo,

6.2. Horarios,

6.3. Nacionalidad de las aeronaves,

6.4. Libertades del aire solicitadas,

6.5. Rutas,

6.6. Pélizas o certificado de seguro, que ampare las

responsabilidades civiles .

. Certificado de aeronavegabilidad.
. Certificado de matricula,
. Certificado de operacion, o documento andlogo, para empresas

extranjeras;

10.Documento operaciones especificas, para empresas extranjeras,

11.Someterse y aprobar el proceso de certificacion, empresas

nacionales, de conformidad con lo normado en las Regulaciones de

Aviacion Civil.

12.Solvencia o arreglo de pagos con COCESNA, cuando sea aplicable.

13.Contrato de arrendamiento o fletamento, si la aeronave no es

propiedad del solicitante.
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14.Acreditar la capacidad financiera.

C) El interesado en la prestacion de servicios de trabajos aéreos y otros
servicios relacionados con la aviacion comercial y la obtencion del
Certificado o Contrato de Explotador Aéreo y/o Certificado Operativo

debera:

1. Presentar solicitud dirigida a la Direccién General de Aerondutica
Civil, indicando cual es el propdsito y las razones para prestar el
servicio solicitado, asi como todas las caracteristicas inherentes al
mismo.

2. Si es persona individual, la identificacion y datos personales del
solicitante.

3. Sies persona juridica acreditar la calidad con que actua y la de su
representada,

4. Indicacion del lugar para recibir notificaciones en la ciudad
capital.

5. Poliza o certificado de seguro, que ampare las responsabilidades
civiles.

6. Someterse y aprobar el proceso de certificacion, empresas
nacionales, de conformidad con lo normado en las Regulaciones
de aviacion civil.

7. Contrato de arrendamiento o fletamento, si la aeronave no es

propiedad del solicitante.

D) Para la incorporacion de aeronaves a su contrato o certificado de

explotacion el interesado debera presentar.
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1. Solicitud dirigida a la Direccion General, con los datos relativos a la
calidad con que actia y su acreditacion, asi como la de su
representada, indicando claramente el objeto y los motivos de la
gestion.

2. Proporcionar los datos relativos a la o las aeronaves (tipo, modelo,

matricula, nimero de registro).

Numero de contrato o certificado de Explotador.

Certificado de aeronavegabilidad,

Certificado de matricula.

Péliza de seguro que ampare las responsabilidades civiles.

S L

Contrato de arrendamiento o fletamento, si la aeronave no es

propiedad de la empresa.

E) Para la modificacion de rutas, Itinerarios u horarios el interesado debera

presentar:

1. Solicitud dirigida a la Direccion General de Aeronautica Civil,
1.1 Si es persona individual, identificacion y datos personales del
peticionario.
1.2 Si es persona juridica, acreditar la calidad con que actia y la
de su representada, indicando claramente lo solicitado.
2. Numero de contrato o certificado de explotador.

3. Ruta, itinerarios y horarios nuevos y los cancelados.

F) Para vuelos no regulares de pasajeros, cuyo trafico sea generado en

Guatemala con destino al extranjero, el interesado debera presentar:

1. Solicitud dirigida a la Direccion General de Aeronéautica Civil,
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G)

1.1 Si es persona individual, identificacion y datos personales del
peticionario.
1.2 Si es persona juridica, acreditar la calidad con que acta su
representada y documento que pruebe la existencia de ella.
2. Indicar cual es el propésito y las razones del vuelo, por lo menos
con quince dias de anticipacion.
Linea aérea contratada,
Marca y/o tipo de la aeronave.
Matricula
Rutas solicitadas.
Numero de vuelo de entrada y salida.

Fecha de entrada y salida

© ©o N o 0 B~ W

Certificado de aeronavegabilidad.

10.Certificado de matricula.

11.Poliza o certificado de seguro que ampare las responsabilidades
civiles.

12.Contrato de arrendamiento o fletamento entre la empresa solicitante
y la aerolinea,

13.Poliza de seguros o fianza de garantia que cubra a los pasajeros por

el incumplimiento de los servicios pactados o acordados ente la

persona o empresa que genera el viaje y el pasajero, por un monto

minimo en quetzales equivalente a US$ 300.00 por asiento, en el

caso de transporte de pasajeros, el que podra ser variado de acuerdo a

las condiciones del mercado, o las recomendaciones de la

Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Para vuelos no regulares cuyo trafico es generado en el exterior

hacia Guatemala, el interesado debera presentar:
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Solicitud dirigida a la Direccion General de Aeronautica Civil, con
identificacion del peticionario.

Indicar cual es el propoésito y las razones del vuelo, por lo menos
con quince dias de anticipacion.

Marca y tipo de la aeronave.

Matricula

Rutas solicitadas.

Numero de vuelo de entrada y salida.

Fecha de entrada y salida

Certificado de aeronavegabilidad.

Certificado de matricula.

10.Poliza o certificado de seguro que ampare las responsabilidades

H)

1.

civiles.

Para vuelos no regulares de carga, el interesado debera presentar:

Solicitud dirigida a la Direccion General de Aeronéautica Civil,

1.1 Si es persona individual, identificacion y datos personales del
peticionario.

1.2 Si es persona juridica, acreditar la calidad con que actla su
representada y documento que acredite la existencia de la
misma.

Indicar cual es el proposito y las razones del vuelo, por lo menos

con quince dias de anticipacion.

. Linea aérea contratada.

Marca y tipo de la aeronave.
Matricula
Rutas solicitadas.

Numero de vuelo solicitado, de entrada y salida.
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8. Fecha de entrada y salida

9. Certificado de aeronavegabilidad.

10.Certificado de matricula.

11.Poliza o certificado de seguro que ampare las responsabilidades
civiles.

12.Contrato de arrendamiento o fletamento entre el solicitante y la

aerolinea.”

En lo referente a vuelos no regulares o Charter como se les denomina, las
solicitudes deberan de presentarse con por lo menos 15 dias de
anticipacion. En el apartado de anexos se incluye un modelo de los
certificados actualmente utilizados tanto del certificado o contrato de
explotacién, como del certificado de operador aéreo, asi como un modelo
sugerido por el autor del presente estudio, propuesto para utilizarse en el

futuro.

Cabe hacer mencion que dentro de los requisitos establecidos, se encuentra
el que la empresa si es nacional debe someterse a un proceso de
certificacion, Este proceso garantiza que una empresa Se encuentra en
condiciones de operar o proporcionar el servicio proyectado, por lo tanto la
Direccion General de Aeronautica Civil, extiende el certificado de operador

aéreo.
Las empresas extranjeras no son sometidas a este proceso pues el

mismo lo realiza el Estado de su nacionalidad y deben de presentar el

certificado que corresponde.
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4.2. Requisitos para la certificacion

“El interesado en la prestacion de un servicio de transporte aéreo comercial

deberéa presentar:

1)

2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)

17)
18)

19)

Listado de personal que ocupa cargos de direccion técnica
dentro de la organizacion de la empresa.

Manual de mantenimiento ( manual general de
mantenimiento

0 manual de procedimientos de inspeccion)

Programa de mantenimiento de aeronaves.

Procedimientos de peso y balance o manuales.

Programa de entrenamiento.

Manual de vuelo aprobado para la aeronave.

Manual de operaciones de la empresa.

Listado de equipo minimo.

Lista de desviacion de la configuracion.

Lista de verificacion.

Tarjeta de informacion al pasajero.

Analisis de pista de los aeropuertos.

Programa de manejo de mercancias peligrosas.

Programa de seguridad aeroportuaria.

Manual de tripulante de cabina.

Procedimiento de despacho y seguimiento y localizacion de
vuelo.

Especificaciones y limitaciones de operacion.

Programa de confiabilidad del mantenimiento (si es
aplicable)

Plan de vuelos de demostracion de la ruta.
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20) Plan de evacuacion de emergencia.
21) Copia de los contratos de mantenimiento entre la empresa y

el taller aeronautico aprobado.”

4.3. Obligaciones de un titular del certificado de operador

aéreo

a) “Todo titular de un certificado de operador aéreo, debe mantener
un ejemplar actualizado de las especificaciones y limitaciones de
operacion o las habilitaciones de operacion en su base principal
de operaciones.

b) Dicho titular debe insertar extractos pertinentes de las
especificaciones y limitaciones de operacion o sus habilitaciones
de operacion en sus manuales.

b.1) identificar apropiadamente cada extracto.

b.2) Sefialar en sus manuales el caracter obligatorio sobre el
cumplimiento de las especificaciones y limitaciones de operacion
0 sus habilitaciones.

c) Mantener actualizado e informado al personal técnico de la
empresa titular del Certificado sobre las especificaciones y

limitaciones de operacion o sus habilitaciones de operacion .

d) Debera tener una base principal de operacion y mantenimiento.”
(20)

Una de las obligaciones del operador de acuerdo a la Ley de

Aviacion Civil, su reglamento y regulaciones de aviacion, es el de permitir

el libre acceso de los inspectores de la Direccion General de Aeronautica
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Civil, debidamente identificados a las instalaciones, aeronaves Yy
documentos, dentro de la labor de vigilancia a la seguridad aérea operativa,
pues de acuerdo con el programa de seguimiento se realizan inspecciones
periddicas tanto técnicas, juridicas y financieras, para determinar si la
empresa cuenta con las condiciones sobre las cuales se les otorgd el

permiso.

Lo anterior basado en recomendaciones de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional OACI y de la Administracion Federal de
Aviacion —-FAA-.

(20) Regulaciones de Aviacion Civil. Guatemala.

39



40



CAPITULO V

5. Causas de suspension o cancelacion de los certificados

5.1. Del certificado de operador aéreo

De conformidad con lo establecido por las Regulaciones de aviacién
civil, el certificado de operador aéreo, puede ser suspendido o cancelado

por las siguientes causas.

“ Por razones de urgencia y para salvaguardar la seguridad vy el
interés puablico, el Inspector debidamente delegado podra
suspender las especificaciones y limitaciones de operacion o sus
habilitaciones, debiéndolo de comunicar por escrito al
representante de la empresa, mediante el informe de la inspeccion
0 auditoria, en este caso, la Direccion General de Aeronautica
Civil, confirmaréa dicha actuacion dentro del plazo de tres dias.

Tal suspension se mantendra en tanto la empresa no

corrija las diferencias o discrepancias encontradas.

a)  Por suspender las operaciones por mas de 90 dias.

b)  Por incurrir en violacion a las normas previstas en la Ley, el

Reglamento y Regulaciones de Aviacion Civil.”

41



5.2. Del contrato o certificado de explotacion aérea

La Direccion General de Aeronautica Civil, podra de conformidad
con el Articulo 68 de la Ley de Aviacion Civil, “suspender o revocar las
autorizaciones que haya emitido, ya sea por el vencimiento del plazo

previsto para su vigencia, o bien por:

a)  El explotador pierde la capacidad legal, técnica o econdmica-

financiera, segun la cual le fue otorgada la autorizacion.

b)  Si el explotador no cumple con constituir la garantia o garantias

exigidas.

c)  Si las operaciones no se inician dentro del plazo de treinta (30) dias

desde la fecha de otorgamiento del certificado de explotador.

d)  Si se interrumpen las operaciones por un plazo de noventa (90) dias
sin causa justificada, o no inicia sus operaciones en un plazo de

treinta (30) dias a partir de la fecha de certificacion de Explotacion.

e) Si la empresa es declarada en insolvencia, quiebra, liquidacion o
disolucion, conforme a la ley y no ofrece, a criterio de la Direccion
General de Aeronautica Civil, garantias que resulten adecuadas para

asegurar la prestacion de los servicios.

f) Si la autorizacion para la prestacion de los servicios es cedida,
transferida o explotada en contravencion con lo dispuesto en el
certificado y/o lo dispuesto en la presente ley, sus reglamentos,

regulaciones y normas complementarias.

g)  Se verifique la falta de reciprocidad por parte de otro Estado para la
concesion de similares derechos aerocomerciales a los otorgados por

Guatemala.
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h)  Si el explotador no cumple con las obligaciones a su cargo, o

1) Si el operador lo solicita, previa aceptacion de la Direccion General

de Aeronautica Civil.”
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CAPITULO VI

6. Organos que intervienen en la celebracion del contrato de transporte
aéreo

6.1. Organos administrativos

Dentro del procedimiento administrativo para la celebracién de los

contratos de transporte aéreo participan los siguientes:

6.1 .1. DIRECCION GENERAL
De conformidad con la Ley de Aviacién Civil, es una dependencia
del Ministerio de Infraestructura y Vivienda, creada por Decreto 1032 de
fecha 11 de septiembre de 1929, encargada de normar, supervisar, vigilar
y supervisar los servicios aeroportuarios, los servicios de apoyo a la
navegacion aerea, los de transporte aéreo, telecomunicaciones y en
general todas las actividades de aviacion civil en el territorio nacional.
De acuerdo con politicas gubernamentales, la Direccion General de
Aerondutica se encuentra intervenida desde el 6 de octubre de 1996,
mediante Acuerdo Gubernativo 430-96, por lo que actualmente esta

Institucion depende directamente de la Presidencia de la Republica.

Para los propdsitos de celeridad y a falta de una autonomia, esta
figura ha permitido el desarrollo inmediato de las actividades de
aerondutica. No obstante ello y por ser una decisién politica temporal, al
dejar de tener validez las condiciones que obligaron a su intervencion, la
Direccion General de Aeronautica Civil, continuara siendo un ente
centralizado  dependiente del Ministerio de  Comunicaciones,

Infraestructura y Vivienda, que en todo caso no altera el espiritu
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procedimental porque la misma Ley de Aviacion, faculta a la Direccion a

otorgar las autorizaciones necesarias para la explotacion del espacio

aéreo.

Dentro de sus principales funciones se encuentran y de acuerdo a la Ley

de Aviacion Civil, estan:

a)

b)

d)

“Elaborar, emitir, revisar, aprobar y modificar las
regulaciones y disposiciones complementarias de
aviacion que sean necesarias, para el cumplimiento de la

presente ley y sus reglamentos.

Otorgar, modificar, suspender 'y revocar las
autorizaciones para los aer6dromos puablicos y privados,

supervisando su construccion y operacion.

Supervisar la prestacion de los servicios de navegacion,
de control del trafico aéreo, de transporte aéreo y
telecomunicaciones en lo que le corresponde, para que
cumplan con los requisitos técnicos de seguridad y
proteccion al vuelo, de acuerdo con las normas y otras
disposiciones nacionales e internacionales,
generalmente aceptadas, velando en todo momento por

la vigilancia de la seguridad aerondutica.

Expedir, prorrogar, suspender o cancelar certificados de
matricula, certificados de  Aeronavegabilidad,

certificado de operador y/o explotador aéreo.

Expedir, prorrogar, suspender o cancelar certificados o

licencias para talleres aeronauticos, escuelas de
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f)

0)

h)

)

instruccion aeronautica, pilotos y demas personal

aeronautico.

Coordinar e investigar los incidentes y accidentes de
aviacion ocurridos en el territorio nacional o participar
en los ocurridos fuera del territorio cuando sean

matricula guatemalteca.

La Direccién General por medio de su director, podra
delegar en su personal e inspectores funciones
especificas, quienes debidamente identificados tendran
libre acceso a todas las personas, aeronaves, lugares,
instalaciones y documentos que sean requeridos por las
normas nacionales e internacionales, para realizar la
funcion de vigilancia, y determinar si cumplen con las
condiciones de seguridad aérea operativa y en ejercicio
de esa delegacién podran ordenar el retiro temporal o
definitivo de vuelo de una aeronave o las acciones que
correspondan de conformidad con la Ley, reglamento,

regulaciones y disposiciones complementarias.

Intercambiar a través de organismos internacionales o
direcciones generales informacion concerniente a la
aviacion civil, para fortalecer u homogenizar criterios

sobre los mecanismos de seguridad aérea.

Estructurar y Administrar su presupuesto y llevar los

registros correspondientes.

Otorgar las autorizaciones necesarias para la explotacion

de servicios aeronauticos.
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K)  Revisar y proponer la modificacion de las tarifas por

servicios aeronauticos y las multas por infracciones.
) Administrar el Registro Aeronautico Nacional.

m)  Coordinar las actividades de busqueda y salvamento de
aeronaves accidentadas en el territorio nacional.

n) Coordinar y supervisar la utilizacién del espacio aereo para
garantizar la seguridad y proteccion al vuelo.

0) Participar como el 6rgano técnico representativo del
Estado, en coordinacion con los 6rganos competentes,
en las reuniones de los organismos internacionales de
aeronautica civil y en las negociaciones de tratados,
acuerdos y convenios internacionales en materia de

aeronautica civil.

p)  Aplicar las sanciones por violacion a la presente ley, sus

reglamentos, regulaciones y disposiciones.

q) Supervisar la implementacion de los acuerdos, convenios
y tratados internacionales que en materia de aviacion

civil estén ratificados por Guatemala.

r Aceptar donaciones monetarias, de servicios 0

propiedades en nombre de la Direccidn.

S) Presentar al Presidente de la Republica, por conducto del
Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura vy
Vivienda, los proyectos de reglamentos y acuerdos para

su conocimiento y posterior aprobacion.”

6.1.2. ASESORIA JURIDICA
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Esta unidad fue creada en forma simultanea con la Direccion General,

es el 6rgano juridico, para determinar si la documentacion presentada

satisface los requerimientos legales prescritos por la ley, reglamento y

regulaciones de aviacion civil. Estan dentro de sus funciones las siguientes.

A)

B)

C)

D)

E)

F)

Brindar asesoria al despacho de la Direccién y

departamentos que la integran.

Analisis de expedientes relacionados con el desarrollo e
incursion de lineas aéreas, empresas de prestacion de

Servicios conexos.

Participacion en comisiones de cotizacién, licitacion,
recepcién, liquidaciébn de proyectos, ejecucion
presupuestaria, investigacion de accidentes, y seguridad

de vuelo.

Participacion en comisiones de discusion de acuerdos,
convenios 0 tratados internacionales en materia de

transporte aéreo.

Participacion en el grupo de expertos en cuestiones
juridicas de la Comision Latinoamericana de Aviacion
Civil -CLAC-.

Elaboracion de contratos administrativos, para la

adquisicion de bienes, servicios y suministros y revision

del mismo de acuerdo con la Ley de Contrataciones del
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Estado;  elaboracion de  resoluciones,  oficios,
providencias y dictamenes, obre asuntos sometidos a su

consideracion.

G) Evacuacion de audiencias y envio de informes

circunstanciados

H)  Elaboracién de normas, disposiciones y directivas de

aviacion.

1) Procuracion de expedientes que se tramiten en los

distintos entes del Estado.

J) Participacion en procesos de certificacion.

K)  Participacion en comisiones o juntas nombradas por la

Direccidon General.

L)  Recepcion de documentacion que contenga infracciones
a la Ley, Reglamento y Regulaciones, evacuacion de

audiencias, recomendacion de sanciones.

6.1.3. DEPARTAMENTO DE TRANSPORTE AEREO

Este departamento fue creado sobre la necesidad técnica de la
Direccion General de Aeronautica Civil, y es el encargado de la parte

comercial de la aviacidn, para asegurar que los servicios de transporte
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aéreo publico nacional e internacional se realicen de acuerdo a las

politicas de reciprocidad, leyes y convenios internacionales.

Es en este departamento donde se verifica el cumplimiento de
requisitos comerciales, para recomendar si se emite el certificado de

explotador aéreo. Dentro de sus funciones estan las siguientes:

6.1.2.1.1. Verificar los niveles tarifarios con relacion a otras
empresas de aviacion.

6.1.2.1.2.Revisar los convenios de reciprocidad entre paises
involucrados, con relacion a las rutas que se pretenden
explotar.

6.1.2.1.3.Revisar la factibilidad y rentabilidad de las lineas aéreas
gue operan en Guatemala.

6.1.2.1.4.Proponer negociaciones entre paises involucrados a fin de
obtener beneficios para nuestra aviacion.

6.1.2.1.5. Verificar la cobertura de seguros de conformidad con
nuestra legislacion y tratados internacionales.

6.1.2.1.6. Verificacion de documentacion que ampara el equipo a
operar, asi como la capacidad de asientos, con relacion a la

demanda de pasajeros.

6.1.4. DEPARTAMENTO DE ESTANDARES DE VUELO

Este es un departamento técnico operativo encargado de la vigilancia
en la seguridad aérea operativa, dentro del proceso de certificacion de las
empresas nacionales, evalla la documentacion requerida por la ley, el

reglamento y regulaciones de acuerdo a los requisitos establecidos en él
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capitulo anterior, se mantiene en constante vigilancia e inspeccion a las
operaciones de las empresas de aviacion, para determinar si mantienen su
capacidad técnica para prestar el servicio autorizado. Al concluir el proceso
de certificacion, emite en dictamen la recomendacion para que la Direccion

General, pueda emitir el Certificado de Operador Aéreo.

Este departamento estd integrado por la Seccién de Licencias al
Personal Técnico Aeronautico, Seccion de Aeronavegabilidad, Seccién de
Operaciones, contando con el personal técnico capacitado para desarrollar

la funcion de vigilancia.

)i Si la empresa es declarada en insolvencia, quiebra, liquidacion o
disolucion, conforme a la ley y no ofrece, a criterio de la Direccion
General de Aeronautica Civil, garantias que resulten adecuadas para

asegurar la prestacion de los servicios.

k)  Si la autorizacion para la prestacion de los servicios es cedida,
transferida o explotada en contravencion con lo dispuesto en el
certificado y/o lo dispuesto en la presente ley, sus reglamentos,

regulaciones y normas complementarias.

) Se verifique la falta de reciprocidad por parte de otro Estado para la
concesion de similares derechos aerocomerciales a los otorgados por

Guatemala.
m)  Si el explotador no cumple con las obligaciones a su cargo, 0

n)  Si el operador lo solicita, previa aceptacion de la Direccién General

de Aeronautica Civil.
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6.1.5. JUNTA CONSULTIVA DE AVIACION CIVIL

Es un 6rgano consultor de la Direccion General, a quien de ser
necesario puede requerir su opinién sobre aspectos de la aviacion,
actualmente aun cuando se encuentra establecida en la ley y su reglamento,
con funciones propias, la misma no ha sido integrada ni convocada. No
obstante el reglamento de la Ley de Aviacion Civil la integra y asigna las

siguientes funciones:

“ La Junta Consultiva de Aviacion Civil, estara integrada

por:

1. El Director General de Aerondutica Civil, o su
representante, quien la presidira

2. Un representante del Ministerio de Economia.

3. Un representante del Ministerio de Relaciones Exteriores.

4. Un representante del Ministerio de la Defensa.

5. Un representante del Instituto Guatemalteco de Turismo.

6. Un Secretario (a) nombrado por la Direccion General de

Aeronautica Civil.

Cada entidad sefialada debera de nombrar un representante suplente,

para las eventuales ausencias de los titulares.

Los miembros de la Junta Consultiva de Aviacion Civil y los
suplentes, la integraran durante el plazo de dos afios o0 antes del mismo si
dejan de ocupar los respectivos puestos en las entidades que representan,
en cuyo caso la persona que lo sustituya terminara el periodo

correspondiente.
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La Junta Consultiva de Aviacion Civil se reunird en la sede de la
Direccidn General de Aeronautica Civil, ordinariamente una vez por mesy
extraordinariamente las veces que sean necesarias, cuya citacion la
realizara el presidente de la misma, para conocer los asuntos sometidos a

su consideracion.

Las opiniones y recomendaciones se emitiran por mayoria de votos

de los presentes.

Son funciones de la Junta Consultiva de Aviacion Civil:

1. Opinar y recomendar sobre los asuntos que sean sometidos a
su conocimiento y en atencion a lo recomendado por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

2. Participar cuando sea requerido, como Organo consultor en
reuniones con organismos internacionales y en negociaciones
de acuerdos o convenios internacionales.

3. Llevar un control de los asuntos sobre los cuales tenga
conocimiento,

4. Remitir a la Direccion General de Aeronautica Civil, un

informe anual de sus actividades.

Son funciones del presidente de la Junta Consultiva de Aviacion
Civil:

1. Presidir las sesiones, audiencias y debates.
2. Firmar la documentacion que emane de la Junta.
3. Convocar a sesiones ordinarias y extraordinarias.

4. Ejercer doble voto en caso de empate.
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5. Las demas atribuciones inherentes al cargo.

La Direccion General de Aeronautica Civil, debera incluir dentro de
su presupuesto anual, la asignacion necesaria para cubrir los gastos
administrativos para el funcionamiento de la Junta, quienes podran gozar
de las dietas respectivas por su asistencia a las reuniones de acuerdo a lo
presupuestado por la Direccion General de Aeronautica Civil, conforme a
los procedimientos ordenados en la ley organica del presupuesto y del

reglamento general de viaticos.

La Direccion General de Aeronautica Civil, pondra a disposicion el
recurso humano de asistencia secretarial y administrativa en las reuniones
de la junta, quienes dependeran directamente del presidente de la misma y

podran participar cComo apoyo con voz pero sin voto.
La Junta Consultiva de Aviacion Civil, cuando lo considere

conveniente podré asistirse de consultores externos para el cumplimiento

de sus funciones.
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CAPITULO VII

7. Procedimiento administrativo

7.1. Procedimiento

El Acuerdo Gubernativo 384-2001 que contiene el Reglamento de la
Ley de Aviacion Civil, sefiala de manera general el procedimiento interno

que debe de seguirse, el cual se detalla con precision:

e SOLICITUD

El interesado en la prestacion del servicio de transporte aéreo
publico de pasajeros, carga y correo, deberd de presentar su solicitud,
dirigida a la Direccion General de Aeronautica Civil, con la documentacion
e informacion requerida en los requisitos ya establecidos en el capitulo 111

de este trabajo.

e ASESORIA JURIDICA

Presentada la solicitud, sin mayor tramite, es trasladada a la
asesoria Juridica, quien se encarga de verificar el cumplimiento de los
requisitos legales de la documentacion aportada, si del anélisis se
desprende el incumplimiento de tales requisitos o la falta de alguno de
ellos, de conformidad con la Ley de Aviacién Civil, puede solicitar, amplie

y acomparie los documentos que dejaron de ser presentados.
Los documentos deberan de ser presentados en forma legalizada y si

fueren provenientes del extranjero deberan de ser presentados en idioma

espafiol y con los pases internacionales de ley.
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Satisfechos tales requisitos, el expediente es remitido al

Departamento de Estandares de Vuelo.

e DEPARTAMENTO DE ESTANDARES DE VUELO

Al recibir la documentacion este Departamento sus inspectores,
efectian una revision  a la documentacion presentada incluyendo los
manuales, de existir alguna discrepancia entre lo presentado y lo
recomendado por la Organizacion de Aviacion Civil y contemplado en las
Regulaciones de Aviacion Civil, se solicita al presentado efectie la

modificacion o ampliacidn a sus manuales.

Posteriormente se procede a efectuar una inspeccion de campo, es
decir una visita a las instalaciones de la empresa, para determinar la
capacidad técnica de la misma, verificacion de las aeronaves, el personal
que labora para la empresa, las condiciones de seguridad en la prestacion
del servicio proyectado y la capacidad y experiencia de la tripulacion con
relacion al tipo de aeronaves con las cuales operarad. A estas verificaciones

e inspecciones efectuadas, se le denomina proceso de certificacion.

El proceso de certificacion, puede durar de 3 a 6 meses, dependiendo
el apoyo que la empresa solicitante preste en cada una de las inspecciones y
verificaciones. Si transcurrido un afio sin que se finalice este proceso de
certificacion por causas imputables al solicitante, de conformidad con el
Articulo 133 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, se ordena el
archivo de las actuaciones y deberd iniciarse nuevamente el proceso de
certificacion a solicitud de la empresa.

Si por el contrario, el proceso de certificacibn se concluye

satisfactoriamente para la empresa, el Departamento de Estandares de
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Vuelo recomienda a la Direccion General la emision del Certificado de

Operador Aéreo (COA) que acedita que la empresa ha cumplido con las

normas relacionadas con la aviacion. La empresa nacional, interesada en

prestar el servicio a nivel internacional deberd de presentar ante las

autoridades de aviacion del pais de que se trate, este certificado.

Como ha quedado sefialado este proceso de certificacion anicamente

es requerido para empresas nacionales, pues las empresas extranjeras han

sufrido este proceso en el pais de origen

El Certificado de operador Aéreo debera contener de conformidad

con las Regulaciones de Aviacion Civil -RAC 119:

a)
b)

c)
d)

e)

f)

Identificacion del Titular.

Ubicacion de la base principal de operaciones.
Numero del certificado.

Fecha de emision y vencimiento.

Descripcion de las  especificaciones vy
limitaciones de operacion o habilitacion.
Identificacion del titular de la Direccion General

de Aeronautica Civil, que lo emite.

En Certificado de Operador Aéreo constara de los siguientes

documentos:

a) “ Un certificado de una pagina para muestra publica

firmada por la Direccion General.

b) Un documento de multiples paginas conteniendo los

términos y condiciones aplicables al Certificado del titular
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d)

f)
9)

del Certificado de Operador Aéreo, relativo a las
especificaciones y limitaciones de operacion.

La fecha de emisién y periodo de validez para cada pagina
emitida.

Una descripcion del tipo de operaciones autorizadas.

Los tipos de aeronaves autorizadas para uso.

Las areas de operacion autorizadas, y

Otras  autorizaciones  especiales, aprobaciones vy
limitaciones emitidas por la Direccion General en
conformidad con los estandares que son aplicables a las
operaciones y mantenimiento conducidos por el titular de

Certificado de Operador Aéreo.”

Con la opinién de este Departamento, el expediente es trasladado a la

Direccion General, como canal superior para que el mismo sea trasladado

al Departamento de Transporte Aéreo.

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTE AEREO

Habida la documentacion en el Departamento de Transporte

Aéreo, verifica los requisitos atinentes al area comercial, lo relacionado

con la cobertura de seguros, rutas, horarios, frecuencias, itinerarios;

analisis de los contratos de arrendamiento o fletamento de las aeronaves

con que cuenta, si las mismas no fueran propiedad de la empresa

solicitante.
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Si fuera empresa extranjera como ha quedado apuntado debera de
verificar que haya acompafado el Certificado de Operador Aéreo,
extendido de acuerdo a las formalidades del Estado de nacionalidad de la

empresa solicitante.

Analiza en cuanto a las libertades del aire que se solicitan asi como
verificar la capacidad financiera de la empresa para prestar el servicio

proyectado.

Si existiera a juicio de este departamento algin elemento que
aclarar en la documentacion correspondiente, podra requerir al interesado
la ampliacion correspondiente, si por el contrario la documentacion
presentada cumpliera a cabalidad con las exigencias, remitira el
expediente ante la Direccion General, para la emision del CONTRATO O
CERTIFICADO DE EXPLOTADOR AEREDO. (21

La Direccion General, en un acto simultdneo emitira y firmara
juntamente con el representante de la empresa peticionaria los Certificados

de Operador Aéreo y el contrato o Certificado de Explotador Aéreo.

(21) Ley de Aviacidon Civil Decto. 93-2000
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e JUNTA CONSULTIVA DE AVIACION CIVIL

Como se ha sefialado en parrafos anteriores, si la Direccion General de
Aeronautica Civil, para la emision del Contrato o Certificado de Explotador Aéreo,
considera oportuno, requerir la opinién de este 6rgano, convoca a sesion extraordinaria

o lo somete en sesion ordinaria, para que sea conocido.

En la actualidad esta junta no esta integrada, primordialmente por la
intervencion a que se encuentra sujeta la Direccion General de Aeronautica Civil, pero
antes de 1997, se reunia periddicamente era integrada por representantes de los distintos
Ministerios de Estado.
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7.2. Esquema del procedimiento
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CAPITULO VIII

8. Incumplimiento de las obligaciones y sus consecuencias juridicas

8.1. Generalidades

El tema de las sanciones frente al incumplimiento de las obligaciones que
contrae el operador aéreo, asi como el personal técnico aeronautico, entendidos estos
ultimos como los pilotos, tripulantes de cabina, mecanicos, auxiliares, escuelas de
instruccion aeronautica, talleres de mantenimiento etc. Ha sido plasmado en las

legislaciones que a lo largo de la historia de la aviacidn han cobrado vida juridica.

De esa cuenta el Decreto 563 de fecha 28 de octubre de 1948, que
constituyd la primera Ley de Aviacién Civil, en su capitulo XI establecia
que las infracciones u omisiones a sus disposiciones juridicas, serian
sancionadas atendiendo su gravedad o reincidencia. Las multas no serian
menores de veinticinco quetzales (Q.25.00) ni mayores de quinientos
quetzales (Q. 500.00) y las suspensiones podrian variar desde quince dias

hasta la suspension definitiva o cancelacion de las licencias.

Cabe resaltar dentro de estas multas, por el sobre vuelo de aeronaves
en nuestro espacio sin contar con la autorizacion respectiva, deberia de
imponerse una multa no menor de cinco quetzales (Q.5.00) ni mayores de
diez quetzales (Q. 10.00), como podra determinarse las sanciones eran muy
genéricas y con falta de poder coercitivo, posiblemente porque nuestra
aviacion no era como en la actualidad.

En la década de los ochenta y mediados de los noventa, se realizaron
con la participacién del titular de este trabajo, varios ensayos y proyectos
de modificacion de la citada Ley, sin frutos positivos, por la falta de

voluntad politica de los gobiernos de turno y vision estratégica de la
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importancia de la aviacion dentro del desarrollo de las actividades

economicas del pais.

En 1997, fueron contratados los servicios de la entidad de nominada
CIEN, para que elaborara un proyecto de Ley de Aviacion Civil,
habiéndose promulgado el Decreto 100-97 que cobrd vigencia en diciembre
de 1997. desafortunadamente la misma por no haber contado con la
participacion de personal profesional y técnico de la Direccion General de
Aerondutica Civil, carecia en su contenido de las normas vy
recomendaciones minimas de la Organizacion de Aviacion Civil. Por
aparte en su titulo XII, sin bien es cierto, se incrementaban las multas por
infracciones, se establecia una moneda de pago un poco desconocida por
establecieron el UMA ( Unidad de Multa Ajustada) que era equivalente a
un dolar de los Estados Unidos de Norteamérica, pero las infracciones por
las cuales podian imponerse eran limitadas pues solamente se aplicaba a 17
tipos de infracciones dentro de las cuales no aplicaba ninguna a los
operadores aéreos, sino mas bien a personal técnico aeronautico.

La vida juridica de esta Ley, fue bastante corta, pues a pocos meses
de su vigencia se iniciaron gestiones para su modificacién y ampliacion por

no responder a las necesidades técnicas y operativas de la aviacion.

En febrero del afio dos mil, se realiz6 por parte de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional una auditoria a las operaciones aéreas del
Estado de Guatemala, habiéndose recomendado, la maodificacion,
adaptacion o creacién de un cuerpo normativo que contemplara las

recomendaciones emanadas de ese organismo.

Consecuentemente, se realizdé con esfuerzo interno de la Direccion

General de Aeronautica Civil, sobre la base del Convenio de Chicago y sus
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anexos, nuestra participacion en jornadas de la Asociacion Latinoamericana
de Derecho Aeronautico y Espacial, conferencias mundiales de transporte
aéreo, y el estudio comparado de las legislaciones de América Latina, se
elaboré el nuevo proyecto de ley de aviacion civil, el que previo a enviarse
por los canales administrativos e iniciarse el proceso legislativo fue
revisado por juristas internacionales del derecho aeronautico y expertos de

la OACI, quienes dieron su aval.

Gracias a ello, se promulgo el Decreto 93-2000 que contiene la Ley
de Aviacion Civil que cobro vigencia el 3 de marzo del 2001, siendo a la
fecha la mas moderna y actualizada legislacion en materia aeronautica de la
region latinoamericana, que se encuentra sirviendo de base, para la
actualizacion de leyes de aviacion civil de los paises centroamericanos y
Argentina que se encuentra realizando sus esfuerzos por emitir sus nuevas

disposiciones de aviacion.

Sobre ese marco general y retomando el tema del presente capitulo,
se incluyo en el decreto 93-2000 el capitulo XV referido a las infracciones
y sanciones facultandose a la Direccion General, de conformidad con la
literal p) de su Articulo 7°. a aplicar las sanciones correspondientes, las

cuales por su importancia se transcribe.

8.2. infracciones y sanciones

ARTICULO 118. Facultad de sancionar. La Direccién debera de
conocer y sancionar las infracciones a la ley, sus reglamentos y
regulaciones de aviacion civil, independientemente del pago de los dafios y
perjuicios ocasionados y de las responsabilidades civiles y penales que

pudieran deducirse.
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ARTICULO 119. Sanciones. Las infracciones a la presente Ley, sus

reglamentos y regulaciones seran sancionadas por la Direccion,

dependiendo su gravedad con:

- Apercibimiento.

- Multa.

- Suspensién e inhabilitacion temporal.

- Cancelacion.

- Eliminacién o destruccion de edificaciones e instalaciones no

autorizadas.

ARTICULO 120. Multas. Las multas no seran menores de cien (100) ni

mayores de veinticinco mil (25,000.00) Derechos Especiales de Giro,

dependiendo la gravedad de la infraccidon y/o el peligro en que se haya

puesto la seguridad aérea operacional y terrestre.

Las multas se impondran sin que las infracciones sean exclusivas y

limitativas de la siguiente manera:

1)

b)

d)

De 20,000.01 a 25,000.00 Derechos Especiales de Giro a las

Empresas de Transporte Aéreo por:
Realizar operaciones con violacion de las tarifas, itinerarios,
frecuencias y horarios autorizados.

Negarse a transportar, persona o carga sin razédn justificable para

ello.

Obstaculizar la aproximacion a cualquier aeronave, en un aeropuerto

u aerédromo que haya sido abierto al uso publico.

No efectuar de manera reglamentaria la conservacion vy

mantenimiento de sus equipos de vuelo, motores, motores auxiliares
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f)

9)

h)

J)

k)
1)

p)

y demas servicios que se relacionen con la seguridad y eficiencia del

transporte aéreo.

No seguir las rutas aéreas y no aterrizar en los aeropuertos de

acuerdo con lo fijado en el permiso de operacion y plan de vuelo.

Suspender sin causa justificada los wvuelos programados, en

detrimento del Estado o de los usuarios.

Realizar operaciones de transporte aéreo sin contar con la

autorizacion respectiva.
Operar sin el certificado de Operador Aéreo Comercial.

Obligar a la tripulacion a realizar vuelos con naves que no reunan las

condiciones de aeronavegabilidad.

No contar con la documentacion nacional o internacional, requerida a

bordo de la aeronave.
No contar la aeronave con equipo de supervivencia actualizado.

No tener actualizadas las directivas de aeronavegabilidad de la

aeronave de acuerdo al fabricante.

No tener actualizados los componentes de vida util de la Aeronave de

acuerdo al fabricante.

Despachar aeronaves con informacion falsa o alterada de una

reparacion.

No hacer del conocimiento de las autoridades competentes del area 'y
a la Direccion General de Aeronautica Civil, en forma inmediata los

accidentes o incidentes ocurridos a sus aeronaves.

Impedir el libre acceso de los inspectores debidamente identificados,
a sus aeronaves, instalaciones, talleres de mantenimiento, bodegas y

documentos.
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q)

1)

b)

d)

Operar sin seguros vigentes.

De 15,000.01 a 20,000.00 Derechos Especiales de Giro, a las
Empresas de Transporte Aéreo, propietarios, arrendatarios o que

posea aeronave bajo cualquier otro concepto contractual por:

Permitir que la aeronave transite sin marcas de nacionalidad y

matricula.

Operar sin certificado de aeronavegabilidad y matricula, o cuando

tales documentos se encuentren vencidos.

Permitir que la aeronave sea tripulada por personas que carezcan de

la licencia y habilitacion correspondiente.

De 10,000.01 a 15,000.00 Derechos Especiales de Giro, a las
Empresas de Transporte Aéreo, propietario, arrendatario o que posea

aeronave bajo cualquier otro concepto contractual por:

Alterar o modificar las marcas de nacionalidad o matricula

Matricular una aeronave en registro extranjero sin haber previamente

cancelado la matricula guatemalteca.

Ordenar a la tripulacién a que realice actos que impliquen violacion a

la presente ley, sus reglamentos y regulaciones.

Internar al pais una aeronave extranjera o llevar una aeronave
nacional al extranjero, sin cumplir con los requisitos establecidos en

esta ley, sus reglamentos y regulaciones.

Transportar armas, articulos peligrosos, inflamables, explosivos y
otros semejantes, sin la autorizacion o en contra de los

procedimientos establecidos.
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f)

9)

V)

f)
9)

h)

V)

Transportar cadaveres, enfermos contagiosos y mentales sin las

autorizaciones respectivas.
Efectuar trabajos de fotografia aérea sin las autorizaciones

correspondientes.

De 5,000.01 a 10,000.00 Derechos Especiales de Giro, a los
miembros de la Tripulacion de una aeronave por:
Volar una aeronave en condiciones no aeronavegables.

Tripular la aeronave sin portar la licencia, convalidacion y su

certificado médico vigente.
Desobedecer las ordenes que reciba con respecto al transito aéreo.

Permitir a cualquier persona que no sea miembro de la tripulacion,

tomar parte en las operaciones de vuelo.

Tripular la aeronave bajo efectos de haber ingerido bebidas
alcoholicas, cualquier droga o estupefaciente en cualquier cantidad,

salvo las utilizadas por prescripcion de un medico de vuelo.
Volar sobre zonas prohibidas o restringidas.

Realizar vuelos acrobaticos, rasantes o de exhibicién sobre ciudades,
centros de poblacion o fuera de estos lugares sin la autorizacion

respectiva.

Arrojar o permitir arrojar innecesariamente desde la aeronave,

objetos o lastres.

Realizar vuelos de demostracion o pruebas técnicas, sin el permiso

respectivo.

De 2,500.01 a 5,000.00 Derechos Especiales de Giro, a los miembros

de la Tripulacién de una aeronave por:
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b)

d)

VI)

f)
9)
h)

No aterrizar en los Aerédromos fijados en el permiso de operacion.

No permitir el libre acceso a los inspectores plenamente identificados
para efectuar las inspecciones a las aeronaves, tripulaciones y

documentos.

Omitir dar informacion que requiera el control de transito aereo para

la seguridad del vuelo o proporcionare datos falsos.

Volar por debajo de las alturas minimas que determine la autoridad

de Transito Aéreo.

De 1,000.01 a 2,500.00 Derechos Especiales de Giro, a las personas
individuales o juridicas que presten servicios a terceros Yy/o
desarrollen actividades conexas con la aviacién y sus empleados o

dependientes, por:

Prestar los servicios sin contar con el certificado que lo autorice a

operar.
Emplear personal que no esté calificado.
Emplear personal que no cuente con la licencia respectiva.

Desarrollar sus actividades en instalaciones que no reunan

condiciones fisicas y técnicas.

No contar con los manuales correspondientes debidamente

actualizados.
No contar con los manuales completos, hasta su Gltima revision.
No contar con equipo contra incendio de acuerdo a las regulaciones.

No realizar las reparaciones de conformidad con las

recomendaciones del fabricante.
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)
K)

1)

f)

No contar con los seguros respectivos.
Emplear equipo en malas condiciones.

Obstruir la labor de seguridad, o acciones de salvamento y contra

incendio.
Utilizar vehiculos sin los equipos o instrumentos requeridos.

Atravesar o circular la pista de aterrizaje o calles de rodaje sin la

autorizacion correspondiente.

La Direccion impondra una multa de 100.00 a 1,000.00 Derechos

Especiales de Giro, a quien:

Emitiere comunicaciones o sefiales aeronauticas falsas o indebidas.
Sin autorizacion suprimiere sefiales aeronauticas.
Omitiere efectuar las sefiales 0 comunicaciones debidas.

Interfiriere o interrumpiere las comunicaciones 0 sefiales

aeronauticas.
Colocare obstaculos en la pista de aterrizaje sin causa o razon.

Efectle construcciones o instalaciones excediendo los limites

maximos permitidos.

ARTICULO 121. Suspensiones, inhabilitaciones temporales. Las

Suspensiones e inhabilitaciones temporales, seran de tres meses hasta tres

anos.

De ser reincidente, si la infraccion se considera grave, podra

imponérsele multa en forma simultanea.

ARTICULO 122. Cancelacion. La Cancelacion de la licencia,

certificado, autorizacion, concesion u otra otorgada por la

73



Direccion, se impondra atendiendo la reincidencia o gravedad de la

infraccion independientemente de la multa correspondiente.

ARTICULO 123. La Direccion debera como medida inmediata y
simultdnea a las sanciones, ordenar las medidas correctivas o
preventivas para evitar que los actos pongan en peligro la
seguridad aerea, hasta ordenar el retiro temporal o definitivo de

vuelo de la aeronave.

Si en la realizacion de un hecho se involucra la comision u omision de
varias infracciones o fueren continuadas, podra sancionarse cada una en

forma separada.

ARTICULO 124. Las infracciones a la presente ley, sus reglamentos y
regulaciones que no tengan contemplada una sancion especifica, seran
sancionadas de conformidad con el contenido del articulo 119 dependiendo

la gravedad de la misma.

ARTICULO 125.Pago. Las multas deberan pagarse en la Direccion,
dentro de un plazo de cinco (5) dias contados a partir del dia siguiente de la

fecha en que se le notifique la resolucidn que sanciona al infractor.

ARTICULO 126. Intereses moratorios. Por cada dia de atraso en el
pago, despues del plazo antes mencionado, el sancionado debera pagar un
interés moratorio equivalente a la tasa de interés promedio ponderado para

operaciones activas que rija en el mercado bancario guatemalteco.

De no hacer efectivo el pago de la multa, al ser requerida, la Direccion
General de Aeronautica Civil, podra a su eleccion deducir el monto de la
garantia que ha sido prestada, si fuere el caso, o suspender, o cancelar la

licencia, convalidacion, permiso, autorizacion, certificacion u otra otorgada
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por la Direccion General de Aeronautica Civil, que lo habilite para la

prestacion del servicio.

ARTICULO 127. Fuerza publica. En el ejercicio de las facultades que le
otorga esta ley, la Direccion General de Aeronautica Civil, podra requerir
el auxilio de la fuerza publica y ésta estara obligada a prestarla a fin de
obtener la comparecencia de los presuntos infractores o la inmovilizacion
de las aeronaves que pusieren en peligro la seguridad de la aviacion,

personas o0 cosas.

ARTICULO 128. Procesos judiciales y medidas cautelares. La
autoridad policial o judicial que intervenga en toda actuacion o
investigacion que tenga por objeto o esté vinculada a una aeronave o a una
actividad aeronautica, debera proceder a comunicar de inmediato el hecho a

la Direccidon General de Aeronautica Civil.

ARTICULO 129. Envio de informacién. Si durante la investigacion de
un accidente o una infraccion a las disposiciones establecidas por esta ley,
reglamentos y regulaciones, la Direccion General de Aeronautica Civil,
determina la comisién de una infraccion, falta o delito, remitira la
documentacién pertinente y demas elementos de juicio, a la autoridad

competente.”

Como podra apreciarse, por una parte, en torno al pago de las multas
se establecio el Derecho Especial de Giro, que es un valor monetario, de
mayor utilizacion a nivel mundial, y més estable, por estar determinado por
el promedio de las cinco monedas mas fuertes del mundo, y por la otra, se
han contemplado una gama de infracciones que no son limitativas y si en

algin momento se infringiera la Ley, Reglamento y Regulaciones y
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disposiciones de aviacion, y cuya infraccion no estuviere taxativamente

sefialada, se aplicaran las sanciones previstas en el articulo 119.

Casi en forma simultanea al trabajo de formacion de la citada ley, se
elaboré el proyecto de su Reglamento, el cual fue aprobado mediante
Acuerdo Gubernativo 384-2001 cuya vigencia inicio el 8 de diciembre del

2001 y contiene el desarrollo del procedimiento de la Ley.

En el citado reglamento en concordancia con el articulo 12 de la
constitucion Politica de la Republica, contempla que previo a imponer la
Direccion General de Aeronautica Civil debera de otorgarse audiencia al
presunto infractor por el plazo de tres dias y con su contestacion o sin ella
la Direccidon General determinarad lo procedente, emitiendo la resolucion,

misma que es notificada al infractor.

8.3. Procedimiento interno

La deteccion de infracciones ya sean por comision u omisién a la
Ley, reglamento, regulaciones o disposiciones, es realizada por las
inspecciones periddicas a los operadores aereos y a quienes se dedican a
actividades conexas con la aviacion, incluyendo los que prestan servicios
de tierra. De determinarse una infraccién, por parte de los inspectores, es
informada la Direccion General, quien remite lo actuado al Departamento
Juridico, quien analiza los informes presentados y de determinar de
conformidad con la Ley que efectivamente tales acciones u omisiones son

lesivas a sus disposiciones,
Por otra parte actualmente dentro de la deteccion de infracciones, se

mantienen informes cruzados en red computarizada mediante el cual, la

Seccion de Aeronavegabilidad, que contiene los registros de certificados
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de aeronavegabilidad, y cobertura de seguros de las aeronaves, informa a
la Seccion del Servicio de Informacion Aeronautica, que es quien autoriza
los planes de vuelo, para las aeronaves que despegan y aterrizan en los
aeropuertos, de gque aeronaves no estan en condiciones aeronavegables por

falta de algunos requisitos técnicos .

Por su parte la Seccion de Licencias al Personal Técnico
Aeronautico, mediante el mismo sistema, informa a la Seccién del Servicio
de Informacidon Aeronautica de los pilotos cuyas licencias se encuentran

vencidas.

La Seccion del Servicio de Informacion Aeronautica, al comprobar
que se realizd una operacion mediante la cual la aeronave o su tripulacion

no rednen las condiciones para realizarla, informa al departamento juridico.

Al recibir el Departamento Juridico el informe analiza el expediente
y de determinar que efectivamente se dio una violacion a las normas
juridicas que rigen las operaciones, notifica por conducto de la Direccion al
infractor, confiriéndole la audiencia respectiva, para que dentro del plazo

previsto se pronuncie sobre el particular.

Vencido el plazo para la evacuacion de la audiencia, es analizada la
justificacion o aceptacion de la infraccion, para adecuarla a las infracciones
y sanciones previstas en la Ley, emitiendo la resolucion respectiva, ya sea
sancion pecuniaria o de suspension, la cual es firmada y notificada por la
Direccion otorgandole el plazo de 5 dias para su cumplimiento, en caso

fuera econdmica o fijandole el plazo de suspension o inhabilitacion.
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La resolucidn, es notificada a la Seccion del Servicio de Informacion
Aeronautica, Departamento de Estandares de Vuelo, a las Cajas

recaudadoras, para su control y registro.

Cancelada la multa o cumplida la suspension, la unidad recaudadora
informa al Departamento juridico de la Cancelacion de la multa y este a su
vez, informa al Departamento de Estandares de Vuelo, para que tome nota

de la mismay archivandola en su record.

No obstante el procedimiento para la aplicacion de sanciones
ya sefialada, considero de manera particular, por las acciones practicas, que
el mismo debiera de invertirse, es decir, que la Direccion General de
Aeronautica Civil, cumpla méas con una funcion preventiva de incidentes o
actos infractores que con una funcién correctiva, como actualmente se
desarrolla, puesto que si se permite la operacion de aeronaves sabiendo,
que se cuenta con los certificados o licencias vencidas estaria avalando el
hecho infractor, en cambio la Seccion del Servicio de Informacion
Aeronautica, con fundamento en los reportes remitidos por las Secciones de
Aeronavegabilidad y licencias al personal técnico aeronautico, al detectar
que en el plan de vuelo, se establece que la aeronave no cumple con las
condiciones para su operacion o que no cuenta con los seguros y pagos
respectivos al dia o bien que la licencia del piloto se encuentra vencida, no
se autorice el referido plan de vuelo, hasta que no se solvente su situacion.
Esto por las consecuencias juridicas que conlleva, ya que si una aeronave
se siniestra, las aseguradoras esgrimen como argumento que la

documentacidn correspondiente no estaba vigente.
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8.4. Impugnacion de las resoluciones

Como todo acto de la administracidén puablica, las resoluciones que
emite la Direccion General de Aeronautica Civil, estan sujetas a las
Impugnaciones, como lo establece el articulo 12 de la Ley de Aviacion
Civil, y cuyo tramite se encuentra normado por la Ley de lo Contencioso
Administrativo, siendo los mas frecuentes dentro de la Direccion General,
el recurso de revocatoria y eventualmente la accion constitucional de

amparo.
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CONCLUSIONES

La actual Ley de Aviacion Civil, contenida en el Decreto 93-2000
del Congreso de la Republica de Guatemala, no sélo a la fecha es la
mas reciente de las legislaciones aeronauticas promulgadas, sino que
cumple con las normas y recomendaciones de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional, que le permitiran ser el soporte

juridico para el desarrollo de la aviacion nacional.

La Direccion General de Aeronautica Civil, si bien es cierto cuenta
con asidero legal que le permite normar, vigilar y supervisar las
actividades aeronauticas, también lo es que tiene una tarea ardua, de
certificar a los nuevos operadores o bien de recertificar a aquellos

operadores que fueron certificados con disposiciones anteriores.

La Direccion General de Aeronautica Civil, de acuerdo con la nueva
Ley de Aviacion Civil, al concesionar la explotacion del espacio
aéreo guatemalteco, puede hacerlo mediante el otorgamiento del
contrato o certificado de explotacion que contenga las condiciones

relacionadas con las operaciones y la actividad aérea a desarrollar.

La Ley de Aviacion Civil y su Reglamento, han establecido los
requisitos exigibles y el procedimiento para el otorgamiento del
contrato o certificado de explotacion aérea, que permitird hacer mas

fluido el trdmite para su otorgamiento.
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Con el objeto de garantizar la seguridad y continuidad en la
prestacion del servicio de transporte aéreo, ninguna empresa puede
Iniciar operaciones, sin que antes haya obtenido el certificado de
operador aéreo, que garantiza que la empresa estd apta para la
prestacion del servicio y el Certificado de Explotador Aéreo que le

autoriza a explotar el servicio.

Actualmente las normas juridicas contemplan sanciones bastante
severas para quien infrinja la Ley de Aviacion Civil, su Reglamento
y Regulaciones, lo que obliga a los operadores a observar

rigurosamente las disposiciones técnicas, operativas y legales.

De hacerse cumplir los procedimientos, disposiciones aplicables a la
actividad aerondutica, nuestra aviacion, sera la vanguardista de la
region, y las operaciones Aéreas del Estado de Guatemala, podran

situarse en categoria I.

La soberania del Estado de Guatemala se extiende al espacio aéreo
gue se encuentra sobre su territorio, pero de acuerdo con la
tendencia moderna y la incursion del sistema satelital para el control
de trafico aéreo, se vera vulnerada pues se estudia la conveniencia

mundial de fijar un limite.
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RECOMENDACIONES

La Direccidon General de Aeronautica Civil, como maxima autoridad
aeronautica, tiene la tarea de velar fielmente por el cumplimiento de
la Ley, el Reglamento, Regulaciones y disposiciones
complementarias, para asegurar que las operaciones aéreas que se

realicen en nuestros aer0dromos sean seguras.

No obstante estar publicadas y en vigencias las normas juridicas que
rigen la actividad aviatoria, seria recomendable promover seminarios
que den a conocer los procedimientos y requisitos exigibles en cada
caso particular, para que al momento de presentar sus solicitudes
para la realizacion del Servicio de Transporte Aéreo Publico, no
encuentren reparos ni mayores obstaculos, lo que obligard a la

autoridad aeronautica a resolver en términos breves.

Si bien es cierto, se ha modificado el sistema tradicional de contrato
para las autorizaciones de explotacion; considero necesario adoptar
el Certificado de Explotacion Aérea, como se propone en el anexo
respectivo, y que no solo contiene las condiciones generales del
otorgamiento, sino que es empleado en muchos paises de la regién
latinoamericana y cuya adopcion no requiere modificaciones a la

Ley de Aviacion Civil, vigente, pues ya se encuentra previsto.

Siendo el proceso de certificacion de operadores, un paso necesario

para garantizar el correcto desarrollo de la aviacion nacional, la
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Direccion General de Aeronautica Civil, debe no sélo capacitar a su
personal técnico, sino incrementarlo, para poder atender a los
operadores y el parque de aviacion general, que es el mas grande de

la Region Centroamericana.

Que los operadores y Personal Técnico Aeronautico, deben de
atender rigurosamente las disposiciones normativas para el
desarrollo de sus actividades en virtud que las sanciones previstas

por su incumplimiento, son bastante severas.
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ANEXOQOS:

ANEXO A

LIBERTADES DEL AIRE

LIBERTADES TECNICAS

1°. LIBERTAD

El derecho que tiene una aeronave de sobre volar el espacio aéreo de otro
Estado miembro de la OACI sin aterrizar en él.

2°. LIBERTAD
El derecho que tiene una aeronave de aterrizar en cualquier Estado miembro de la OACI

por razones técnicas.
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LIBERTADES COMERCIALES

3° LIBERTAD
El derecho que tienen las aeronaves comerciales de levantar pasajeros, carga y correo,

del pais A (su propio pais) y desembarcarlo en el pais B (otro pais)

P
=~

Pais B pais A
4°, LIBERTAD

Derecho que tiene toda aeronave comercial de un pais A de levantar pasajeros, carga y

correo del pais B y desembarcarlo en el pais A.

5% LIBERTAD

Derecho Que se le concede a una aeronave comercial del pais A de levantar pasajeros,

carga y correo del pais B y desembarcarlo en el pais C o viceversa.
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ANEXO B
CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

Este certifica que:

Ubicado en:

Ha cumplido con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, satisfecho los
requisitos operativos contenidos en la Ley de Aviacion Civil, Decreto 93-2000,
Regulaciones de Aviacién Civil, Normas de Operacion correspondientes a los Anexos 6
y 8 de OACI y con los estandares de seguridad de Vuelo pertinentes al servicio a
explotar. En virtud lo cual se emite el presente CERTIFICADO que lo autoriza a
realizar operaciones de transporte aéreo comercial, bajo las condiciones y limitaciones

contenidas en las operaciones especificas aprobadas. Este certificado cubre las

siguientes modalidades:

Este certificado no es transferible y la Direccion General de Aerondutica Civil lo puede
suspender, cancelar o revocar en cualquier momento, cuando el operador no cumpla con

las condiciones estipuladas.

Certificado No. Director General D.G.A.C.
f)
Nombre
Periodo de vigencia de hasta
Fecha de emision fecha vencimiento
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ANEXO C
CONTRATO DE EXPLOTADOR AEREO

CONTRATO NUMERO

FECHA DE EXPEDICION:
FECHA DE VENCIMIENTO:

CONTRATO DE EXPLOTACION,;

El Director e Interventor de la Direccién General de Aeronautica Civil,
con fundamento en lo prescrito en el articulo 7°. Del Decreto 93-2000 que
contiene la Ley de Aviacion Civil.

RESUELVE:

Conceder autorizacion a la empresa

Para que se dedique a la actividad de

De acuerdo a las condiciones y limitaciones que se especifican en los
anexos | y Il que forman parte del presente contrato.

f)
DIRECTOR INTERVENTOR
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

ACEPTADO:
f)

EMPRESA.

EMPRESA
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ANEXO |
DEL CONTRATO DE EXPLOTACION

Guatemala,

Rutas y frecuencias

Aeronaves autorizadas con sus respectivas matriculas

1.

2.

3. Limitaciones
4, Este contrato de explotacion no podra ser enajenado o0
traspasado de ninguna forma a persona natural o juridica sin
autorizacion previa de la Direccion General de Aeronautica Civil.
5. Las autoridades del gobierno que correspondan debidamente
acreditadas, tienen el libre acceso a las dependencias y aeronaves
de la Empresa, Esta queda obligada a proporcionar a tales
autoridades, todos los datos, incluyendo los estadisticos y
facilidades que le soliciten relacionadas con la aviacion civil, de

conformidad con las leyes respectivas.

6. La Empresa queda sujeta al estricto cumplimiento de las disposiciones
contenidas en la Ley de Aviacion Civil, normas de operacion por Guatemala,
Decretos, Reglamentos, Convenios internacionales aprobados por Guatemala Yy
las demas leyes de la Republica de Guatemala.

7. La Empresa no haréa uso de la intervencion diplomatica respecto a los deberes y
derechos de las partes provenientes de este contrato. Todas las diferencias que
surgieren con motivo de la aplicacién de este contrato, seran resueltas por los
funcionarios y tribunales nacionales y de acuerdo con lo que establecen las leyes
y reglamentos de la Republica de Guatemala.

8. El presente Contrato podrad ser cancelado, sin responsabilidad alguna para el
Estado por cualquiera de las causas siguientes:

a) Por incumplimiento de las condiciones pactadas en este contrato;

b) Si la empresa no cumpliera con las Leyes, Reglamentos y disposiciones
vigentes en la Replblica de Guatemala, la Direccion General de
Aeronautica civil, podra como paso previo, ordenar la suspension del
presente contrato.

C) Por convenir a los intereses del Estado.

f)
DIRECTOR INTERVENTOR
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
ACEPTADO:
f)
EMPRESA
EMPRESA
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ANEXO I1
DEL CONTRATO DE EXPLOTACION

Guatemala,

1. Tarifas autorizadas.

2. Itinerarios y horarios

f)
~ DIRECTOR INTERVENTOR
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

ACEPTADOCO:

f)

EMPRESA
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EL ESTADO DE GUATEMALA
Por conducto de la

Direccion General de Aeronautica Civil

OTORGA
CERTIFICADO DE EXPLOTACION AEREA

A:

PARA EXPLOTAR EN LA REPUBLICA DE GUATEMALA

El servicio de Transporte Aéreo Publico
al haber cumplido con los

requerimientos contenidos en el Decreto 93-2000 del Congreso de la
Republica, Ley de Aviacion Civil; Acuerdo Gubernativo 384-2001 que
contiene su Reglamento y Regulaciones de Aviacion Civil, bajo las

condiciones consignadas en el reverso.

Guatemala,

f)

Director General de Aeronautica Civil
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CONDICIONES GENERALES

Rutas y Frecuencias

Aeronaves

Limitaciones

Este Certificado de Explotacion no podra ser enajenado o traspasado de
ninguna forma a persona natural o juridica, sin autorizacion previa de la
Direccion General de Aeronautica Civil.

Los funcionarios de aviacion debidamente acreditados, tienen libre
acceso a las dependencias y aeronaves de la Empresa. Esta queda
obligada a proporcionar a tales autoridades, todos los datos, incluyendo
los estadisticos y facilidades que soliciten relacionadas con la aviacién
civil de conformidad con las leyes respectivas.

La Empresa queda sujeta al estricto cumplimiento de las disposiciones
contenidas en la Ley de Aviacion Civil, Decretos, reglamentos, convenios
internacionales aprobados por Guatemala, normas y regulaciones de
aviacion y demas leyes aplicables.

La Empresa no hard uso de la intervencion diplomatica respecto a los
deberes y derechos de las partes, provenientes de este Certificado. Todas
las diferencias que surgieren de su aplicacion seran resueltos en forma
conciliatoria por funcionarios de aviacién de la Direccion General de
Aeronautica Civil y de no llegarse a un acuerdo se someterdn a los
tribunales de justicia.

El presente certificado podra ser cancelado, sin responsabilidad alguna
para el Estado, por cual quiera de las cusas siguientes:

a) Por el incumplimiento de las condiciones pactadas en este
certificado, b) Por la inobservancia de lo dispuesto con las leyes,
reglamentos y disposiciones vigentes en la Repubica de
Guatemala, pudiendo como paso previo, ordenar la suspension del
presente certificado.

C) Por convenir a los intereses del Estado.

Tarifas autorizadas
Itinerarios y horarios
VIGENCIA:

ACEPTADO:

LA EMPRESA
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