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la elaboracion del trabajo intitulado: "Analisis Juridico y Doctrinario de las Reglas 
lnternacionales para la Interpretacion de 10s Terminos Comerciales 
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lnternacional y regulacion en nuestro ordenamiento juridico, argumentando en el 
trabajo la necesidad que existe en nuestro ordenamiento juridico para esta 
normativa se adapte a las necesidades actuales del Comercio lnternacional y de la 
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b) El estudiante RODRiGO JOSE BONIFFA RECINOS para la realization del 
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permitiendole asi realizar un estudio 
Comercio lntemacional denominadas 

corripieto y adecuado 
INCOTERMS. 

de ias de ias 

c) Estudi6 y anaiici! ei contenido dei tema propuesto por ei estudiante, el cuai reune 
10s requisitos de actualidad no solo en el aspecto academico sin0 en el aspecto 
normativo del Decreto 2-70 del Congreso de la Republica, Codigo de Comercio de 
Guatemala, por cuanto en el desarrollo del trabajo trata adecuadamente la 
necesidad de llevar a una adaptacion y reforma de la regulacion de la Compra Venta 
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Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico, razon por la cual emito 
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Corno revisor del trabajo de Tesis del Bachiller RODRIGO JOSE BONILLA 
RECINOS, en la elaboracidn del trabajo intitulado: "AnBlisis Jurldlco y Doctrifiario 
de las Reglas lnternacionales para la lnterpretacion de 10s Terrninos 
Comerciales (INCOTERMS) y su Regulacion en la Legislacion Nacional", dejo 
constancia y hago de su conocimiento lo siguiente: 

a) El sustentante realizo un analisis exhaustivo de la doctrina y legislacion pertinente 
relacionada a la Compraventa lnternacional Mercantil y de las reglas lnternacionales 
para la lnterpretacion de 10s Terminos Comerciales (INCOTERMS), aportando 
criterios de importancia tanto para la practica, como la doctrina sobre esa institucion 
del derecho mercantil, puntualizando en cuanto a breves antecedentes, 
caracteristicas, elementos principales y su clasificacion; las explicaciones permiten 
dar razdn al proyecto de tesis. Se realiza una propuesta de actualizar y adecuar la 
.legislacion nacional en materia de la compraventa mercantil, a las exigencias, 
costumbres, usos y prdcticas del comercio internacional y al constante proceso de 
globalizacion. 

b) La estructura y contenidos del trabajo de tesis realitado por el sustentante en 
estrecha colaboracion con el Asesor de Tesis, relinen y satisfacen plenamente 
todos 10s requisitos reglamentarios y de aportacion cientifica a las ciencias sociales, 
tratandose de un tema de importancia, actualidad y valor para la practica juridica. 
Esgrimiendo justificaciones y argumentos validos y ambando a conclusiones y 
recomendaciones concretqs, que convierten el trabajo de tesis, en material dabie a 
la discusidn para reformas normativas especificas que puedan traducirse en 
cambios notorios, especificamente en la legislacidn mercantil propia de la 
compraventa mercantil. 



c) En el desarrollo y preparacidn del trabajo de tesis, el sustentante utilizo mCtodos 
de investigacion diversos, como lo son el metodo cientifico y el metodo historico, 
asimismo utilizo variedad de tecnicas de investigacion y se apoyo en extensa 
bibliografia como antecedente, asi en fuentes de doctrina contemporanea; lo que 
hace de su trabajo, una referencia en la materia, debido al esfuerzo recopilatorio 
realizado. 

Como Revisor del trabajo de tesis del sustentante, Rodrigo Jose Bonilla Recinos, 
tuve el agrado de corroborar la utilization correcta y docta del lenguaje y el Iexico 
tecr~ico juridic0 propios de un profesional de las ciencias juridicas, cumpliendo 10s 
requisitos plasmados en el Articulo 32 del Normativo para la elaboracion de Tesis de 
Licenciatura de Ciencias Juridicas y Sociales y del Examen General Publico de 
nuestra facultad; es un trabajo bien cimentado y correctamente dirigido tanto por el 
ahinco del estudiante, como por la experiencia del senor Asesor de Tesis, como guia 
y experimentado abogado. Se debe anotar que lo anterior hizo amena esta labor, 
contando siempre con la mayor disposicion del sustentante para atender las 
observaciones y recomendaciones que como revisor le propuse y que, gracias a1 alto 
grado de conocimientos en la materia y juridicos en general, pudo seguir de forma 
puntual. Todo ello, me permita extender DICTAMEN FAVORABLE a1 trabajo bajo 
analisis, a efectos de dar continuidad con el procedimiento de merito y al final, la 
correspondiente evaluacion por el Tribunal Examinador en el act0 de Examen 
Publico de Tesis, que le permita optar al grado academic0 de Licenciado en Ciencias 
Juridicas y Sociales, meritoriamente otorgado por la Facultad de Ciencias Juridicas y 
Sociales de la Universidad de San Carlos de Guatemala. 
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Revisor 
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El presente trabajo de investigacion, surge por la necesidad de implementar y adecuar, 

10s lncoterms regl~lados en la legislacion guatemalteca, para asi determinar cuales son 

las reglas para su interpretacion y el uso correct0 en las transacciones comerciales 

internacionales de Guatemala, que al estar regulados en el ordenamiento juridico 

guatemalteco, se constituyan en un marco juridico que proteja y respalde a 10s 

exportadores e importadores guatemaltecos. Debido a que dicha legislacion mercantil 

regula de manera ineficiente 10s Incoterms, regulando solamente 10s terminos CIF, 

FAS, FOB y CyF, de 10s trece incoterms reconocidos por la Camara de Comercio 

International. 

La globalization de 10s mercados internacionales ha hecho crecer de manera rapida y 

eficaz la venta de mercaderias en mas paises, en mayores cantidades, es asi como 

aumenta tanto el volumen como la complejidad de las ventas, tambien crecen las 

posibilidades de litigios costosos cuando no se especifican en forma clara y precisa las 

obligaciones y riesgos de las partes en el contrato de compraventa. 

Por lo expuesto anteriormente, surgio la hipotesis que con el presente proceso 

investigativo: la actualizacion e incorporacion de 10s lncoterms a la legislacion national, 

generara un marco de certeza juridica para 10s guatemaltecos que participen en la 

contratacion mercantil internacional, especificamente en la compraventa mercantil, 

generando reglas basicas para su interpretacion, herramientas utiles, que al niomento 

de surgir un conflict0 puede hacer valer como normas vigentes y positivas, por lo tanto 

promoviendo el desarrollo economico-social y el bien comun de 10s habitantes del 

Estado de Guatemala, como fin y principio axiologico de la Constitucion Politica de la 

Republica de Guatemala. 

El objetivo de la presente investigacion fue determinar las diferentes reglas para 

interpretar, aplicar y usar correctamente 10s terminos comerciales internacionales en la 



compraventa internacional, a traves de adecuar y actualizar la legislacion 

referente a la compraventa mercantil internacional. 

Para alcanzar el objetivo expuesto, se utilizaron 10s metodos analitico a traves de la 

comparacion de legislacion mercantil guatemalteca con las practicas y regulaciones 

internacionales; sintetico en el desarrollo doctrinario de las reglas para la interpretacion 

de 10s terminos comerciales, Iogico deductivo en virtud de el estudio de las diferentes 

caracteristicas y modalidades de estos terminos comerciales; Iogico inductivo a traves 

del estudio de las generalidades del derecho mercantil, compraventa, lex mercatoria 

como marco de desarrollo de 10s incoterms; y las tecnicas bibliografica y documental. 

Este trabajo se divide en cuatro capitulos: en el primer capitulo, se determina de 

manera sintetica el desarrollo historic0 del derecho comercial, sus aspectos generales y 

se desarrollan las nuevas tendencias del comercio internacional; en el segundo 

capitulo, se hace una breve referencia de la compraventa mercantil internacional, sus 

caracteristicas y su marco legal; en el tercer capitulo, se desarrollan 10s terminos 

internacionales comerciales, su referencia historica , clasificacion, interpretacion y uso 

correcto; en el cuarto capitulo se hace un analisis juridic0 de la situacion de 10s 

terminos comerciales regulados en la legislacion guatemalteca, respecto a las 

exigencias del derecho mercantil actual. 

La globalization, las estrategias comerciales internacionales han generado grandes 

cambios en el comercio internacional, creando nuevas exigencias a las cuales 

Guatemala se debe de adecuar, estas exigencias, conllevan una actualizacion y 

adecuacion de la legislacion nacional en materia de incoterms, para lograr una correcta 

interpretacion de estos terminos que coadyuven a generar reglas claras en la 

contratacion mercantil internacional, tema que se desarrollara a lo largo de la siguiente 

investigacion. 

( i i )  



1. El comercio internacional 

I .I Etimologia y concept0 

El comercio es toda negociacion que se realiza con el fin de adquirir o de vender 

mercancia. Fenech, en la Enciclopedia Practica del Derecho, define al comercio como 

"todo act0 de negociacion, trafico o cambio de mercancias, dinero, etc. al por mayor o 

al por menor con el objeto de realizar un lucro"', estableciendo al lucro como elemento 

irnportante de la negociacion de mercancia. 

El hecho de que el comercio sea de caracter internacional, incluye tambien el elemento 

de que 10s participantes en el negocio se encuentran en diferentes Estados, lievandose 

a cab0 su negociacion extraterritorialmente. Se podria definir al comercio internacional 

entonces, como todo act0 de negociacion de mercaderia con el fin de obtener urt lucro, 

realizandose este act0 mas alla del territorio del Estado donde se encuentran 10s 

negociantes participantes. 

' Fenech. Miguel Enciclopedia practica del derecho. Pag. 1467 



1.2 Antecedentes historicos y legales del comercio 

Desde el principio de la humanidad, el cornercio ha sido un aspect0 de vital importancia 

para la supervivencia y desarrollo de la misma. Conforme las diferentes civilizaciones 

antiguas fueron desarrollandose, surgieron nuevos y mas eficientes medios y formas de 

comercio entre diferentes pueb!oc, naciones e Inc!usn entre c-ivi!izacinnes ,muy 

diferentes y distantes entres si. La 'necesidad de una regulacion para 10s medios y 

formas de comercio que han surgido a traves del transcurro del tiempo se fue haciendo 

mas y mas evidente, y en muchos casos urgente. El comercio, tanto como el derecho 

mercantil, se puede dividir en las siguientes etapas: en la antigiiedad, en la edad 

Media, en la epoca moderna y su situacion actual. 

I .2.1 El Comercio y el derecho rnercantil en la antigiiedad 

Existen evidenclas que ci\/i!lzaciones antiguas cnmo !ns persas, Ins ca!deos, 10s chinos, 

10s hebreos, 10s indios, realizaban actos de comercio que 10s llevaban a grandes 

distancias fuera de su territorio correspondiente. Pero fueron 10s fenicios, 10s griegos y 

10s romanos quienes dejaron un legado de suma importancia en cuanto al comercio 

internacional, tratados que lo establecian y consolidaban, y leyes que lo regulaban. 

Los fenicios sobresalieron por su act,i\/idad comercial en epocas antiguas, y su actkidad 

comercial dio nacimiento a las modalidades sociales de 10s puestos y las factorias, asi 

como la regulacion del comercio por medio de 10s tratados. Los griegos debido a su 



Alejandro Magno, se vieron en la necesidad de construir navios mas grandes y 

seguros, conllevando esto un increment0 en el comercio, tanto en cantidad como en 

seguridad. Los romanos, quienes alcanzaron gran fama por sus conquistas territoriales 

y su organizacion juridica, establecieron figuras comerciales como la actio institora, por 

medio de la cual se permitia reclamar al dueiio de una negociacion niercantil, el 

cumplimiento de las obligaciones contraidas por la persona que se habia encargado de 

administrarla; la actio exercitoria, que se daba en contra del dueiio de un buque para el 

cumplimiento de las obligaciones contraidas por SIJ capitan; y la naucitum femus, o 

prestamo maritimo. Sin embargo, aunque Roma era una nacion eminentemente 

comercial y de grandes avances en cuanto a creacion y regulacion de figuras juridicas, 

no produjo un derecho comercial. 

1.2.2 El Cornea~io y el derecho rnercantil en la Edad Media 

Las invasiones barbaras rompieron la unidad politica que el imperio Romano habia 

alcanzado, y trajo el feudalismo, epoca en la cual existian muchos peligros y 

dificultades para el transporte maritimo y terrestre, limitandose 10s lugares para realizar 

el comercio a 10s mercados. Existieron dos tipos de mercados en la edad media: 10s 

mercados locales y las ferias. Los mercados locales eran de caracter permanente y 

adonde acudian agricultores y artesanos a vender sus productos al por menor; las 

ferias de caracter discontinuo y de ventas al por mayor. 
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El sistema feudal no establecia normas que eran aplicables o suficientes para ~a'~"-'~.-~' 

regulation de actividades comerciales en tas ferias y mercados locales, por lo que se 

necesitaba que se creara un nuevo orden dentro o paralelo, que satisficiera las 

exigencias que planteaban las nuevas alternativas que nacian con la cada vez mAs 

intensa actividad comercial. Al crearse &ste, surgieron las corporaciones, tambien 

conocidas como gremios, que fueron organizadas por personas que ejercian el rnismo 

oficio: artesanos, carpinteros, rnercaderes. Estas fueron creadas con el fin de proteger 

los intereses de sus integrantes. Los encargados de las corporaciones recopilaron 

reglas y principios que se habian establecido consuetudinariamente a travks del tiempo 

por 10s propios cornerciantes, creando asi estatutos y nonnas que regulaban la 

actividad comercial en 10s mercados y ferias. Estos estatutos y nonnas crearon un 

cuerpo de doctrina y jurisprudencia, y por consiguiente, un derecho consuetudinario de 

comercio. 

No fue hasta el invento de la brujula en el siglo XI1 que el comercio fue impulsado una 

vez mAs juntamente con la navegacibn. Es el siguiente siglo, debido al peligro 

constante en aguas rnaritimas, cientos de ciudades se vieron en la necesidad de 

formar asociaciones para brindar proteccion a 10s buques y navios de cornercio. Se 

forrnaron asociaciones comerciales tales como la liga del Rhin, la liga de Suavia y la 

rnBs poderosa, la Liga HanseBtica, que cre6 el Codigo rnaritimo del wisby, quien en su 

tiempo era la regla de navegacibn en el mar battico y el mar del Norte. Las grandes 

expediciones maritimas de 10s espafioles, portugueses y holandeses, trajeron consigo 

un increment0 significativo en el comercio internacional en 10s siglos que siguieron. 



1.2.3 El Comercio y el derecho mercantil en la €poca Moderna 

El siguiente gran avance en el derecho rnercantil ocurrio en el siglo X!X y se debio a 

Napoleon, quien era amante del derecho. Napoleon se propuso codificar tanto el 

derecho civil como el derecho mercantil, logrando codificar ambos campos del derecho 

y aplicarlos en todo el territorio conquistado por el. Esto llevo a que despues de la 

caida de Napoleon 10s paises europeos, algunos basandose en el c6digo napoleonico, 

crearan sus propios codigos, regulando asi la actividad comercial. Con el transcurrir 

del tiempo los demas paises o uniones de paises del mundo se vieron en la necesidad 

de codificar y crear leyes propias para regular el comercio. 

El autor Osvaldo Marzoratti rnenciona "A partir de la Revolucion Industrial, la empresa 

privada ha sido la principal fuente del desarrollo del comercio y del derecho comercial o 

mercantil, debido a la necesidad de regulacion por el mismo de las actividades que las 

empresas privadas realizann2. Actualmente las empresas privadas se han expandido 

de tal manera a partir de la Revoluci6n Industrial, que hoy en dia son muchas las 

empresas que negocian en distintas partes del mundo simultaneamente, como parte de 

la globalization y de las denominadas empresas transnacionales. 

Marzorati, Osvaldo. Derechos de lcrs Negocios Intemacionales. PAg. 4. 



1.2.4 Situacion actual del comercio y del derecho mercantil 

A lo largo de las ultimas decadas se han venido cmstituyendo un conjunto de normas 

juridicas de muy diversa indole, procedencia y formulacion, destinadas a disciplinar el 

comercio internacionat y, de modo particular, 10s aspectos juridico-privados de las 

relaciones cornerciales internacionales. 

Las nuevas circunstancias politicas y un conj~~nto de nuevos factores econbmicos 

permitieron, por una parte, un increment0 del comercio intemacional; de otra, la 

sustitucidn de normas juridicas nacionales sustantivas y de confticto, por otras norrnas 

que cuanto rnenos en su origen no pueden asi ser califjcadas. Eshs nuevas normas 

resuttan destinadas m8s a prevenir que a resolver 10s problemas complejos derivados 

del traftco mercantil incrementado y global. 

1.2.4.1 Caracteristicas del nuevo ambito y de las nuevas figuras contractuales 

Hasta no hace mucho tiempo, el experto en derecho pocas veces participaba en la 

preparacion y negociacidn de 10s contratos que realizaba una empresa. Asi, las 

consideraciones juridicas en contadas oportunidades se integraban en la vida diaria de 

la empresa. En 10s ~lttimos veinte aiios esta realidad ha variado sustancialmente. No 

solo las reglas juridicas que conciernen a la empresa han aumentado de manera casi 

exponencial y se han vuelto mAs y mas complejas, si no que, ademas, han surgido 



\ nuevas tecnicas de naturaleza comercial, industrial y financiera, a las cuales nbemaia. ..>- de -,- 

corresponde ninglin regimen juridic0 apropiado. 

M r i a  sintetizar las principales tendencias que afectan actualmente la vida de la 

empresa: la creacion e innovacion en todos 10s dominios; la complejidad creciente de 

las estructuras y de las operaciones; la inestabilidad de las relaciones y precariedad de 

ias situaciones; intelectualizacion marcada del management de la empresa y de sus 

operaciones; el desarrollo de la internalization de la empresa y sus operaciones, y la 

busqueda de la flexibilidad necesaria para las adaptaciones, asi como la necesidad de 

contar con asesorarniento legal especializado para afrontar las necesidades y desafios 

de una actividad que se despliega en multiples jurisdicciones. Asi, no sorprende que 

las caracteristicas principales de estas nuevas figuras contractuales esten fuertemente 

ligadas con las tendencias antes descritas. 

Consecuenternente, y con acabado fundamento, puede validamente concll.~irse que las 

modalidades contractuales que nos ocupan se caracterizan, fundamentalmente, por 10s 

rasgos siguientes: 

Creacion constante de nuevos contratos 

Un claro ejemplo son 10s contratos de distribucion. Si bien las relaciones contractuales 

tradicionales con que manejaba la empresa la distribudon de sue productos no han 
- 1  

deqapqyscidn completamente, en la actualidad estos modos de distribucion han sido 



la voluntad de la empresa de desarrollarse rapidamente y de dominar la distribucion de 

sus productos, en lo posible, hasta el nivel de consurnidor; el creciente desarrollo de la 

cornunicacion al public0 consumidor, y la aparicion de centros de compra, asi como 

cierta influencia sobre sus proveedores. 

Estos nuevos contratos aparecen en todos 10s sectores de la empresa. En la esfera de 

la cooperacion pennanente o esporadica entre empresas industriales o comerciales, 

encontramos 10s montajes de 10s centros comerciales, 10s joint ventures de las 

centrales y de las supercentrales de compra, de las filiales comunes, de las sociedades 

en participacion, y fonnas diversas de cooperacion o colaboracih, etdtera. Cuando 

se trata de la actividad de la empresa, se utilizan 40s contratos de management, 

etcetera. Para el financiamiento estan 10s contratos de leasing, mobiliarios o 

inmobilial-ios, el factoring, 10s eontratcs de es ion o pfenda de c r ~ l e o m e r c i a l e s ,  

que incluyen operaciones como el sptmsoring o 10s confort Wms, entre otras, para el 

surninistro de 10s contratos take o pay (puestos en rnoda en 1% privatizaciones) y 10s 

fidecomisos. 

La complejidad 

Actualmente 10s asuntos economicos y financieros que deben regular 10s contratos son 

infinitamente mas compticados y diversos que antes. Pero no solo esta complejidad ha 

caracterizado las formas contraduales descritas, sino ademas, las exigencias juridicas 



edrafias al propio acuerdo contractual, como por ejemplo, las cuestiones fiscales que, 

en numerosos casos, marcan fuertemente et nacirrliento y el desarrollo de 10s 

modernos contratos de negocios. 

En ellos hallamos lo que se denomina alta tecnologia jun'dica; en estos complejos 

contratos se combinan elementos del derecho civil, comercial y del laboral. 

Ciertamente, no todos 10s contratos de negocios alcanzan el grado de complejidad y 

sofisticaci6n; en forma mas frecuente, la negociaci6n esta a cargo de equipos 

compuestos de dirigentes, tbcnicos, financistas, juristas, entte otros profesionates. 

Resistencia a la organizacion legal imperativa. 

Si bien se acepta que el legislador reglamente ciertos contratos para asegurar la 

defensa de intereses supremos o generates, ello no terrnina de ser una realidad poco 

grata y hasta indeseada para 10s hombres de negocios. No ven justificacibn para la 

intervencion del Estado en los contratos comerciales celebrados entre ellos. Por otra 

parte, entienden que dicha intervencion no es conveniente, ya que conduce a cristalizar 

las situaciones y relaciones comerciales, impidiendo de esta manera las adaptaciones 

indispensables. Cabe seflalar que, no obstante su atipicidad, inevitablemente quedan 

g~p@rnadas por el derecho comun. 



A pesar de 10s limites descritos, en 10s contratos de negocios el principio de libertad de 

la$ ~mwenciones tiene una importancia sustancial, y la afirrnacibn de la autonomia de 

la qluntad de las partes no es una expresion vana. 

Dificultades de calificacion. 

La cada vez mayor complejidad de k nuevos contratos trae aparejadas dificultades 

de calificacion, lo cual es de singular importancia, pues su regimen juridico depende de 

ella. Por esto 10s expertos en estas formas contractuales se esfuerzan en prevenir, 

tanto acerca de la situacion y de la relacion que ellos organizan como de su desarrollo 

futuro. De esta rnanera se intenta prever, en mayor grado posible, las soluciones para 

10s conflictos que se produzcan. 

Asi, es muy cornljn hallar largas exposiciones de rnotivos en las cuales se expresan 10s 

principios generales que gobieman las disposiciones, y a las cuales el interprete puede 

remitirse en caso de laguna o duda. 

Sin duda en este tercer milenio es atinado considerar que todo nuevo contrato es un 

contrato sui generis que requetira un regimen juridico especifico, pues pretender 

normar una operacion nueva dentro del marco de una categoria juridica ya conocida, 

muchas veces resulta inconveniente. Quizas una actitud correcta sea analizar bien su 

naturaleza economical para evitar que el derecho no se transforme en obst&culo al 

desarrollo de la relacion econbrnica. 



Pero este problems no afecta exclusivamente a 10s juristas; ademas causa inseguridad 

a las partes contratantes. Es un riesgo que 10s tribunales pueden calificar la relacion 

juridica de mod0 distinto del que lo han hecho las partes, y aplicarles un regimen 

juridic0 que aquellas no habian previsto. 

En los tiempos que corren son pocas las naciones que se limitan a una actividad 

comercial puramente local. Todos 10s paises, en mayor o menor medida, estan 

vinculados comercialmente; ello da origen a un ininterrumpido trafico que a veces pone 

en contact0 ordenamientos disimiles. 

La caracteristica destacada se evidencia no solo en la creciente cantidad de acuerdos 

internacionales que se celebran en materia de intercambio de bienes y servicios, sin0 

ademas en el creciente numero de convenios o tratados para unificar legislacion sobre 

instituciones comerciales, asi como la existencia de mercados protegidos (Comunidad 

Europea, el Nafta o el Mercosur). 

o Solucion de conflictos mediante arbitraje 

Para limitar sus riesgos y su inseguridad, asi como para mitigar, de alguna manera 10s 
, > 

inconvenientes provocados por las dificultades de calificacion de 10s contratos de 



negocios, es frecuente que las partes pacten el arbitraje como forma de solucion de I 

conflictos que se susciten durante el transcurso de su vinculacion comercial, y en la 

cual 10s especialistas, desde el punto de vista tecnico y juridico, intentan regular su 

solucion, inspirandose en la voluntad presunta de lo que han querido realizar. 

El problema del arbitraje es, ademas de la creciente especialjzacion de sus normas, el 

de ejecucion del laudo en jurisdicciones diferentes de la que se laudo. 

En lo que va del desarrollo de este tema he destacado, que la importancia de 10s usos 

y costurr~bres es innegable en el derecho comercial. Es una nota historica 

caracteristica para el legislador, sin que este tuviese tiempo de cristalizar su regulation 

en ley. La insuficiencia de las normas convencionales y legislativas en el orden 

nacional e internacional ha obligado en innumerables ocasiones a recurrir a la 

costumbre, incluso en aquellas naciones donde existen ordenamientos codificados. 

En materia de derecho comercial internacional, la costumbre es la fuente mas antigua y 

espontanea. 

1.3 Regulation legal del comercio internacional 

El derecho mercantil internacional es la rama del derecho que regula todo lo relativo al 

comercio internacional. Abarca todo lo relativo a 10s negocios que las comerciantes en 
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su actividad profesional realizan mBs allP de las fronteras del pais que es de s u u  *d'ema~a, L .  

residencia, las obligaciones y derechos que emanan de esta actividad profesional, todo 

lo relativo a las cosas mercantiles cuyo uso y transaccion tienen efectos de caracter 

internacional, y todo lo relativo a las empresas y sociedades mercantiles cuya actividad 

comercial es transfronteriza. Las norrnas de derecho mercantil son internacionales en 

razon de su campo de aplicacion. 

En primer lugar, porque tienen por objetivo la disciplina del comercio internacional. Es 

decir, el comercio que se produce entre operadores establecidos principal o 

secundariamente en dos o mas estados soberanos. 

El Diccionario Juridico Mexicano lo define de la siguiente manera: " Es una parte del 

Derecho Mercantil que regula las transacciones comerciales que se celebran entre 

diferentes paises y entre partes residentes en dos o mas de ellos, a traves de 

disposiciones, leyes, convenciones y sentencias o laudos dictados por tribunales 

nacionates e internacionaleslJ3. 

"Et derecho mercantil es la rama que regula las relaciones n&idas del comercio y de 

10s actos que historicamente se le han asimilado, asi corno las obligaciones impuestas 

a las personas que considera comerciantes.'" 

3 lnstituto de Investigaciones Juridicas. Diccionario juridic0 mexicano. Pag. 1008 
Pallares, Jacinto. Derecho mercantil, Pag. 3. 



"El derecho mercantil es aquel que regula 10s actos de comercio pertenecientes 

explotacion de las industrias mercantiles organizadas (actos de comercio propios) y 10s 

lealizados ocasionalmente por comerciantes y no comerciantes (actos de comercio 

impropios), que el legislador considera mercantiles, asi como el estatuto del 

comerciante o empresario mercantil individual y social y 10s estados de anormalidad en 

el cumplimiento de sus ob~igaciones."~ 

Respecto a las definiciones citadas y agregando el elemento internacional, se puede 

concluir que el derecho mercantil internacional es el conjunto de doctrinas y normas 

juridicas, codificados o no, que regulan a tos sujetos que ejercen el comercio 

(comerciantes) y las cosas objeto del comercio (titulos de credito, empresa mercantil y 

aus elementos, patentes de invencion y de modelo, marcas, nombres, avisos y 

anuncios comerciales), con el fin de hacer efectiva la circulation de bienes y prestacibn 

de servicios entre dos o mas Estados. 

Sin embargo, las leyes propias de cada pais o union de paises proporcionan certeza y 

seguridad juridica dentro del territorio en el que han sido aprobados, no pudiendo ser 

aplicables fuera de su dominio. 

Esta situacion supone la dificultad de decidir cual es la reglamentacion aplicable en un 

contrato de compraventa entre dos paises con legislaciones diferentes. A principios del 

siglo XX se establecio la necesidad de resolver dicho problema para reducir el riesgo 

de complicaciones legales y de esta forma de facilitar el intercambio en el comercio 

5 Palomar de Miguel, Juan. Diccionario para juristas, PAg. 126. 
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internacional. En el rnarco de la CBrnara de Cornercio International, los 

mundiales y el resto de 10s sectores cornerciales aprobaron una prirnera normativa que 

posteriorrnente ha sido objeto de distintas revisiones: Los Incotens, acronimos de tos 

terrninos ingleses international comercia1 term. 





2. La compraventa internacional mercantil 

2.1 Consideraciones preliminares 

Para poder realizar un estudio a profundidad de 10s Incoterms, se debe previamente 

hacer un analisis del contrato de compraventa y realizar un estudio de su regulation 

legal, y posteriormente el contrato de compraventa mercantil internacional, ya que 

dentro del marco de este contrato se desarrolla el uso de 10s mismos. 

2.1 .I Concepto 

La compraventa es la forma mas comun de realizar comercio, de transrnitir el dominio 

sobre una cosa y de obtener lo que se necesita o desea. Se puede definir como "el 

contrato por el que una persona se compromete a transmitir a otra el dominio de una 

cosa, mediante un precio determinadoH6. La compraventa consiste en el intercambio 

de una cosa por una suma de dinero que se estima es igual al valor de la cosa objeto 

del negocio, siendo la persona que entrega la cosa al vendedor, y el que paga el precio 

al comprador. El vendedor transfiere el don-iinio sobre la cosa al comprador a traves 

del contrato. El contrato realizado es la convencion de voluntades del comprador y el 

vendedor de acuerdo a lo establecido en ley, donde se definen las obligaciones para 

ambos. Al definirla Gomez Leo y Fernandez establecen que " La compraventa es un 

6 Fenech, Ob. Cit; Pgg. 146. 
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contrato por el cual gna de !as partes (vendedor) se obliga a entregar ~ n z  cosa en - . 

propiedad a la otra (comprador) por una suma determinada de dinero (precio)'17. 

Seg6n el autor espaiiol Manuel Osorio, "La Comprzventa Mercantil es e! tipico contrato 

comercial, puesto que comerciar quiere decir exactamente negociar comprando y 

vendiendo generos. Basicamente es un contrato de compraventa igual al regulado en 

las leyes civlles, sun mas, en la practica que en la ley, pueden presentarse algunos 

matices diferente~."~ Para la licenciada Alma Leticia Duran y la licenciada lrma Rocio 

Molina Najarro, la compraventa internacional "es un acuerdo de voluntades mediante el 

cual habra compraventa de un product0 o servicio, uno de 10s contratantes se obliga a 

transrr~itir la propiedad de derecho, bien o servicio, y el comprador a su vez, se obliga a 

pagar por ello un precio cierto y en dinerong. 

La compraventa mercantil se convierte en internacional cuando existe desplazamiento 

de las mercaderias de un pais a otro, per0 como se menciono con anterioridad dentro 

del ordenamiento juridico guatemalteco, no se encuentra una definicion, por lo que me 

refiero a ella por lo expuesto por algunos autores, sujetandose a lo previsto en el 

Codigo civil como supletorio al Codigo de comercio de Guatemala. 

La Convencion sobre 10s Contratos de Compraventa lnternacional de Mercaderias 

(CNUSCCIMI) de las Naciones Urtidas, Articulo uno, inciso tres, tampoco tiene una 

7 G6mez Leo. Osvaldo y Fernandez Raymundo. Tratado teorico-practico de derecho comercial. PAg. 
311. 

Osorio Manuel. Diccionario juridico. PAg.430 
9 Duran, Alma Leticia y Molina Najarro, lrma Roci6. Guia del exportador. Asociacibn gremial de 
exportadores de productores no tradicionales. PAg.200. 



definition legal de la Compraventa !nternacional, linicamente delimita el campo de 

aplicacion al indicar que La presente Convencion se aplicara a los contratos de 

compraventa de mercaderias entre partes que tengan su establecimientos en Estados 

diferentes: Cuando esos Estados, Sean Estados contratantes o cuando las normas del 

derecho internacional privado, prevean la aplicacion de la Ley de un Estado 

contratante. A efecto de determinar la aplicacion de la presente Convencion, no se 

tendran en cuenta ni la nacionalldad de las partes ni el caracter civil o comercial de las 

partes o del contrato; es decir que en este caso no se toma en cuenta el act0 de 

comercio objetivo o subjetivo, ni la naturaleza civil o comercial del conttato. 

La compraventa internacional presenta una de serie caracteristicas, que la diferencia 

de la Compraventa national; las cuales se derivan de la existencia de 10s diferentes 

usos y costumbres en la negociacion internacional, legislaciones desiguales para 

regular contratos, idiomas distintos; que pueden condicionar interpretaciones erroneas 

de una clausula, monedas diferentes, mayor distancia geografica que implica dilacion 

en la entrega del bien o cosa, condiciones no siempre estandarizadas de embalaje, 

transporte, seguro y otros. Para 10s autores Arazandi y Thomson, 10s factores 

anteriormente descritos condicionan a las empresas que desean operar en el comercio 

internacional, 10s cuales deben terler en cuenta antes de tomar una decision, siendo 10s 

siguientes: 

" a) Aranceles, derecho-s aduanero-s y cualquier otra carga fiscal que no existe a !a hora 

de operar en el mercado domestico. 



La necesidad de homologar sus productos a normativas tecnicas diferentes. 

La utilizacion de un idioma diferente en la redaction de 10s contratos. 

d) La obligation, en muchos casos por imposition comercial, de cobrar ylo pagar en 

una moneda diferente a la propia, sujeta a fluctuaciones en su cambio; o sea, un 

riesgo de cambio. 

e) La seguridad en la obtencion de licencias y do cum en to^."'^ 

Ademas de lo detallado con anterioridad, tambien har! de considerarse las distintas 

clausulas de 10s INCOTERMS elaboradas por la Camara Comercio lnternacional (CCI). 

Desde el punto de vista legal el contrato de compraventa lnternacional tiene las 

siguientes caracteristicas: 

" a) Es consensual: Es un contrato consensual porque se perfecciona, como regla 

generalmente aceptada en la mayoria de las legislaciones, con el solo consentimiento . 

de las partes sin que deba existir un desplazamiento material o real de las mercaderias. 

b) Es bilateral: Ya que en el intervienen dos partes con intereses, en mornento 

contrapuesto, y que a traves del acuerdo entre oferta y demanda congenian, siendo 

estas personas o polos de la relacion contractual, el comprador (importador) y el 

vendedor (exportador). 

c) Es principal: derivado de su eficacia, este no depende de ningun otro contrato 

anterior, sin0 unicamente de lo estipulado en el contenido de sus clausulas. 

d) I!$ oneroso-conrnutativo: Ya que no existe dentro del rol rnercantil, la libertad o 

gratuidad, sin0 que 10s caracteriza la onerosidad de la transaccion. Es conmutativo 
- - 

10 Aranzandi Thomson. Comercio Exterior. Pag. 96. 
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SECRETARIA 3; 

porque el vendedor y comprador saben de antemano C G ~ I ~ S  son sus 

obligaciones y riesgos. Es aqui donde juegan un papel fundamental las diferentes 

clausulas de 10s INCO-TERMS, derivado de las exigencias de las partes, 

principalrnente del comprador. 

e) Es traslativo de dominio: Ya que dentro de su contenido tiene pactos de reserva de 

dominio, per0 esto no significa que no transfieran la propiedad al cumplirse las 

condiciones que en el mismo se estipulan, como el pago al precio, en la foma, 

modo, tiempo y lugar pactado. 

f) Es atipico: La Compraventa lnternacional es atipica debido a que no se encuentra 

regulada en nuestro ordenamiento juridico interno."" 

El contrato de compraventa es firmado por el exportador e importador y probado por el 

documento de contrato respective, el cual contiene las caracteristicas y previsiones de 

la transaccion comercial externa, e incluye las condiciones de transporte, seguro 

entrega, termino de pago, asi como el tipo de cotizacion o INCOTERMS a utilizarse. 

Dichos INCOTERMS son regulados por la legislacion nacional de algunos paises que 

comercian o la de un tercer pais que de comun acuerdo a 10s contratantes, hayan 

establecido sobre 10s contratos de compraventa internacionales de rnercancias. Esto 

significa que, si los paises que comercian regulan dentro de su legislacion las clausulas 

de compraventa international, de 10s ciudadanos que comercian con 10s particulares de 

otros Estados, hallaran un soporte juridico para realizar con mayor facilidad y certeza, 

sus actividades economicas y comerciales. 

11 Jerez Riesco, Jose Luis Comercio intetnacional2000. PAg. 30 



2.? .2 Obligaciones derivadas del Contrato de Compraventa lnternacional 

Segljn Roman Alfonso Ballesteros "en todo contrato de comprawenta se generan 

obligaciones y derechos, tanto para el comprador como para el vendedorl"*. En el caso 

de la compraventa mercantil lnternacional sucede lo mismo, la cuales desarrollare a 

continuacion de manera sintetica conforme a 10s acuerdos y estipulaciones de la 

Cdmara de Comercio lnternacional. 

"Para el vendedor: 

a) Poner a disposicion del comprador la cosa vendida en lugar, tiempo y mod0 

acordados. 

b) Correr con 10s gastos y riesgos que se deriven de la operacion hasta el momento de 

la entrega. 

c) Fabricar y si procede, conservar y custodiar la mercaderia vendida, con 

responsabilidad de 10s riesgos. 

d) Embalar la mercancia, en funcion de las condiciones de transporte establecidas. 

e) Enviar y entregar al comprador de la mercancia vendida, en tiempo y forma, de 

acuerdo con lo estipulado en el contrato. 

9 Entregar al comprador 10s documentos representativos de la propiedad de la cosa 

vendida. 

j2 Ballesteros, Ob. Cit; PBg. 158. 



10s terminos del contrato. 

h) Responde ante al comprador de 10s vicios o defectos ocultos que tuviera la cosa 

vendida. 

Para el comprador: 

a) Pagar el precio en tiempo y lugar fijados por el contrato. 

b) Recibir la cosa. 

c) Pagar en la moneda convenida, en el momento acordado. 

d) Examinar la mercancia en plazo breve, comunicando al vendedor rgpidamente 

las anomalias, si las hubiere. 

e) Prestar las garantias previstas, en caso de pago aplazado. 

f) Pagar gastos de transporte, seguros y embalaje, salvo pacto en contrario. 

Clausulas especiales: En el contrato de compraventa internacional, deben agregarse 

las siguientes clausulas: 

a) Clausula de arbitrap o jurisdiccion: El sometimiento de ambas partes, en caso de 

conflicto, a la decision de uno o mas arbitros por la Camara de Comercio 

lnternacional o la competencia y jurisdiccion de 10s juzgados y tribunales de un 

determinado lugar o pais, renunciando a cualquiera otro que les pudiera 



corresponder; toda vez el pais hays incorporado !os !NCOTERMS a su 

interna. 

b) CIausu!a penal: Acuerdo de indemnizacion por incumplimiento de la parte infractora 

a la otra, segun tarifa determinada por la legislacion a la que se ~ometan . " '~  

2.1.3 F~rrnalidades de !a compraventa mercantil Interna~Ional 

El derecho mercantil internaciona! es poco forma!ista. En este sentido, la compraventa 

mercantil internacional no esta sujeta a formalidades especiales para que sea valida. 

Esta postura es validada por la Convencion de la Naciones Unidas sobre el contrato de 

Compraventa Ifitemacional de Mercancias, que en su Articulo 11 establece con 

respecto a la compraventa que "no tendra que celebrarse ni probarse por escrito, ni 

estara sujeto a r~ingun otro requisito de forma". En apoyo a esta postural Zago y 

Garrido afirman que: " la compraventa de bienes muebles no requiere formalidad 

alguna, y la transferencia de dominio se opera por la simple tradicion". 

En Guatemala, las formalidades a que estan sujetos 10s contratos mercantiles se 

encuentran reguladas en el Codigo de Comercio de Guatemala, en el Articulo 671. En 

este Articulo se establece: "Formalidades de 10s Contratos. Los contratos de comercio, 

no estan sujetos para su validez, a formalidades especiales. Cualesquiera que fuera su 

forma y el idioma en que se celebre, las partes quedaran obligadas de la manera y en 

l3 Centro Trainmar, lnforrne sobre cotizacion y selection de INCOTERMS. Pag. 39 



territorio guatemalteco y que hayan de surtir efectos en el mismo, se extenderan en el 

idioma espafiol. Se excepttian de esta disposicih 10s contratos que, de acuerdo a la 

ley, requieran formas o solemnidades especiales. En 10s contratos mercantiles sera 

valida la clausula compromisoria y el pacto de sometimiento y arbitraje de equidad 

aunque no esten consignados en escriiura pubtica". Si el contrato de compraventa 

internacional es celebrado en otro pais que no se Guatemala, se debera respetar lo 

establecido en el contrato obedeciendo las disposiciones legales del pais donde se 

celebro. 

Como se establecio con anterioridad, el C6digo de Comercio de Guatemala regula la 

compraventa mercantil, per0 sin establecer mayor formalidad alguna para su 

celebration. En ese sentido, el Articulo uno de la misma establece que deben 

aplicarse las disposiciones de este cbdigo y en su defect0 las del C6digo Civil. En igual 

sentido el Articulo 694 establece que solo a falta de disposicion en el Codigo de 

Comercio de Guatemala, se aplicar3n a 10s negocios, obligaciones y contratos 

mercantiles establecidos en las disposiciones del Codigo Civil. Por lo tanto, para la 

compraventa mercantil intemacional celebrada en Guatemala, se deben aplicar las 

disposiciones del Codigo Civil guatemalteco. 

El Articulo 1574 establece que: "Toda persona puede contratar y obligarse por: 

lo Por escritura publica; 



2 O  Por documento privado o por acta kvantada ante el alcalde del lugar; 

3 O  Por correspondencia; y 

4 O  Verbalmente". 

El contrato mercantil, se puede hacer vetbalmente si su valor no excede de 10s mil 

quetzales (Ql ,  000.00), tal y corno lo estabkce el Articulo 1575 del Codigo Civil 

guatemakeco. De excederse de tal monto, deb& hacerse por escriio. €l Articulo 

1576 estabkce que: "Los contratos que tengan que inscribirse o anotarse en 10s 

registros, cualqi~iera que sea su valor, deberan constarse en escritura ptibtica. Sin 

embargo, 10s contratos seran validos y las partes puede compelerse reciprocamente at 

otorgamiento de la escritura publica, si se establecieren sus requisitos esenciales por 

confesi~n judicial del obligado o por otro medio de p w b a  escrito". 

2.2 Regulation legal 

2.2.1 Derecho internacional privado 

El Codigo de Derecho lnternacional Privado, conocido como Codigo de Bustamante, 

regula lo relativo al comercio internadonat, el cual fue adoptado par Guatemala en la 

Convencion suscrita por 10s Plenipotenciarios de Guatemala, en la Habana Cuba, el 13 

de febrero de 1928, mediante la cual se adopta un Codigo internacional. Dicha 

regulaci6n se encuentra en el Libro Segundo y Titulo primero, que se refieren a 10s 

comerciantes y al comercio en general, el Titulo segundo regula los contratos 



especiales del comercio, el Titulo tercero hace alusion al comercio maritimo y 

el Titulo cuarto contiene la p~escripcion. 

En cuanto a las disposiciones generates sobre 10s contratos de cornercio, dicho 

Decreto establece en el Articulo 244 que: "Se aplicaran a 10s contratos de comercio las 

reglas generales establecidas para 10s contratos civiles en el capitulo segundo, titulo 

cuarto, libro primer0 del mismo C6digon y remitiendose a dicha estipulacion, se 

encuentra que las obligaciones derivadas de 10s contratos, 10s contratos en general y la 

compraventa, son de orden pljblico internacional y se regiran por la Ley territorial de 

cada cantratante, dejando prhcticamente a la legislaci6n interna la obligacion de regular 

dichos contratos para que 10s comerciantes o tas partes que suscriben un contrato 

internacional, tengan el fundamento juridico para obligarse y exigir el cumplirniento de 

la obligacion adquirida. 

2.2.2 Convencion de Viena 1980, referente a la venta internacional de 

mercaderias 

Antecedentes 

Debido a la globalization del comercio internacional, cada dia aumentan las 

operaciones de importacibn de mercaderias en el planeta, estas operaciones 

constituyen lo que sq denoqipa en el tjmbito juridico como compraventas 



internacionales. La Convencion de Viena tiene como objeto regular de 

tlniforrne la compraventa internacional de mercaderias. 

Los lncoterms son un conjunto de reglas internacionales, regidas por la CCI (Camara 

de Comercio Intemacional), que determinan el alcance de las clausulas comerciales 

incluidas en el contrato de compraventa internacional. El proposito de 10s Incoterms es 

el de proveer un grupo de reglas internacionales para la interpretacion de 10s terminos 

mas usados en Comercio lnternacional. 

Por las razones expuestas, es importante en este trabajo hacer un breve estudio de la 

Convencion de la Naciones Unidas sobre contrafos de compraverrta lntemacional de 

mercaderias, ya que para poder llegar a entender en su cabalidad 10s lncoterrns y su 

funcionamiento, es necesario llegar a comprender que es y cusles son las 

caracteristicas mas importantes de la compraventa internacional de mercaderlas. 

Es necesario hacer una descripcibn del origen historic0 de la Convencion de Viena, asi 

como un analisis de su estructura general con el fin de poder llegar a comprender el 

fuficionamiento de la compraventa intemacional de mercaderias segljn la Convencion 

de Viena. 

La Comisi6n de las Naciones Unidas para el Derecho Comercial lnternacional 

(CNUDMI o UNICITRAL, por sus siglas en ingles) nacio el 17 de diciembre de 1966 con 

el fin de eliminar todos aquellos absthculos 0 forrnalidades de caracter legal en el 



' * ~ ~ ~ ~ ~ , ~  comercio international. La Comisibn tenia como fin crear un cuerpo en donde v se 

recolecfara todo el derecho sobre compraventa, logrando de esta manera una 

regulation uniforme. Para curr~plir con este objetivo se formo un grupo que debia hacer 

modificaciones a 10s textos que existian en ese momento (LUVI Y LUF) para lograr su 

adaptaci6n por la mayoria de sistemas legales, sociales y economicos a nivel mundial. 

Para esto recurrieron a comentarios de 10s diferentes Estados Miembros de las 

Naciones Unidas acerca de 10s textos ya existentes LUVI y la LUF con et efecto de 

poder utilizarse para la creaci6n del trabajo de la Comision. 

Este grupo estaba encargado de establecer qu6 modificaciones debian hacerse a 10s 

textos que existian en ese entonces (LUVI Y LUF) con el objeto de lograr una mayor 

aceptacion por parte de Estados con diferentes sistemas legales, sociales y 

econ6micos, o de esfudiar la posibilidad de elaborar un nuevo texto con la misma 

finalidad. Para ello solicitaron opiniones respecto LUVI y la LUF a 10s diferentes 

Estados Miembros de las Naciones Unidas para que se usara como base para el 

trabajo de la Comision. 

El grupo o la Comisi6n estaban compuestos por catorce Estados de diferentes regiones 

del mundo; elaboro un nuevo proyecto que luego fue transmitido a la Asamblea 

General de las Naciones Unidas, la cual resolvio la convocatoria de una conferencia 

internacional para considerar el borrador. 



f ue hasta la Conferencia de Viena, en la cual se encontraban sesenta y dos 

cuando se logra crear la recopilacion del derecho de compraventa unificado de las 

Naciones Unidas. Asi fue como se aprobo en Viena el 11 de abril de 1980 la 

Convencion de las Naciones Unidas sobre 10s contratos de Compraventa lnternacional 

de Mercaderias, la cual entro en vigor el 1 de enero de 1988, luego de que pasara un 

aiio del deposit0 del decimo instrumento de ratification, aceptacion, aprobacion o 

adhesion, tal como lo establecia el Articulo 99 de la misma Convencion. 

Mas de sesenta paises forman parte en la actualidad de la Convencion de las Naciones 

Unidas sobre 10s Contratos de Compraventa lnternacional de Mercaderias del 11 de 

abril de 1980 (CNUCCIMI), conocida como Convencion de Viena ya que fue aprobada 

en la ciudad de Viena. 

Estructura de la convencion 

La Convencion de Viena se estructura y divide de la siguiente manera. La parte I trata 

acerca de su ambito de aplicacion y las disposiciones generales y tambien regula la 

forma de poder llegar a determinar la internacionalidad de un contrato de compraventa, 

casos que en ciertas materias se excluyen de la misma, criterios que se usan para 

integrar e interpretar las normas de la misma, la validez, y reconocimiento de 10s usos 

en el comercio, formas de reconocer la libertad de contratacion, la autonomia de la 

voluntad y la libertad de forma en la contratacion de compraventa internacional. 



Se puede afirmar que la Convenci6n de Viena sobre la compraventa internacional de oe:emala, t. \ij/ 
mercaderias se aplica unicamente a aquellas mercaderias que consisten en bienes 

muebles mrporales que Sean objeto de trato o de venta. 

El origen internacional de la convencion da una importante ventaja practica, ya que 

aqui se permite recurrir a un texto legal que es neutro y totalmente mdependiente de 

toda legislacion interna. Esta convencion desplaza a todo ordenamiento legal nacional 

sobre todo aquello que se encuentre dentro de su Ambito de aplicacion. 

Es fundamental poder establecer la internacionalidad de un contrato, al ponerlo en 

oposicidn a un contrato domestim o nacional, con el fin de saber cuhndo aplicar la 

convencion y cuando aplicar la ley domestica o nacional. Segun la regulacion de la 

convencion, la internacionalidad radica en la ubicacion espacial del comprador y 

vendedor; para que se pueda estar ante la presencia de la internacionalidad; 10s dos 

tienen que tener la ubicaci6n de sus establecimientos en Estados diferentes, distinto qI 

criterio de internacionalidad que se fundaba en el movimiento transnacional de las 

mercancias objeto de la compraventa. Este criterio actualmente es aceptado en el 

ordenamiento juridic0 guaternalteco, segun algunos con su fundamento en el Articylo 

30 de la Ley del Organismo Judicial. 



"Otros autores han calificado el criterio de internacionalidad de la Convencion 

muy abierto, ya que en ciertos casos no le da importancia alguna a la internacionalidad 

de la ejecucion del contrato"14. 

Sin embargo en la Con\~encion de Viena se l!ego a la adopcion del criterio del 

establecimiento, ya que este criterio evita 10s problemas que surgen del criterio de la 

trasiacion o movimiento de bienes en contratos con clausulas como la Ex Ship donde el 

comprador puede no saber donde el vendedor traera 10s bienes, o con clausulas Ex 

Works, Ex Wharf y FOB (clausulas que se expondran en el capitulo siguiente) donde el 

vendedor no necesita saber a donde el comprador llevara la mercaderia. 

Lo anterior nos lleva a demostrar la gran importancia de la Convencion como ley 

reguladora de 10s problemas del intercambio internacionai en todos 10s Estados 

contratantes, y es por ello que ya no puede ser obviada, ya que su gran importancia la 

hace ser de la vida cotidiana para 10s exportadores e importadores de 10s diferentes 

paises Estados contratantes. 

Relevancia juridica y la legislacion guatemalteca 

Una gran cantidad de naciones hoy en dia han ratificado la convencion, participando en 

ella tanto paises desarrollados como en vias de desarrollo. Y como lo seiiala el autor 

Plitz Burghard "la Convencion de Viena se encuentra proxima de convertirse en el 

-- 

14 Phillipe, Denis. Vienna convention on the international sale of goods. Pag. 444 
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convencion radica en que consiste en una ley reguladora de 10s problemas del 

intercambio internacional en todos 10s Estados contratantes y es por esto que ya no 

puede ser pasada por alto ya que foma parte de la vida diaria de 10s exportadores e 

importadores en 10s diferentes Estados contratantes. 

A la fecha, la mayoria de paises han ratificado la convencion, lo cual hace que este 

tratado sea de mucha irr~portancia en el comercio internacional. La convencion de 

Viena es el tratado de derecho internacional privado con mas aceptacidn en el mundo, 

ya que en la actualidad se han adherido un gran nljmero de Estados, tanto paises 

desarrollados como en vias de desarrollo, comunistas y capitalistas y del regimen del 

common law o del derecho anglosajon y del civil law o derecho romano. Guatemala 

todavia no se ha adherido a la Convencion de la Naciones Unidas sobre contratos de 

compraventa internacional de mercaderias, per0 se espera que por la llamada 

globalization y las tendencias que se dan hoy en dia en el comercio exterior se adhiera 

en un futuro. 

Los lncoterrns son un conjunto de reglas internacionales regido por la Camara de 

comercio internacional, que determinan el alcance de las clausulas comerciales 

incluidas en el contrato de compraventa internacional y siendo estas reglas el tema 

central de la presente investigation e analisis es necesario describir y analizar de forma 

sintetica las disposiciones sobre la formacion de contratos de compraventa en la 

-- 

l5 Burghard Plitz. Compraventa internacional. PBg. 2 
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legislaci6n guatemalteca y la Convencion de las Naciones Unidas sobre contratos 

corrlpraventa internacional de mercaderias. 

Para la convenci6n1 la internacionalidad en un contrato de compraventa se define 

dependiendo de la ubicacion espacial de 10s establecirrlientos del comprador y 

vendedor, ya que tienen que tener sus establecimientos en Estados diferentes, dejando 

a un ladcz el criterio de la nacionalidad o del domicilio de las partes ( criterio de 

localization subjetiva). Consistiendo en un abandon0 del criterio de internacionalidad 

que se fundaba en el movimiento transnacional de las mercancias objeto de la 

compraventa, criterio que es aceptado en Guatemala s e g h  algunos autores en el 

Articulo 30 de la ley del Organism0 Judicial y que con la adopcion de la convencion es 

un elernento importante a tener en cuenta. 

En un analisis cornparativo de la Convencion de Viena con la legislacion civil y 

mercantil guatemalteca, se desprende que adoptan posturas muy similares, sin 

ernbargo, se puede llegar a concluir que las posturas que acepta la Convencion son 

de caracter mas detallado, per0 bajo similares principios. En cambio, el Codigo Civil 

guatemalteco regula en mejor forma, el tema del retiro de la aceptacion porque no 

permite la especulacion con el oferente, como si lo permite la Convencion de Viena. 

El Codigo Civil y la convencion, perrniten que el contrato de compraventa se modifique 

o extinga por el consentimiento mutuo. Con relacion a la responsabilidad 

precontractual, la convencion en el Articulo cuatro, excluye totalmente del arnbito de su 



aplicacion a la responsabilidad precontractual, ya que no se pudo llegar a un 

sobre su adaptaci6n a la convencibn; por lo que la responsabilidad precontractual 

quedarh en caso concreto, regulada por la legislacion que resulte aplicable. 

La adopcion de la parte II de la convencion no irnplicaria el desuso o el 

desplazarniento de alguna forma de las norrnas que pudieran relacionarse con el poder 

de representar a otra persona en el proceso de negacibn, formaci6n y ejecucion de un 

contrato de compraventa. 

Del analisis general acerca de las disposiciones sobre la formacion de contratos de 

compraventa en la legislacion guaternalteca y la convencibn de las Naciones Unidas 

sobre contratos de compraventa lnternacional de mercaderias, se llega a concluir que 

las normas de la convencibn no implican el desuso o desplazamiento de alguna forma 

de las normas que pudieran relacionarse con el poder de representar a otra persona en 





3. Terrninos del comercio intemacional 

3.1 Concepto 

La palabra INCOTERM viene de las siglas en ingles: Internacional Commercial Terms 

(Terminos de Comercio Internacional). Los lncoterms han sido creados por la Camara 

de comercio lnternacional (CCI) para poder llegar a facilitar todas aquellas retaciones 

comerciales internacionales. Para esto, 10s lncoterms establecen una serie de reglas, 

las cuales interpretan un conjunto de terminos comerciales conocidos y utilizados 

internacionalmente. 

Los lncoterms son reglas internacionales aceptadas por gobiernos, autoridades y 

profesionales en todo el mundo para la interpretacidn de 10s terminos mas comunes o 

utilizados en el Comercio lnternacional. Ellos sirven para reducir las incertidumbres 

que surgen de las diferentes interpretaciones de dichos terminos en distintos paises. 

Los lncoterms no tienen fuerza normativa o legal, obteniendo su recdnocimiento de su 

diario y constante uso a nivel mundial, por lo que para que Sean de aplicaci6n a un 

contrato deterrninado, este debera especificarlo asi. 

Antes de la existencia de 10s lncoterms, habia mucha falta de precision en la definicidn 

de todas aquellas caracteristicas del comercio internacional, por lo que constantemente 



se provocaban muchos malentendidos entre el vendedor y el comprador en 

compraventa internacional. El problema que se daba es que las partes no concordaban 

en cual seria lugar el lugar exacto en el cual se entregarian las mercaderias. Esta falta 

de acuerdos llevaba a varias y complicadas discusiones respecto de quien tendria que 

asumir con costos derivados de esa falta de concertacih y quien de fas partes tendria 

que asumir 10s gastos provocados por las posibles incidencias durante el proceso 

togistico de almacenamiento, rnanipulacion y transporte de las mercaderias que eran 

objeto de la compraventa. 

Un ejemplo claro de esto seria el caso de una empresa exportadora guatemalteca que 

realizaba la venta de un producto industrial a una empresa de Estados Unidos. 

Supongarnos que 10s gerentes de ambas ernpresas hubieran acordado que el precio de 

la operaci~n incluyera todos 10s gastos hasta Estados Unidos per0 no habian utilizado 

ningun Inconterm para definir 10s terminos exactos del acuerdo. La empresa 

exportadora enviaria la mercancia a Estados Unidos en un contenedor dejandola en 

Miami, y avisaria at comprador que la mercancia ya se encuentra en el puerto, sin 

embargo, la empresa importadora de Estados Unidos con sus almacenes en San 

Francisco; indicaria a la empresa exportadora que deberia situar la mercancia en sus 

instalaciones. Evidentemente, es una situation que llevaria un serio problema para 10s 

objetivos de arnbos comerciantes. La diferencia del costo en que se incurriria por el 

transporte seria totalmente diferente, ya que la distancia se incrementaria 

enorrnemente. 



Por otro lado, surgirian variables, como que el punto de cesion de la mercancfa 

puerto de San Francisco o bien si la entrega deberia efectuarse a IOOkrn. de las 

terminales portuarias; quien deberia de pagar 10s costos de transporte hasta el 

alrna&n; quien deberia de realizar y pagar el despacho de las aduanas de importacion 

asi como de 10s respectivos aranceles de irnportacibn, que docurnentos serian 

necesqrjos para realizar el despacho de importacion; hasta que punto se aseguraria la 

rnercancia, el seguro seria obligatorio por parte de exportador; quien figuraria como 

propietario si durante el transporte ocurre algun accidente, etc. 

Conio se vio en todas estas variables que se ejemplifican, la falta de definici6n en una 

cornpraventa internacional puede llegar a causar conflictos entre las partes, ya que es 

obvio que puede que no se llegue a un acuerdo o no haya quedado claro qu6 

responsabilidades y costos deben asurnir cada una de las partes; llegandose de esta 

rnanera al posible rornpimiento de las relaciones cornerciales entre el comprador y el 

vendedor. 

Justarnente, con el fin de tratar de evitar todos esos posibles rnalentendidos, la CCI 

elaboro 10s llarnados tncoterms que a traves de unas siglas conocidas 

internacionalrnente (EXW, FAS, FCA, FOB, CFR, CIF, CPT CIP, DES, OAF, DEQ, 

DDU, Y DDP) definen con bastante precision 10s derechos y obligaciones de las partes 

cornpradora y vendedora. Estos trece terminos estandarizados facilitan el cornercio 

internacional al permitir que agentes de diversos paises se entiendan entre si. Son 



tkrminos usados habitual y constantemente en 10s contratos intemacionales y 

definicion esta protegida por copyright de ICC. 

Sin embargo, el objetivo de este trabajo no consiste solamente en dar a conocer 10s 

Incoterms, sino a dar a conocer el entomo logistic0 que 10s rodea y que se relaciona 

con 10s mismos, con el fin de poder utilizarlos correctamente, ya que los Incoterms 

mantienen una relacion directa con el transporte internacional, la logistica internacional, 

las aduanas y su control internacional, 10s seguros de las mercancias, la contratacion 

internacional (compraventa internacional), las formas de pago y con el marketing 

internacional, ya que 10s lncoterms son fundamentales en el calculo de 10s precios de 

venta y en la definicion de las estrategias de la empresa. 

La comision de las Naciones Unidas para el derecho mercantil internacional 

(LINCITRAL) ha recomendado el uso rnundial de los lncoterms 2000, pues considera 

que este conjunto de definiciones comerciales, elaboradas por el empresario privado en 

oposicion a 10s reguladores comerciales, armonizan las leyes que gobiernan el 

comercio internacional y 10s califica como una valiosa contribucion a la facilitackin del 

comercio internacional. 

3.2 Referencia hist6rica 

Las leyes propias de cada pais o ur~idn de paises dan cobertura juridica dentro del 

territorio en el que han sido aprobadas, por lo que no pueden ser aplicables fuera de su 



dominio territorial. Esta situacion de la dificultad de decidir cual es la 

aplicable en un contrato de compraventa entre dos paises con legislaciones diferentes. 

A comienzos del siglo XX se establecio la necesidad de estudiar este problema con el 

fin de redwcir ei riesgo de corr~plicaciones tegales para llegar a facilitar el intercambio en 

el comercio internacional. 

En la Camara de Comercio lnternacional (CCI), 10s exportadores mundiaies y el resto 

de 10s sectores comerciales aprobaron una primera normativa que mas tarde fue objeto 

de distintas revisiones: son 10s INCOTERMS, de 10s tkrminos en ingles lnternacional 

Comercial Terms (terminos de comercio internacional). 

Desde que la ICC present0 la primera version de 10s Incortems en 1936, 10s mismos 

lncoterms han experimentado diversas actualizaciones con el objetivo de mejorar y dar 

mayor apoyo a 10s comerciantes. Se han incluido constantes madificaciones para 

adaptarios a las presentes practicas comerciales y adaptarbs al desarrollo del 

Comercio Internacional. Tras ias revisianes publicadas en 1953, 1967, 1976, 1980 y 

1990, 10s lncoterms 2000 se vuelven la Qltima modification de la norma. 

Estos procesos fueron largos y costosos para la ICC, una organization no 

gubernamental que se autofinancio con la venta de la public~ci6n oficial de la ICC y de 

sus publicaciones reiacionadas. Es reconocida como la creadora, encargada y vigilante 

de 10s Incoterms. Hoy en dia, la ICC tiene la responsabilidad de consultar cada cierto 



tiempo a todas las partes que esten interesadas en el comercio internacional y 

mantener 10s terrninos actualizados y eficientes, en base a revisiones. 

Estas formulas son de un mod0 indirect0 product0 de la autonomia de la voluntad de 

10s contratantes, siendo este el principio mas importante de la compraventa en 10s 

diferentes sistemas juridicos nacionales. Se puede afirmar que ha sido este principio el 

que ha permitido el desarrollo de 10s usos comerciales, siendo a su vez estos usos mas 

que las reglas promulgadas en abstract0 por la legislacion, 10s que han ido poco a poco 

detern- ina an do la mayor parte de las obligaciones de las partes que recaen en el 

contrato de compraventa. 

Aunque estos terminos procedan de diferentes fuentes, se puede decir que tienen un 

rasgo en comlln: haber nacido dentro de unos campos determinados del comercio, 

que, por estar sometidos a una disciplina y organizacion, podrlan dar lugar a la 

creacion de una especie de auto reglamentacion de las relaciones contractuales que 

caen dentro de su ambito; dando una definicion uniforrne de calificarse, segun varios 

autores, como norrnalizacion vertical o especializada, por ser aplicable a ciertas ramas 

del comercio; ha servido de base a la jurisprudencia de 10s diferentes paises, quienes 

han intentado que fuese aplicable a las relaciones comerciales vistas desde un punto 

de vista general. De ese mod0 y como consecuencia de la aplicacion de una serie de 

reglas cuyo origen viene determinado por su empleo dentro de un ram0 determinado 

del comercio, la jurisprudencia ha ido fijando una serie de normas de caracter general 



para todo comercio, adoptando, segun varios autores, un procedimiento que va de 

normalizacion vertical a la normalizacion horizontal o general. 

3.3 Comercio y logistica 

En este trabajo es conveniente diferenciar 10s conceptos de comercio exterior y 

comercio internacional para poder llegar a comprender mejor otros terrninos 

relacionados con 10s lncoterms y la logistica. Antes de comenzar es necesario citar 10s 

distintos acuerdos que existen entre 10s diferentes paises y areas economicas. Dentro 

de 10s acuerdos comerciales podemos destacar la aerea de comercio libre, la union 

Aduanera y el mercado Comun. Como ejemplos de ellos existen la EFTA (Asociacion 

Europea de libre Comercio), el MERCOSUR (mercado comun de Suramerica), la Nafta 

(North American Free Trade Agreement) y la UE (Union Europea) 

Las denominadas areas de libre comercio se producen cuando dos o mas paises 

anulan 10s irnpuestos de importacion (restricciones cuantitativas) entre ellos, per0 

conservan sus aranceles frente a todos 10s demas Estados. Ejemplo: la EFTA. 

La union aduanera es un acuerdo comercial entre diversm paises, que anulan 10s 

impuestos de importacion entre 10s Estados que firmaron el acuerdo, per0 imponen un 

impuesto externo a 10s terceros paises que importen. Ejemplo: la CEE (Comunidad 

Economica Europea). 



El mercado comun es una union de tip0 aduanero que permite circular libremente l a w  

mercancias y tambien permite libre circulacion de personas y capitales. Actualmente la 

UE (Union Europea) es un mercado comlin en proceso de evolution hacia una union 

economica, la cual es un mercado comun donde tambiltn se ha dado una unification de 

politicas monetarias, fiscales y socio economicas. 

El comercio exterior son las transacciones comerciales (ventas o compras) que son 

realizadas entre paises que no pertenecen a una misma a6rea economica, es decir, a 

todas aquellas transacciones comerciales realizadas con terceros palses, mientras que 

comercio international son todas aquellas transacciones comerciales realizadas entre 

todos 10s paises del mundo. Para efectos del presente trabajo, hay que dejar claro que 

a las ventas y compras que se dan con paises de una misma area se le Haman 

expediciones o introducciones y a las ventas o compras que se den entre paises que 

no son de la misma area se le Haman importaciones o exportaciones. Si una empresa 

guatemalteca realiza una venta a una empresa francesa, se estaria produciendo una 

exportacion y si una empresa espaiiola vende a una empresa francesa se estaria 

dando una expedicion ya que arnbas pertenecen a la UE. 

Otro concept0 muy importante que hay que exponer para 10s efectos de este trabajo 

que trata de acerca de 10s Incoterms, es el de la logistics, es decir, el proceso de 

planificacion, ejecucion, control del flujo y almacenamiento eficaz y eficiente de bienes, 

servicios e information, desde el punto de origen hasta otro de consumo; con la 

finalidad de satisfacer las necesidades de unos destinatarios finales. Y como lo sefiala 



el economista Angel Ibeas, Portilla "en este proceso es determinante la seguridad 

optima relacion entre costes, recursos y  stock^"'^ 

Al celebrar un contrato de compraventa internacional y tratar de elegir el lncoterm a 

usar, es muy iniportante identificarse con 10s conceptos anteriormente dados. Por 

ejemplo, si desde Guatemala se realiza una compra a Francia, seria factible incluir en 

el contrato un DDP ya que este lncoterm implica el pago de impuestos interiores y de 

10s aranceles; en cambio, si la compra fuera de Francia a Espaiia, un DDP no 

resultaria factible porque son paises de la UE y en ella existe libre comercio entre 10s 

Estados miembros. 

Hay que tomar tambien en cuenta que en todo contrato en el que interviene un 

lncoterm va afectar el precio final de las mercancias. Cuando se realiza una venta con 

un determinado lncoterm siempre se debe intentar escoger el lncoterm que mejor 

precio se consiga. Una forma para reducir 10s costos es mediante la eleccion del mejor 

transporte, con la mejor ruta posible y con un alto grado de calidad en el servicio. Es 

por esto que la logistica tiene un papel muy importante en el tema relacionado con 10s 

Incoterms. 

3.4 Los lncoterms y el transporte 

Al utilizar 10s lncoterms se pueden encontrar cuatro medios de transporte internacional: 

el transporte rnaritimo o fluvial, el transporte aereo, el transporte por carretera y el 

16 Portilla, Angel Ibeas, E Logistics. Pag. 18 
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transporte por ferrocarril. Sin embargo, se puede decir que existe una quinta modalidad- 

la cual es, el transporte intermodal, en el que se hace una combinacion entre 10s cuatro 

medios n~encionados anteriormente. La llltirna modalidad cobra un mayor y efectivo 

protagonismo en el comercio international, aunque todavia carecen de los soportes 

tknicos y de la infraestructura adecuada. Sin embargo, se considera un sistema 

integral de trasporte de mercancias agrupadas en unidades de carga, que utiliza mas 

de un mod0 de transporte entre punto de origen y punto de destino. 

Hay que tener en cuenta que en el ambito del transporte intermodal existe el transporte 

multimodal y el transporte combinado. El transporte multimodal es que dentro del 

transporte principal se utilizan distintos medios de transporte: cami6n-barco-tren o 

cualquier otra combinilcion entre aquellos. En el transporte multimodal existen las 

siguientes caracteristicas: una es que en este tipo de transporte no se da lo que se 

llama ruptura de carga, o sea, que el contertedor que parte de la empresa de origen es 

el mismo que Itega al destino y la otra caracteristica es que se usa un solo documento 

el cual lo define Palmes Regimis con las siglas " FBL (Fiata Hill of Landing), o puede 

ser tambien un C'TBL (Combined bills af Landing) 

En el ltamado transporte combinado hay varios medios de transporte en la llamada 

cadena de transparte principal. Es el caso que se da cuando 10s camiones que viajan 

transportados a bordos de buques de manutencidn horizontal (roll on / roll of). Es mas 

comun que se produzca una ruptura de carga y se diferencia del transporte multimodal 

porque cada medio de transporte tiene su propio documento. 

14 Regimis, Palmes Comballa, Como usar Bien 10s Incoterms. Pdg.21. 
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combinado como del transporte multimodal. 

Se pgede co~cluir que el transporte intermoda! se compone tanto del transporte 

Previo al analisis especifico de cada incoterm y sus respectivas reg!as de 

interpretacion, es necesario hacer una breve referencia de la logistics que conlleva las 

diversas mercaderias objeto de una compraventa mercantil international, establecidas 

por los lncoterms. 

3.5.1 Protecci6n y seguridad de las mercancias 

Con el objeto de aprender a usar correctamente los lncoterms, es necesario 

relacionarlos con el tema de la proteccion y la seguridad de las mercancias y por lo 

tanto, aprender algunos conceptos de 10s mismos. 

El embalaje 

El llamado embalaje de la mercancia es un conjunto de acciones que permiten que a la 

mercancia se le de una cobertura exterior con el fin de protegel-la y hacerla facil de 

manejar y de identificar para el proceso del transporte. Se dice que el embalaje 

protege a los productos contra 10s riegos del transporte logrando de esta manera su 



manipulacion, con medios normalizados, tanto 

consumidores. 

Otra de las caracteristicas mas importantes del embalaje es !a de facilitar la inspeccion 

aduanera, resistir el movimiento del recorrido manteniendose estable, dejar 10s 

minimos espacios vacios y con ello reducir toda clase de costos. 

El envase es el recipiente o vaso en que se conserva una determinada cantidad de 

mercaderia; tiene como funcion principal ayudar a la comercializacion de 'h 

determinado producto. Hay varias clases de envase que se usan en la practica del 

comercio internacional como lo seiiala el autor Federico Sabria " el envase primario que 

es el que se utiliza en el punto de venta, como el de una botella de agua: el envase 

secundario que es el que se utiliza para agrupar unidades de venta, como una caja o 

un paquete de botellas de agua y por llltimo esta el envase terciario o de transporte que 

es el envase en el cual va a ser transportado el envase secundario, como una paleta de 

cajas de botellas de agua"I8. 

18 Perez, Ana, Miguel Rodriguez y Federico Sabria, Logistics inversa. PAg. 72. 
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Se dice que uno de 10s mayores riesgos que Ileva la mercaderia, es que esta se arruine 

o se daAe por una mala manipulacion, sin embargo, no solo es el vendedor el que tiene 

que tener mucho cuidado con la manipulacion de las mercaderias, sino que tambien 

interwienen agentes y otras personas. Por lo expuesto, hay que tomar en wenta que a 

la hora de transportar la mercaderia no es lo rnismo unificar la carga en la misma 

unidad con embalajes resistentes a no hacerlo, pues al unificar la carga se produce un 

menor riesgo a la hora de manipulaci6n, ya que se esta tratando con $do una uniqjqd. 

Hay que tomar en cuenta respecto de este tema, que para proteger la manipulacion de 

la mercaderia se debe tener un eficiente uso de la seiializacion, porque es 

indispensable para que 10s operadores de las cadenas logisti(;as tengan informacion 

correcta y manipulen bien las mercaderias. Un ejemplo es cuando si se envia una 

paleta que puede romperse, debe seiializarse en la paleta con d fin de que la 

manipulaci6n de la mercaderia se haga con el conocimiento de que =&be tratar de 

una manera especial esta mercaderia. Esto se hace mediante el us0 de una 

simbologia aceptada internacionalmente, por 10s paises que llevan gran cantidad de 

comercio entre ellos. 

Otro tema importante es el medio de transporte. Se dice que la utilizacion de un medio 

de transporte es muy importante. Para que la mercancia tenga una correcta protection 

un proceso de manipulacion, es necesario que el transporte sea operado por 



profesionales. El precio no es la llnica variable que cabe valorar, tambien se debe 

tener en cuenta que es necesario a la hora de escoger un medio de transporte, tener 

una equilibrada relacion de calidad y de precio, para evitar en lo posible, las 

manipulaciones intermedias. 

Tambien hay que tener en cuenta que en la manipulaci~n de mercaderias puede darse 

el caso de que la responsabilidad sea por parte del expedidor, por ejemplo: que las 

cajas se hayan enviado sin paleta, que se hayan empacado de mala manera, que el 

carton de las cajas no sea suficientemente resistente, que se una paleta a la que no se 

le pueda poner nada arriba y que esto no sea indicado al transportista, etc. 

Riesgos de perdida o rob0 

Otro de 10s riesgos que pueden su'frir las mercancias son el rob0 y la perdida. Cuando 

se quiere aplicar un lncoterm al contrato de compraventa, debe tenerse en cuenta 

todas aquellas posibilidades por las cuales se pueden aumentar 10s riesgos de perdida 

o robo, en virtud que el vendedor es el que se obliga en todos ellos, desde el EXW 

hasta el DDP, al embalar la mercancia en forma que aguante el trasporte y todos las 

manipulaciones con las que se relaciona hasta que la carga llegue a su punto final. Es 

fundamental que el comprador y el vendedor compartan todos aquellos datos logisticos 

que definen la compraventa internacional. Asi, el vendedor podra cumplir 

eficientemente con la responsabilidad que se le asigna y hacer el embalaje de la 

mercancia de acuerdo con las normas de seguridad. 



riesgo sobre la mercancia 10s cubre el comprador, debera dar mucha informacion 

logistica al vendedor, per0 si el lncoterm que se pacta en el contrato es de las (familias 

C y D), donde el vendedor corre con el costo de todo o parte del transporte, esta tendra 

la informacion logistica para embalar la mercancia correctamente. 

Carga y estiba 

La operacion de cargar la mercancia en el medio de transporte es otra de las 

operaciones que hay que tener en cuenta en el proceso de transporte. Los Inconterms 

regulan perfectamente por cuenta de quien van 10s costos y riesgos que le son 

inherentes a la carga; sin embargo, se dice que este punto provoca controversias con 

ciertos medios de transporte y con lo que es la costumbre y todas aquellas practicas 

habituales que se dan en el comercio internacional. 

Para esto es de suma importancia hacer una diferencia entre lo que es carga y estiba. 

El autor Federico Sabria 10s define de la siguiente manera: "La carga es la colocacion 

de la mercancia en el medio de transporte, es decir es el movimiento o la accion fisica 

de colocar la mercancia en el transporte; la descarga es la misn~a solo que se da al 

reves. La estiba es cuando la mercancia esta suspendida al costado del barco hasta 

que se halle definitivamente emplazada a bordo del mismo. Se dice que es el 

acondicionamiento de la carga en el lugar donde va a permanecer durante el trayecto, 



de que no se pueda desplazar ni sufrir datios o deterioros. La destiba es la m i s m w  

operacion, pero al r e ~ e s " ' ~  

En la aplicacion de 10s conceptos expuestos anteriormente vemos que por ejemplo, en 

un lncoterm EXW, quien esta obligado a realizar la carga es el comprador, mientras 

que el vendedor termina sus obligaciones dejando la mercancia en el muelle de carga 

\de su empresa, a disposicion del comprador, en la fecha pactada y con la mercancia 

eebidamente embalada y etiquetada. El transportista en este caso, deberia llevar todos 

10s equipamientos de manutencion que pueda precisar para cargar la mercancia, y 

poder hacer efectivo el proceso te transporte. Sin embargo, se dice que en la practica 

habitual es el vendedor mismo quien hace las operaciones de carga, aunque 10s 

lncoterms estipulen totalmente lo contrario. 

Este hecho pone al corrtprador y a1 vendedor en una dificil posicion, puesto que si 

durante el tiempo que el vendedor carga la mercancia pasa un accidente o se 

deteriora, la responsabilidad cae en el comprador, que deberia pagar la mercancia y 

reclamar a su compaiiia de seguros, per0 en este caso la responsabilidad tendria que 

ser moral y recaeria sobre el vendedor. Aqui se da una situacion controversial, por un 

lado esta el vendedor, quien arruino la mercancia y del otro lado esta el comprador, 

quien tiene la responsabilidad legal, debido a que se pacto un lncoterm EXW. 

Se analiza otro ejemplo en el cual la venta se ha realizado en EXW y el vendedor ha 

cargado la mercancia en un contenedor completo. Todo sale bien, per0 durante el 

l9 Perez, Ana, Miguel Rodriguez y Federico Sabria, Ob. Cit; PBg. 80 



trayecto hay una tormenta y 10s contenedores se chocan provocando que la 

sufra daiios importantes; aqui legalmente el comprador es el responsable, aun si ha 

sido el vendedor, quien ha cargado el contenedor. Aqui es importante notar que la 

compaiiia de seguros no pagara el valor del seguro si logra demostrar que el daiio se 

causo par un ma1 acomodamiento del contenedor. 

4.5.2 Agentes que intewienen en la cadena logistica 

Con el fin de llegar a utilizar bien 10s lncoterms en la compraventa internacional de 

mercaderias es necesario conocer todas aquellas figuras profesionales que intervienen 

en la cadena logistica de una operacion de este tipo, de esta manera se podra observar 

la importancia que tiene el uso de 10s Incoterms. A continuacion hago una breve 

sintesis e analisis de 10s agentes mas importantes de la cadena logistica. 

Agente de Aduanas 

El agente de aduanas es la persona fisica facultada, por cuenta de terceros, para llegar 

a realizar tramites de despacho de mercaderias ante la aduana en operaciones de 

importation, exportacion o transito. El agente tiene la obligacion de presentar ante la 

aduana toda aquella documentacion que se necesita para poder despachar la 

mercaderia. 



SECRETARIA 

En ese sentdo el agente de aduana es el encargado de realizar todos los 

necesarios para reconocer la mercaderia que esta sujeta a este procedimiento de 

reconocimiento. Otra funcion importante del agente de aduanas es la de abonar en 

nombre del propietario de la mercaderia, 10s aranceles, 10s devengos, como el IVA, 10s 

impuestos especiales, las tarifas portuarias y todos aquellos gastos que se negocien 

con el consignatario. 

Tambien hay que resaltar que 10s agentes de aduanas no son inspectores de aduanas, 

ya que estos ultimos son funcionarios pllblicos que tienen poder de decision. 

Consolidador 

"A esta persona tambien se le llama grupajista, es la empresa que unifica y agrupa la 

mercancia en unidades completas de transporte, y busca distintos cargadores con el 

mismo destino, con el ,fin de consolidar una UTI hasta el punto de la consolidacion en el 

pais de de~tino'l*~. 

Operador logistico 

El operador logistico tiene una gran cantidad de funciones y servicios globales o 

puntuales y son complementos al transporte. Entre sus servicios figuran: las 

operaciones de transporte en cualquiera de sus medios, el almacenamiento, 10s 

20 Portilla, Angel Ibeas, Ob. Cit; Psg. 75 
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serwicios auxiliares del transporte, el transito, la aduana, las funciones de 

fisica, la manutencion, el fraccionamiento y grupaje, el etiquetaje, el embalaje y la 

preparacion de cargas, la organizacion de 10s sistemas de informacion y la gestion de 

flujos, accediendo asi a operaciones de caracter comercial, como la facturacion y otros 

serwicios de ingenieria logistics. 

Transitario 

Muchas personas piensan en que el transitario es un gestor de transporte internacional, 

es decir, es una persona fisica o juridica cuya actividad se centra en la planificacion y 

coordinacion del transporte de mercancias. El transitario esta s~~mamente unido con 

todas aquellas personas de comercio exterior, ya que necesita de la ayuda de todas 

estas, para poder gestionar en forma correcta el trasporte. 

El transitario puede tener corresponsables, tanto nacionales como extranjeros con el fin 

de poder ampliar sus servicios. Los llamados transitarios se pueden especializar por 

tip0 de transporte, aereas geograficas, o incluso, tipo de mercancia. Tambien pueden 

llegar a prestar servicios globales que subcontratan. 

La utilizacion de 10s servicios de este profesional, se recomienda wando la empresa 

importadora o exportadora no tiene mucha experiencia en el proceso logistic0 ni en el 

transporte, o bien operaciones muy dificiles. 



L Agencia de transportes 

.gg la empresa que se dedica a prestar 10s servicios de transporte post carretera. 

Realiza labores de gestion, oferta y organization del transporte. Existen las agencias 

de transporte de carga completa y de carga fraccionada. 

Operador ferroviario 

Es una empresa que se dedica a prestar 10s servicios de transporte ferroviario 

utilizando la red nacional o international de vias e infraestructuras. 

Armador 

El armador es la persona propietaria del barco o buque, es decir, quien tiene la 

propiedad juridica del mismo. Es quien contrata a la tripulacion y arrna el buque para la 

navegacion, de ahi viene su nombre de armador. 

Naviera 

La naviera es una empresa que explota comercialmente el buque o barco. Segun el 

autor Angel Portilla hay dos clases de empresas navieras, "la primera es la de la linea 

regular, es decir, realiza el mismo trayecto con regularidad por Lln buque. La segunda 



prestan ~ervicios en 10s lugares donde son c~ntratados"~' 

Es la persona que tiene una triple potestad, que se extiende al barco, al propio buque y 

a la expedicion maritima. El capitan ejerce mando hasta el puerto de destino, de 

acuerdo con las instrucciones recibidas por parte del naviero de arrnador. 

Consignatario 

El consignatario es el representante de una naviera en un puerto, especialmente 

necesario para las que operan lineas regulares. Puede ser una persona individual o 

juridica que tiene a su cargo las gestiones de caracter administrativo, tecnico y 

comercial relacionado con la entrada, permanencia y salida de 10s buques en un puerto 

determinado y contratacion de las operaciones de recepcion, carga, descarga y entrega 

de mercancias. 

Se puede ver que es tambien el consignatario, la persona que realiza la busqueda y 

reparto de la carga de una naviera en un puerto y brinda 10s suministros que el barco 

necesita (combustible, reparaciones, etc.) y la gestion administrativa de todos estos 

servicios. 



El agente consignatario tiene varias funciones y responsabilidades como: la gestion 

atraque y desatraque, gestion de despacho ante las autoridades respectivas, gestion 

de derechos de entrada y estancia, gestion medica de 10s tripulantes, seguimiento de 

las operaciones portuarias, suministro de provisiones y combustibles, designation de 

inspectores y peritos, contratacion de personal o de empresas para labores de 

reparacion del buque, despacho de la mercancia ante la aduana mediante la 

presentacion del manifiesto de descarga de la misma. 

Emision del documento de orden de entrega, contratacion con empresas para la carga 

y descarga, estiba y desestiba de las mercaderias, gestiones relacionadas con la 

contratacion de las operaciones de manipulacion portuaria de la mercaderia, gestiones 

de contratacion y supervision del transporte de mercancias cornplementalPio al 

maritimo, elaborar y gestionar la documentacion relacionada con 10s contratos de 

transporte de mercancias, defender 10s intereses del armador o naviero por cuya 

cuenta actua, etc. 

Estibador 

El estibador es la empresa encargada de todas aquellas operaciones portuarias de 

manipulacion de la mercancia, por lo que para este tipo de operacion se necesita una 

concesion administrativa otorgada por la autoridad portuaria correspondiente. 



Entre algunas de sus funciones estan las de embarque de la carga, recepcibn 

carga, clasificacion de las mercaderias, poner en posicionamiento a las mercaderias 

para la zona de inspeccion etc. 

Fletador 

Este es la persona que esta encargada de la contratacion de la utilizacion de un buque. 

Broker maritimo 

"Es la persona fisica o juridica que actua de interrnediario y pone en contact0 al naviero 

y al vendedor con el fin de que se celebre un cor~trato de f ~ e t e " ~ ~ .  

3.6 Los lncoterms 

A continuacion se explicaran las caracteristicas basicas de cada Incoterm, 

posteriormente se analizara cual lncoterm se debe utilizar en cada una de las 

operaciones de compraventa internacional. 

Los lncoterms determinan: 

El alcance del precio; 

22 Ibid. 



mercaderia del vendedor hacia el comprador; 

El lugar de entrega de la mercaderia; 

Quien contrata y paga el transporte; 

Quien contrata y paga el seguro; 

Q1.1e documentos tramita cada parte y su costo. 

Hay que ver dos errores frecuentes en relacion con 10s Incoterms. Siempre se 

interpreta que 10s lncoterms se aplican al contrato de transporte y no al de 

compraventa, y erroneamente se da por hecho que 10s lncoterms regulan todas las 

obligaciones que las partes deseen incluir en el contrato de compraventa. Los 

lncoterms se ocupan solo de la relacion entre el comprador y el vendedor en un 

contrato de compraventa y solo de algunos aspectos bien deterrninados. 

4.6.1 Clasificacion de 10s lncoterms 

Cada lncoterm se abrevia en tres letras. Abajo se encuentra una lista de todos 10s 

lncoterms con su respectivo significado. 

Los lncoterms agrupan sus terminos en 4 grupos, que se diferencian por la primera 

palabra de la abreviatura, seglln la Camara de Comercio lnternacional. 



Los lncoterms contienen un 

se clasifican en dos grupas: 

total posiciones tipos contratos 

"1. Grupo llegada y 

2. Grupo salida. 

A continuacion se presenta un listado que c~ntiene 10s tipos de lncoterms clasificados 

en sus grupos respectivos: 

1. Grupo salida: 

Grupo E 

EXW: "Ex Works" (En fabrica) 

Grupo F 

FCA: "Free Carrier" ("Franco Transportista") 

FAS: "Free Alongside Ship" ("Franco al costado del buque") 

FOB: "Free or1 Board" ("Franco a bordo") 

Grupo C 

CFR: "Cost on freight" ("Costo y flete") 

CIF: "Cost, Insurance and Freight" ("costo, seguro y flete") 
* ,  

CPT: "Carriage Paid To ..." ("Transporte pagado hasta") 

CIP: "Carriage and Insurance Paid to ..." ("Transporte y Seguro pagados hasta ...") 



2. Grupp Ilegada: 

Grupo D 

DAF: "Delivered At Frontier" (Entregado en frontera) 

DES: "Delivered Ex Ship" ("Entregado sobre el buque 

DEQ: "Delivired Ex Quay" (Entregado en el muelle) 

DDU: "delivired Duty Unpaid" (Entregado sin pagos de derechos) 

DDP: "Delivired Duty Paid" (Entregado con pagos de dere~ho)"'~ 

Bajo el termino "E" (EXW o En Fabrica) significa qlre el vendedor realiza la entrega de 

la mercancia cuando la pone a disposicion del comprador en el establecimiento del 

vendedor o en otro lugar convenido. Es el llnico termino de esta categoria. 

Bajo el termino "F" (FCA, FAS y FOB) se exige al vendedor entregar la mercancia a un 

transportista nombrado por el comprador. 

Bajo el termino "C" (CFR, CIF CPT Y CIP) el vendedor tiene un contrato de transporte, 

sin asumir riesgo de perdida o daiios de los bienes o costos adicionales despues del 

embarque. 

Bajo el termino "D" (DAF, DES, DEQ, DDU y DDP) se exige a1 vendedor asumir todos 

10s costos y riesgos necesarios para entregar la mercancia en el lugar de destino. 

23 Centro Trainmar, Qb Cit; PAg. 100 



3.6.2 Los lncoterrn en particular y su regla de interpretacion 

3.6.2.1 EXW Ex Works- en fabrica 

En fabrica significa que el vendedor realiza la entrega de la mercancia cuando la pone 

a disposicion del comprador en el establecimiento del vendedor o en otro lugar 

convenido (es decir taller, fabrica, almacitn, etc.), sin despacharla para la exportacion ni 

cargarla en el vehiculo receptor. 

Este termino define asi, la menor oblgacion del vendedor, debiendo el comprador 

asumir todos 10s costos y riesgos inherentes a la reception de la mercancia en 10s 

locales del vendedor. 

Sin embargo, si las partes desean que el vendedor se responsabilice de la carga de la 

mercancia a la salida y que asuma sus riesgos y todos 10s costos de la operacion, debe 

dejarlo claro ailadiendo expresiones explicitas en ese sentido en el contrato de 

compraventa. Este termino no deberia usarse cuando el comprador no pueda llevar a 

cab0 las formalidades de exportacion, II~ directa, ni indirectamente. En tales 

circunstancias, deberia emplearse el termino FCA, siempre que el vendedor consienta 

cargar a su coste y riesgo. 



Re@* de interpretacion del EXW 

para poder llegar a utilizar bien el EXW hay que analizar dos aspectos. El primer 

aspecto se refiere a la carga de la mercancia en el vehiculo de transporte, que debe 

realizar el comprador, la unica obligacion que tiene el vendedor es la de dejar la 

mercancia en el muelle de carga de sus instalaciones, conforme las condiciones 

previstas, bien embalada, etiquetada, la hora y fecha previstos; sin embargo, en la 

practica actual es casi siempte el vendedor quien asume el costo y el riesgo de la 

operacion de carga. La razon es que el vendedor no quiere importunar al comprador 

por miedo a perder un cliente, sin apercibirse de la responsabilidad que esta 

asumiendo. 

El segundo aspecto de importancia se refiere a 10s tramites aduaneros de exportacion. 

Si se utiliza un EXW, estos tramites van a cargo del comprador, sin embargo, la 

tendencia que ha sido marcada por la Camara de Comercio lnternacional (CCI) 

respecto de las gestiones aduaneras, y es que cada una de las partes de la 

compraventa international asuma por su propia parte 10s gastos y costos de esas 

gestiones. 

Es mejor usar el EXW para la carga completa y no tanto para carga fraccionada, ya que 

en la carga completa el vehiculo se cargara en la fabrica o en el almadn del vendedor, 

mientras que en el grupaje hay mucho mas probabilidad de que el punto de entrega se 



realice en el centro logistico de consolidacion del transporte principal, ya que es el lu 

en el que se va a llevar a cab0 la consolidacion. 

Se debe tambien tomar en cuenta que el EXW se adapta mucho mejor a las 

operaciones en paises entre 10s que existe libre circulacion de mercancias, como lo es 

ta . , :@nion Europea), ya que en ventas a terceros paises el vendedor no debe 

realizar ningun tramite aduanero. 

El EXW se deberia usar en operaciones especiales y no en forma generalizada. Hay 

otros lncoterms que se adaptan mucho mejor a usos, que por error se le conceden al 

EXW. No obstante, el EXW encaja de manera eficaz para operaciones como 

compraventas entre filiales de una rr~isma muitinacional, operaciones con carga 

completa de UTI, con solo un documento de transporte intermodal que regule todo el 

trayecto, bajo la responsabilidad del transitario y operaciones de empresas con muy 

pocos conocimientos del comercio internacional. 

3.6.2.2 FCA Free Carrier - franco trasportista 

Franco transportista significa, que el vendedor entrega la mercancia, despachada para 

la exportacion, al transportista nombrado por el comprador en el lugar convenido. Debe 

observarse que el lugar de entrega elegido influye en las obligaciones de carga y de 

descarga de la mercancia en ese lugar. Si la entrega tiene lugar en 10s lugares del 



vendedor, este es responsable de la carga. Si la entrega ocurre en cualquier otro lu 

el vendedor no es responsable de la carga. 

Este termino puede errtplearse con cualquier mod0 de transporte, incluyendo el 

transporte multimodal. 

Si el comprador designa a una persona diversa del transportista para recibir la 

mercancia, se considera que el vendedor ha cumplido su obligacion de entregar la 

mercancia cuando la entrega a esta persona. 

Otro punto que se puede pactar en un FCA es que el vendedor debe llevar la 

mercancia hasta el transportista que dicte el comprador y entregar alli la mercancia, asi 

como tambien se puede entregar en un aeropuerto, puerto, estacion ferroviaria o 1.m 

transportista deterrninado, por carretera. 

Regla de interpretation del FCA 

Como se pudo apreciar el FCA es un lncoterm polivalente y un lncoterm muy flexible, 

ya que permite que se pacte la entrega en distintos puntos. Sin embargo, para poder 

utilizar bien este lncoterm es necesario llegar a estudiar mas acerca del punto de 

entrega. 



Si se realiza un FCA fabrica o un FCA almakn del vendedor, el punto de entrega 

considera en el lugar donde el transporte haya sido cargado. Tambien se puede pactar 

un FCA transportista, en el que el comprador contrata el medio de transporte, en este 

caso el transporte se debe cargar dentro del pais de origen. 

El FCA es una gran alternativa al EXW, ya que soluciona 10s problemas de 

incompatibilidad de carga del EXW y las incongruencias respecto de las gestiones de 

aduana que se dan en el EXW. 

El FCA fabrica es idoneo para cargas completas y cuando existe la capacidad de 

cargar un UTI, o bien para graneles, siempre que se disponga de una tem~inal de carga 

en un puerto o si esta conectada con la via ferrea. Hay que tomar en cuenta que el 

FCA transportista por carretera se puede utilizar para carga completa y para grupales, 

sin embargo, para graneles y carga general por la via maritima no es recomendable su 

uso, ya que existen lncoterms como el FAS y el FOB que se adaptan de mejor manera 

a 10s procesos logisticos de este tipo de carga, como se vera mas adelante. 

3.6.2.3 FAS Free alongside ship - franco al costado del buque 

Franco al costado del buque significa que el vendedor realiza la entrega cuando la 

mercancia es colocada a1 costado del buque en el puerto de embarque convenido. Esto 

quiere decir que el comprador ha de soportar todos Cos costos y riesgos de perdida o 
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daiio de la mercancia desde aquel momento. El termino FAS exige al 

despachar las mercancias de exportacion. 

Sin embargo, si las partes desean que el comprador despache la mercancia para 

exportacion, debe dejarlo claro aiiadiendo expresiones explicitas en ese sentido, en el 

contrato de compraventa. Este termino puede usarse unicamente para el transporte 

por mar o por vias de navegacion interior. 

Como se puede ver en este lncoterm, el vendedor corre con el transporte de la 

mercancia desde su fabrica hasta el muelle de embarque, que es el lugar en donde se 

encuentra el punto de entrega de la mercaderia y de la cesion de la propiedad de la 

mercaderia, por lo que la descarga en el muelle va a cargo del vendedor y la carga al 

buque del muelle corre por cuenta del comprador. La contratacion del transporte la 

hace el comprador, esto lo puede hacer a traves de un broker maritimo. El comprador, 

sin embargo, para poder realizar las operaciones de carga y estiba debe contratar a un 

consignatario que gestione todas las manipulaciones maritimas en el puerto de origen. 

Regla de interpretation del FAS 

Como se sabe, el FAS es un lncoterrn maritimo exclusivamente, por lo que hay que 

tener en cuenta que no puede combinarse con otros medios de transporte. 
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El punto de entrega del FAS es el muelle del puerto designado. Generalmente, cuando '*~/emala, G .  '. 

se opera con contenedores completo se entregan en una Terminal (parking, bloque, 

bloc, container yard o stacking yard). Esto sucede uno o dos dias antes del embarque. 

Cuando se entrega un contenedor, el barco que es porta contadores aun no ha llegado 

al muelle y por lo tanto no se sabe que muelle es, por lo que es imposible saber de esta 

manera en que muelle se haran las gestiones de destiba y descarga y despues de 

carga y estiba de las rnercaderias. 

No es nada Iogico que se pacte como punto de entrega un muelle en donde La 

mercancia no estara fisicamente, ya que el bloque de contenedores pasa directamente 

al buque sin tocar el suelo del muelle (a1 costado del buque). 

Ahora bien, hay que tomar en cuenta que aplica lo mismo si la mercancia es de grupaje 

y esta en paletas; aqui se diferencia de la situacion anterior en que el grupaje se 

entrega en el almacen del muelle en donde el consignatario consolida el contenedor. 

Una vez que la mercancia ha sido consolidada la mercancia sigue el mismo proceso 

logistic0 que se sigue para contenedores completos. 

Es claro que el FAS solo tiene sentido de usarse en aquellos casos en que la 

mercancia si se puede dejar al costado del buque y esto es asi cuando se deja en I.lna 

Terminal especializada, es decir, una terminal de graneles. 



En e l  transporte de carga general tambien se puede utilizar el FAS, per0 hay que 

en cuenta que hay otros lncoterrns maritimos, como el FOB, que se adapta de mejor 

manera a las caracteristicas de este tip0 de carga. 

Siempre se tiene que tener en cuenta que el FAS es un incotem que se adapta 

perfectamente at flujo logistico de manipulacion de graneles y que su punto de cesion 

se tiene que dar en un puerto del pais de origen. 

3.6.2.4 FOB Free on board - franco a bordo 

Significa que el vendedor realiza la entrega cuando la mercancia sobre pasa la borda 

del buque en el Puerto de embarque convenido. Esto quiere decir que el comprador 

debera soportar todos 10s costos y riesgos de perdida o daiio de la mercancia desde 

aquel punto. 

El termino FOB exige al vendedor despachar la mercancia en aduana para la 

exportacion. 

Con la globalizacion y la constante evolution del comercio, las unidades de carga han 

cambiado mucho, ya que actualmente mucha de la mercancia viaja por medio de 

contenedores, 10s medios de transporte han mejorado sus servicios y por eso el 

proceso logistico es totalmente diferente al del pasado. 



Hay que tknt3r en 

de transporte que 

combinado. 

cuenta 

no sea 

que en este 

el maritimo 

tip0 de transporte no se pueden utilizar 

o fluvial, ni siquiera se puede utilizar un 

otros 

transporte 

Regla de interpretation del FOB 

En la actualidad, muchas personas que se dedican al comercio international cometen 

el error de usar FOB para el medio de transporte aereo, per0 hay que tener claro que el 

FOB es utilizado para el transporte maritimo y para mercancias que no Sean de carga 

general. 

La razon por la que se aconseja no utilizar el FOB para otras formas de carga, es que 

hay otros lncoterms que se adaptan de manera mas flexible para usar otro tip0 de 

cargas produciendo menor perdida de tiempo y reduciendo 10s costos en grandes 

cantidades. 

En el FOB no se aconseja usar una UTI que es un contenedor, porque el contenedor es 

susceptible de poderse cambiar de distintos medios de transporte. Es por esto que el 

UTI no se debe usar con lncoterms que solo se aplican al transporte maritimo o fluvial. 

En el proceso logistico de la rnanipulacion de la carga general, el punto de entrega es 

el muelle o el almacen del puerto, sin embargo, si se trata de mercancias con mas 

valor, el riesgo que se toma en el proceso de rnanipulacion va a ser mucho mas 



elevado tanto necesitar tambien manual especial para 

procedimknto, lo que va ocasionar que se eleven 10s costos. Por esto aqui cabe un 

FOB porque la responsabilidad todavia se va mantener del lado del vendedor una vez 

la mercancia no pase del borde del barco. Se dice que el FOB es una forma de 

compartir el riesgo de rnanipulacion de la mercancia entre el comprador y el vendedor. 

La utitizacion de un FCA en contenedores reduce costos respecto de la utilizacion del 

FOB, ya que si se usa un FCA cuando el camion se para junto al bloque, todas las 

operaciones de rnanipulacion, como las de descarga del contenedor del camion y del 

posicionamiento en el bloque, van a cargo del comprador, eliminando tener que pagar 

doble costo de rnanipulacion. 

Otro aspect0 importante a tomar en cuenta es la fuerza de negociacion de las partes. 

Cuando se vende la mercancia en FOB, se esta corriendo con todos 10s costos de 

rnanipulacion de la mercaderia en el puerto pactado. El transporte principal en este 

caso corre por cuenta del comprador, pero el consignatario que intervenga sabe que el 

vendedor tiene la obligation de embarcar la mercaderia en el puerto convenido y a 

traves de su empresa. Por este motivo la posibilidad de negociar la rnanipulacion de la 

mercaderia con el consignatario es muy baja, por no decir nula, en virtud que el 

vendedor no tiene otra alternativa; per0 el que tiene el verdadero poder de negociacion 

es el comprador, quien negocia el flete con el consignatario, asi como todos Ias 

servicios que forrnan parte del flete, tanto en el pais de origen como en el pais de 

destino. 



Por todo lo expuesto, se debe utilizar un FOB solo como lncoterm maritimo y 

preferentemente en carga general. 

3.6.2.5 CFR Cost and freigtb - costo y flete 

Costo y flete significa qus el vendedor realiza la entrega cuando la rnercancia 

sobrepasa la borda del buque en el puerto de en- barque. 

El vendedor debe pagar 10s costos y flste necesarios para llevar la mercancia al puerto 

de destino convenido, per0 el riesgo de perdida o daiio de la mercancia, asi como 

cualquier costo adicional debido a sucesos ocurridos despues del momento de la 

entrega, se transmiten del vendedor a comprador. 

El termino CFR exige al vendedor despachar la mercancia para la exportacion. Este 

termino puede ser utilizado para el trasnporte por mar o por vias navegables interiores. 

Si las partes no desearan que la entrega de la mercancia se efectue en el momento en 

que sobre pasa la borda del buque, debe usarse el termino CPT. 

Regla de interpretation del CFR 

Para poder llegar a utilizar de manera adecuada el CFR hay que tomar en cuenta, 

primer0 que todo, que se trata de un lncoterm maritimo o fluvial. Esto quiere decir que 



transporte, el FCR no se puede usar. 

si en un algun mornento se da la posibilidad de hacer una cornbinacion de 

No se debe utilizar este lncoterm si se esta transportando la carga con contenedores 

corrlpletos o de grupaje, corno se sabe, el contenedor es un UTI, y es susceptible de 

usarse en varios rnodos de transporte. 

En este lncoterrn se puede concluir estableciendo que solo se debe usar para el 

transporte rnaritirno o fluvial y junto a una carga general o convencional, es decir, 

aquella que por su naturaleza, dirnensiones o precio no se transporta en contenedor. 

Hay que tener en cuenta que tarnpoco va de la rnano con la carga de graneles. 

3.6.2.6 CIF Cost, Insurance and freigth- costo, seguro y flete 

Costo seguro y flete significa que el vendedor realiza la entrega cuando la rnercancia 

sobrepasa la borda del buque en el Puerto de ernbarque convenido. 

El vendedor debe pagar 10s costos y fletes necesarios para llevar la rnercancia, asi 

corno de cualquier costo adicional debido a sucesos ocurridos despues del rnornento 

de la entrega, se transrniten del vendedor al cornprador. No obstante, en condiciones 

CIF el vendedor debe tambien procurar un seguro rnaritirno para 10s riegos del 

cornprador de perdida o daiio de la mercancia durante el transporte. 



Consecuentemente, el vendedor contrata el seguro y paga la prima correspondiente. +,ema,a, G ,  '\";s/ 
El comprador ha de obsewar que, bajo el termino CIF, el vendedor esta obligado a 

conseguir un seguro solo con cobertura minima. Si el comprador desea mayor 

cobertura, necesitara acordarlo expresamente con el vendedor o bien concertar su 

propio seguro adicional. El termino CIF exige el vendedor despachar la mercancia para 

la exportacion. 

Este termino puede ser utilizado solo para el trasporte por mar o vias navegables 

interiores. Si las partes no desean que la entrega de la mercancia se efectue en el 

momento que sobre pasa la borda el buque, debe usarse el termino CIP. 

+ Regla de inbrpretacion del CIF 

Para empezar a entender c6mo usar bien el CIF, se debe tener en cuenta dos aspectos 

basicos; el primer0 es que solo es para transporte maritimo o fluvial y el segundo es 

que este lncoterm se usa para carga general o convencional. 

Otro elemento importante que hay que tomar en cuenta para poder llegar a usar bien 

este lncoterm es el seguro. Hay que tomar siempre en cuenta que el vendedor paga el 

seguro per0 el beneficiario es el comprador. 

A la hora de contratar un seguro se debe cuidar que el seguro sea de una compaiiia de 

prestigio y que sea pagadero en el pais del comprador, de esta manera no hay 



problemas al tiempo de querer cobrarlo. El seguro al que se obliga el vendedor es 

seguro de cobe~ura minima de la mercancia, por lo que si el comprador quiere que se 

extienda debera hacerlo por su propia cuenta; una segunda solucion es si el 

comprador desea tener mayor cobertura en el seguro, debe usar un CFR en lugar de 

un CIF, ya que de esta manera seria el mismo quien tendria que contratar el seguro. 

Tambien se podria mar un DES, que como se analizara mas adelante, tiene la 

propiedad de transmitir el riesgo en destino, por lo tanto, el vendedor es responsable de 

cualquier incidente o siniestro que se produzca durante el transporte. 

3.6.2.7 CPT Carriage Paid To - To Transporte Pagado Hasta 

Transporte pagado hasta, significa que el vendedor realiza la entrega de la rnercancia 

cuando la pone a disposicion del transportista designado por el, ademas debe pagar 10s 

cotos del transporte necesario para llevar la mercancia al destino convenido, lo cual 

conlleva que el comprador asurne los riesgos y cualquier otro costo contraido despues 

de que la mercancia haya sido entregada. 

Si se utilizan transportistas sucesivos para transporte al destino amrdado, el riesgo se 

transmite cuando la mercancia se entrega al porteador. 

El CPT exige que el vendedor despache la rnercancia para la exportacibn. Este 

termino puede ernplearse con independencia del mod0 de transporte, incluyendo el 

transporte multimodal que se desarrollo anteriormente. 



El CPT es un Incoterm "C" comparar con el CFR, 

diferencia de que este solo se pueda utilizar para transporte maritimo, mientras que el 

(YFbT es un lncoterm polivalente y, se puede usar para cualquier tip0 de transporte y en 

la combinacion de sus diferentes modos. 

Este lncoterm se puede usar para cualquier tipo de transporte; es importante ver que 

puede usarse para cargas que van en contenedor, desde grupaje hasta carga. 

completa. 

Regla de interpretation del CPT 

Como se ha establecio anteriormente, este incoterm se puede usar para cualquier tip0 

de ,transporte, pero lo recomendable es que se use para transporte maritimo o algun 

otro medio de transporte combinado con el. La razon de esto es que el CPT tiene la 

caracteristica de diferenciar el punto de transmision del riesgo de la mercancia de la 

transmision del costo de transporte. Es decir, la transmision del riesgo se produce en 

origen, mientras que el costo se transfiere en un punto pactado en el pais de destino. 

Esta caracteristica se puede usar principalmente cuando se transmite la propiedad de 

las mercancias una o varias veces, mientras el barco esta viajando; lo que solo se 

puede llevar a cab0 si se usan 10s conocimientos de embarque (documentos que 
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permiten transmitir la mercancia); este lncoterm no tiene rnucho sentido usarlo sin el A=.- 

motivo expuesto. 

En conclusion, el CPT debe utilizarse siempre que se tenga la intention de transmitir la 

propiedad de la mercancia mientras este viajando y, por lo tanto, es un requisito que en 

este lncoterm parte del viaje sea por medio de transporte maritimo. 

3.6.2.8 CIP Carriage insurance paid to - transporte seguro pagado hasta 

Transporte y seguros pagados, significa que el vendedor realiza la entrega de la 

mercancia al transportista cuando la pone en disposicion del transportista designado 

por el mismo, per0 debe pagar ademas, 10s costos del transporte para llevar la 

mercancia al destino convenido. Esto significa que el comprador asume todos los 

riesgos y cualquier otro costo adicional que se produzca despues de que la mercancia 

haya sido asi entregada. No obstante, bajo el tercer termino CIP el vendedor tambien 

debe conseguir el seguro contra el riesgo que soporta el comprador por la perdida o 

daiio de la mercancia durante el transporte. 

Consecuentemente, el vendedor contrata el seguro y paga la prima del seguro. El 

comprador debe observar que segun, el termino CIP, el vendedor adquiere un seguro 

con cobertura minima. Si el comprador requiere una cobertura mayor, necesitara 

acordarlo expresamente con el vendedor o bien concertar su propio seguro adicional. 



El termino CIP exige que el vendedor despache la mercancia de aduana para 

exportacion. Este termino puede emplearse con independencia del mod0 de 

transporte, incluyendo transporte multimodal. 

El CIP es un lncoterm de la familia "C" que se parece mucho por sus caracteristicas a1 

CIF. La diferencia es que el CIF solo puede usar para el transporte maritimo, mientras 

que el CIP se puede usar para cualquier clase de transporte, es decir, polivalente. 

Regla de interpretation del ClP 

Para hacer un correct0 uso de este termino hay que tomar en cuenb las caracteristicas 

del CPT debido a que son iguales, sin embargo en el CIP es mas importante contratar 

un seguro que cubra el mayor riesgo posible, porque por lo general el valor de las 

mercancias que se transportan bajo este tipo de lncoterm, se pueden considerar de 

bastante valor. Se puede apreciar de mejor manera en el transporte que no es 

maritimo, pues como ya se expuso en este trabajo, 10s modos de transporte que no son 

maritimos, incluyen un seguro obligatorio, 

3.6.2.9 DAF Deliverde At Frontier - Entrega en Frontera 

Entregada en frontera, significa que el vendedor realiza la entrega cuando la mercancia 

es puesta a disposicion del comprador sobre 10s medios de transporte utilizados y no 

descargados, en el punto y el lugar de las fronteras convenidas, per0 antes de la 



aduana fronteriza del pais colindante; debiendo estar despachada la mercancia 

exportacion y no de importacion. El tennino frontera puede usarse para cualquier 

frontera, incluida la del pais de exportacion. Por lo tanto, es de vital importancia que se 

defina exactamente la frontera en cuestion, designando siempre el punto y el lugar 

conver~ido a continuacion del tennino DAF. 

Este termino puede emplearse con independencia del mod0 de transporte, cuando la 

mercancia deba entregarse en una frontera. Cuando la entrega se hace en el puerto 

de destino, a bordo de buque o en un muelle (desembarcado), debe usarse 10s 

terrninos DES o DEQ. 

Regla de interpretacibn del DAF 

La Camara de comeruo international ha reformado este lncoterm con el fin de que se 

adapte a trayectos en 10s que la distancia es sumamente larga entre el pais de origen y 

el pais de destino. Es importante que la gente que use este lncoterm sepa cual es la 

mejor ruta y cual es el punto exacto en donde se debe dar la consolidation del 

transporte principal o de la mercancia para volverse a consolidar en otro vehiculo. 

Otra de las cuestiones que se deben tener en cuenta sobre el correct0 uso del DAF, es 

que no debe ser utilizado cuando la forma de pago es un credit0 documentario, ya que 

por su naturaleza las entidades que se dedican a prestar creditos documentarios no 

acepbn este lncoterrn al igual que todos los de la familia "D". La razon principal de 



esto es que el vendedor podria cobrar dos veces el valor de la operacion, mientras 

el cornprador se podria encontrar sin mercancia y haber pagado el valor de la rnisrna. 

4.6.2.10 DES Delivered Ex Ship - Entrega Buque 

Entrega sobre buque, significa que el vendedor realiza la entrega cuando la mercancia 

es puesta a disposicion del cornprador a bordo del buque, no despachada en aduana 

para la irnportacion, en el puerto de destino convenido. El vendedor debe de soportar 

todm los costos y riesgo inherentes al llevar la mercancia al puerto de destino 

acordado con anterioridad a la descarga. Si las partes desean que el vendedor asurna 

10s costos y riesgos de descargar la rnercancia, debe usarse el termino DEQ. 

El termino DES puede usarse ljnicarnente cuando la mercancia deba de entregarse a 

bordo de un buque en el puerto de destino, despues de un transporte por mar, por via 

de navegacion interior o por un transporte rnultirnodal. 

Regla de  interpretation del DES 

Siendo el DES un lncoterm maritimo, se puede decir que es ideal en el transporte de 

carga general, ya que es rnuy buen substituto del CIF en toda operacion en la que el 

cornprador desee que la propiedad de la rnercancia no se transrnita en el puerto de 

origen. 



dejar la mercancia en la bodega del barco atracado en el puerto de destino. 

A no ser que el comprador quiera transmitir la propiedad de la mercancia, es mejor 

para el importador usar un DES y no un CIF, debido a que la transmision del riesgo se 

produce en origen, aunque el vendedor sea quien tiene que contratar el seguro, 

especialmente si no existen garantias de que el seguro no se formalice con una 

compafiia de prestigio y de que puede ser cobrado en el pais del comprador. 

3.6.2.1 I DEQ delivered ex quay - entregado en muelle 

Entregadas en muelle, significa que el vendedor realiza la entrega cuando la 

mercaderia es puesta a disposicion del comprador, sin despachar de aduana para la 

irnportacion, en el muelle (deserr~barcadero) del puerto de destino convenido. El 

vendedor debe asumir los costos y riesgos ocasionados al llevar la mercancia al puerto 

de destino convenido y al descargar la mercancia sobre muelle. 

El termino DEQ exige del comprador el despacho aduanero de la mercancia para la 

irrrportacion y el pago de todos 10s tramites, derechos, impuestos y demas cargas 

exigibles a la irnportacion. 

Este termino puede usarse unicamente cuando la mercancia sea entregada, despues 

de su transporte por mar, pro vias de navegacion interior o por transporte multimodal, y 



las partes desean incluir en las obligaciones del vendedor 10s riesgos y costos de la 

manipulacion de la mercancia desde el muelle a otro lugar dentro o fuera del puerto, 

deberian usar terminas DDU o DDP. 

El DEQ es un incoterm de la familia "D" que tiene caracteristicas muy parecidas a/ 

FAS, hay que aclarar que es un lncoterm especialmente maritimo o fluvial. 

Regla de interpretation del DEQ 

En el DEQ, el punto de cesion del costo y del riesgo siempre van a ser igual en el 

puerto de destino. Es ideal para usarlo cuando la mercancia se transporta a granel. 

Siendo un lncoterm exclusivamente maritimo, no se deberia usar UTl, ya que se usan 

solo con lncoterms polivalentes. Para mercancias de logistics en su proceso de 

transporte. 

La situacion del punto de entrega del DEQ y las caracteristicas de 10s muelles 

destinados para su comercio, se aplican mejor a las mercancias a granel, ya que se 

adaptan a las caracteristicas del comercio internacional. 



3.6.2.12 DDU delivered duty unpaid - entregada derechcs no pagadcs 

Entrega de derechos no pagados, significa que el vendedor realiza la entrega de 

mercancia al comprador, no despachada de aduana para la importacion y no 

descargada de 10s medios de transporte, a su llegada al lugar de destino convenido. 

El vendedor debe asumir todos los costos y riesgos contraidos al llevar la mercancia 

hasta aquel lugar, cuando sea pertinente; cualquier derecho incluye la responsabilidad 

y 10s riesgos de realizar 10s tramites aduaneros, y pagar los tramites, derechos 

aduanas, impuestos, y otras cargas exigibles a la importacion en el pais de destino. 

Este derecho recaera sobre el comprador, asi como cualquier costo y riesgo por no 

despachar oportunamente la mercancia para la importacion. 

Sin embargo si las partes desean que el vendedor realice los tramites aduaneros y 

asuma 10s costos y riesgos que resulten de ellos, asi como alguno de 10s costos 

exigibles a la importacion de la mercancia, debe de dejarlo claro anadiendo 

expiraciones en ese sentido en el contrato de compraventa. 

Regla de interpretadon del DDU 

Se debe tener presente que se trab de un lncoterm polivalente que se puede usar para 

cualquier medio de transporte, pudiendose tambien escoger una combinacion de estos. 

Hay que darse cuenta que se deben de rechazar 10s graneles, y carga general en 

transporte maritime, ya que para esbs se disponen de lncoterms especificos y la 
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intermodalidad no existe en este tipo de mercancias. Por lo tanto, este lncoterm se 

debe usar exclusivamente para aquellas mercancias que se pueden transportar en un 

UTI, ya Sean carga completa o de grupales. En la carga completa se pueden 

transportar todo tip0 de mercancias, graneles, mercancia paletizada, paqueteria, etc. 

En este incoterm hay que recordar que si el punto de cesion convenido esta en una 

aduana, dentro del pais de destino, tiene el comprador que realizar el respectivo 

despacho aduanero de irnportacion, de lo contrario el vendedor incumpliria con el 

Incbterm, ya que este no es obligado de pagar esas gestiones aduanales y por lo tanto 

no podria sacar la mercancia de la aduana con el fin de entregarla en el punto de 

cesion convenido. Este es un lncoterm adecuado para operaciones entre paises que no 

tienen aduanas entre ellos. 

3.6.2.13 DDP delivered duty paid - entrega derechos pagados 

Entrega de derechos pagados, significa que el vendedor realiza la entrega de la 

mercancia al comprador, despachada para la irnportacion, y no descargada de 10s 

medios de transporte a su llegada en el lugar de destino convenido. 

El vendedor debe soportar todos 10s cosbs y riesgos contraidos al llevar la mercancia 

hasta aquel lugar, incluyendo, cuando sea pertinente, cualquier derecho para la 

irnportacion en el pais de destino. 



Mientras que el termino EXW representa la menor obligaci6n para el vendedor, DDP'\~* 

representa la obligation maxima. 

Este termino no debe usarse si el vendedor no puede, directa ni indirectamente, 

obtener la licencia de irnportacion. 

Sin embargo, si las partes desean excluir de las obligaciones del vendedor algunos de 

10s costos exigibles por la irnportacion de la mercancia (como el impuesto de valor 

aiiadido, IVA), debe dejarlo claro incluyendo expresiones explicitas en ese sentido en el 

contrato de compraventa. 

De acuerdo con los Jncoterms 2000 de la CCI (Camara de Comercio International) el 

DDP es el ultimo de 10s Incoternis. En el DDP la regla cambia, ya que en este termino 

el vendedor tiene que pagar todo hasta que las mercancias lleguen a su punto de 

destino. 

Regla de interpretaci~n del DDP 

Este termino tiene varios problemas en su forma de uso, porque no es costumbre que 

el exportador se haga cargo de 10s impuestos en el pais del comprador. Al ser el DDP 

un incoterm polivalente, pem~ite que se de la combinacion entre una o varias l f t l  y por 

lo tanto es correct0 para las unidades de carga completa o grupales. 



Hay que tener presente con este inmterm, que es muy dificil la recuperacibn de 'iw 
impuestos pagados por parte del vendedor en el pais de destino, sin embargo, cuando 

sucede, es porque el vendedor va subir el precio de la mercancia comprada. 

En este tipo de lncoterm se recomienda cuando se trate de una venta de mercaderias 

de una empresa a otra en el pais de destino. Tambien se recomienda para envios de 

mercaderia urgente a traves de un Courier, pues estos servicios son generalmente de 

puerta en puerta, y siempre se quiere evitar que el cliente tenga que realizar algun tip0 

dt? tramite. 





4. Analisis juridico de los lncoterms dentro del derecho mercantil guatemalteco 

.4.3 :Cansideracion de 10s lncoterms dentro de la legislacion national. 

En el sistema juridico guatemalteco, la prelacion de las fuentes del derecho mercantil 

secJ0n el Articulo dos de la Ley del Organism0 Judicial, 10s actos de comercio se 

regiran por la ley, en su defect0 por la jurisprudencia, en dado caso por la costurnbre. 

Esta es una de las manifestaciones del ordenamiento juridico guatemalteco, segfin el 

cual la fuente principal de derecho es la ley, despues la jurisprudencia y por ljltimo la 

costumbre. 

Conio 10s lncoterms son reglas que nacen de un ordenamiento privado y por lo tanto no 

estan dotadas de caracteristicas necesarias para considerarlas leyes o costumbres, la 

doctrina las ha englobado dentro de 10s llamados usos mercantiles. Eso es asi porque 

en la practica diaria ha superado las expectativas de 10s legisladores, de todos modos, 

esos usos mercantiles no lo son propiamente respecto de 10s Incoterms, porque para 

poder aplicarlos se debe de producir un acuerdo de voluntad de las partes, 

incorporandolos en el contrato de compraventa mercantil. 

El principio de autonomia de la voluntad, o libertad contractual, consiste en el poder 

que la ley reconoce a 10s particulares para regular libremente por si mismos el 
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contenido y modalidades de las obligaciones que imponen contractualmente. Es asi'y,:>m;i, L-...' G .  Y 

como en materia de contratos, la mayor parte de las normas son de caracter supletorio 

o dispositivo y no imperativas. Este principio tiene relacion con la libertad y se refiere, 

fundamentalmente, a la libertad que tienen las personas para elegir por si mismas. 

El Codigo Civil y la convencion, permiten que el contrato de compraventa se rnodifique 

o extinga por el rnero acuerdo. Con relacion a la responsabilidad precontractual, la 

convencion en su Articulo cuarto, excluye totalrnente del ambito de su aplicacion a la 

responsabilidad precontractual, ya que no se pudo llegar a un consenso sobre su 

adaptacidn a la convencion, por lo que la responsabilidad precontractual quedara en 

caso concreto, regulada por la legislacion que resulte aplicable. 

La adopcion de la parte II de la convencion no inlplicaria el desuso o el desplazamiento 

de alguna forma de las normas que pudieran relacionarse con el poder de representar 

a otra persona en el proceso de negociacion, formacion y ejecucion de un contrato de 

compraventa. 

Del analisis general acerca de las disposiciones sobre la forrnacion de contratos de 

compraventa en la legislacion guatemalteca y la Convencion de las Naciones Unidas 

sobre contratos de compraventa internacional de mercaderias se llega a concluir que 

las norrnas de la convencion no im~plican el desuso o desplazamiento de alguna forma 

de las norrnas que pudieran relacionarse con poder representar a otra persona en 

proceso de negociacion, formacion y ejecucion de un contrato de compraventa. 



4.2 Modalidades de Compraventa Mercantil contenidas en el Codigo de Comercio 

de Guatemala y sus diferencias con 10s lncoterms 2000. 

El CMigo de Comercio de Guatemala, regula la compraventa libre a bordo FOB, libre al 

costado del buque o vehiculo FAS, coste, seguro y fete C1F y la compraventa costo y 

flete C&f; no encontrandose regulada la compraventa mercantil: en fabrica EXW; 

franco transportista, en el lugar convenido FCA, transporte pagado hasta Iugar de 

destino convenido CPT; transparte y seguro pagados hasta el lugar convenido CIP; 

entregando en frontera, lugar convenido DAF; entrega con derechos no pagados hasta 

el lugar de destino convenido DDU; entrega sobre el buque, puerto de destino 

conwenido DES; entregando en muelle, puerto de destino convenido DEQ; y la 

compraventa DDP que comprende la entrega con derechos pagados, hasta el lugar de 

destino convenido. El contrato coste y flete C&f; fue cambiado a coste y flete CFR, 

significando que el vendedor elige y contrata el transporte maritimo internacional y ha 

de pagar 10s gastos y el flete necesario para hacer llegar la mercancia al puerto de 

destino convenido y como se evidencio al inicio del presente phrrafo, el CMigo de 

Comercio de Guatemala a h  lo tipifica como coste y flete C&F. 

En cuanto a la compraventa FOB, FAS y C&F, la actual legislacior~ mercantil no detalla 

las obligaciones del vendedor y comprador de una forma especifica, tal como se 

encuentra regulado actualmente pro 10s INCOTERMS 2000, ya que lo hace de una 

manera general, especificando el Cddigo de Comercio de Guatemala en su Articulo 

697 por la compraventa libre a bordo FOB "que la cosa objeto del contrato debera 



entregarse borclo buque ve hiculo haya lugar 

convenidos, momento a partir del cual se transfieren 10s riesgos al comprador". En 

cuanto a la compraventa a un costado del buque FAS, el articulo 698 del mismo cuerpo 

!ega! establece que "se aplicara la noma referente de la compraventa FOB, con la 

salvedad de que el vendedor cumplira su obligacion de entrega al ser colocadas las 

mercaderias al costado del buque o vehiculo y desde ese momento se transferiran 10s 

riesgos". En cuanto a la compraventa costo, seguro, flete, la legislacion mercantil 

nacional es mas prolifera, puesto que dedican cinco articulos a normarla (Articulos 

699, 700, 701, 702 y 703 respectivamente), incluyendo las "obligaciones para el 

vencledor y para el comprador, el riesgo en la compraventa y en cuanto al seguro 

incornpleton; sin embargo, dichas regulaciones no comprenden en su totalidad las 

obligaciones o 10s derechos de comprador y vendedor, tal y como es regulado por 10s 

INCOTERMS 2000. Para el caso de la Compraventa C&F, el Codigo de Comercio de 

Guatemala solo dedica el Articulo 704, indicando en el mismo que "en las ventas coste 

y flete, se aplicaran las disposiciones de la venta CIF, con excepcion de las relativas al 

seguro", puesto que en este tipo de compraventa no se incluye el seguro de las 

mercancias. Segljn el Balance de pagos del Banco de Guatemala correspondiente del 

atio 2000, el gobierno de Guatemala solamente aplica a la compraventa de petroleo 

CIF y FOB. 

La legislacion ~nercantil del Estado guatemalteco, no incluye 10s avances tecnologicos 

que han sido vitales para la proliferacion de la globalization de 10s mercados, tales 

como el uso de la Internet como medio de comunicacion para efectuar la compraventa 
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lnternacional y corno ya se dijo, 10s INCOTERMS 2000 sugieren carnbios de 

legislacion rnercantil en cuanto a las obligaciones de trarr~ites aduanales en 10s terrnino 

FAS y DEQ, a las obligaciones de ernbarque y desernbarque en FCA, 10s carnbios 

necesarios en terrnino DAF, relacionados con el punto de entrega de la rnercancia, 

rnedio de transporte y lo referente a la notification de entrega de la rnercancia por 

rnedio de sisternas electronicos (EDI). 

4.3 Legislacion aplicable a 10s contratos de compraventa internacional. 

Pme3,la gran irnportancia que hoy ha alcanzado la cornpraventa internacional que, sin 

duda, es el contrato mas extendido en el cornercio exterior, son lirnitadas las 

disposiciones que en las distintas legislaciones, conternplen la regulacion juridica. de 

dicha figura, pese a que el intercarnbio sea muy lirnitado. 

$1 Centro Trainrnar Guatemala, Centro America, seflala "que a pesar de 10s esfuerzos 

unificadores abordados sin exito por la Cornision de Naciones Unidas para el Derecho 

Mercantil lnternacional (CNUDMI), el cor~trato de cornpraventa sigue hoy en dia sin 

legislacion internacional uniformernente aplicable"24. De ahi que la regulacion del 

rnisrno se apoye basicarnente en un conjunto norrnativo, de cierta forma difusa, que 

viene en llarnarse Nueva Lex Mercatoria que se ha ido constituyendose sobre cuatro 

pilares basicos: 10s usos cornerciales, 10s contratos tipo, las regulaciones profesionales 

Centro Trainmar Guatemala, Centro AmBrica. Curso lncoterms 200. Cotizacion y seleccion de 
INCOTERMS. Phg. 15. 



dictadas en el marco de cada profesion por sus acciones representativas y 

jurisprudencia arbitral. 

Seglin el Centro Trainmar Guatemala, Centro America dentro de este conjunto 

normativo o Lex Mercatoria, desgajado de 10s sistemas juridicos nacionales y peculiar 

del mundo de 10s negocios internacionales, merecen destacarse las urriversalmente 

aceptadas reglas y usos uniforrnes sobre creditos documentarios, reglas uniforrnes 

relativas a 10s cobros, reglas uniformes para las garantias contractuales y sobre todo 

10s INCOTERMS, que si bien juegan un papel importante en materia de la tan ansiadg-' 

unificacion legislativa del contrato de compraventa internacional, no vienen a resolver ni 

mucho menos todas las divergencias existentes respecto al mismo, quedando, por 

tanto, muchos aspectos de la vida del contrato remitidos a la legislacion nacional que 

pueda resultar aplicable, cuestion a veces nada facil de deterrninar si las partes no han 

pactado una sumision expresa en tal sentido. 

Esto ha obligado a la Comunidad lnternacional a realizar grandes esfuerzos tendientes 

a la homogenizacion del derecho aplicable al contrato de compraventa internacional de 

mercancias, en 1980 las Naciones Unidas, crearon la ley Uniforme aplicable a 10s 

contratos de compraventa internacional de mercancias, de la cual solamente una 

pequeiia parte de 10s paises del orbe forrnan parte (Dinamarca, Finlandia, Noruega y 

Suecia), porque la mayoria aplican sus propias normas de derecho internacional 

privado para resolver controversias derivadas del contrato de compraventa 

internacional. Asimismo es de hacer mencion por la importancia que tiene, que la 



relacionada convencion no se aplica, si no que es el derecho nacional particular; o sea, 

que 10s paises que forman parte de dicho conwenio de Naciones Unidas, no aplican las 

normas de la convencion, si no que han ido m~dificando su legislacion reformandola de 

tal manera que se unifique con 10s paises con 10s que se mantienen relaciones 

comerciales continuas; de tal forma que, si ambos son paises parte de la convencion, 

se aplican 10s conceptos vertidos en su legislacion intema por ser normas juridicas 

similares. 

Si solo un contratante es parte de la convencion, se aplica ljnicamente la convencion si 

de acuerdo con las leyes de Derecho lnternacional Privado del otro Estado, resulta set 

la ley aplicable, de lo contrario se aplicara la ley del pais que resulte ser la aplkable 

segun su derecho internacional privado, que bien puede ser la Ley Nacional o bien la 

de un tercer Estado. De lo anterior se deduce que en lo$ contratos de compraventa 

internacional, por ejemplo la celebrada entre guatemaltecos y personas de Estados 

parte de la Convencion, la ley aplicable a 10s contratantes sera elegida de comun 

acuerdo, caso contrario, se aplicara la legislacion guatemalteca de derecho 

internacional privado o Codigo Bustamante y en su defeco la legislacion del Organism0 

Judicial; el primer cuerpo legal indica en su Articulo 185 y 186, que 10s contratos de 

adhesion presumen aceptada, la falta de voluntad expresa y tacita, la ley del que les 

ofrece o prepara en 10s demas contratos y en el mencionado anteriormente, se aplicara 

en primer termino la ley personal comun a los contratantes y en su defeco la ley del 

lugar de la celebracion. 



Por su parte la Ley del Organismo Judicial en sus Articulos 27 y 30, que 10s 

rigen por su ley de ubicacion y que si el act0 o negocio juridico debe cumplirse en lugar 

distinto a aquel en que se celebro, todo cuanto concierne a su cumplimiento, se rige de 

acuerdo a la ley del lugar de su ejecucion. Si ambas son parte del Codigo Bustamante, 

por ser una ley comljn entre ellas sera esta la aplicable, que la rr~isma es la ley dentro 

de sus respectivos Estados; las partes pueden elegir el Derecho nacional de un tercer 

Estado que no sea ni parte de la Convencion ni parte del Codigo de Bustamante, por lo 

que obligatoriamente se tendria que aplicar sus normas juridicas, siempre y cuando 

dicho sometimiento no sea contrario a las leyes prohibitivas expresas o al orden 

publico. 

Si ambas partes no signatarias de la Convencion de la Haya de 1985 y si estas al 

contratar no eligieron ley aplicable, al contrato se regira por la Ley del Estado donde el 

vendedor tenga su establecimiento comercial en el momento de concluirse el misrpo; 

sin embargo; se regira por la ley del Estado en la cual tenga su establecimiento 

comercial el comprador, al momento de celebrarse el contrato, siempre que se hayan 

celebrando negociaciones y el contrato haya sido celebrado por las partes usando la 

ley de dicho Estado y si en el contrato se preve expresamente que el vendedor debera 

cumplir su obligation de entregar las mercancias en dicho Estado y si en el contrato 

haya sido concertado sobre la base de condiciones establecidas fundamentalmente poy 

el comprador y en repuesta a una invitacion formulada por este a numerosqfi P B ~ Q Q ~ S ;  

para la presentacion de ofertas. En el presente caso, si la legislaci6n dgl v e ~ d ~ d ~ r  no 

regula o se encuentra desactualizada con respecto del negocio juridico celebrado 



Internacionalrnente, el wendedor se encuentra en una situacion de incertidurnbre en d'emara, G. 

cuanto a la ley que invocara para ser aplicada al caso concreto. 

Ante las innurnerables artirnaiias procesales que en todas las legislacjqnes pueden 

esgrirnirse para evitar que prosperen reclarnaciones judiciales basadas en rnotivos de 

inaplicacion de leyes extranjeras o de incornpetencia de tribunales, es un problerna real 

el tener que tornar la decision de iniciar una reclarnacion judicial contra la parte 

contratante en un pais extranjero, el cual viene agravado con otro problerna mas 

engorroso aun, si cabe, que es de la dificultad que se encuentra en casi todo$ I& 

paises para poder ejecutar sentencias por Tribunales de otros paises. 

4.4 Ventajas de la incorporation y actualization de 10s lncoterms en la legislacion 

national. 

La regulacibn internacional de la cornpraventa rnercantil basada en 10s usos y las 

practicas rnercantiles, y especificarnente 10s lncoterrns 2000, debe considerarse corno 

un excelente principio de una relacion juridic0 cornercial de Guatemala con otros 

paises, ya que es irnportante que las personas que ejercen grado de decision en el 

arnbito rnercantil, esten actualizados con 10s carnbios a nivel internacional sobre las 

regulaciones que nacen corno consecuencia de 10s usos y las practicas cornerciales. 

Es irnportante tarnbien, porque el conocirniento de la regulacion rnercantil internacional 

actualizada, genera conductas rnanifiestarnente positivas si se diera una iniciativa de 



!elf proveniente del ejecutivo o una reforma del Codigo de Comercio de Guatemala, 

cuales no tendrian obstaculos para ser aprobadas por el organo responsable en tercera 

lectura. 

Los usos y !as practicas comerciales a nivel internaciona!, representan el origen del 

principio del Pacta Sunt Servanda, por lo que la normativa international regulada por la 

Camara de Comercio Internacional, fundamentan las relaciones comerciales entres 10s 

paises del rnundc que son parte de 10s Tratados. Dichos usos traducidos en normas 

internacionales, deben ser incorporados a legislacion vigente de nuestro pais, teniendo 

su origen en la practica diaria del comercio, no contradice en ningljn momento el orden 

pljblico o la moral de 10s Estados. 

En este contexto se pueden concluir conio ventajas especificas de la incorporacion y 

adecuacion de 10s lncoternis en la legislacion mercantil nacional las siguientes: 

Certeza juridica en la aplicacion de aranceles, derechos aduaneros y cualquier otra 

carga fiscal que no existe al momento de operar en el niercado domestico. 

Seguridad juridica-social en la utilization de un idioma universal para las partes. 

Certeza economica-juridica en la elimination del riesgo de cambio monetario. 

Seguridad en la obtencion de licencias y documentos de embarque. 

Pacto de Sumision a normas internacionales para dirimir 10s conflictos originados en 

la Compraventa Mercantil Intemacional. 



4.5 Necesidad de reformar y adecuar la actual regulaci6n de los lncoterms e n v  

La Compraventa Fc4ercantil lnternacional es una actividad diaria de 10s guatemaltecos, 

10s cuales se ven en la necesidad de aceptar la legislacion de otros Estados o 10s 

Incoterms, sin tener conocimiento de sus derechos y obligaciones. En este sentido en 

10s afios 2001-2006 de acuerdo cor! la balanza de pagos del Banco de Guatemala el 

Gobierno de la Republica de Guatemala solo aplica la compraventa CIF y FOB, no asi 

el resto de 10s lncoterms 2000, que son las especies que regula el Codigo de Comercio 

de Guatemala vigente y que serian las normas sustantivas que se aplicarian en caso 

de incumplimiento de una de las partes, no asi 10s particulares, quienes se ven en la 

necesidad de aceptar la normativa internacional del vendedor o comprador de acuerdo 

a su propia legislacion, porque del Estado de Guatemala no le proporciona un marco 

juridic0 elemental para que el ciudadano guatemalteco invoque la propia norma de 

derecho interno. 

En este sentido si la contratacion se da a nivel internacional y la legislacion del Estado 

del contratante, ya sea como vendedor o como comprador, o en cualquier otro contrato 

internacional que genere derechos y obligaciones para la partes, contiene normas que 

no pueden ser invocadas por la otra parte, debido a que solo favorecen la comerciante 

que pueda fundamentarse en una legislacion vigente y positiva; es decir actualizada 

sobre la base de 10s cambios mundiales de la contratacion; la falta de normativa 

referente a determinados contratos o sus modalidades, desprotege juridicamente a la 



parte que no pueda contratar sobre deterrninado aspect0 de caracter internacional. 

Guatemala existe un desbalance entre el ciudadano guaternalteco (no irnportando la 

relacion juridica que asurna en el contrato de cornpraventa rnercantil internacional, sea 

cornprador o vendedor) y el ciudadano contratante (de otro Estado), derivado de que la 

regulacion internacional ha sobrepasado la regulacion interna de 10s contratos 

rnercantiles. 

La falta de actualizacion de la legislacion interna del Estado de Guatemala, provoca 

desventajas para 10s cornerciantes, si la contratacion se da a nivel internacional y la 

legislacion del Estado Contratante, ya sea corno vendedor o corno cornprador, o en 

cualquier otro contrato internacional que genere derechos y obligaciones para las 

partes, no contiene norrnas que no pueden ser invocadas, ya que solo favorecerian al 

ciudadano que pueda fundarnentarse en una legislacion vigente y positiva; es decir, 

actualizada sobre la base de carnbios rnundiales de la contratacion y de la 

Globalization. 

Siendo el arbitraje internacional uno de 10s procedirnientos idoneos para solventar 

controversias derivadas de operaciones de irnportacion y exportacion entre paises 

adheridos a 10s convenios, la clausula de surnision para el arbitraje es un pacto que no 

deberia faltar en 10s contratos entre paises adheridos a 10s Convenios; sin embargo, 

Guatemala queda relegado de pactar el arbitraje lntemacional en la compraventa 

rnercantil internacional puesto que no ha incorporado a su legislacion 10s Incoterms, de 

rnanera adecuada; y en cuanto a la reclarnacion judicial internacional tarnbien ocurre lo 



mismo, puesto que cada pais debe aportar sus propias nonas procesales a las q u w  

inexcusablemente deberan ajustarse 10s litigios y la legislacion mercantil de nuestro 

Estado; tarnpoco, contempla las nuevas normas mercantiles que han nacido derivadas 

de las practicas comerciales actuales. 





1. El ma1 uso de 10s lncoterms en las operaciones de la compraventa internacional 

genera: el aumento de 10s costos, perjudica la planificacion, logistics y el 

desconocimiento de todos aquellos procesos que intervienen en la cadena de 

transporte de la compraventa internacional de mercaderias, en consecuencia 

procesos logisticos ineficientes e ineficaces. 

3 
2. La legislacion mercantil guatemalteca, no incluye 10s avances tecnologicos que han 

sido vitales para la proliferation de la globalization de 10s mercados, 10s lncoterms 

sugieren cambios de la legislacion mercantil en cuanto a las obligaciones de 

tramites aduanales, de embarque y desembarque, relacionados con el punto de 

entrega de la mercancia y medio de transporte. 

3. A medida que aumentan el volumen y la complejidad de las operaciones 

comerciales internacionales, tambien crecen las posibilidades de conflictos y litigios 

costosos, cuando 10s contratos de compraventa internacional no se adaptan 

adecuadamente a las nuevas y exigentes relaciones comerciales internacionales. 

4. La falta de adecuacion de la legislacion nacional en materia de la compraventa 

mercantil internacional y la no ratificacion del la Convencion de Viena referente a la 

compraventa internacional de mercaderias, representa una serie de desventajas 



internacionales. 

5. Los comerciantes guatemaltecos que participan en una compraventa mercantil 

internacional; al momento de surgir un conflict0 juridic0 derivado de la misma, se 

encontraran en desventaja ante paises desarrollados; por su dependencia 

economics, tecnologica entre otras. Haciendo mas dificil una solucion favorable a 

10s intereses de 10s connacionales involucrados en dicho contrato. 



RECOMENDACIONES 

1. El Codigo de Comercio de Guatemala debe ser reforniado por parte del Congreso 

de la Republica de Guatemala en materia de lncoterms y el Ministerio de Economia 

de Guatemala debe de implementar herramientas a 10s comerciantes guatemaltecos 

para el conocimiento de 10s Incoterms, como tambien la aplicacion correcta de estos 

en 10s contratos de compraventa internacional para lograr la optimizacibn de todo el 

proceso que conllevan la logistica de las mercancias del contrato. 

2. El Congreso de la Republica de Guatemala debe incluir dentro de la legislacion 

mercantil guatemalteca, la regulacion de la compraventa internacional por medios 

electronicos, existentes en el mercado mundial y sus diversas variaciones, para 

lograr de una manera eficiente el transporte y logistica de las mercaderias objeto de 

la compraventa. 

3. La legislacion vigente en Guatemala, debe ser actualizada por medio del Congreso 

de la Repi~blica de Guatemala, mediante la incorporacion de 10s lncoterms de la 

Camara de Comercio Internacional, siendo adoptados como legislacion ordinaria 

internal con el fin de que 10s comerciantes guatemaltecos que contratan fuera del 

territorio, puedan contar con una herramienta juridica a nivel internacional para 

dirimir sus conflictos en la forma pactada. 

4. El Congreso de la Republica de Guatemala debe de reformar el Codigo de 

Comercio de Guatemala, especificamente en materia de la compraventa mercantil y 



es necesario que el Organism0 Ejecutivo de Guatemala ratifique la 

Viena referente a la compraventa internacional de mercaderias, para disminuir las 

desventajas comerciales y asi lograr certeza juridica en las mimas relaciones 

comerciales 

5. El gobierno de la Rep~jblica de Guatemala promovera politicas de Estado que 

generen un crecimiento economico sostenible, para dar paso a un desarrollo 

economico que haga al pais mas competitivo y que influya en la igualdad juridica de 

10s comerciantes guatemaltecos que participan en algun conflict0 juridic0 derivado 

de las transacciones comerciales internacionales. 
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